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RESUMO

Introducéo: O Brasil pouco a pouco foi se colocando entre os campedes mundiais em acidentes de transito e
indices de morbi-mortalidade. A maior parte do transporte de pessoas e cargas entre municipios e estados
vizinhos é feita por vias terrestres, com condi¢des precérias de circulagdo. A ma qualidade das vias —
tracados, pavimentos, sinalizacdo - sdo causas importantes que se potencializam quando associadas a
condicBes climéaticas adversas. Esse contexto se torna ainda mais expressivo no Estado de Santa Catarina,
area da pesquisa - SIG na Prevencédo de Acidentes de Transito - relatada nesta dissertacdo. Santa Catarina se
localiza na Regido Sul do Brasil, em zona subtropical, com precipitacdes pluviométricas freglientes com
média anual entre 1.250 e 2.000 mm, distribuidas ao longo do ano, com uma extensdo de aproximadamente
2.194 km de rodovias federais, além das estaduais e municipais. Objetivos: A pesquisa tem como objetivo
relacionar os acidentes de transito com as ocorréncias de precipitagdes pluviométricas utilizando SIG —
Sistemas de InformagGes Geograficas. A finalidade é construir subsidios técnicos para o aprimoramento da
definicdo e implantacdo de politicas publicas dirigidas a seguranca viaria e salde publica. Material e
Método: Para a elaboracdo da pesquisa foram utilizados dados abrangendo o periodo de 1998 a 2003,
coletados em instituicdes publicas. Na Policia Rodoviaria Federal — Superintendéncia de Santa Catarina —
Brasil (PRF/SC), foram coletados dados de acidentes ocorridos em oito rodovias federais. O Departamento
Nacional de Infra-estrutura — Sede Santa Catarina- Brasil (DNIT), forneceu dados de fluxo de veiculos. O
Centro Integrado de Recursos Hidricos de Santa Catarina — Brasil (Climerh), disponibilizou dados de
precipitacfes pluviométricas e o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), dados populacionais
dos municipios cortados pelas rodovias analisadas. As etapas do trabalho foram: construir banco de dados
relacionais em formato digital e andlises bioestatisticas usando indices, indicadores e coeficientes de
morbidade e mortalidade com o auxilio do Sistema de Informacdo Geogréafica (SIG). Para o presente estudo
foi selecionado como variavel dependente o acidente de transito e como variavel independente as ocorréncias
de precipitacbes pluviométricas. Das oito rodovias analisadas a BR — 101 foi trabalhada de forma distinta das
demais, pois, comp&em-se de dois trechos distintos: um com vis simples e outro com via duplicada. Para esta
rodovia o periodo de estudo foi dividido em 1998 a 2000 (sem duplicagdo) e 2001 a 2003 (com duplicacdo no
trecho norte). Resultados: A pesquisa identifica trechos criticos no sistema de rodovias federais no Estado de
Santa Catarina em diferentes situa¢fes de precipitagdes pluviométricas. A identificacdo dos problemas e a
busca de solucBes podem ser dirigidos preferencialmente a esses trechos criticos, otimizando os trabalhos de
gestdo viaria e salde publica. Com o detalhamento da escala de trabalho e a manutencdo e complementacao
progressiva dos bancos de dados, o SIG na Prevencdo de Acidentes de Transito pode ter seu alcance
ampliado de forma significativa, permitindo monitorar a evolugdo dos fenémenos — qualidade das vias,
indices de acidentes - e a eficicia das acfes — medidas de prevencédo, obras de manutencdo. Conclusdes: Os
resultados obtidos neste estudo demonstram a fragilidade da seguranga rodoviaria em rodovia federais no
Estado de Santa Catarina - Brasil, questdo esta, que deveria ser repensada por parte das instituicdes
competentes.

Palavras-chaves: acidentes, precipitagdes pluviométricas, SIG.
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ABSTRACT

Introduction: Brazil has slowly been reaching a place amongst countries with the highest number of traffic
accidents and morbid and mortality rates. The majority of people and cargo transportation amongst cities and
neighboring states takes place by road, with poor circulation conditions. The poor condition of the roads —
lines, pavement, signs — are important factors that increase when linked to adverse climate conditions. This
context is even more important in Santa Catarina, area of the research — GIS in the Prevention of Traffic
Accidents — under study in this dissertation. Santa Catarina is situated in the Southern Region of Brazil,
subtropical zone, with frequent pluvial precipitation — annual average of 1.250 and 2.000 mm, distributed
during the year, with approximately 2.194 km of federal roads, besides state and city roads. Aims: The
research aims in relating traffic accidents with pluvial precipitation using GIS (Geographical Information
Systems). The aim is to build technical subsidies for the improvement of the definition and implementation of
public policies directed to road safety and public health. Material and Method: For the elaboration of
research, data from 1998 to 2003 from public institutions were used. At “Policia Rodoviaria Federal -
Superintendéncia de Santa Catarina — Brasil (DPRF/SC)”, data on accidents occurrence in eight federal roads
were collected. The National Department of Infrastructure — Santa Catarina headquarters - Brazil (DNIT),
supplied vehicles data flow. Santa Catarina Hydro Resources Joint Center - Brasil (Climerh), made available
pluvial precipitation data and the Brazilian Institute of Geography and Statistics (IBGE) population data of
the cities cut by the analyzed roads. Phases of the work were the following: building related data base in
digital format and bio statistics analysis using indexes and coefficients of morbidity and mortality with the
aid of GIS. For this study, dependable variable selected was traffic accident, and independent variable was
pluvial precipitation occurrence. From the eight roads analyzed, BR 101 was treated in a different way from
the others, as it is composed by two distinct paths: one with single lane and the other with double lane. For
this road the period was divided in 1998 to 2000 (single lane) and 2001 to 2003 (double lane in the northern
path). Results: The research identifies critical paths in the federal road system in Santa Catarina under
different pluvial precipitation situations. Identification of problems and search for solution can be preferably
directed to these critical paths, optimizing management of road and public health works. With detailed scale
of work and maintenance as well as progressive complement of data base, GIS in the Prevention of Traffic
Accidents can be extended significantly, allowing monitoring of phenomena evolution — quality of roads,
index of accidents — and efficiency of actions — prevention measures, maintenance works. Conclusions:
Results from this study show the fragility of road safety in federal roads in Santa Catarina — Brazil, which is a
question that should be carefully thought over by competent institutions.

Key Words: accidents, pluvial precipitation, GIS.
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1. INTRODUCAO

1.1 TEMA, PROBLEMA E OBJETO

O Brasil € o maior pais da América Latina e o quinto do mundo, com uma populacdo de
182.775.138 habitantes, conforme dados do IBGE". O territério brasileiro possui uma érea total de
8.514.215,3km? compreendida entre as latitudes 05°16° Norte e 33°45” Sul e longitudes 34°47°30" e
73°59°32” Oeste. Cortado ao norte pela linha do Equador e ao sul pelo Tropico de Capricornio, o
Brasil tem a maior parte de seu territorio situado no Hemisfério Sul.

O Brasil € um pais de dimensdes continentais, no que se refere as distancias, possuindo
centenas de milhares de quildbmetros de rodovias, com mais de 80% do transporte de cargas e de
pessoas feitos por esta via, em uma malha de pouca ou nenhuma infra-estrutura. (Ministério dos
Transportes, 2001). No Brasil os acidentes de transito assumem uma posicdo de destaque e esta
situacdo € preocupante em razao das perdas de muitas vidas, indmeros feridos, assim como danos
materiais e sociais elevados.

A preocupacdo em relacdo aos acidentes de trdnsito em rodovias & de importancia
primordial. Pois, de um lado existe a preocupacdo com a vida humana e, por outro, a preocupacao
com a qualidade da prestacdo dos servicos e o custo financeiro. Os acidentes de transito sdo eventos
previsiveis e a ocorréncia dos mesmos sdo proporcionais ao numero de veiculos rodando em vias

rodoviarias e as condi¢des de uso dessas vias.

Quando se analisam os acidentes de transito, é necessario considerar os eventos relacionados
ao espaco e ao tempo, identificando locais com maior nimero de ocorréncia em um dado periodo,
em relacéo a outros locais.

Um dos novos instrumentos para a realizacdo de analises espaciais baseia-se na tecnologia
SIG - Sistema de Informacdes Geogréaficas. Este sistema € composto pelo arranjo de elementos
relacionados a sua localizacdo espacial permitindo uma leitura diferenciada nas analises. A
informacéo geografica passa a ser um conjunto de dados e valores® que podem ser apresentados na

forma grafica, numérica ou alfanumeérica, a partir de associagdes ou relacdes de natureza espacial. O

! www.ibge.gov.br em 05/01/2005 as 15:30h.
%Valores: resultados obtidos através da analise dos dados.
Dados: informacdes numéricas.



Sistema de Informacgdo Geogréafica pode ser considerado um instrumento de suporte a Ciéncia
moderna com a finalidade de espacializar dados e gerar informacdes, apontando problemas e
alternativas de solugdes nas mais diversas areas, seja ela, politica, econdmica, social ou ambiental.

As questdes do espaco geografico € visto cada vez mais como dominio interdisciplinar, sob
responsabilidade dos profissionais das ciéncias naturais, humanas e engenharias. Quando a questdo
do espaco envolve o sistema de circulacdo, passa a ser assunto direto da engenharia civil. S&o os
engenheiros civis que projetam, implantam e mantém as vias, assim como definem parte das regras
para sua utilizagéo.

O presente trabalho enfoca o cadastro® das vias rodovidrias, relacionando acidentes de
transito com as ocorréncias de precipitacdes pluviométricas. Foi realizado o levantamento de todos
os acidentes registrados pela Policia Rodoviaria Federal nas oito Rodovias Federais do Estado de
Santa Catarina, no periodo compreendido entre 1998 e 2003. O auxilio de ferramentas (Banco de
Dados) utilizadas no Cadastro Técnico Multifinalitario é fundamental para a identificacdo da relacao

das precipitacfes pluviométricas na ocorréncia dos acidentes.

1.2  OBJETIVOS

O objetivo geral desta dissertacdo é avaliar a relacdo dos acidentes de transito com as
ocorréncias de precipitacdes pluviométricas, visando obter subsidios para a implementacdo de
politicas publicas de seguranca viaria, principalmente com acles preventivas — sinalizacéo,

conscientizagdo e manutencao.

Os objetivos especificos, que preparam a base para o atendimento do objetivo geral, sdo:

e Organizar os dados oficiais existentes sobre rodovias, fluxos de veiculos, acidentes e
precipitacdes pluviométricas para analises quantitativas e qualitativas;

e Efetuar analises bioestatisticas usando indicadores de acidentes, indices de acidentes,
coeficientes de morbidade e mortalidade;

e Construir bancos de dados integrados e relacionais (mapas e tabelas de atributos) para

SIG (Sistema de Informacdes Geograficas);

% Cadastro é entendido nesta pesquisa como a organizagéo dos dados em bancos relacionais.



e Criacdo do SIG PPD/2005 — DIESEL, para analises bioestatisticas em acidentes de

transito.

1.3. JUSTIFICATIVA

Os acidentes de transito tem aumentado a cada dia em nosso pais, resultando em um elevado
numero de vitimas fatais, feridas e incapacitadas. Reduzir a ocorréncia dos acidentes é uma das
atribuicoes delegadas aos municipios previsto no Cadigo de Transito Brasileiro (CTB, 1998).

De autoria desconhecida, o “Livro dos Acidentes” foi a primeira publicacdo mundial com
relacdo ao tema, datada de 1830. Apds muitos anos, a medicina preventiva foi averiguando cada vez
mais a necessidade de estudar os acidentes, e na ultima década, houve um crescimento do interesse

da comunidade académica e cientifica com relacdo aos acidentes. (Carvalho, 2002).

No Brasil a ocorréncia dos acidentes de transito assume posicdo de destaque, tornando-se
preocupante em razdo das perdas de muitas vidas e inimeros feridos causando danos sociais
elevados, além dos danos materiais variados. A crescente preocupag¢do com o0s acidentes de transito
é de importancia primordial no atual contexto, seja ele econémico, social, politico ou ambiental. Por
um lado existe a preocupacdo com a vida humana, por outro a preocupacao com a prestacdo dos
servigos ou entdo com a parte financeira da questao.

Conforme Botelho com person e Vieira (1999), os acidentes sdo eventos e estes sdo
previsiveis; 0os mesmos tendem a aumentar devido ao crescente nimero de veiculos circulando em
vias urbanas e rodovias. Estudos epidemioldgicos® sdo de fundamental importancia para a
compreensdo dos fatores que levam a ocorréncia dos acidentes e suas causas. Os diferentes tipos e
causas de acidentes de trénsito constituem um problema fundamental para a definicdo de uma
politica de prevencao.

Os elevados indices de acidentes de transito no territério brasileiro notadamente em Santa
Catarina, caracterizam o grau de seguran¢a que o0s usuarios tem em relacdo ao sistema viario. Estes
indices sdo gerados atraves dos registros de acidentes de transito, fluxo de veiculos e coeficientes de
mortalidade e morbidade®, visando caracterizar a situacdo de seguranca de transito de uma

determinada localidade, neste caso, o Estado de Santa Catarina.

* Estudos de doencas e agravos na populacio (surtos de doengas).
® Mortalidade: relagdo do nimero de mortos em uma populagio durante um periodo de tempo.



Pereira (1995), destaca em relacdo a transicdo epidemioldgica, que com a queda das doencas
infecciosas, as doencas cronico-degenerativas galgaram para os primeiros lugares; dentro deste
contexto, os acidentes de transito ganharam destaque. Ainda conforme Pereira, os indicadores de
salde, relativos aos acidentes de trénsito sejam de morbidade ou mortalidade sdo utilizados para
medir indiretamente a seguranca no transito.

A apresentacdo dos trechos criticos nas rodovias federais do Estado de Santa Catarina em
relacdo aos indicadores de acidentes, indices de acidentes e coeficiente de mortalidade e morbidade,
constituem as etapas do metodo da presente dissertacdo. Através dos resultados obtidos em
pesquisas € possivel elaborar politicas publicas com o intuito de reduzir os acidentes de transito e
seus custos econdmicos e sociais.

Nesta dissertacdo foi possivel identificar os pontos problematicos das Rodovias Federais do

Estado de Santa Catarina, em duas situacfes distintas: com e sem precipita¢des pluviométricas.

1.4 LIMITACAO DA PESQUISA

A pesquisa teve como primeira limitacdo a auséncia de dados sobre morbidade e
mortalidade® com vitimas que foram hospitalizadas. Estes dados permitiriam aprofundar as analises
em termos dos coeficientes abordados nesta dissertagéo.

Uma segunda limitacdo da pesquisa é a escassez de trabalhos sobre uso da tecnologia SIG
para estudos desta natureza. Existe um consenso quanto a grande utilidade dessa tecnologia em
todos os tipos de analises cuja localizacdo espacial dos dados seja um dos pardmetros. No entanto,
tem-se ainda poucos sistemas montados e em operacao efetiva.

A terceira limitacao da pesquisa € a restricdo de certos grupos profissionais em aceitar que se
0s problemas sdo de natureza multivariadas, a busca de solugdes deve ser através da

multidisciplinariedade.

Morbidade: indices de doengas ocorridos em uma regido.
® Mortalidade: relagdo do niimero de mortos em uma populagéo durante um periodo de tempo.
Morbidade: indices de doengas ocorridos em uma regiéo.



1.5 ESTRUTURA DA DISSERTACAO

Os capitulos apresentados nesta dissertacdo encontram-se conforme descricdo a seguir:

No capitulo 1 tem-se a introducédo, contendo tema, problema, objeto da pesquisa, objetivos,
justificativa, limitagcdes da pesquisa assim como a estrutura da dissertacao.

O capitulo 2 apresenta a fundamentacéo tedrica. Abordando os itens: historia das rodovias,
uso do solo ao longo das rodovias, epidemiologia dos acidentes de transito, circulacdo atmosférica —
sistema terra/atmosfera, acidentes de transito, banco de dados e Sistema de Informacéo Geogréfica.

No capitulo 3 encontram-se os materiais e métodos com os seguintes sub-itens: metodo de
abordagem, organizacao dos dados, estapas do trabalho, levantamento de dados, analise dos dados e
representacdes dos resultados.

Os capitulos 4 e 5 apresentam as analises de indices e indicadores de acidentes para as oito
rodovias federais estudadas e os coeficientes de morbidade e mortalidade referente as oito rodovias
federais estudadas.

No capitulo 6 e 7 encontra-se as visualizacbes usando o SIG e as conclusdes e
recomendacdes.

No capitulo 8 encontram-se as referéncias bibliogréaficas e no capitulo 9 consta o glossario

técnico.



2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Na traducéo original da “Carta aos Jovens” ’, Annibal Villela apontou que se deve aprender
0 ABC da Ciéncia antes de se tentar galgar o seu cume. “Nunca acreditem no que segue sem
assimilar o que vem antes. Nunca tentem dissimular sua falta de conhecimento, ainda que com
suposicdes e hipdteses audaciosas”. E o trecho mais belo de sua carta relata o seguinte:

“A Ciéncia exige que as pessoas se dediquem a ela durante
a vida inteira. E se tivessem duas vidas, ainda assim ndo seria
suficiente. A ciéncia demanda dos individuos grande tenséo e
forte paixdo. Sejam apaixonados por sua ciéncia e por suas
pesquisas”.

E com base no descrito acima que este capitulo destaca aspectos relevantes sobre descrigio
historica das rodovias, o uso do solo ao longo das referidas rodovias, a epidemiologia dos acidentes
de transito, as condic¢Oes atmosféricas atuantes no Estado de Santa Catarina, a seguranca viaria, 0s

acidentes de transito, banco de dados e Sistema de Informagdo Geogréfica.

2.1  HISTORIA DAS RODOVIAS

O surgimento das rodovias ocorreu durante a Revolugdo Industrial, que teve inicio entre o
século XVIII e principio do século XIX. Niveau (1969), por sua vez destacou que a Revolucdo
Industrial ndo teria ocorrido sem a Revolugdo Agricola, pois, o desenvolvimento agricola é um dos
principais condicionantes para a industrializacao.

O mesmo autor destaca ainda que uma das mais importantes conseqiéncias da Revolucdo
Industrial foi a construcdo das estradas de ferro e a utilizacdo da maquina a vapor que, por sua vez,
permitiu a constru¢cdo de maquinas cada vez maiores e mais rapidas.

No Brasil, a historia das rodovias tem inicio no chamado ciclo das estradas carrocaveis, ou
seja, a partir do século XIX; trilhas e caminhos eram abertos, percorridos por tropas de mulas e
carros de bois. Estas trilhas e caminhos foram sendo melhoradas permitindo o ligeiro trafego de

veiculos hipomoveis®. (Cardoso, 1975).

" Tradugéo do original em russo por Annibal Villela em http:www.biocmb.hpg.ig.com.br em 08/01/2005
® Hipoméveis: veiculos conduzidos por animais.



No entanto, ndo foi ainda na época da cana - seculo XVIII - que ocorreu 0 processo de
abertura das estradas; o deslocamento das mercadorias era realizado atraves dos rios e da encosta, e
em certas ocasifes o transporte era realizado por terra, na verdade através das trilhas, por animais
cargueiros, negros carregadores, ou entdo carros de boi. (Ministério dos Transportes, 2001).

Nos primeiros séculos da historia econémica, muitas estradas foram sugeridas pelo Governo
mas ndo puderam ser construidas pela falta de viabilidade econémica. A abertura de estradas
enfrentou a resisténcia da elite agraria brasileira, pois estas tinham fortes justificativas, tanto de
ordem politica quanto econdmica. (Velho, 1976, pag 143; in: Galvdo, 1996).

Galvao (1996), aponta que o Brasil nos anos 30 ainda ndo tinha entrado na era rodoviaria
tanto que o primeiro Plano Rodoviario elaborado pelo Departamento Nacional de Estradas e
Rodagem, em 1937, ndo recebeu aprovacdo oficial, somente em 1944 é que ocorreu a aprovacao do
Plano Rodoviario. No Brasil foi somente depois dos anos 50 que houve o reconhecimento oficial das
rodovias como modalidade prioritaria de transporte.

O processo de construcdo, ampliacdo e melhoramentos das estradas levou muito tempo,
porém, a primeira rodovia foi construida em 1856, ligando Petrdpolis a Juiz de Fora, conhecida
como a rodovia “Unido e Industria”, conforme destaca Cardoso (1975).

Ap0s os anos 50, houve uma evolugdo rapida no transporte rodoviario. Nos anos de 1945 e
1952, 0 numero de caminhdes e 6nibus que circulavam no pais teve um salto de 103 para 265 mil,
crescimento este de 157% em sete anos. (Institute of Interamerican Affain — 1954 a.p.91; in: Galvéo,
1996)

A maioria das rodovias foi sendo implantada a partir do inicio da decadéncia das estradas de
ferro - ferrovias. Somente, no seculo XX, surgiram as rodovias que atravessam o territorio nacional.
Para isto, foi criado o Plano Rodoviario Nacional instituido em 1944, resultando na implantacdo das
seguintes rodovias:

- Belém - Jaguardo ( Getulio Vargas, proxima ao litoral);

- Belém — Livramento (Transbrasiliana, pelo interior);

- S&o Luis — Salvador (Panordestina);


http://www.ipea.gov.br/pub/ppp/ppp13/galv�o.pf
http://www.ipea.gov.br/pub/ppp/ppp13/galv�o.pf

Figura 1 - Mapa das Rodovias Federais
Fonte: http://mapas.ibge.gov.br. Em 26/02/2005 as 18:12h

Em 1956, em Relatério das Nacbes Unidas e da Comissdo Econémica para a América Latina
e Caribe (CEPAL), apontava que as Rodovias brasileiras eram “pobremente conservadas, nédo
pavimentadas e frequentemente perigosas”. (Galvéo, 1996)

Posterior a isto, o plano foi sofrendo modificagdes e enriquecimento. Segundo o Ministério
dos Transportes (2004), o Brasil conta nesta data com 1.738.989,9 quildmetros de rodovias, entre
federais, estaduais e municipais.

No ano de 1970 as estradas ja eram responsaveis por cerca de 73% de todo 0 movimento de
cargas do pais de acordo com Galvao (1996). Nas Regides Sudeste e Sul encontram-se 0s maiores
adensamentos viarios, magnificas rodovias que permitem grande fluidez de trafego. Entretanto,

algumas exigem hoje duplicacéo das vias.

2.2 USO DO SOLO AO LONGO DAS RODOVIAS

O espaco geografico encontra-se presente nos mais diversos ramos do conhecimento

cientifico e apresentam caracteristicas proprias. Andrade (1973), comenta que o espac¢o geografico,


http://mapas.ibge.gov.br/
http://www.ipea.gov.br/pub/ppp/ppp13/galv�o.pf

possui caracteristicas que incluem: posicdo geografica (latitude, longitude, altitude) proximidade ou
afastamento do mar, facilidade ou dificuldade de acesso em relagéo as linhas de circulacéo.

O mesmo autor destaca ainda que uma cidade possui atracdes em todo o seu entorno,
principalmente se possui transagcdes comerciais e areas rurais, vindo a provocar a formacao de areas
de influéncia, ou seja, regides polarizadas, como exemplo 0s seguintes municipios no Estado de
Santa Catarina: Joinville, Sdo Bento do Sul, Concérdia, Criciuma, entre outros, que possuem grande
poder de atracdo comercial e pouco controle do crescimento urbano.

O ato de controlar o crescimento urbano através dos condicionantes de transportes ainda é
um pensamento bastante recente, principalmente em um pais como o Brasil. No contexto, o Estatuto
das Cidades ¢ uma importante ferramenta legal, que objetiva reverter tal Quadro. Contudo este
Estatuto ainda apresenta uma série de deficiéncias, como a regulamentacdo local, que devem ser

sanadas.

O grande desafio das administracfes publicas no novo milénio é garantir aos cidaddos o
direito de trabalhar, se divertir, morar e se deslocar de forma eficiente, sobretudo nas grandes
cidades, onde, muitas vezes, o tempo desperdicado nos deslocamentos urbanos é enorme, gerando
assim, um declinio da produtividade urbana.

Mas o que se vé atualmente sdo sistemas e estruturas viarias e de transportes que ja nao
comportam o crescente fluxo de veiculos que diariamente circulam pelas cidades. Desta maneira, 0s
grandes centros urbanos hoje acompanham discussdes sobre as criticas aos modelos pré-
determinados e a definicdo de novas propostas, como a da participacdo popular no planejamento
urbano, além da procura pelo desenvolvimento de alternativas viaveis e sustentaveis. Estes aspectos
vém sendo muito debatidos, principalmente apds a aprovacdo do Estatuto da Cidade que estabelece
“normas de ordem publica e interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do

bem coletivo, da seguranca e do bem estar do cidadao” (Art. 1° Estatuto da Cidade).

A influéncia na localizacdo do setor industrial decorre dos objetivos e da organizacdo da
propria industria. Na pratica as influéncias relativas a localizacdo dos polos industriais é o baixo
custo operacional, em termos naturais, humanos e técnicos. Em relacdo ao aspecto técnico todos os
municipios do Estado de Santa Catarina sdo servidos por malhas viarias o que facilita o escoamento
de suas mercadorias. (Lucci,1975).

A industria no Estado de Santa Catarina divide-se em dois grandes grupos, nhomeadamente:

extracdo mineral e industria de transformacdo. (Atlas, 1991). A estrutura industrial do Estado de

9



Santa Catarina caracteriza-se da seguinte forma: industrias madeireiras, téxteis, produtos
alimentares, de carvdo e metal mecénica.

O progresso ocorreu nas ultimas décadas. Em Santa Catarina se agigantavam as industrias de
“fundo de quintal”, nascidas no tempo da imigragéo alema como as de alimentos, cristais, malharias
e outras. Santa Catarina possuia caracteristicas em relacdo a formacdo econémica: a pecuaria nos
Campos de Lages € o resultado do tropeirismo que se estendia desde o Rio Grande do Sul até as
feiras de Sorocaba (S&o Paulo). No oeste do estado o caminho das tropas partiam de Séo Borja
passavam por Chapec6 (nome atual), e seguiam até Palmas no Parana. A economia da erva—mate em
Santa Catarina acontecia desde a divisa com o Paranéa abrangendo o sudeste do Mato Grosso do Sul,
0 centro sul do Parana e o norte de Santa Catarina. A extracdo de madeira (araucaria), ocorreu de
forma igual nos estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parana. A extracdo do carvao e o
cultivo do arroz ocorrem de forma intensa até hoje no sul do Estado de Santa Catarina®. O turismo
em Santa Catarina é fonte geradora de lucros e empregos e constitui a base econémica de
determinadas regides. O Estado ainda relne diferentes formas de turismo que vai do litoral de
praias, aos Campos de Lages e as estacdes de aguas termais no oeste. Mas 0 estado ndo conta
somente com as belezas naturais, conta também com as diferentes colonizagdes, que incluem o
acoriano no litoral e o alemdo no Vale do Itajai e no norte - implantando e diversificando centros
industriais e turisticos, a0 mesmo tempo em que perpetuam as tradigdes culturais. O italiano
desenvolveu grandes areas no oeste e Vale do Rio do Peixe, com a vitivinicultura e agro-pecuaria; o
polonés com o alemdo iniciaram a implantacdo da industria téxtil, hoje disseminada no Vale do
Itajai. (Atlas, 1991).

A formacéo da economia do Estado de Santa Catarina foi devida a forte presenca do capital
de origem local. Este é o diferencial do Estado de Santa Catarina em rela¢éo aos demais Estados do

Brasil.

2.3 EPIDEMIOLOGIA DOS ACIDENTES DE TRANSITO

A epidemiologia é o campo do conhecimento cientifico que tem por objeto os eventos

relativos a salde e a qualidade de vida na comunidade humana, em seus aspectos causais, condi¢des

® (Goularti Filho, www.cedeplar.ufmg.br/abphe/Textos/Abphe_2003_52.pdf)
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determinantes e de distribuicdo, tendo por finalidade a aplicacdo dos conhecimentos auferidos na
solucéo dos problemas que com ele se relacionam. (Forattini, 1996).

E também definida por Rouquayrol e Almeida Filho (1999), como sendo a ciéncia que estuda
0 processo saude — doenca na sociedade, analisando a distribuicdo populacional e dos fatores
determinantes das enfermidades, danos a saude e eventos associados a salde coletiva propondo
medidas especificas de prevencdo, controle e erradicacdo de doencas e fornecendo indicadores que
sirvam de suporte ao planejamento, administracdo e avaliacdo das acdes de saude.

Carvalho (2002), aponta que segundo os autores (Guyer, Gallagher, 1985; Saénz Garcia,
1992), o modelo epidemioldgico causal é caracterizado pelos seguintes aspectos: etiologia dos
acidentes, fatores do hospedeiro e circunstancia ambiental.

Em relacdo aos estudos epidemiologicos Lord Kelvin, certa vez destacou que:

“Quando vocé puder medir aquilo a que vocé se refere,
...entdo voceé sabera algo sobre aquilo™.

Portanto, para a aplicacdo da epidemiologia e do conceito de risco, faz-se necessario
determinar os fatores que condicionam ou nao tais ocorréncias. Hipdcrates em seus escritos ja citava
a relacdo doenca e ambiente, incluindo ares, aguas, lugares, solos e os climas. Em um trecho destes

escritos, Hipocrates destacou que:

“Eu quero agora tratar das aguas, as quais trazem doenga ou muita boa salde, e
do bem e do mal que é capaz de advir da agua. Pois, a influéncia da agua sobre a
salde é muito grande. Assim, as aguas pantanosas, estagnadas devem ser
quentes, densas e mau-cheirosas no verdo, pois ndo ha escoamento, e na medida
em que a agua da chuva cai sobre elas, e o0 sol as aquece, elas adquirem uma cor
feia, ndo saudavel e biliosa. Aqueles que as bebem sempre tem um baco grande e
endurecido, e um estdmago fino e quente, enquanto seus ombros, pescogos e faces
sdo emagrecidos. O fato é que sua carne se dissolve para alimentar o baco, de tal
forma que eles se tornam magros.”

Foi através deste escrito que o conceito epidemiolégico aprofundou-se, explicando o
processo salde-doenca de uma determinada populagdo, e com isto, o conceito de risco. Desde entéo,
na Franca e na Inglaterra 0 método quantitativo fundamentou-se em estudos de Saude Publica.

Ainda com base nos escritos de Hipdcrates pode-se destacar que: “a doenga ndo encontra-se
localizada em algum lugar, no homem, esta em todo o homem, e é toda dele. A natureza tanto no
homem como fora dele, é a harmonia e equilibrio, e a perturbacdo desse equilibrio, dessa harmonia,

é a doenca”.
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Segundo Leser (1985), o “objetivo da epidemiologia ndo se limita ao estudo de doencas
epidémicas, nem mesmo ao das doengas transmissiveis, como ocorreu no passado. Inclui ai todas as
condicdes que dizem respeito ao grau de salde; assim tanto pode se falar em estudo epidemioldgico
da febre tifoide ou do diabetes, como dos acidentes de transito ou domesticos, da capacidade visual
ou a cérie dentaria, por exemplo”. (Material de circulacdo interna do Prof. Luiz Roberto de Oliveira
- UNESP).

As chances e a determinacdo de risco a partir da mensuracdo da experiéncia corrente de
grande nimero de pessoas com caracteristicas relevantes chega-se a probabilidades médias que
estimam as chances de individuos - vivendo em conjunturas semelhantes - virem a sofrer um
acidente de transito sendo ciclista, motociclista ou pedestre idoso.

O método epidemioldgico destina-se ao estudo do processo salde-doenca na sociedade.
Deve-se levar em conta a complexidade e especificidade da organizagdo social em que estdo
ocorrendo as condicdes e os problemas de salude que se deseja estudar. Portanto, além dos
conhecimentos préprios das ciéncias naturais e biomédicas inclui-se um arsenal de investigacédo e
analise dos proprios instrumentos das ciéncias sociais.

O progresso no controle e eliminagdo das doencas, neste caso 0s acidentes de transito,
dependerdo da aplicagdo do conhecimento existente e do desenvolvimento de um novo
conhecimento concernente as caracteristicas das ocorréncias dos acidentes de transito, mediante os
resultados dos indices e da gravidade de risco em relacdo aos acidentes.

Os estudos epidemioldgicos segundo Jorge (1997), servem de base para propostas de estudos
de custos, interesses administrativos, qualidade das vias urbanas e rodoviarias, assim como das
condigdes climaticas e hidrologicas locais.

Nos paises desenvolvidos a busca por solucBes para o aumento da frota e para os acidentes
de transito iniciou-se na década de 1960, e muitos deles conseguiram, através de altos investimentos
no setor, controla-los (CDC, 1999). Porém, no Brasil ndo ocorreu 0 mesmo, o transito em nosso pais
é considerado como um dos piores e mais perigosos do mundo. Segundo o Ministério da Saude, as
causas de oObitos por acidentes de transito € o segundo maior problema de saude publica perdendo
somente para 0s casos de desnutricdo, ndo s6 pelas perdas de vida mas também pelas sequelas
causadas que geram custos diretos e indiretos a sociedade.
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2.4  CIRCULACAO ATMOSFERICA - SISTEMA TERRA/ATMOSFERA

“A Terra e tudo que dela emana, o ar, a &gua, o solo e a vida, em sua totalidade (bioldgica e
social), comp8em um universo, um sistema em permanente mudanca e evolucdo”. (Azevedo e
Tarifa, 2002).

O regime climatico das regides é determinado através das condi¢fes médias da circulacao
geral da atmosfera, devido a sua localiza¢do em relacdo as fontes de umidade, distancia do Equador,
como também, pela topografia. (Tubelis e Nascimento, 1992).

Ayoade (1991), define a atmosfera da seguinte forma: “pode ser descrita como uma fina
camada de gases sem cor e sem gosto, presa a Terra pela forca da gravidade”. Ainda conforme o
mesmo autor a atmosfera é uma camada composta por misturas de gases, sendo 0s mais importantes
nitrogénio e oxigénio, sendo que estes constituem 99% do total da atmosfera.

Fazem parte da camada atmosférica ndo somente as camadas, mas também as temperaturas
(solo e ar), umidade relativa do ar, ventos (tipo de brisas), precipitacdes pluviométricas, insolagéo,
neblina, nevoeiro, pressdo atmosférica, geadas, horas de frio, entre outros.

O Brasil que tem dimensdes continentais apresenta diversidade de clima. Os elementos que
influénciam os diversos tipos de clima no Brasil sdo: posicdo geogréfica, influéncia de latitude e
altitude, influéncia da continentalidade, distribuicdo geral das isotermas, ventos e distribuicdo dos
climas e suas épocas. O clima brasileiro ¢ classificado em equatorial, tropical e temperado, segundo
Cardoso (1975).

Em Santa Catarina a variacdo sazonal do clima é definida em funcdo da localizacdo
geografica. Além das variagdes sazonais associadas ao movimento da Terra em torno do Sol, a
orografia' de Santa Catarina e a proximidade do mar s&o os grandes responsaveis pelas diferencas
de clima existente entre as diversas localidades do Estado. O clima de uma determinada regido nem
sempre € igual de um ano para outro e € neste sentido que se faz necessario o constante estudo do
clima regional. (Ayoade, 1991; Vianello, 1991; Tubelis e Nascimento, 1992).

Entende-se por precipitacdo a queda de agua no estado liquido ou solido, resultante da
condensacdo do vapor de &gua existente na atmosfera. A precipitacdo pode dar-se sob a forma de
chuva, neve, granizo. A quantidade de 4gua que cai em um dado intervalo de tempo pode ser medida

19 Orografia: descricio das montanhas.
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por meio de instrumentos chamados pluviémetros. (Chama-se pluviosidade de uma regido a
precipitacdo pluviométrica media nessa regido durante um certo periodo).

A precipitagdo pluviométrica encontra-se dividida em: precipitacdo de conveccao,
precipitacdo de frentes ou ciclonicas e a precipitacdo orografica.

Precipitacdo pluviométrica de convecgdo é tipica das regides equatoriais como a Amaz6nia e
a América do Sul. O ar quente sobe em movimento continuo na atmosfera; se resfria nas elevadas
altitudes, dando origem as nuvens do tipo cumulo e cuUmulo-nimbo. S&o precipitacdes
pluviométricas fortes que caem sob forma de pancadas e ndo duram muito tempo no mesmo lugar;
sdo também acompanhadas de relampagos e trovoadas.

Precipitacdo pluviométrica de frente ou ciclonica: é o resultado do choque de duas diferentes
massas de ar, uma quente e Umida outra fria e seca. Por ser mais pesado o ar frio faz o ar quente
subir na atmosfera, provocando precipitacdo pluviométrica demorada e atingindo muitas areas. Este
tipo de precipitacdo pluviométrica é freqliente em todo o mundo.

Precipitacdo pluviometrica orogréafica: causada pelo choque do ar oceéanico (ar tmido) com
uma area montanhosa. As montanhas atuam como barreira no caminho do vento. Neste caso o outro

lado da barreira montanhosa ndo é atingido pela precipitacdo pluviométrica, mas sim pelo ar seco.

2.5  ACIDENTES DE TRANSITO

Indicadores de seguranca publica conforme aponta Porath (2002), indicam o grau com que 0s
acidentes de transito afetam a seguranca da populacdo. Atualmente o indicador adotado para a
seguranga publica é definido como sendo a relagdo do numero total de mortes por cem mil
habitantes durante um ano. Aponta ainda o autor que, o indicador estatistico mais significativo para
0s acidentes é a taxa de acidentes dada em: unidades de mortes, de feridos ou de acidentes por
bilhdes de quildometros viajados.

O acidente de transito caracteriza-se como um evento intencional, com pelo menos um
usuario do sistema de transito e que subitamente produz danos materiais e/ou pessoais aos
envolvidos. Podendo, ser classificado em:

e Acidentes sem vitimas;

e Acidentes com vitimas;

e Acidentes com vitimas fatais.
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Varios sdo os fatores intervenientes nos acidentes de transito, destacando-se seis grupos
basicos, frequentemente relacionados entre si: 0s usuarios, os veiculos, as vias, as condi¢fes
ambientais, e 0s aspectos institucionais e sociais pertinentes.

Se forem observados os nimeros de acidentes de transito no sul do Brasil, verifica-se que o
Estado de Santa Catarina destaca-se dos demais Estados do sul pelo elevado nimero de ocorréncias.
De acordo com estatisticas apresentadas pelo DETRAN, o Estado de Santa Catarina, durante o ano
de 2003, teve um total de 1.118 vitimas fatais, nimero este superior aos registrados nos estados do
Parand e Rio Grande do Sul. Com base ainda nos dados fornecidos pelo DETRAN de Santa
Catarina, a frota de veiculos no Estado, no ano de 1994, era de 866.969 veiculos; em 2003 a frota
somou 22.197.016 de veiculos registrados.

Peixoto (2002), destaca que o risco de morte por acidentes de transito em Santa Catarina é
1,6% maior do que em outros estados do Brasil, conforme dados apresentados no Quadro 1 e
Quadro 2.

Quadro 1 - Acidentes de Transito e Coeficiente de Mortalidade por 100.000 habitantes durante 0 ano
de 1999

Grupamentos | Acidentes de transito
Rio de Janeiro 17,4
Sao Paulo 21,1
Parana 28,1
Rio Grande do Sul 18,8
Santa Catarina 30,0
Brasil 18,4

Fonte: SIM (Datasus) in: SUS/Peixoto (2000)

Peixoto (2002), destaca ainda que os acidentes de transito em Santa Catarina aparecem com

importancia relativa muito superior em relacdo aos outros Estados do pais.

Quadro 2 - Mortalidade proporcional (%), segundo principais grupamentos de causas externas,
Estados selecionados e Brasil, durante o ano de 1999

Grupamentos | Acidentes de transito
Rio de Janeiro 15,8
Sédo Paulo 22,1
Parana 39,8
Rio Grande do Sul 29,1
Santa Catarina 46,8
Brasil 25,8

Fonte: SIM (Datasus) in: SUS/Peixoto (2000)
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Destaca Peixoto (2002), que as principais vitimas dos acidentes de transito sao 0s ocupantes
de automoveis, representando um terco do total dos acidentes. Ja os atropelamentos aparecem em
segundo lugar, com um total de 30,4% das vitimas. Observa-se no Quadro 03 a mortalidade por

acidentes de transito em Santa Catarina durante o ano de 2001.

Quadro 3 - Mortalidade por acidentes de Transito, segundo grupos de vitimas em Santa Catarina,
durante o ano de 2001

Grupos de vitimas Obitos | %

Ocupante automovel 395 | 328
Pedestre 366 30,4
Motociclista 231 | 19,2
Ciclista 99 8,2

Ocupante caminhdo, caminhonete, dnibus e outros veiculos pesados 85 7.1

Outros acidentes de transportes 28 2,3
Sub-total 1204 | 100
Acidente de transito veiculo ndo especificado 349 | 225
Total 1553 | 100

Fonte: SIM (Datasus) in: SUS/Peixoto (2000)

Os dados relativos aos acidentes de transito no Brasil revelam enormes quantidades de
registros com vitimas feridas e oObitos, justificando amplamente a abordagem da questdo como
prioridade social, econdmica e de saude publica.

As perdas de vidas em acidentes de transito constituem elevado 6nus para toda a sociedade.
Os custos de vitimas feridas e ilesas abrangem os custos relacionados com o atendimento e a infra-
estrutura (IPEA, 2003). Em relacdo aos custos do atendimento, compreendem-se 0s procedimentos
que vdo do resgate até a reabilitacdo. Nos custos da infra-estrutura englobam-se os servicos de
resgate, hospital e dos centros de reabilitacdo. Segundo IPEA (2003), a estimativa do custo anual
por acidente de transito no Brasil é de R$ 5,3 milhdes.

Poncinio (2001; apud Oliveira 2003), destaca que estudos realizados sobre acidentes em
diversas regides do mundo revelam dados estatisticos importantes. Como, por exemplo, na Franca o
namero de acidentes com o pavimento na condicdo molhada é praticamente o dobro quando
comparado com o pavimento na condicao seca.

Conforme Botelho com person o estudo dos acidentes de transito devem ser multidisciplinar,
0s mesmos devem ter diferentes visdes, uma vez que os acidentes ndo geram unicamente vitimas
humanas, atingem a economia de um estado e da nacdo, suas vitimas hoje em grande maioria

encontram-se em idade produtiva, nem sempre as vitimas sdo fatais e feridas, mas acabam com
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alguma deficiéncia e se o acidente for com produtos perigosos atingira o meio ambiente, com
poluicdo do solo das aguas e do ar. Portanto, em se tratando de acidentes varias sdo as areas que
devem estar interligadas. Para a reducdo de acidentes de transito estudos devem ser relizados
buscando explicacbes e apontando seus riscos e gravidades, para que possam ser realizados
trabalhos de prevengdo tentando dimunir o ndmero de vitimas tanto de morbidade quanto de

motalidade.

2.6 BANCO DE DADOS / BASE DE DADOS

Banco de dados ou Base de dados™ sdo arquivos digitais que podem ter a estrutura de matriz
ou tabela sendo composta por linhas e colunas com letras, nimeros ou letras e nimeros
(alfanuméricos). Dados utilizados para um mesmo fim sdo agrupados em um unico Banco ou Base
de dados (arquivo digital) ou em varios bancos de dados, formando um conjunto ou sistema (pasta
com arquivos)

Sao inimeros os modelos existentes de bancos de dados, indo desde uma simples colecéo de
tabelas até modelos teoricamente definidos como: seqlencial, hierarquico, de rede, relacional e
orientado a objetos. Um conjunto de banco de dados é gerenciado por um sistema, conhecido
genericamente por SGBD.

O sistema gerencial de banco de dados (SGBD), assim como o conjunto de banco de dados
utilizados nesta dissertacdo é o relacional. Neste tipo de banco de dados, segundo Rocha (2000), os
diversos arquivos sdo ligados de forma l6gica. Cada tabela ou arquivo digital no modelo de sistema
gerencial de banco de dados, possui diversas colunas para a organizacdo dos dados. Para que se
possa relacionar com outras tabelas, basta que os campos possuam o cédigo de linkagem.

A diferenca entre os bancos de dados em rede e os bancos relacionais € que os relacionais
ndo sdo codificados explicitamente na sua definicdo. Fazem-se implicitamente pela presenca de
atributos de mesmo tipo. Como resultado, os bancos relacionais podem ser organizados e utilizados
de maneira flexivel, e sdo utilizados nesta dissertacdo. (Date, 1998).

O surgimento dos Bancos de Dados Relacionais ocorreu na década de 1980, em substituicao

aos arquivos planos e bancos de dados hierarquicos. Os bancos de dados relacionais foram

! Banco de dados € utilizado nesta dissertagdo como sindnimo de base de dados, repetindo o que é encontrado na maior parte das bibliografias
especializadas no assunto.

12 Matriz = n colunas x n linhas = tabela

tabela = 1 coluna x n linhas = lista
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desenvolvidos com o intuito de facilitar o uso dos dados, possibilitando aos usuarios a abordagem

dos mesmos através de uma grande variedade de formas. Este banco de dados em ambiente SIG

permite gerar analises estatisticas conhecidads como geoestatistica, esta pode ser aplicada em

diversas areas, como exemplo: os fendmenos naturais . (Date, 1998; Gardner, 1995)

Segundo os autores Date (1998) e Gardner (1995), o banco de dados é constituido pelos

seguintes itens:

Tabelas: uma tabela é uma simples estrutura de linhas e colunas. Em um sistema de
dados podem existir uma ou centenas de tabelas.

Registros: cada linha de uma tabela, dividida em um conjunto de colunas, representa
um registro. Os registros ndo precisam necessariamente conter dados em todas as
colunas e os seus valores podem ser nulos.

Campos: definidos pelas colunas, possuem caracteristicas que definem o dado que
sera armazenado. Em um campo do tipo numérico, serdo somente armazenados
nlmeros.

Chave: as tabelas relacionam-se umas as outras atraves de chaves. Uma chave é um
conjunto de um ou mais campos que determina a unicidade de cada registro.

Chave Estrangeira: ¢ uma chave formada pela chave primaria® de outra tabela e a
chave de um campo da tabela que recebe o relacionamento. Ela define um
relacionamento entre as tabelas e pode ocorrer repetidas vezes.

indices: os dados sdo armazenados nas tabelas de forma ndo organizada. Para isso 0s
sistemas de bancos de dados relacionais criam indices das tabelas, sendo que esses
indices sdo atualizados constantemente. Caso o indice se corrompa por algum motivo,
é possivel que pesquisas possam retornar resultados ndo desejados ou que inser¢des
de chaves duplicadas acontecam. Nesse caso 0 banco de dados sera corrompido
também. Os sistemas de bancos de dados possuem mecanismos para evitar que esses
eventos ocorram como também possibilitam a recuperagdo dos indices e consisténcia
da tabela caso eles ocorram.

Relacionamentos: um banco de dados relacional possui diversos relacionamentos
entre as tabelas existentes. Os relacionamentos sdo feitos para possibilitar a

normalizacdo dos dados.

1% Chave primaria: Campo que identifica um registro num arquivo, para fins de acesso.
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e Normalizagéo: os bancos de dados relacionais utilizam a normalizacdo de dados para

evitar redundancias e possibilitar uma maior performance nas pesquisas.

Um sistema digital de bancos de dados permite armazenar, manter e disponibilizar para

visualizacdo ou processamento de registros em grande quantidade e diversidade. O banco de dados é

considerado um depdsito de arquivos de dados computadorizados oferecendo diversos recursos ao

usuério, possibilitando-o a realizar inimeras operagdes, conforme segue:

e adicdo de novos arquivos ao banco de dados;

e insercdo de novos dados nos arquivos existentes;

e recuperacdo de dados;
e atualizacdo de dados;

e eliminacao de dados;

e renovacdo/atualizagdo permanente de arquivos existentes do banco de dados.

Abaixo figura ilustrativa de um banco de dados relacional destacando as chaves (em

negrito).

Tabela de acidentes de transito

Rodovia - BR's | Data Km | Metro | Boletim de Ocorréncia - BO

101 24/3/2001| 5 0 3407

163 26/3/2001| 23 | 100 3419

470 26/3/2001| 90 | 800 3580

280 27/3/2001|201| 300 3301

Tabela de vitimas de acidentes de transito

Boletim de Ocorréncia - BO | Feridos | Obitos | Idade | Sexo
3407 0 1 19 M
3419 1 0 32 M
3580 0 1 24 F
3301 0 1 29 M

Figura: 02 Banco de dados relacional
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O processo de relacionamento (negrito) pode ser observado na figura abaixo.

Tabela de acidentes - entidade

Boletim de Ocorréncia— BO Rodovia - BR's Data
3407 101 24/3/2001
3419 163 26/3/2001
3580 470 26/3/2001
3301 280 27/3/2001

Tabela das vitimas

Boletim de Ocorréncia — BO Feridos | Obitos
3407 0 1
3419 1 0
3580 0 1
3301 0 1

Tabela dos veiculos envolvidos - relacionamento

Boletim de Ocorréncia - BO Moto | Carro passeio | Caminhdo
3407 1 0 0
3419 0 0 1
3580 0 1 0
3301 1 0 0

Figura: 03 Relacionamente de tabelas

2.7  SISTEMA DE INFORMACOES GEOGRAFICAS - SIG

Orth et.al (2000), apontam que “os SIG’s sdo sistemas complexos e de dificil implantag&o,
no entanto foram escolhidos mundialmente como o melhor caminho para a gestdo das cidades. No
Brasil ainda existem caréncias importantes que dificultam a implantacdo de SIG’s. Comeca-se pela
escassez de produtos cartograficos e demora na publicacdo dos dados gerados a partir dos censos
oficiais do IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. A baixa qualidade em termos de
precisdo, confiabilidade e interpretacGes técnicas dos dados disponibilizados, também é marcante no
Brasil, e talvez a causa primeira do baixo apreco que gestores publicos, pesquisadores e publico em
geral tem por dados e informacdes. Outra caréncia importante € referente aos recursos humanos
habilitados para trabalhar utilizando a “filosofia SIG”. Muitos ainda acreditam que para trabalhar
com SIG basta comprar um pacote computacional e treinar operadores de programas”.
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Apontado por Orht, Rocha e Vieira (2005) com person, “trabalhar com SIG envolve rotinas
técnicas de trabalho sistematicas previamente determinadas, envolve equipe técnica adequadamente
treinada e um sistema de informacGes em meio digital. A tecnologia SIG tem quesitos especiais
quanto a linguagem utilizada na entrada de dados e a estrutura de organizacdo desses dados, para
que analises complexas possam ser feitas de forma automética. Trabalhando com dados
referenciados por coordenadas geograficas ou espaciais, 0s SIG’s permitem analisar esses dados
para que a informacdo derivada possa ser utilizada em processos de tomada de decisdo. Permitem o
cruzamento de informac6es de diversas procedéncias, como dados demograficos, uso do solo, sécio-
econdmicos, transportes, morfologia e outros, tornando viaveis analises e operacdes que sao bastante
dificeis pelos meios convencionais. Nos SIG’s, essas operacdes sdo efetivadas através de modelos
cuidadosamente construidos e que permitem repetir as analises com extrema facilidade”.

Segundo PEREIRA & AMORIM (1993), os SIG’s “séo sistemas informatizados e interativos
de grande complexidade dotados de recursos para a aquisi¢do, armazenamento, processamento e
analise de dados e informacdes sobre entidades de expresséo espacial”.

Camara (1998), referéncia brasileira em SIG, resume o conceito de SIG como sendo a
integracdo das informacgdes provenientes de diversas fontes em uma unica base de dados,
possibilitando a manipulacdo de algoritimos, geracdo de novas informacg6es, consultas, recuperacao,

visualizacdo e desenho da base de dados geocodificados.

Para complementar, pode-se dizer que SIG é um conjunto de dados em meio digital no qual

um sistema de coordenadas espaciais comum é o cddigo de linkagem (geocédigo).

A definicéo, apontada por BNDES™ “considera que o SIG é uma ferramenta de informatica
que permite integrar as bases dos dados de diferentes origens sobre uma mesma base cartogréafica
digitalizada”. O SIG é um sistema composto por um conjunto de programas computacionais que
integram dados geogréficos definidos por atributos espaciais (localizagdo). A grande maioria dos
SIG’s oferece um grande numero de recursos que permitem obter visdes muito particulares do
espaco analisado.

Foot and Lynch (1995), apontam ainda que o SIG é uma das tecnologias de informacg6es que
vem transformando os modos de como os gedgrafos conduzem suas pesquisas e assim podem

oferecer inimeras contribui¢des a sociedade.

 http://federativo.bndes.gov.br/dicas/F01%20-%20geo.htm
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O maior papel do sistema de informagdo geografica € o cruzamento das informacoes
primarias gerando outras que poderdo ser trabalhadas sem a perda ou alteracfes delas. No projeto de
um SIG, deve-se ter o cuidado de conceber a base em layers que sdo capazes de redefinir e alocar
informagdes que permitem o cruzamento delas.

Para Lamparelli et. al. (2001) dentro de um SIG ocorre uma divisdo que vem a formar um
sistema que engloba programas, procedimentos e mddulos ou entdo subsistemas integrados e
projetados para dar suporte ao armazenamento, 0 processamento, a analise, a modelagem e a
exibicdo dos dados ou informacdes espacialmente referenciadas, que sdo constituidas em uma Unica
base de dados.

A estrutura de um SIG, permite processar diferentes tipos de dados:

a) dados de meio ambiente: vegetacdo, aguas, terras, contaminacao, desastres, etc.

b) dados sociais: populacéao, uso do solo, tributos, saude, educacdo, seguranca, etc.

c) dados econémicos: mercado, industrias, bancos, navegacgéo veicular, etc.

d) dados de infra-estrutura e servicos urbanos: as redes e galerias; policia e bombeiros; defesa
civil; transportes; satde pablica; epidemias, etc..

Para a implamtacdo de um SIG, os bancos de dados devem permitir opera¢des basicas como
adicdo, insercdo, recuperacao, atualizacdo, eliminagéo e remocéo de dados nos arquivos existentes.
Um dos principais objetivos de um banco é mante-los organizados, atualizados e disponiveis quando
solicitados.

Najar e Marques (1998), propde um método para implementacdo de um SIG composto de
quatro fases, andlise, projeto 16gico, projeto fisico, implantacdo e manuten¢do do SIG, subdivididas
em varias etapas.

12 Fase — Andlise; pode ser subdividida em:
e Analise organizacional;
1. Introducdo da tecnologia do SIG;
2. Visitas as unidades da organizacao;
3. Avaliagéo da organizacao;
4. Verificagdo da aplicabilidade da tecnologia SIG pela instituicéo;
5. Documentacdo, apresentacdo e validacdo da analise organizacional.
e Analise funcional;

1. Levantamentos de dominio da aplicacéo;
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2. Documentacdo, apresentacao e validacao da andlise funcional.
e Anélise preliminar dos dados
1.  Levantamento do dominio dos dados;
2.  Documentacdo, apresentacéo e validacdo da analise preliminar dos dados
2% Fase — Projeto l6gico; pode ser subividida em:
e Organizagdo em subsistemas;
e |dentificacdo das entidades e relacionamentos;
e ldentificacdo das propriedades e identificadores das entidades e dos relacionamentos;
e Documentacdo, apresentacdo e validacéo.
3% Fase — Projeto fisico; pode ser subdividida em:
e Aquisicdo de hardwares e de softwares;
e Treinamento da equipe técnica e dos usuarios
e ldentificacdo da estrutura dos dados;
e Formatacgéo dos registros;
e Conversdo do modelo de dados do projeto l6gico no modelo de dados fisico;
e Projeto das aplicacGes e interfaces com 0 USUArio;
e Desenvolvimento do projeto - piloto;
e Documentagéo;
e Validagéo do projeto — piloto.
42 Fase — Implantagdo e manutencao do SIG; pode ser subdividida em:
e Implementacdo do modelo de dados;
e Desenvolvimento de aplicagdes e interfaces com o usuario;
e Treinamento dos USUarios;

e Manutencao e atualizacdo.

Alguns pacotes computacionais disponiveis para o tratamento de informacgdes geoespaciais
sdo: Arc /Info (ESRI), Mapinfo (Maplnfo Corporation), Spring (SPRING - DPI/INPE), entre outros.
Para os sistemas gerenciadores de banco de dados alfanuméricos (SGBD) podem ser utilizados

alguns pacotes computacionais como: Access (Microsoft), Oracle (Oracle Corporation), entre outos.
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Para finalizar Rossetto (1998), aponta que “o SIG configura-se em uma poderosa ferramenta
de auxilio ao planejamento e a gestdo, capacidade que lhe é conferida devido as caracteristicas

especificas de sua estrutura e dos elementos que 0 compdem”.

24



3. MATERIAIS E METODOS

3.1. Método de Abordagem

O levantamento e a andlise dos dados sdo as atividades essenciais, tanto em pesquisas
cientificas basicas, como em pesquisas aplicadas. A pesquisa aqui apresentada € um estudo
descritivo exploratério com base nos acidentes de transito ocorridos em oito Rodovias Federais do
Estado de Santa Catarina e relacionados com a presenca ou auséncia de precipitagOes
pluviométricas. Para a dissertacdo foram selecionadas as variaveis:

e Acidentes de transito como variavel dependente; e

e PrecipitacBes pluviométricas como varidvel independente

Variaveis dependentes sdo os dados medidos ou registrados, para esta dissertacdo € o objeto
de pesquisa. As variaveis independentes sdo aquelas que ndo dependem para acontecer. No caso dos
acidentes de transito estes sdo variaveis dependentes e as precipitacbes pluviométricas sdo
independentes, 0s acidentes de transito podem ocorrer sem as precipitacdes pluviométricas, ou seja,
necessariamente ndo precisa ter precipitacdes pluviométricas paraque venham ocorrer 0s acidentes

de transito.

3.2. Organizacdo dos dados

Os dados recebidos em tabelas alfanuméricas com atributos referentes a trechos rodoviarios,
foram agrupados em novas tabelas, conforme necessidade das andlises. O banco de dados para o
SIG desenvolvido nesta dissertagdo encontra-se em plataforma dbase (database file - Microsoft),
contendo 154 colunas e 300 linhas.

Essas novas tabelas, sdo arranjadas em varios grupos: os bancos de dados de acidentes de
transito, os bancos de dados de precipitacdes pluviométricas e os bancos de dados com as relagdes
de acidentes de transito com precipitacbes pluviométricas.

J& na Tabela 1 estdo armazenados os dados com acidentes de transito sem precipitacdes
pluviométricas e dados com acidentes de transito por diferentes causas de acidentes de transito nos

municipios cruzados pela BR - 101.
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Tabela 1 - Bancos de dados para as analises de indices e coeficientes de morbidade e mortalidade de

acidentes de transito por municipios

total de total de

total feridos com | ébito com total de | total de

total animais | animais animais total de feridos obito
total de total de | de sobre a sobre a sobre a ocorréncias com com
Municipios acidentes | feridos | 6bitos | pista pista pista com colisdo | colisdo | colisdo
BR

101 | Garuva 70 10 3 6 1 0 64 9 3
Joinville 220 47 3 3 0 0 217 47 3
Araquari 85 15 1 7 0 0 78 15 1
Barra Velha 59 14 2 7 1 0 52 13 2
Picarras 31 12 2 7 0 0 24 12 2
Penha 29 10 0 2 1 0 27 0
Navegantes 47 7 0 2 0 0 45 0
Itajai 174 30 1 6 1 0 168 29 1
Balneario Camboriu 214 47 1 15 3 1 199 44 0

Continua.......

Fonte: Elaborado pela autora

Os dados obtidos no formato digital, foram tabulados conforme necessidades das analises

apresentadas.

Foram criados varios bancos de dados de acidentes de transito.

1. Um banco de dados contendo todos os registros de todas as oito BR’s;

2. Varios bancos de dados com a separagédo das BR’s.

Os bancos de dados com as separacdes das oito Rodovias Federais de Santa Catarina BR -
101, BR - 116, BR - 153, BR - 158, BR — 163, BR - 280, BR — 282 e BR - 470, sdo descritas a

sequir:

a) Banco de dados com e sem precipita¢fes pluviométricas;

b) Banco de dados por limites municipais com e sem precipitacdes pluviométricas;

c) Banco de dados para indices de acidentes de transito com e sem precipitacdes

pluviométricas;

d) Banco de dados para indicadores e coeficientes de morbidade e mortalidade de acidentes

de transito com e sem precipitacdes pluviométricas.

Para os dados de precipitagdes pluviométricas foi gerado um banco de dados contendo os

registros de precipitacdes pluviométricas nos horérios de 9:00, 15:00, 21:00 e a média total diaria.

Foi criado ainda um banco de dados relacionando acidentes de transito com dados da média

total de precipitacdes pluviométricas. Este agrupamento para todas as oito rodovias federais

estudadas, foi feito por intervalo de precipitacGes pluviométricas conforme segue:
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1) Banco de dados para indices, indicadores e coeficientes de morbidade e mortalidade de
acidentes de transito com presenca de precipitaces pluviométricas sem os intervalos de
precipitacdes pluviométricas);

2) Acidentes de transito com intervalo de precipitaces pluviométricas de 0,1-10mm/h:

a) por limites municipais;
b) para indicadores, e coeficientes de morbidade e mortalidade.

3) Acidentes de transito com intervalo de precipitacdes pluviométricas de 11-50mm/h:

a) por limites municipais;
b) para indicadores, e coeficientes de morbidade e mortalidade.

4) Acidentes de transito com intervalo de precipitacdes pluviometricas de 50,1-60mm/h:

a) por limites municipais;
b) para indicadores, e coeficientes de morbidade e mortalidade.

5) Acidentes de transito com intervalo de precipitacGes pluviométricas maiores que 60mm/h:
a) por limites municipais;

b) para indicadores, e coeficientes de morbidade e mortalidade.

Os bancos de dados foram construidos para acidentes em presenca de precipitacGes

pluviométricas nos intervalos de 0,1-10mm/h, 11-50mm/h, 50,1-60mm/h e maior que 60mm/h.

Também foram construidos para acidentes de transito sem presenca de precipitacdes pluviometricas.

3.3. Etapas do trabalho

3.3.1. Levantamento dos dados

O levantamento dos dados foi feita junto ao CLIMERH (Centro Integrado de Meteorologia e
Recursos Hidricos do Estado de Santa Catarina), a DPRF/SC (Departamento da Policia Rodoviaria
Federal no Estado de Santa Catarina), o DNIT (Departamento Nacional de Infra-estruturas de
Transportes) e o IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica).

No CLIMERH foram levantados dados de ocorréncias de precipitacbes pluviométricas
registradas em estagdes climatolégicas conforme Quadro 4 e Figura 4, nos horérios de 9:00h,
15:00h, 21:00h (posteriormente feita pela autora desta dissertacdo a media total didria de

precipitacdo pluviométrica).
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Para a construcdo dos indices de acidentes, foram utilizados valores médios diarios

calculados a partir dos dados coletados pelo DNIT. Para os anos que ndo foi realizada a coleta,

trabalhou-se com estimativas.

Quadro 4. EstacGes Meteoroldgicas de Santa Catarina

Estacdes Meteorolégicas
de Santa Catarina

Municipios abrangidos

Ararangua Ararangua, Maracaja, Sombrio, Santa Rosa do Sul, Sdo Jodo do Sul, Passo de
Torres, Cricilma, Jaguaruna, Sangdo e lI¢ara.

Blumenau Blumenau e Gaspar.

Campos Novos Campos Novos, Brunopolis, Erval Velho, Herval do Oeste e Joacaba.

Chapeco Chapeco, Cordilheira Alta, Nova Itaberaba, Nova Erechim, Pinhalzinho e
Saudades.

Curitibanos Curitibanos, Correia Pinto, Bom Retiro, Bocaina do Sul, Sdo José do Cerrito,
Capdo Alto, Ponte Alta do Norte, Sdo Cristovao do Sul, Ponte Alta, Santa Cecilia,
Agrondmica, Trombudo Central e Pouso Redondo.

Floriandpolis Floriandpolis, Tijucas, Biguacl, S&o José, Palhoga, Santo Amaro da Imperatriz,
Aguas Mornas, Imbituba, Rancho Queimado, Alfredo Wagner, Paulo Lopes,
Garopaba, Capivari de Baixo, Tubardo e Laguna.

Indaial Indaial, Rodeio, Ascurra, Apilna, Ibirama, Lontras e Rio do Sul.

Itajai Itajai, Balneario Camboriu, Itapema, Porto Belo, Barra Velha, Pigarras, Penha,
Navegantes e Ilhota.

Rio Negrinho Rio Negrinho, Trés Barras, Canoinhas, ltaidpolis, Papanduva, Monte Castelo,

Corupd, Mafra e Sdo Bento do Sul.

Ponte Serrada

Ponte Serrada, Vargedo, Catanduvas, VVargem Bonita, Irani e Agua Doce.

Sé&o Miguel do Oeste

Sdo Miguel do Oeste, Cunha Pord, Maravilha, Iraceminha, Descanso, Caibi,
Palmitos, Guaraciaba, S&o José do Cedro, Guaruja do Sul e Dionisio Cerqueira.

Joinville

Joinville, Garuva, Araquari, S8o Francisco do Sul, Guaramirim e Jaragué do Sul.

Xanxeré

Xanxeré, Faxinal dos Guedes e Xaxim.

Fonte: Elaborado pelo autor
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Mapa das Estacbdes Meteorolégicas de Santa Catarina
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Figura 4. Mapa das Estacdes Meteoroldgicas de Santa Catariana
Fonte: SIG do autor
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No DPRF/SC foram coletados dados, sobre acidentes de transito ocorridos durante o periodo
de 1998 a 2003. Os dados disponibilizados foram: data, km, metro, rodovia, feridos, obitos, horario
do acidente, causa provavel, tipo, condic6es climaticas e veiculos envolvidos.

Junto ao DNIT, foram obtidos os dados do fluxo de veiculos para as Rodovias Federais do
Estado de Santa Catarina.

Todos os dados acima foram fornecidos em formato digital, em tabelas de atributos (arquivo
Excel - Microsoft — ver tabelas 1 e 2).

Na Tabela 2, encontram-se dados parciais sobre a ocorréncia de acidentes de transito em
Rodovias Federais do Estado de Santa Catarina. E uma amostra do banco de dados faltando colunas

e linhas com dados.

Tabela 2 - Base de dados digital sobre acidentes de transito ocorridos na BR — 101 trecho de Séo
José — Santa Catarina. (amostra parcial)

Data do Sigla da Hora do Tipo de
acidente Metro | Km | Rodovia | Feridos | mortos | acidente Causa provavel acidente
8/1/1998 205 |800| BR101 0 0 22:45:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Abalroamento

8/1/1998 208 0 BR101 20:30:00 | Perder Controle Tombamento

8/1/1998 210 [200| BR101 19:00:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Abalroamento

11/1/199 204 |[600| BR101 03:50:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Colisdo

13/1/1998 | 202 |200| BR101 17:40:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Abalroamento

13/1/1998 | 204 |100| BRI101 17:40:00 | colisdo traseira Colisdo

17/1/1998 | 204 |900| BR101 18:30:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Abalroamento

17/1/1998 | 205 | O BR101 03:50:00 | Perder Controle Choque

O |k DM OO |O o |w
O |O |Oo |o |o |o o |o

17/1/1998 | 207 |500| BR101 10:20:00 | Cruzando pista, ndo respeitar via preferencial | Abalroamento

Continua.......
Fonte: DPRF/SC.2004

A Tabela 3 apresenta dados sobre precipitagdes pluviométricas e registradas na estacdo
meteoroldgica de Sdo José Estado de Santa Catarina, amostra do banco de dados faltando linhas

com dados.
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Tabela 3- Base de dados digital sobre precipitacdes pluviométricas registradas em S&o José - Santa
Catarina Unidade:mm/h. (amostra parcial)

Data do Precitacdo pluviométrica | Precipitagdo pluviométrica | Precipitacdo pluviométrica | Total precipitacao

acidente horério 9 horério 15 horério 21 pluviométrica diaria
25/2/2001 0,4 0 0,4
25/2/2001 0,4 0 0,4
7/4/2001 0,2 0,2 0 0,4
7/4/2001 0,2 0,2 0 0,4
7/4/2001 0,2 0,2 0 0,4
7/4/2001 0,2 0,2 0 0,4
7/4/2001 0,2 0,2 0 0,4
18/6/2001 0 0 0,4 0,4
18/6/2001 0 0 0,4 0,4
18/6/2001 0 0 0,4 0,4

Continua.......

FONTE: CLIMERH/EPAGRI/SC. 2004.

Conforme informagdes obtidas no site do Ministério dos Transportes™ a quilometragem das
rodovias federais ndo é cumulativa de uma Unidade da Federacdo para a outra. Logo, toda vez que
uma rodovia inicia dentro de uma nova Unidade da Federagdo, sua quilometragem comeca
novamente a ser contada a partir do zero.

O Estado de Santa Catarina € cortado pelas 8 Rodovias Federais importantes que sdo o0 objeto
de estudo dessa dissertacdo: BR — 101; BR — 116; BR — 470; BR — 153; BR - 158; BR — 163; BR -
280, BR - 282.

Existem outras ndo abordadas nesta dissertacdo, pela falta do registro de acidentes de transito
por parte da Policia Rodoviaria Federal, sdo elas: BR - 283, BR - 386, BR - 480, BR - 477, BR -
285 e BR - 486.

Apresenta-se no Quadro 5, as 8 rodovias estudadas e os municipios favorecidos, conforme

informacdes do Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transporte (DNIT).

15 www.transportes.gov.br
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Quadro 5. Rodovias Federais no Estado de Santa Catarina

RodoviasFederais

Municipios

BR-101 Garuva, Araquari, Barra Velha, Picarras, Penha, Navegantes, Itajai, Balneario Camborid, Itapema,
Porto Belo, Tijucas, Joinville, Biguagi, Sdo José, Palhoga, Paulo Lopes, Garopaba, Imbituba,
Laguna, Capivari de Baixo, Tubardo, Jaguaruna, Sangdo, Icara, Cricilma, Maracaja, Ararangud,
Sombrio, Santa Rosa do Sul, S&o Jodo do Sul e Passo de Torres.

BR-116 Mafra, Itaidpolis, Papanduvas, Monte Castelo, Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte, Santa Cruz do
Sul, Ponte Alta, Correia Pinto, Lages e Capédo Alto.

BR - 153 Agua Doce, Vargem Bonita, Irani e Concordia.

BR — 158 Maravilha, Cunha Pord, Caibi e Palmitos.

BR - 163 Sdo Miguel do Oeste, Guaraciaba, S&o José do Cedro, Guaruja do Sul e Dionisio Cerqueira (*Ipord
do Oeste).

BR -280 S8o Francisco do Sul, Araquari, Guaramirim, Jaguara do Sul, Corup4, Sao Bento do Sul, Rio
Negrinho, Mafra, Trés Barras e Canoinhas (*Porto Unido).

BR - 282 Florianopolis, Aguas Mornas, Santo Amaro da Imperatriz, Rancho Queimado, Alfredo Wagner,
Bom Retiro, Bocaina do Sul, Lages, Sao José do Cerrito, Campos Novos, Erval Velho, Herval do
Oeste, Joagaba, Catanduvas, Vargem Bonita, Irani, Ponte Alta, Faxinal dos Guedes, Xanxerg,
Xaxim, Cordilheira Alta, Chapecd, Nova Itaberaba, Nova Erechim, Pinhalzinho, Saudades, Cunha
Pord, Maravilha, Iraceminha, Descanso e Sdo Miguel do Oeste.

BR - 470 Navegantes, Ilhota, Gaspar, Blumenau, Indaial, Rodeio, Ascurra, Apilna, Ibirama, Lontras, Rio do

Sul, Agrondmica, Trombudo Central, Pouso Redondo, Ponte Alta, Sdo Cristévao, Curitibanos,
Brundpolis e Campos Novos.

Fonte: DRPF/SC. 2004.

Das rodovias analisadas os municipios de Ipord do Oeste (BR — 163) e Porto Unido (BR -

280), ndo possuiam dados registrados de acidentes de transito até 0 momento de coleta dos mesmos

para a dissertacédo.
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Mapa das Rodovias Federais em Santa Catarina
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Figura 5 - Mapa das Rodovias Federias no Estado de Santa Catarina
Fonte: SIG do autor
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Os dados sobre os acidentes de transito abrangem as oito rodovias do Quadro 5 e Figura 5,
durante o periodo de 1998 a 2003. As variaveis relacionadas diretamente com o acidente de transito
foram coletadas dos arquivos do Departamento da Policia Rodoviaria Federal de Santa Catarina, e
assim definidas: causas, tipos, obitos, feridos, data, horario, veiculos envolvidos e trechos
rodoviarios, com o intuito de criar indicadores com alto poder discriminante de risco e portanto,

comparaveis.

3.3.2. Andlise dos dados e apresentagdo dos resultados

Os critérios de analise utilizados sdo apresentados no Quadro 6.

Quadro 6. Critérios utilizados para as analises estatisticas, baseado na pratica de estudos
epidemioplogicos

Indicadores de acidentes de transito por trechos rodoviarios | Numero de acidentes transito
NUmero de dias

Indices de acidentes transito por trechos rodoviarios NUmero de acidentes transito
Numero de veiculos

Multiplicado por 100.000
Coeficientes de morbidade por trecho rodoviario NUmero de feridos
NUmero de veiculos

Multiplicado por 100.000
Coeficientes de mortalidade por trecho rodoviario Numero de ébitos
Ndmero de veiculos

Multiplicado por 100.000

Esses critérios epidemioldgicos foram escolhidos para estudar as relacbes dos acidentes de
transito e suas consequiéncias — morbidade e mortalidade®® — com as precipitagdes pluviométricas.
Foram feitas andlises distintas, aplicando os mesmos critérios com dados relativos aos dias
sem ocorréncias de precipitacfes pluviométricas e com dados relativos aos dias com ocorréncias de
precipitacdes pluviométricas, bem como, por intervalos de precipitacGes pluviométricas.
Os resultados das analises sdo apresentados em:
e gréaficos das analises estatisticas;

e mapas tematicos gerados a partir do SIG;

16 Morbidade: doengas ocorridas em determinada regido.
Mortalidade: relagédo do nimero de ébitos em uma populagéo durante u mperiodo de tempo.
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e textos com interpretagédo dos resultados
e SIG construido para analises bioestatisticas com dados de acidentes de transito.

O mapa base utilizado contém os limites do Estado de Santa Catarina, os limites dos
municipios e o tragado das rodovias federais. Foi obtido junto ao IBGE ano de 2003, em formato
digital (arquivo Arc view). E um mapa em coordenadas UTM, no Sistema Geodésico SAD69, com
representacdes equivalentes em escala de 1:100.000 e 1:50.000.

As analises de indices e indicadores, assim como as apresentadas no capitulo 4 sobre os
coeficientes de morbidade e mortalidade, foram feitas independente do SIG construido
posteriorimente (ver capitulo 6). S&o analises estatisticas que obedecem as formas tardicionais de
fendmenos epidemioldgicos, tratados por especialistas em saude publica. As analises do capitulo 4 e

5 sdo apresentadas em duas partes, separando a BR — 101 das demais BR’s.
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4. ANALISE DE INDICES E INDICADORES DE ACIDENTES DE TRANSITO X
PRECIPITACOES PLUVIOMETRICAS NAS RODOVIAS FEDERAIS ESTUDADAS

Para a construcdo dos indices de acidentes de transito foram trabalhados os dados do
periodo de 1998 a 2003 nas oito rodovias federais estudadas (BR — 101, BR — 116, BR — 153, BR -
158, BR - 163, BR - 280, BR - 282 e BR - 470). Os dados trabalhados foram: acidentes de transito
com total de precipitagdes pluviométricas, acidentes de transito com precipitacfes pluviométricas
nos intervalos de 0,1-10mm/h (garoa), 11-50mm/h (chuva fraca), 50,1-60mm/h (chuva), maior que
60mm/h (chuva forte); acidentes de transito sem precipitacfes pluviométricas; e fluxo de veiculos.

Os dados de acidentes de transito da BR — 101 foram organizados em Banco de Dados por
dois periodos distintos, ou seja, dos anos de 1998 a 2000, periodo referente a ndo conclusdo da
duplicacdo no trecho norte e os anos de 2001 a 2003, periodo com o processo da duplicacdo
finalizada no trecho norte. Os indices de acidentes de transito foram calculados para os dois

periodos citados, em toda a extensdo da BR — 101 no Estado de Santa Catarina.
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4.1. ANALISES ESTATISTICAS DA BR - 101

4.1.1. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes e proporcao por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 101 com precipitacdes pluviométricas nos
periodos de 1998 & 2000 e 2001 & 2003
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Figura 6 - Indices de acidentes de transito e proporgdo por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipita¢cdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 7 - Indicadores de acidentes de transito e propor¢do por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Através das analises de indices de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas
realizadas com o banco de dados da BR — 101 compreendendo os anos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003, observou-se que no periodo de 1998 a 2000, na BR — 101, foram identificados elevado indices
de acidentes de transito com precipitacfes pluviométricas em toda a sua extensao.

Destacando o trecho norte desta rodovia que compreende os municipios de Garuva a Palhoca
no periodo duplicado (2001 a 2003), identificou-se um crescimento da ocorréncia de acidentes de
transito com precipitacdo pluviométrica nos municipios de Garuva e Araquari, conforme Quadro 15
(Apéndicel) e Figura 6.

No periodo de 1998 a 2000, destaca-se as propor¢Oes dos indices de acidentes de transito
ocorridos pelo numero de habitantes de cada municipio. Observa-se no Quadro 15 (Apéndice 1) que
municipios com menor nimero de habitantes possuem a maior proporcao de acidentes transito como
sdo os casos de: Garuva, Barra Velha, Pigarras, Itapema, Porto Belo, Biguacl, Paulo Lopes e
Maracaja. Para o periodo de 2001 a 2003 os municipios que apresentaram proporcoes elevadas de
acidentes pelo numero de habitantes foram Paulo Lopes e Maracaja.

Os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998
a 2000 (sem duplicacdo trecho norte) apontam que os trechos criticos, ou seja, areas com
probabilidade de ocorréncia de acidentes de tréansito, foram identificados em praticamente toda a

extensdo da BR — 101 no periodo avaliado.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de
2001 a 2003 os trechos criticos destacam nos municipios de: Garuva, Araquari, Penha, Itajai,
Palhoca, Tubardo, Icara, Maracaja e Ararangué conforme Quadro 41 (Apéndice2).

Do trecho norte (duplicado) destacam-se os municipios de: Garuva, Araquari, Penha, Itajai e
Palhoca com a probabilidade da ocorréncia de acidentes de transito com precipitaces

pluviométricas
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4.1.2. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 sem precipitagdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
indices de acidentes e proporgao por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 101 sem presenca de precipitacées
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 9 - Indicadores de acidentes de transito e proporcao por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 sem precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Os indices de acidentes de transito sem precipitacdes pluviométricas para o periodo de 1998
a 2000, apresentam-se elevados em toda a sua extensé&o.

Para o periodo de 2001 a 2003 é possivel identificar uma consideravel reducdo das
ocorréncias de acidentes de transito sem precipitacbes pluviométricas, conforme Quadro 17
(Apéndicel) e Figura 8.

Considera-se para o0 periodo duplicado desta rodovia que 0os municipios de Garuva a Palhoca
ndo apresentam elevacdo da ocorréncia de acidentes de transito em relacdo ao periodo de 1998 a
2000 (sem duplicagéo no trecho norte).

Para o periodo de 2001 a 2003 o municipio que apresenta gravidade de risco por acidentes de
transito sem precipitacdes pluviométricas em relacdo a populacdo exposta ao risco € 0 municipio de
Paulo Lopes, conforme Quadro 17 (Apéndicel).

Os indicadores sem precipitacfes pluviométricas para o periodo de 1998 a 2000 apresentam
areas com probabilidade de ocorréncia de acidentes de transito nos municipios de: Joinville,
Araquari, Navegantes, Balneario Camboriu, Itapema, Tijucas, Biguacl, Sdo José, Sangéo, Criciima,

Maracaja e Santa Rosa do Sul.

Para os indicadores de acidentes de transito sem precipitacdes pluviométricas no periodo de
2001 a 2003 as areas com probabilidade de ocorréncia de acidentes de transito foram identificadas
nos municipios de: Penha, Itajai, Porto Belo, Palhoca, Paulo Lopes, Garopaba, Imbituba, Laguna,
Ararangua, Sombrio e Passo de Torres, conforme Quadro 43 (Apéndice 2).

Para o trecho norte a probabilidade de ocorréncia de acidentes de transito em dias sem
precipitagdes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003, foram identificadas em: Barra Velha,

Picarras, Penha, Itajai, Porto Belo e Palhoca.
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4.1.3. Indice de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes e proporgdo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 101 com precipitacdes p luviométricas no
intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 10 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitaces pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos
de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Para o intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h, definido pela OMM como
garoa, identificou-se pelos indices de acidentes de transito que as maiores ocorréncias aconteceram
neste intervalo quando comparado com outros intervalos de precipitacdo pluviométrica avaliados.

Em uma comparacdo dos indices de acidentes de transito apurados no intervalo de
precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h, nos periodos analisados, fica evidente que a diminuicao
de acidentes de transito ocorridos entre os anos de 2001 a 2003 ndo demonstram reducéo
significativa se comparados ao periodo de 1998 a 2000, conforme Quadro 19 (Apéndicel) e Figura
10.

Destaca-se também a elevacao da ocorréncia do nimero dos acidentes de transito no periodo
de 2001 a 2003 em relagcdo a 1998 a 2000 nos municipios de Garuva, Araquari e Penha, estes
municipios pertencem ao trecho norte desta rodovia que no periodo de 2001 a 2003 ja estava com

pista duplicada.
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Para o periodo de 2001 a 2003 o municipio que apresenta gravidade de risco por acidentes de
transito em condicdes de precipitacbes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h foi em relagédo a

populacdo exposta ao risco em Paulo Lopes, conforme Quadro 20 (Apéndice 1).

4.1.4. Indice de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes e proporgdo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 101 com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 11-50mnvh nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 & 2003
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Figura 11 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos
de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Conforme andlises realizadas dos indices de acidentes de trénsito no intervalo de
precipitacdes pluviométricas de 11-50mm/h, denominado chuva fraca pela OMM, pode-se apontar
que os indices identificados para o periodo que compreende os anos de 2001 a 2003 apresentam
reducdo da ocorréncia dos acidentes de transito neste intervalo de precipitagdo pluviométrica em
relacdo ao periodo de 1998 a 2000. Quadro 21 (Apéndice 1) e Figura 11.
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4.1.5. Indice de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Indices de acidentes e proporcéo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de
50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 12 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos
de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Para o intervalo de precipitagdo pluviométrica de 50,1-60mm/h apontado pela OMM como
chuva, os indices de acidentes de transito registrados nos municipios de Garuva, Joinville, Balneério
Camboriu e Ararangua apresentam aumento da ocorréncia de acidentes de transito no periodo de
2001 a 2003, conforme Quadro 23 (Apéndice 1).

Também através da andlise efetuada é possivel identificar pequenas reducGes da ocorréncia
de acidentes de transito no periodo de 2001 a 2003, em relacdo ao periodo de 1998 a 2000. Estas
pequenas reducdes deram-se no trecho norte (duplicado) que vai dos municipios de Garuva a
Palhoca. (Quadro 23 — Apéndice 1).
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4.1.6. Indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no
intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes e proporgdo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR- 101 com precipitages pluviométricas no
intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 13 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitaces pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos
periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Em relacéo ao intervalo de precipitacdo pluviométrica maior que 60mm/h denominado como
chuva forte pela OMM, e acidentes de transito ocorridos na BR — 101 detecta-se, segundo analise
realizada, que no periodo de 2001 a 2003 houve um acréscimo da ocorréncia de acidentes de transito
nos municipios de Joinville, Laguna, Capivari de Baixo e Ararangud, quando comparado ao periodo
de 1998 a 2000. Conforme Quadro 25 (Apéndice 1).
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4.2. ANALISES ESTATISTICAS DA DEMAIS BR’S ESTUDADAS

4.2.1. Indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR -116 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

indices de acidentes e proporgio por habitante estre acidentes ocorridos na BR - 116 com e sem presenca de precipitacdes
pluviométricas ocorridas no periodo de 1998 & 2003
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Figura 14 - indices de acidentes de transito e proporcéo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na
BR — 116 com e sem presenca de precipitacfes pluviométricas ocorridas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 15 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 116 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Os dados da BR — 116 foram organizados em Banco de Dados num unico periodo, de 1998 a
2003 com e sem precipitacdes pluviométricas.

Os maiores riscos de acidentes de transito por fluxo de veiculos na BR — 116 para o periodo
ja apontado sem precipitagdo pluviométrica, foi identificado em toda sua extensdo (Quadro 27 —
Apéndice 1 e Figura 14). Os acidentes de transito com precipita¢cdes pluviométricas nos intervalos
de 0,1-10mm/h denominado como garoa, podem ser considerados como fator de risco a ocorréncia
dos acidentes de transito na BR -116.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de
1998 a 2003, éreas criticas para a ocorréncia de acidentes de transito foram identificadas nos
municipios de: Itaiopolis, Monte Castelo, Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte, Ponte Alta, Correia

Pinto e Capéo Alto.

4.2.2. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

indices de acidentes e proporgdo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 153 com e sem presenca de precipitacées
pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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= indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003

== Indices de acidentes com precipitagées pluviométricas intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de habitantes por indices de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgao de habitantes por indices de acidentes com precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgao de habitantes por indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 & 2003
Proporgdo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgao de habitantes por indices de acidentes com precipitagfes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 16 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 153 com e sem presenca de precipitacGes pluviométricas no periodo de 1998 a
2003
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Indicadores de acidentes e proporcao por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 153 com e sem
precipitacoes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 17 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de
transito ocorridos na BR — 153 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Os dados da BR — 153 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacao pluviométrica.

Dos acidentes ocorridos na BR — 153, no periodo de 1998 a 2003, segundo fluxo de veiculos
foi identificado que durante ocorréncias de precipitacdo pluviométrica, apresentaram 0s maiores
indices de acidentes de transito em toda sua extensao.

Em relagdo aos indices de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas nos
intervalos de 0,1-10mm/h, 11-50mm/h, 50,1-60mm/ e maior que 60mm/h, é possivel identificar que
o intervalo de 0,1-10mm/h (garoa) pode ser considerado o intervalo com maior fator de risco a
ocorréncia de acidentes de transito na BR — 153.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de

1998 a 2003, as areas criticas foram identificadas nos municipios de: Vargem Bonita e Concordia.
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4.2.3. indices e indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com e sem precipitagdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indices de acidentes

indices de acidentes e proporcéo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 158 com e sem precipitagdes pluviométricas
no periodo de 1998 a 2003
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I Indices de acidentes com precipitacfes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
B Indices de acidentes com precipitacOes pluviométricas no intervalo de 11-50mmv/h no periodo de 1998 a 2003
= Indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003
—1 indices de acidentes com precipitagdes p luviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de habitantes por indices de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitages pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporgdes de habitantes

Figura 18 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 158 com e sem presenca de precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a

2003
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Figura 19 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de
transito ocorridos na BR — 158 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Os dados da BR — 158 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacdo pluviométrica.

Na BR — 158 os indices de acidentes de transito calculados no periodo de 1998 a 2003,
identificam que as maiores ocorréncias de acidentes de transito foram em dias sem precipitac0es
pluviométricas em toda a sua extensao, conforme Quadro 31 (Apéndice 1) e Figura 18.

Segundo os intervalos de precipitacbes pluviométricas avaliadas foi identificado que o
intervalo de 0,1-10mm/h (denominado garoa) apresenta os maiores indices de acidentes de transito.

Na proporcdo entre indices de acidentes de trénsito e considerando o denominador a
populacdo do municipio exposta ao risco, pode-se dizer que 0s municipios da BR — 158, as
gravidades de risco deram-se em dias com e sem precipitacdes pluviométricas. Das gravidades
identificadas sem precipitacdo pluviométrica esta ocorreu no municipio de Cunha Pord. Nos demais
municipios a proporcdo entre populacdo e acidentes de trénsito deram-se com precipitacdo
pluviométrica.

Os indicadores de acidentes de transito sem precipitacées pluviométricas no periodo de 1998
a 2003 apresentaram trechos criticos, (areas com probabilidade de ocorréncia de acidentes de
transito) no municipio de Cunha Pora.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de

1998 a 2003, foram identificadas areas criticas nos municipios de: Caibi e Maravilha.
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4.2.4. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

indices de acidentes e proporgdpes por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 163 com e sem precipitagdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indices de acidentes

Proporcdes de habitantes
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do Oeste
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Séo José do
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Guaruja do
Sul
Dionisio

Cerqueira

mmmm indices de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

(] [ndices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

mmmm [ndices de acidentes com precipitacfes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

@ indices de acidentes com precipitages pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

== indices de acidentes com precipitages pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003

= indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 & 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitac6es pluviométricas no periodo de 1998 & 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitac6es pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 & 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 & 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipita¢ées pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 & 2003

Figura 20 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacGes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes e proporcdo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 163 com e sem
precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 21 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de
transito ocorridos na BR — 163 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Os dados da BR — 163 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacdes pluviométricas.

O maior risco de ocorréncia de acidentes de transito por fluxo de veiculos para a BR — 163
foi identificado em dias sem precipitacdo pluviométrica em toda a extensdo da rodovia.

Da analise dos indices de acidentes de transito por intervalos de precipitagdo pluviométrica
conforme Figura 20, foi identificado o intervalo de 0,1-10mm/h (garoa pela OMM) como propicio a
ocorréncia dos acidentes de transito.

Em relacdo a proporcdo dos indices de acidentes de transito pela populacdo, a Figura 20
mostra que os dias sem precipitacGes pluviométricas sdo mais favoraveis a ocorréncia de acidentes
de tréansito.

Os indicadores de acidentes de transito sem precipitacées pluviométricas no periodo de 1998
a 2003 evidenciam trechos criticos, nos municipios de: Sdo Miguel do Oeste, Guaraciaba, Sdo José
do Cedro e Guaruja do Sul.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de

1998 a 2003, foi identificada area critica no municipio de Dionisio Cerqueira.

4.2.5. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 280 com e sem precipitaces
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

indices de acidentes e proporgdes por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 280 com e sem precipitacdes pluviométricas no

periodo de 1998 4 2003
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mmmm [ndices de acidentes com precipitac6es pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

] [ndices de acidentes com precipitac6es pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

=== Indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003

== indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 & 2003
Proporcéo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de hbaitantes por indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 22 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na
BR — 280 com e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Indicadores de acidentes e proporcdo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 280 come sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 23- Indicadores de acidentes de transito e proporcao por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 280 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Os dados da BR — 280 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacdes pluviométricas.

Através das analises de indices de acidentes de transito pode-se identificar que a BR — 280
apresenta riscos de acidentes de transito em dias com e sem precipitacfes pluviométricas. Dos riscos
de ocorréncias de acidentes de transito em dias com precipitacdo pluviométrica, estes foram
identificados nos municipios de Sdo Bento do Sul, Rio Negrinho e Mafra.

Em relacéo aos indices de acidentes de transito com precipitacdo pluviométrica foi possivel
identificar que o intervalo de 0,1-10mm/h (garoa) pode ser considerado como fator de risco a
ocorréncia de acidentes de transito na BR — 280, conforme Figura 22.

Na analise de proporc¢édo entre indices de acidentes de transito em relacdo a populacdo do
municipio pode-se dizer que os municipios de Rio Negrinho e Mafra apresentam maior risco em
dias com precipitagdes pluviometricas; nos demais municipios, os riscos foram identificados em dias
sem precipitacfes pluviométricas.

Os indicadores de acidentes de transito sem precipitacées pluviométricas no periodo de 1998

a 2003 apresentam trechos criticos, no municipio de Canoinhas.
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Para os indicadores de acidentes com precipitacbes pluviométricas no periodo de 1998 a

2003, as areas criticas identificadas foram nos municipios de: Sdo Francisco do Sul, Araquari,

Guaramirim, Sdo Bento do Sul, Rio Negrinho e Mafra.

4.2.6. Indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e sem precipitacio
pluviométrica no periodo de 1998 a 2003
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Figura 24 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 282 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Indicadores de acidentes e proporgdo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 282 com e sem precipitacdes pluviométricas
no periodo de 1998 a 2003
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Figura 25 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de
transito ocorridos na BR — 282 com e sem precipitac@es pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Os dados da BR — 282 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacoes.

Conforme analises realizadas de indices de acidentes de transito para a BR — 282, pode-se
afirmar que ocorreram duas situagdes distintas, municipios que demonstram gravidades de risco em
dias com precipitacdo pluviométrica e outros municipios em dias sem precipitacdo pluviométrica,
conforme ilustrado na Figura 24. Dos municipios que apresentam risco em dias com precipitacdo
pluviométrica é possivel destacar: Aguas Mornas, Rancho Queimado, Alfredo Wagner, Bocaina do
Sul, Campos Novos, Erval Velho, Joagaba, Cordilheira Alta, Chapeco e Iraceminha. Foi possivel
identificar que o intervalo de 0,1-10mm/h (garoa) pode ser considerado como fator de risco a
ocorréncia de acidentes de transito na BR — 282, conforme Quadro 37 (Apéndice 1) e Figura 24.

Na proporcao entre indices de acidentes de transito e a popula¢do de um municipio exposto
ao risco, os dados revelam que na grande maioria, as gravidades de risco surgem durante ocorréncias

de precipitacdes pluviometricas.
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Os indicadores de acidentes de transito sem precipitacdo pluviométrica no periodo de 1998 a
2003 apresentam trechos criticos nos municipios de: Florianopolis, Sao Jose do Cerrito, Catanduvas,
Saudades e Sdo Miguel do Oeste.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de
1998 a 2003, as areas criticas foram identificadas nos municipios de: Santo Amaro da Imperatriz,
Aguas Mornas, Rancho Queimado, Alfredo Wagner, Bocaina do Sul, Lages, Joacaba, Vargem
Bonita, Irani, Ponte Serrada, Faxinal dos Guedes, Xaxim, Cordilheira Alta, Chapeco, Nova Erechim

e lraceminha.

4.2.7. indices e Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 470 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indices de acidentes e proporcdes por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 470 com e sem precipitagdes pluviométricas no periodo de
1998 a 2003

Proporgdes de habitantes

indices de acidentes

Navegantes
Ilhota
Gaspar
Blumenau
Indaial
Rodeio
Ascurra
Apilna
Ibirama
Lontras
Rio do Sul
Agronomica
Trombudo
Pouso Redondo
Ponte Alta
Curitibanos
Brundpolis
Campos Novos

Sé&o Cristovéo do Sul

mmm ndices de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

B Indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 )

mm ndices de acidentes com precipitacoes pluviométricas intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

I Indices de acidentes com precipitacOes pluviométricas intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

== Indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003

= Indices de acidentes com precipitacoes pluviométricas intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

—— Proporcgo de habitante por indices de acidentes sem precipitacoes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcao de habitantes por indices de acidentes com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 5 .
Proporcdo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 & 2003
——Proporcgo de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003
—— Propor¢ao de habitantes por indices de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a 2003
—— Propor¢éo de habitantes por indices de acidentes com precipitac8es pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 26 - Indices de acidentes de transito e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 470 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Indicadores de acidentes e proporgao por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 470 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

0,035
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0,025
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0,015
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Indicadores de acidentes
Proporcdes de habitantes

Navegantes
Gaspar
Blumenau
Ibirama
Lontras
Rio do Sul
Agronomica
Trombudo
Pouso Redondo
Ponte Alta
Curitibanos
Brunopolis
Campos Novos

Séo Cristévéao do Sul

I Indicadores de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
I Indicadores de acidentes com precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcao de habitante por indicadores de acidentes sem precipitacoes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcdo de habitante por indicadores de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Figura 27 - Indicadores de acidentes de transito e proporcdo por habitantes entre acidentes de
transito ocorridos na BR — 470 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Os dados da BR — 470 foram organizados em Banco de Dados no periodo de 1998 a 2003
com e sem precipitacoes.

Os indices de acidentes de transito identificados para a BR — 470, demonstram elevadas
ocorréncias de acidentes de transito por fluxo de veiculos em dias sem precipitacdes pluviométricas
em toda a sua extens&o.

O menor risco com ocorréncia de precipitacdo pluviométrica foi identificado no municipio
de Gaspar. Em relacdo aos acidentes de transito com precipitacGes pluviométricas nos intervalos
estudados € possivel identificar que o intervalo de 0,1-10mm/h (garoa) pode ser considerado como
fator de risco a ocorréncia de acidentes de transito na BR — 470.

Na proporcao entre indices de acidentes de transito e a populagdo de um municipio pode-se
dizer que os municipios abrangidos pela BR — 470, apresentam maior gravidade de risco em dias

sem precipitacdes pluviométricas.
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Os indicadores de acidentes de transito sem precipitacées pluviométricas no periodo de 1998
a 2003 apresentam trechos criticos, ou seja, areas propicias a ocorréncias de acidentes de transito
nos municipios de: Indaial, Ascurra e Ponte Alta.

Para os indicadores de acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de
1998 a 2003, foram identificadas as areas criticas nos municipios de: Navegantes, llhota, Gaspar,
Blumenau, Rodeio, Apiluna, Ibirama, Lontras, Rio do Sul, Agrondmica, Trombudo Central, Pouso

Redondo, Curitibanos e Brundpolis.
4.3. SINTESE DAS CONCLUSOES DAS ANALISES

Com base nas andlises de indices e indicadores de acidentes de transito com e sem
precipitagdes pluviométricas, aponta-se nos quadros abaixos 0s trechos com as maiores ocorréncias

de acidentes de transito.

Quadro 7. Trechos com maiores ocorréncias de acidentes de transito por fluxo de veiculos em dias
com precipitacfes pluviométricas

BR’s Trechos com maiores ocorréncias de acidentes de transito por fluxo de veiculos em dias com precipitacdes
pluviométricas

101 Garuva e Araquari

116 Mafra, Itaiopolis, Monte Castelo, Sdo Cristévdo do Sul, Ponte Alta, Capdo Alto

153 Agua Doce, Vargem Bonita, Irani e Concordia

158 Caibi

280 Sdo Bento do Sul, Rio Negrinho e Mafra

282 Aguas Mornas, Rancho Queimado, Alfredo Wagner, Bocaina do Sul, S&o José do Cerrito, Campos Novos,
Erval Velho, Herval do Oeste, Joagaba, Catanduvas, Vargem Bonita, Irani, Cordilheira Alta, Chapeco, Nova
Itaberaba e Iraceminha

Quadro 8. Trechos com maiores ocorréncias de acidentes de transito por fluxo de veiculos em dias
sem precipitacdes pluviometricas

BRS’s | Trechos com maiores ocorréncias de acidentes de transito por fluxo de veiculos em dias sem precipitac6es
pluviométricas

101 Paulo Lopes

116 Santa Cecilia, Lages

158 Cunha Pora, Palmitos

163 Sao Miguel do Oeste, Guaraciaba, Sdo José do Cedro, Guaruja do Sul

280 Sao Francisco do Sul, Araquari, Guaramirim, Jaragua do Sul e Corupa

282 Florianépolis, Bom Retiro, Lages, Faxinal dos Guedes, Xanxeré, Xaxim, Nova Erechim, Pinhalzinho e
Maravilha

470 Navegantes, Ilhota, Gaspar, Blumenau, Indaial, Rodeio, Ascurra, Apilna, Ibirama, Lontras, Rio do Sul,
Agronémica, Trombudo Central, Pouso Redondo, Ponte Alta, Sdo Cristévao do Sul, Brundpolis e Campos
Novos
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Quadro 9. Trechos onde ocorrem 0s maiores numeros de acidentes de transito em dias com
precipitacdes pluviométricas

BR’s Trechos onde ocorrem 0s maiores nimeros de acidentes de transito em dias com precipitagdes pluviométricas

101 Garuva, Araquari, Penha, Itajai, Palhoca, Tubardo, Icara, Maracaja e Ararangua

116 Itaiop6lis, Monte Castelo, Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte, Ponte Alta, Correia Pinto e Capédo Alto

153 Vargem Bonita e Concordia

158 Caibi e Maravilha

163 Dionisio Cerqueira

280 Séo Francisco do Sul, Araquari, Guaramirim, Sdo Bento do Sul, Rio Negrinho e Mafra

282 Santo Amaro da Imperatriz, Aguas Mornas, Rancho Quiemado, Alfredo Wagner, Bocaina do Sul, Lages,
Joacaba, Vargem Bonita, Irani, Ponte Serrada, Faxinal dos Guedes, Xaxim, Cordilheria Alta, Chapec6, Nova
Erechim e Iraceminha

470 Navegantes, llhota, Gaspar, Blumenau, Rodeio, Apilna, Ibirama, Lontras, Rio do Sul, Agrondmica,

Trombudo Central, Pouso Redondo, Curitibanos e Brunépolis

Quadro 10. Trechos onde ocorrem 0s maiores numeros de acidentes de transito em dias sem
precipitagdes pluviométricas

BR’s Trechos onde ocorrem 0s maiores nimeros de acidentes de transito em dias sem precipitacdes pluviométricas

101 Penha, Itajai, Porto Belo, Palhoga, Paulo Lopes, Garopaba, Imbituba, Laguna, Ararangud, Sombrio, Sdo Jodo
do Sul e Passo de Torres

158 Cunha Pord

163 Sao Miguel do Oeste e Sdo José do Cedro

282 Floriandpolis, So José do Cerrito, Saudades e Sdo Miguel do Oeste
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5. ANALISE DOS COEFICIENTES DE MORBIDADE E MORTALIDADE

O numero de dbitos, como também o ndmero de nascimentos é uma importante fonte para
avaliar as condi¢des de satde da populagdo. Conforme aponta Botelho (2003), os coeficientes sdo 0s
mais tradicionais indicadores de saude.

Para que seja possivel acompanhar a morbidade (doencas-feridos) e mortalidade (6bitos) e
tracar paralelos entre a ocorréncia dos mesmos em diferentes locais é necessario a utilizacdo de

medidas padréo, neste caso os coeficientes de morbidade e mortalidade.

51  ANALISES ESTATISTICAS DA BR - 101

5.1.1. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 sem
precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficientes de morbidade e proporgdo por habitantes de acidentes ocorridos na BR - 101 sem precipitagdes pluviométricas

nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Garopaba
Imbituba
Capivari de Baixo
Jaguaruna
Criciima
Maracaja
Ararangua
Santa Rosa do Sul
Sédo Jodo do Sul
Passo de Torres

mm Coeficientes de morbidade sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2000

mmm Coeficientes de morbidade sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003

Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2000
Proporcdo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003

Figura 28 - Coeficiente de morbidade e proporcéo por habitante entre acidentes de transito ocorridos
na BR — 101 sem precipitacBes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 29 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 sem precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Na anélise dos coeficientes de morbidade para a BR — 101 o periodo de 1998 a 2000, sem
ocorréncias de precipitagdes pluviométricas, identificou-se que em toda a sua extensdo os acidentes
de transito resultam em numeros elevados de vitimas feridas. E possivel destacar, segundo a Figura
28, que no periodo 2001 a 2003, ocorreram menos Vvitimas feridas do que no periodo de 1998 a 2000
sem ocorréncia de precipitagdo pluviométrica.

Os coeficientes de mortalidade apresentam-se de forma bastante expressiva durante o
periodo de 1998 a 2000 (sem duplicacdo no trecho norte). Para o periodo de 2001 a 2003, os
municipios com coeficientes de mortalidade elevados em relacdo a 1998 — 2000 foram: Itapema,
Paulo Lopes, Laguna, Jaguaruna, Sangdo, Ararangud, Sdo Jodo do Sul e Passo e Torres.

Para o trecho norte desta rodovia pode-se apontar o municipio de Itapema, como area critica
apos a conclusédo das obras de duplicacédo do trecho norte.
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5.1.2.Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com
precipitagdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 30 - Coeficiente de morbidade e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitagcdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Figura 31 - Coeficiente de mortalidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Para o periodo de 2001 a 2003, os maiores coeficientes de morbidade foram identificados
nos municipios de: Garuva, Joinville, Araquari, Penha, Palhoca, Maracaja, Santa Rosa e S&o Jodo do
Sul.

Nos demais municipios os maiores coeficientes de morbidade foram identificados no periodo
de 1998 a 2000. Conforme demonstrado na Figura 30, os dados revelam que ap6s o processo de
duplicacdo no trecho norte, municipios como Garuva, Joinville, Araquari, Penha e Palhoca
apresentam crescimento no namero de vitimas feridas.

Né&o diferente do coeficiente de mortalidade sem precipitagdo pluviométrica, o coeficiente de
mortalidade com precipitagdo pluviométrica apresenta-se de forma bastante expressiva no periodo
que compreende os anos de 1998 a 2000, cabendo destacar 0s municipios que apresentaram aumento
no periodo de 2001 a 2003 quando comparado com 1998 — 2000 em Garuva, Araquari, ltajali,
Itapema, Paulo Lopes, Tubardo e Sombrio. Os municipios de Garuva, Araquari, Itajai e Itapema
pertencem ao trecho norte duplicado, conforme apresentado na Figura 31; estes podem ser
considerados como areas de risco a 0bitos por acidentes de transito.
5.1.3.Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com

precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003

Coeficientes de morbidade e proporgéo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 101 com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 32 - Coeficiente de morbidade e proporcéo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR —
101 com precipita¢gdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003
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Barra Velh

Figura 33 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitaces pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos
de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Para o periodo de 2001 a 2003 (duplicado no trecho norte) segundo intervalo de precipitacdo
pluviométrica de 0,1-10mm/h os maiores coeficientes de morbidade foram identificados nos
municipios de: Garuva, Joinville, Araquari, Penha, Palhoca, Maracaja, Santa Rosa do Sul e S&o Jodo
do Sul.

Para os demais municipios foram identificados os maiores coeficientes de morbidade,
segundo este intervalo de precipitacdo pluviométrica, no periodo de 1998 a 2000.

E possivel apontar que, apds a duplicacdo do trecho norte, no periodo que compreende os
anos de 2001 a 2003, houve elevagdes do nimero de vitimas feridas nos municipios de: Garuva,
Joinville, Araquari, Palhoga e Santa Rosa do Sul.

Os coeficientes de mortalidades com intervalo de precipitagdo pluviométrica de 0,1-10mm/h
mais expressivos no periodo de 2001-2003 (duplicado no trecho norte) em relagdo a 1998 — 2000
(sem duplicacdo trecho norte) foram identificados em: Joinville, Navegantes, Itajai, Itapema, Paulo
Lopes, Tubardo e Santa Rosa do Sul. Destes os municipios de Joinville, Itajai e Itapema pertencem
ao trecho norte duplicado, e podem ser considerados como areas criticas a ocorréncias de obitos por

acidentes de transito.
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5.1.4.Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com
precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficientes de morbidade

Garuva
Joinville
Araquari

Barra Velha
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Porto Belo
Tijucas

Balneério Camboriu

Figura 34 - Coeficiente de morbidade e proporcao por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR —
101 com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Figura 35 - Coeficiente de mortalidade e proporgdo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 101 com precipitacbes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003
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Para o intervalo de precipitacdo pluviométrica de 11-50mm/h, apuram-se elevados
coeficientes de morbidade no periodo 2001 a 2003 nos municipios de: Penha, Itajai, Jaguaruna,
Icara, Maracaja, Ararangud, Sombrio e Sdo Jodo do Sul. Os demais municipios apresentaram
elevados coeficientes de morbidade no periodo de 1998 a 2000 (sem duplicacdo no trecho norte).

Destacou-se ainda que ap6s o processo de duplicacdo do trecho norte desta rodovia,
municipios como Penha e Itajai mostram aumento do nimero de vitimas feridas neste intervalo de
precipitacdo pluviométrica.

Os coeficientes de mortalidade apurados em condigdes de precipitacdo pluviométrica no
intervalo de 11-50mm/h, apresentam valores expressivos no periodo de 2001 a 2003 se comparados
a 1998 — 2000 nos municipios de: Garuva, Araquari, Itajai, Itapema, Tijucas, Garopaba, Jaguaruna,
Maracaja e Sombrio. Destes, Garuva, Araquari, Itajai e Itapema pertencem ao trecho norte
duplicado, e propicios a ocorréncia de acidentes com vitimas Obito, para este intervalo de

precipitacdo pluviométrica.

5.1.5. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003

Figura 36 - Coeficiente de morbidade e proporcéo por habitantes entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 101 com precipita¢des pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003
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Figura 37 - Coeficiente de mortalidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos
de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Para o periodo de 2001 a 2003 (duplicado no trecho norte) em relacdo a 1998 a 2000, os
municipios de: Garuva, Joinville, Araquari, Barra Velha, Balneario Camboril e Tijucas apresentam-
se com elevados numeros de vitimas feridas em trecho duplicado.

Foi também identificado elevado coeficiente de morbidade no municipio de Sangdo no
periodo de 2001 a 2003.

Os valores encontrados para coeficientes de mortalidade com precipitacdes pluviométricas
no intervalo de 50,1-60mm/h aparentemente ndo apresentam significancia expressiva, conforme

pode ser observado nos Quadros 97 e 98 (Apéndice 4) e Figura 35.
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5.1.6. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR - 101 com
precipitacbes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Figura 38 - Coeficiente de morbidade e proporcéo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR —
101 com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003

Figura 39 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 101 com precipitagbes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001
a 2003




Destacam-se que intervalos de precipitacdo pluviométrica superiores a 60mm/h facilitam a
ocorréncia do processo de hidroplanagem e da falta de visibilidade.

Para o periodo de 2001 a 2003 os coeficientes de morbidade que demonstram elevacGes e
apontam riscos a geracdo de vitimas feridas segundo este intervalo de precipitacdo pluviométrica
foram identificadas em Garuva, Joinville, Araquari, Biguacu, Sdo José, Laguna, Capivari de Baixo,
Tubaréo e Ararangua.

Entdo, neste intervalo de precipitacdo pluviométrica e pos-processo de duplicacdo pode-se
apontar que existem areas criticas a vitimas feridas em ocorréncia de acidentes de transito.

Os coeficientes de mortalidade com precipitacdes pluviométricas maiores que 60mm/h, ndo
diferenciam muito dos valores encontrados para o intervalo de precipitagdes pluviométricas de 50,1-
60mm/h. Porém, cabe destacar os municipios de Garopaba e Ararangua para o periodo de 1998 a

2000 e Joinville para o periodo de 2001 a 2003 (duplicado no trecho norte).
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5.2. ANALISE ESTATISTICA DAS DEMAIS BR’S

5.2.1. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 116 com e sem
precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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mmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a
C— Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003
== Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitages pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 40 - Coeficientes de morbidade e proporcao por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 116 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Figura 41 - Coeficiente de mortalidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 116 com e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Para a BR — 116 os coeficientes de morbidade com maior elevacdo foram identificados em
periodos com precipitacdo pluviométrica. Os intervalos de precipitacbes pluviometricas de 0,1-
10mm/h e 11-50mm/h, denominados como garoa e chuva fraca, apresentam um dos maiores
coeficientes de morbidade em relacdo aos demais intervalos.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados em ambas condic¢Ges climaticas
com e sem precipitaces pluviométricas. Para esta rodovia destacam-se 0s municipios de
Papanduva, Ponte Alta e Capdo Alto com os maiores coeficientes de mortalidade com precipitacfes
pluviométricas.

Conforme Quadro 101 (Apéndice 4) e Figura 41, observa-se nos municipios de Santa
Cecilia, Correia Pinto e Capdo Alto apresentam os maiores coeficientes de mortalidade no intervalo
de precipitacdo pluviométrica de 11-50mm/h, os demais municipios apresentam-se com areas

criticas a Obitos por acidentes de transito no intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h.

5.2.2. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com e
sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de morbidade e proporgéo por habitante de acidentes ocorridos na BR - 153 com e sem precipitacoes pluviométricas no
periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de morbidade
Proporgdes de habitante

Agua
Doce
Vargem
Bonita
Concordia

mmmm Coeficientes de morbidade sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

mm Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

mmmm Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

— Coeficientes de morbidade com precipitacées pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 42 - Coeficientes de morbidade e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 153 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 43 - Coeficiente de mortalidade e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 153 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Para a BR — 153 os coeficientes de morbidade com maior elevacdo foram identificados em
dias com precipitacdo pluviométrica. O intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h,
denominado garoa, apresenta um dos maiores coeficientes de morbidade e relagdo aos demais
intervalos.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados com precipitaces
pluviométricas, salvo o municipio de Vargem Bonita.

Para os intervalos de precipitaces pluviométricas de 0,1-10mm/h, observa-se no Quadro 103

(Apéndice 4), os maiores coeficientes de mortalidade.
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5.2.3. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com e
sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de morbidade e proporcéo por habitante entre acidentes ocorridos na BR -
no periodo de 1998 a 2003

600

Coeficientes de morbidade

Caibi

Cunha Pord
Maravilha
Palmitos

mmmm Coeficientes de morbidade sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 20
mmmm Coeficientes de morbidade com precipitac6es pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
mmmm Coeficientes de morbidade com precipitac8es pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a
mmm Coeficientes de morbidade com precipitac6es pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003
— Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgédo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporgédo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitages pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgédo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgédo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacées pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 44 - Coeficientes de morbidade e propor¢do por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 158 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de mortalidade

Figura 45 - Coeficiente de mortalidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 158 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Para a BR — 158 os coeficientes de morbidade com maior elevacdo foram identificados em
periodos com precipitacdo pluviométrica. O intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h,
denominado garoa, apresenta um dos maiores coeficientes de morbidade se comparado aos demais
intervalos de precipitacdo pluviométrica.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados sem precipitagdes
pluviométricas.

Para os intervalos de precipitacfes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h, observa-se

no Quadro 106 (Apéndice 4) os maiores coeficientes de mortalidade.

5.2.4. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 163 com e
sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de morbidade e proporgdo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 163 com e sem precipitagdes pluviométricas no

periodo de 1998 a 2003
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Em Coeficientes de morbidade sem precipitac6es pluviométricas no periodo de 1998 & 2003

mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

mmmm Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

mm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

1 Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporcao de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcdo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcao de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcao de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporgao de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacées pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcdo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 46 - Coeficientes de morbidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacGes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Figura 47 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 163 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Para a BR — 163 os coeficientes de morbidade com maior elevagdo foram identificados em
periodos com precipitacdo pluviométrica. O intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h,
denominado garoa, apresenta um dos maiores coeficientes de morbidade quando comparados aos
demais intervalos de precipitacdo pluviométrica.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados nas duas condi¢des climaticas
avaliadas com e sem precipitacdes pluviométricas.

Para os intervalos de precipitacdes pluviomeétricas no intervalo de 0,1-10mm/h, observa-se
no Quadro 107 (Apéndice 4) os maiores coeficientes de mortalidade. Porém, o municipio de Séo
Miguel do Oeste apresenta coeficiente de mortalidade no intervalo de 11-50mm/h superior ao

encontrado para o intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h.
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5.2.5. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 280 com e

sem

precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficientes de morbidade

Coeficiente de morbidade e proporcéo por habitantes entre acidentes ocorridos na BR - 280 com
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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mmmm Coeficientes de morbidade sem precipitagées pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
mmm Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
= Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003
— Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no perfodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacées pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacées pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
——Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 48 - Coeficientes de morbidade e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 280 com e sem precipita¢fes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003
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== Coeficientes de mortalidade com precip
Proporgao de habitantes por coeficientes de mortalida

Proporcdo de habitantes por coeficientes de mortalidade de acide
Proporcao de habitantes por coeficientes de mortalidade de acidentes com precip
Proporcao de habitantes por coeficientes de mortalidade de acidentes com precipitagdes pluvio
Proporcéo de habitantes por coeficientes de mortalidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no

Proporcdo de habitantes por coeficientes de mortalidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo

Figura 49 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 280 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Para a BR — 280 os coeficientes de morbidade com maior elevacdo foram identificados em
periodos com precipitacdo pluviométrica. O intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h,
denominado garoa, aponta um dos maiores coeficientes de morbidade.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados sem precipitagdes pluviométricas
nos municipios de: Séo Francisco do Sul, Guaramirim, Jaragua do Sul, Corupa, Sdo Bento do Sul e
Rio Negrinho; e com precipitacfes pluviométricas os municipios de: Araquari, Mafra, Trés Barras e
Canoinhas.

Conforme Quadro 109 (Apéndice 4), foi identificado que o intervalo de precipitagdo
pluviométrica de 0,1.10mm/h demonstra que os maiores coeficientes de mortalidade deram-se em

Araquari e Mafra.

5.2.6. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e
sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficiente de morbidade entre proporgéo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 282 com e sem precipitagdes pluviométricas
no periodo de 1998 a 2003
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mmmm Coeficientes de morbidade sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

— Coeficientes de morbidade com precipitacées pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacées pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003

= Coeficientes de morbidade com precipitaces pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003

— Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipita¢des pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacées pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 50 - Coeficientes de morbidade e proporcdo por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 282 com e sem precipitacGes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003
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Figura 51 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 282 com e sem precipitacGes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Os maiores coeficientes de morbidade da BR — 282 foram identificados em periodos com
precipitacdo pluviométrica. Em relacdo ao intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h
(garoa), apresenta um dos maiores coeficientes de morbidade.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados sem precipitagdes pluviométricas
nos municipios de: Florianopolis, Santo Amaro da Imperatriz, Bom Retiro, Lages, Erval Velho,
Herval do Oeste, Catanduvas, Ponte Serrada, Xanxeré, Xaxim, Cordilheira Alta, Nova Itaberaba,
Pinhalzinho, Saudades, Cunha Pora, Maravilha e Iraceminha; nos demais municipios 0s maiores
coeficientes de mortalidade deram-se com precipitacdes pluviométricas.

Para os intervalos de precipitagdes pluviométricas os maiores coeficientes de mortalidade

encontrados foram nos intervalos de 0,1-10m/h e 11-50mm/h. Quadro 111 (Apéndice 4)
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5.2.7. Coeficiente de morbidade e mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR- 470 com e
sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficiente de morbidade entre proporcéo por habitante entre acidentes ocorridos na BR - 470 com e sem precipit:
periodo de 1998 a 2003
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Séo Cristévdo do Sul

mmmm Coeficientes de morbidade sem precipitacées pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 & 2003
mmmm Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2003
= Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2003
C— Coeficientes de morbidade com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de1998 a 2003

=== Coeficientes de morbidade com precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60m/h no periodo de 1998 a 2003
Proporcéo de habitantes por coeficientes de morbidade de acidentes com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60m/h no periodo de 1998 a 2003

Figura 52 - Coeficientes de morbidade e proporcdo por habitantes entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 470 com e sem precipitacfes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003
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== Coeficientes de mortalidade com precipitacd

Proporcéo de habitantes por coeficientes de mortalidade
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Figura 53 - Coeficiente de mortalidade e propor¢do por habitante entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 470 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
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Na BR — 470 os coeficientes de morbidade com maior elevacdo foram identificados em
periodos com precipitacdo pluviométrica. Para o intervalo de precipitacdo pluviométrica foi
identificado que 0,1-10mm/h, denominado garoa, apresenta um dos maiores coeficientes de
morbidade em relagcdo aos demais intervalos.

Os maiores coeficientes de mortalidade foram identificados nas duas condi¢des climaticas
avaliadas com e sem precipitacdes pluviométricas.

Para os intervalos de precipitacbes pluviométricas foram identificados os maiores
coeficientes de mortalidade nos intervalos de 0,1-10mm/h e 11-50mm/h, no Quadro 113 (Apéndice
4).

5.3. SINTESE DAS CONCLUSOES A PARTIR DAS ANALISES ESTATISTICAS

Apobs a analise dos coeficientes de morbidade e mortalidade foi possivel identificar os
trechos rodoviarios que apresentam as maiores probabilidades de ocorréncias de morbidade e
mortalidade por acidentes de transito com e sem precipitacdes pluviométricas, conforme pode-se

verificar nos quadros abaixo.

Quadro 11. Trechos onde resultam mais feridos por acidentes de transito em dias com precipitaces
pluviométricas

BR’s | Trechos onde resultam mais feridos por acidentes de transito em dias com precipitagdes pluviométricas

101 Garuva, Joinville, Araquari, Penha, Navegantes, Palhoca, Maracaja, Ararangud, Santa Rosa do Sul e Sdo Jodo
do Sul.

116 Mafra, Itaiopolis, Papanduvas, Monte Castelo, Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte, Sdo Cristévéo do Sul, Ponte
Alta, Correia Pinto, Lages e Capédo Alto.

153 Agua Doce, Vargem Bonita, Irani e Concordia.

158 Cunha Porg, Caibi e Palmitos.

163 Sao Miguel do Oeste, Guaraciaba, Sdo José do Cedro, Guarauja do Sul e Dionisio Cerqueira.

280 Séao Francisco do Sul, Araquari, Guaramirim, Jaragua do Sul, Corupa, Séo Bento do Sul, Rio Negrinho, Mafra,
Trés Barras e Canoinhas.

282 Floriandpolis, Santo Amaro da Imperatriz, Aguas Mornas, Rancho Queimado, Alfredo Wagner, Bom Retiro,

Bocaina do Sul, Lages, Campos Novos, Erval Velho, Herval do Oeste, Joagaba, Catanduvas, Vargem Bonita,
Irani, Ponte Serrada, Vargedo, Faxinal dos Guedes, Xaxim, Xanxeré, Cordilheira Alta, Chapeco, Nova
Itaberaba, Nova Erechim, Pinhalzinho, Saudades, Maravilha, Iraceminha, Descanso e Sdo Miguel do Oeste.

470 Navegantes, llhota, Gaspar, Blumenau, Indaial, Rodeio, Ascurra, Apilna, Ibirama, Lontras, Rio do Sul,
Agronbémica, Trombudo Central, Pouso Redondo, Ponte Alta, Sdo Cristévao do Sul, Curitibanos, Brundpolis e
Campos Novos.
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Quadro 12. Trechos onde resultam mais feridos por acidentes de transito em dias sem precipitacdes
pluviométricas

BR’s | Trechos onde resultam mais feridos por acidentes de transito em dias sem precipitagdes pluviométricas
101 Itapema, Biguacu e Séo José
163 Dioniso Cerqueira

Quadro 13. Trechos onde resultam mais Obitos por acidentes de transito em dias com precipitacGes
pluviométricas

BR’s | Trechos onde resultam mais 6bitos por acidentes de transito em dias com precipitacdes pluviométricas

101 Garuva, Araquari, Itajai, Itapema, Paulo Lopes, Tubardo e Sombrio.

116 Santa Cecilia, Capdo Alto, Papanduva, Ponte Alta, Ponte Alta do Norte e Sdo Cristévao do Sul.

153 Agua Doce, Irani e Concordia.

163 S0 Jose do Cedro.

280 Araquari, Mafra, Trés Barras e Canoinhas.

282 Aguas Mornas, Alfredo Wagner, Rancho Queimado, Bocaina do Sul, Campos Novos, Joacaba, Vargem
Bonita, Vargedo, Faxinal dos Guedes, Chapecd, Nova Erechim e Sdo Miguel do Oeste.

470 Navegantes, Ilhota, Blumenau, Indaial, Rodeio, Ascurra, lIbirama, Agronémica, Trombudo Central,

Curitibanos, Brunoépolis e Campos Novos.

Quadro 14. Trechos onde resultam mais &bitos por acidentes de transito em dias sem precipitacGes
pluviométricas

BR’s | Trechos onde resultam mais 6bitos por acidentes de transito em dias sem precipitacfes pluviométricas

101 Itapema, Paulo Lopes, Laguna, Jaguaruna, Sangdo, Ararangud, Sdo Jodo do Sul e Passo de Torres.

116 Mafra, Monte Castelo, Santa Cecilia, Sdo Cristdvdo do Sul, Correia Pinto e Lages.

153 Vargem Bonita.

158 Cunha Por, Caibi e Palmitos.

163 Sao Miguel do Oeste, Guaraciaba e Guaruja do Sul.

280 Sao Francisco do Sul, Guaramirim, Jaragua do Sul, Corup4, So Bento do Sul e Rio Negrinho.

282 Floriandpolis, Santo Amaro da Imperatriz, Bom Retiro, Lages, Erval Velho, Catanduvas, Ponte Serrada,
Xanxeré, Xaxim, Saudades, Maravilha e Iraceminha.

470 Gaspar, Apilna, Lontras, Rio do Sul, Pouso Redondo, Ponte Alta e Sdo Cristévao do Sul.
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6. ANALISES DE TRECHOS CRITICOS NAS RODOVIAS FEDERAIS DE SANTA
CATARINA

6.1. O SIG PPD/2005 - DIESEL

Para a presente dissertacdo foi elaborado um sistema de informacdo geogréfica — SIG, com
0 nome de Plano de Prevencao a Desastres (PPD/2005), este foi construido com os banco de dados

utilizado nas analises descritas nos capitulos 4 e 5.
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Figura 54. Modelo do banco de dados utilizado para a realizacdo do SIG PPD/2005
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A Figura 54 mostra de forma parcial o banco de dados em formato dbase. Apos a
digitalizacdo de todos os dados, foi realizada uma checagem dos valores para corrigir eventuais
erros. Esse banco de dados relacionado a base cartogréafica, constiuiu 0 SIGPPD/2005.

Analise espacial dos dados: as formas de consultas dos dados SIGPPD/2005 sdo amplas,

permitindo explorar: a) os valores maximos e minimos contidos em cada uma das variaveis do
banco de dados, como também expressfes compostas, b) processar alguns campos utilizando a
aplicacdo de férmulas via instrucdo no field calculator, ¢) usando o sistema de consultas oferecidas
pelo SIG, realizar perguntas como:

¢ 1) indices de acidentes de transito na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no
periodo de 2001 a 2003 (figura 55);

¢ 2.) indicadores de acidentes de transito na BR — 101 com precipitacGes pluviométricas no
periodo de 2001 a 2003 (figura 56);

¢ 3.) coeficiente de morbidade de acidentes de transito na BR — 101 com precipitagdes
pluviométricas no periodo de 2001 a 2003 (figura 57); e

¢ 4.) coeficiente de mortalidade de acidentes de transito na BR — 101 com precipitacdes

pluviométricas no periodo de 2001 a 2003 (figura 58).
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Mapa - Indices de Acidentes de Trinsito com Precipitaciao Pluviométrica (2001 - 2003)
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Figura 55. indices de acidentes de transito na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003.
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Mapa - Indicadores de Acidentes de Transito com Precipitacio Pluviométrica (2001 - 2003)
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Figura 56. Indicadores de acidentes de transito na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003.



Mapa - Coeficiente de Morbidade em Acidentes de Transito com Precipitacao Pluviométrica (2001 - 2003)
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Figura 57. Coeficientes de morbidade na BR - 101 com precipita¢des pluviométricas para o periodo de 2001 a 2003.



Mapa - Coeficiente de Mortalidade em Acidentes de Transito com Precipitaciao Pluviométrica (2001 - 2003)
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Figura 58. Coeficientes de mortalidade na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas para o periodo de 2001 a 2003.
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7. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

O Estado de Santa Catarina com seus 293 municipios e nao diferente dos demais Estados
Brasileiros conta com industrias de transformacdo e de extracdo mineral sendo elas: inddstrias
madeireiras, téxteis, produtos alimentares de carvdo e metal-mecénica. O Estado de Santa Catarina
conta ainda com uma rica paissagem natural o que favorece o turismo, este fonte geradora de
recursos e emprego, vindo a constituir a base econdmica de determinadas regides.

Com toda a diversificacéo e progresso do setor industrial, rodovias foram sendo implantadas,
pois, em certo momento houve a necessidade de realizar o transporte tanto de carga como de
passageiros. No inicio este transporte era realizado dos pdlos industriais as regides mais distantes.

Nos dias atuais além do transporte a nivel estadual, faz-se o transporte a nivel nacional e
internacional, como é o caso do MERCOSUL.

Com as necessidades atuais, mais estradas foram sendo implementadas e ampliadas,
destacando-se também o crescimento da frota de veiculos. Em relacdo as implementacdes das
rodovias é possivel destacar que as mesmas hoje cortam centros urbanos, facilitando a ocorréncia de
grande parte dos acidentes de transito, processo referente ao uso e ocupacgdo do solo de forma
desordenada.

Nas ultimas décadas o numero de publicacbes referentes a acidentes de transito vem
afirmando que estes caracterizam um dos maiores, sendo 0 maior, problema de saude publica dos
ultimos tempos. E possivel apontar que os acidentes de transito sio considerados problemas de
salde, porque este penaliza principalmente a populacdo jovem (adolescentes) e na maioria dos casos
em idade produtiva. Os acidentes de transito além de gerarem um grande nimero de 6bitos, geram
também inumeras vitimas feridas e grande quantidade de invalidos, causando 6nus a sociedade.

No entanto, com base nas analises realizadas para esta dissertacdo sobre indices e
indicadores de acidentes, coeficientes de morbidade e mortalidade é possivel destacar as concluses
a seguir descritas.

Para os indices de acidentes € possivel destacar que em certos trechos da BR — 101
ocorreram elevagdes de acidentes no periodo de 2001 a 2003 se comparado com o periodo de 1998 a
2000, principalmente em dias com precipitacfes pluviométricas e trecho norte duplicado. Dos
intervalos de precipitacbes pluviométricas avaliados para esta rodovia destacam-se 0,1-10mm/h

(garoa pela OMM) como sendo agravante a ocorréncia de acidentes por fluxo de veiculos. E
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possivel destacar também as BR*‘s 116 e 153 apresentando condicdo agravante a ocorréncia de
acidentes com precipitagcdes pluviometricas. Esta condicdo também foi identificada para a maioria
dos municipios pertencentes as rodovias 158, 163, 280, 282 e 470. Para todas as rodovias avaliadas
é possivel apontar que o intervalo de precipitacdo pluviométrica de 0,1-10mm/h pode ser
considerado como fator agravante a ocorréncia de acidentes de transito.

Os indicadores de acidentes demonstram crescimento de acidentes em dias com precipitacfes
pluviométricas em todas as rodovias analisadas. Para a BR — 101, trechos que demonstram
crescimento de acidentes com precipitacfes pluviométricas no periodo de 2001 a 2003 deram-se em:
Garuva, Araquari, Penha, Itajai, Palhoca, Tubardo, Icara, Maracaja, Ararangua, Sombrio, Santa Rosa
do Sul e Passo de Torres. Dos trechos rodoviarios que compreendem a parte norte e duplicada,
destacam-se como trechos criticos a ocorréncia de acidentes em: Garuva, Penha, Itajai e Palhoca.

Para os coeficientes de morbidade, estes apresentam-se mais criticos a geragdo de vitimas
feridas por acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas em todas as rodovias. Na rodovia
BR — 101 onde resultam mais feridos por acidentes de transito com precipitacdes pluviométricas
destacam-se 0s seguintes municipios: Garuva, Joinville, Araquari, Penha, Navegantes e Palhoca
(trecho norte e duplicado), Maracaja, Ararangud, Santa Rosa do Sul e Sdo Jodo do Sul (trecho sul).
Para os intervalos de precipitacdo pluviométrica avaliados para os coeficientes de morbidade é
possivel destacar 0,1-10mm/h como propicio a geracéo de vitimas feridas por acidentes de transito.

Coeficientes de mortalidade com probabilidades de geracéo de vitimas ébito por acidentes de
transito em dias com precipitagdes pluviométricas podem ser apontados na maioria dos municipios
pertencentes a todas as rodovias. Os resultados apontados para os coeficientes de mortalidade no
Trecho Norte da BR — 101 no periodo de 2001 a 2003 (com duplicacdo), demonstram que a
duplicacdo passou a ocorrer mais acidentes de transito com vitimas 6bito. Em dias com precipitacdo
pluviométrica nos municipios de: Garuva, Araquari, Itajai e Itapema. Com reducéo significativa dos
coeficientes de mortalidade por acidentes de transito em dias com precipitacdo pluviométrica no
periodo duplicado foram identificados Penha, Balneario Camboriu e Porto Belo. Municipios como
Biguacu, Séo José e Palhoca apesar de demonstrarem redugdes de mortalidade em ocorréncias de
acidentes, ainda apresentam-se de forma bastante expressiva. Enfim, apds o estudo realizado é
possivel afirmar que a duplicacdo do Trecho Norte da BR — 101 ndo gerou reducdo de Obitos em
ocorréncias de acidentes de transito em dias com presenca de precipitacdo pluviométrica. E evidente

que o trecho, embora duplicado, tem alto risco de acidentes e 6bitos e no minimo deveria nos levar a
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necessidade de uma reflexdo mais profunda sobre a questdo de vias de transportes rapidas cruzando
espacos claramente urbanos.

Com a utilizacdo da tecnologia SIG elaborada para esta dissertacdo, é possivel apontar a
facilidade no manuseio dos dados sobre acidentes de transito e precipitagdes pluviométricas.

Embora o SIG desenvolvido nesta dissertacdo, foi a Gltima estapa a ser realizada, pode-se
verificar sua eficacia no tratamento dos dados. Podendo com ele realizar estudos estatisticos e
espaciais em um mesmo momento, evitando assim o desgaste e a reducdo do tempo para a
realizagdo dos trabalhos.

Por fim, destacamos que o uso da ferramenta SIG é eficaz para a realizagdo dos mais

diversos tipos de estudos.
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9. GLOSSARIO TECNICO

LISTA DE CONCEITOS SEGUNDO FORATINI (1996), SOUNIS (1985), MINISTERIO
DOS TRANSPORTES, VIANELLO E ALVES (1991)

Acidentes com vitimas fatais: Acidente em que resulta em morte para pelo menos uma das pessoas envolvidas.

Acidentes com vitimas: Acidentes com ferimentos resultantes, em maior ou menor grau, em pelo menos uma das pessoas
envolvidas.

Acidentes de Transito: O acidente de trénsito trata-se de um evento ndo intencional, que ocorre em via publica, com pelo
menos um usuério do sistema de transito e que subitamente produz danos materiais e/ou pessoais aos envolvidos, por
forca externa e alheia.

Acidentes sem vitimas: Acidentes que produz apenas danos materiais, sem que destes resultem fisicamente em
ferimentos nas pessoas envolvidas.

Clima Regional: é a descricdo dos climas em areas selecionadas da Terra.

Coeficiente de Gravidade: relagdo entre o nimero de mortos ou feridos em uma dimenséo social.

Coeficiente de Morbidade: relacdo entre o0 nimero de feridos e 0 nimero de individuos expostos ao risco.

Coeficiente Mortalidade: relacdo entre o nimero de mortos e o nimero de individuos expostos ao risco.

Epidemiologia: ¢ o estudo das distribuicdes e dos determinantes das doencas e dos agravos em uma populacao.

indices de Acidentes: relagio entre dois fendmenos. E o quociente entre o nimero de vezes que o fendmeno ocorreu e 0
nimero de vezes que outro fendmeno ocorreu.

Incidéncia: nimero de casos novos, sobre o nimero de casos expostos, em uma area ou em um periodo.

Precipitacdo: Toda &gua que, no estado liquido, sdlido ou cristalino cai sobre o solo: no estado liquido em forma de
gotas, no estado cristalino em forma de neve; e no estado sélido, em forma amorfa como o granizo.

Prevaléncia: nimero total de casos sobre os expostos em um local e periodo.
Transito: De acordo com o Codigo de Transito Brasileiro, considera-se o transito a utilizacdo das vias por pessoas,

veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento e
operacdo de carga e descarga.
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LISTA DE CONCEITOS SOBRE TIPOS DE ACIDENTES DE TRANSITO SEGUNDO NBR
n° 10.697/89, DA ABNT

Atropelamento - Acidente em que o(s) pedestre(s) ou animal(is) sofre(m) o impacto de um veiculo, estando pelo menos
uma das partes em movimento.

Acidente pessoal de transito - Todo acidente em que o pedestre sofre lesdes corporais ou danos materiais, desde que ndo
haja participacéo de veiculos ou agdo criminosa.

Capotamento - Acidente em que o veiculo gira sobre si mesmo, em qualquer sentido, chegando a ficar com as rodas para
cima, imobilizando-se em qualquer posicéo.

Chogue - Acidente em que ha impacto de um veiculo contra qualquer objeto fixo ou mével, mas sem movimento.
Coliséo - Acidente em que um veiculo em movimento sofre o impacto de outro veiculo, também em movimento.

Coliséo frontal - Colisdo que ocorre frente a frente, quando os veiculos transitam na mesma direcdo, em sentidos
0postos.

Colisdo lateral - Colisdo que ocorre lateralmente, quando os veiculos transitam na mesma dire¢do, podendo ser no
mesmo sentido ou em sentidos opostos. Também conhecido como abalroamento.

Colisdo transversal - Ocorre transversalmente, quando veiculos transitam em direcdes que se cruzam, ortogonal ou
obliquamente.

Colisdo traseira - Ocorre frente contra traseira ou traseira contra traseira, quando os veiculos transitam no mesmo
sentido ou em sentidos contrarios, podendo pelo menos um deles estar em marcha a ré.

Engavetamento - Acidente em que ha impacto entre trés ou mais veiculos, num mesmo sentido de circulagéo.

Queda - Acidente em que ha impacto em razdo de queda livre do veiculo, ou queda de pessoas ou cargas por ela
transportadas.

Tombamento - Acidente em que o veiculo sai de sua posi¢cdo normal, imobilizando-se sobre uma de suas laterais, sua
frente ou sua traseira.

Outros acidentes de transito - qualquer acidente que ndo se enquadre nas definicbes de acidentes com pedestres,
atropelamento, acidente com pessoal de transito, capotamento, choque, colisdo, colisdo frontal, colisdo lateral, colisdo
transversal, colisdo traseira, engavetamento, queda e tombamento.
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Apéndices

APENDICE 1 - INDICE DE ACIDENTES DE TRANSITO

Quadro 15. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com presenca de precipitacdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito com

precipitacdes pluviométricas no periodo de

indices de acidentes de transito com

precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001

Municipios 1998 a 2000 a 2003
Garuva 145,000 153,700
Joinville 491,800 451,600
Araquari 145,000 153,700
Barra Velha 230,700 126,400
Picarras 144,200 77,300
Penha 69,700 58,500
Navegantes 133,700 49,100
Itajai 351,600 297,200
Balneario Camboriu 508,700 353,400
Itapema 273,100 127,100
Porto Belo 145,000 83,500
Tijucas 178,600 90,400
Biguacu 743,300 454,800
Séo José 1169,500 763,000
Palhoca 661,800 551,600
Paulo Lopes 148,200 89,800
Garopaba 31,200 21,000
Imbituba 233,100 164,600
Laguna 248,300 165,400
Capivari de Baixo 83,300 67,800
Tubardo 291,500 207,500
Jaguaruna 69,700 50,700
Sangéo 80,100 49,100
Icara 205,900 152,900
Criciima 30,400 25,700
Maracaja 106,500 93,600
Ararangua 216,300 177,800
Sombrio 128,900 93,600
Santa Rosa do Sul 53,600 34,300
Séo Jodo do Sul 40,000 20,300
Passo de Torres 42,400 14,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 16. Proporcdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes de transito ocorridos
na BR — 101 com presenca de precipita¢es pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporcéo de habitantes por indice de
acidentes de transito com precipitagdes

Proporcéo de habitantes por indice de acidentes
de transito com precipitagdes pluviométricas no

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 1,274 1,351
Joinville 0,114 0,105
Araquari 0,613 0,65
Barra Velha 1,486 0,814
Picarras 1,322 0,708
Penha 0,394 0,331
Navegantes 0,340 0,125
Itajai 0,238 0,201
Balneario Camboriu 0,693 0,481
Itapema 1,056 0,491
Porto Belo 1,355 0,78
Tijucas 0,760 0,385
Biguagu 1,546 0,946
Sdo José 0,674 0,44
Palhoca 0,644 0,537
Paulo Lopes 2,502 1,516
Garopaba 0,237 0,16
Imbituba 0,653 0,461
Laguna 0,522 0,348
Capivari de Baixo 0,449 0,365
Tubardo 0,329 0,235
Jaguaruna 0,477 0,347
Sangédo 0,985 0,604
Icara 0,423 0,314
Criciima 0,018 0,015
Maracaja 1,922 1,689
Ararangud 0,395 0,325
Sombrio 0,561 0,408
Santa Rosa do Sul 0,686 0,439
S&o Jodo do Sul 0,590 0,299
Passo de Torres 0,964 0,318

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 17. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 sem presenca de precipitagdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito sem

precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998

indices de acidentes de transito sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de

Municipios a 2000 2001 a 2003
Garuva 190,700 80,400
Joinville 659,300 240,300
Araquari 190,700 81,100
Barra Velha 170,600 77,200
Picarras 82,500 55,400
Penha 53,700 49,900
Navegantes 83,300 35,900
Itajai 263,500 234,000
Balneario Camboriu 412,500 194,300
Itapema 232,300 113,900
Porto Belo 88,100 52,300
Tijucas 149,800 53,100
Biguacu 739,400 355,000
Sdo José 1232,000 756,000
Palhoca 680,100 508,700
Paulo Lopes 97,700 74,100
Garopaba 23,200 20,300
Imbituba 193,900 170,900
Laguna 211,500 177,900
Capivari de Baixo 85,700 67,900
Tubardo 268,400 181,800
Jaguaruna 60,900 53,100
Sangéo 116,200 74,900
Icara 228,300 169,300
Criciima 25,600 28,900
Maracaja 106,500 81,900
Ararangud 244,300 202,800
Sombrio 108,900 98,300
Santa Rosa do Sul 41,700 38,200
S&o Jodo do Sul 26,400 25,700
Passo de Torres 18,400 20,300

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 18. Proporcdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes de transito ocorridos
na BR — 101 sem presenca de precipitagdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes
de transito sem precipitagdes pluviométricas no

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes
de transito sem precipitagdes pluviométricas no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 1,676 0,754
Joinville 0,153 0,052
Araquari 0,807 0,363
Barra Velha 1,099 0,588
Picarras 0,756 0,457
Penha 0,304 0,260
Navegantes 0,212 0,085
Itajai 0,179 0,123
Balneario Camboriu 0,562 0,325
Itapema 0,898 0,335
Porto Belo 0,823 0,583
Tijucas 0,637 0,232
Biguagu 1,538 0,644
Sdo José 0,710 0,326
Palhoca 0,662 0,387
Paulo Lopes 1,649 1,067
Garopaba 0,176 0,077
Imbituba 0,543 0,325
Laguna 0,445 0,266
Capivari de Baixo 0,462 0,265
Tubardo 0,303 0,173
Jaguaruna 0,417 0,203
Sangédo 1,430 0,364
Icara 0,469 0,175
Criciima 0,015 0,011
Maracaja 1,922 0,803
Ararangud 0,447 0,187
Sombrio 0,474 0,231
Santa Rosa do Sul 0,534 0,339
S&o Jodo do Sul 0,389 0,172
Passo de Torres 0,418 0,177

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 19. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no

intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito com
precipitagdes pluviométricas no intervalo de

indices de acidentes de transito com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no

Municipios 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 68,900 85,800
Joinville 237,100 222,300
Araquari 68,900 85,800
Barra Velha 133,000 91,300
Picarras 88,900 49,900
Penha 42,500 46,000
Navegantes 86,500 33,500
Itajai 214,700 181,000
Balneario Camboriu 343,700 238,700
Itapema 174,600 86,600
Porto Belo 91,300 62,400
Tijucas 111,300 54,600
Biguacu 480,600 309,700
Sdo José 818,700 565,600
Palhoca 408,500 397,100
Paulo Lopes 105,700 63,200
Garopaba 17,600 10,100
Imbituba 145,800 116,200
Laguna 153,800 126,400
Capivari de Baixo 49,700 49,100
Tubardo 181,800 152,900
Jaguaruna 53,700 29,600
Sangéo 55,300 29,600
Icara 145,000 85,000
Criciima 20,800 17,900
Maracaja 63,300 44,500
Ararangua 139,400 102,200
Sombrio 86,500 53,100
Santa Rosa do Sul 31,200 26,500
Sédo Jodo do Sul 26,400 11,700
Passo de Torres 24,800 7,800

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 20. Proporcdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes de transito ocorridos
na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001

a 2003
Proporc¢do de habitantes por indices de acidentes | Proporcéo de habitantes por indices de acidentes
de transito com precipita¢des pluviométricas no de transito com precipitagdes pluviométricas no
intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 1998 a intervalo de 0,1-10mm/h no periodo de 2001 a
Municipios 2000 2003
Garuva 0,606 0,754
Joinville 0,055 0,052
Araquari 0,291 0,363
Barra Velha 0,856 0,588
Picarras 0,815 0,457
Penha 0,240 0,260
Navegantes 0,220 0,085
Itajai 0,146 0,123
Balneario Camboriu 0,468 0,325
Itapema 0,675 0,335
Porto Belo 0,853 0,583
Tijucas 0,474 0,232
Biguacu 1,000 0,644
Séo José 0,472 0,326
Palhoca 0,398 0,387
Paulo Lopes 1,784 1,067
Garopaba 0,134 0,077
Imbituba 0,408 0,325
Laguna 0,323 0,266
Capivari de Baixo 0,268 0,265
Tubardo 0,205 0,173
Jaguaruna 0,367 0,203
Sangédo 0,680 0,364
Icara 0,298 0,175
Cricilima 0,012 0,011
Maracajé 1,142 0,803
Ararangua 0,255 0,187
Sombrio 0,377 0,231
Santa Rosa do Sul 0,399 0,339
Sao Jodo do Sul 0,389 0,172
Passo de Torres 0,564 0,177

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

101




Quadro 21. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no
intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no

indices de acidentes de transito com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 64,100 57,000
Joinville 218,700 172,400
Araquari 63,300 57,000
Barra Velha 72,900 28,900
Picarras 44,900 24,200
Penha 23,200 11,700
Navegantes 33,600 13,300
Itajai 111,300 106,100
Balneario Camboriu 138,600 101,400
Itapema 74,500 35,100
Porto Belo 47,300 19,500
Tijucas 60,100 29,600
Biguacu 234,700 126,400
Sdo José 310,800 177,100
Palhoca 208,300 142,800
Paulo Lopes 39,300 25,000
Garopaba 11,200 10,100
Imbituba 71,300 42,900
Laguna 84,100 33,500
Capivari de Baixo 31,200 15,600
Tubardo 100,100 50,700
Jaguaruna 15,200 21,100
Sangéo 22,400 17,900
Icara 46,500 65,500
Criciima 9,600 7,000
Maracaja 37,600 45,200
Ararangud 70,500 66,300
Sombrio 32,800 37,400
Santa Rosa do Sul 18,400 7,800
S&o Jodo do Sul 10,400 8,600
Passo de Torres 14,400 6,200

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 22. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante de acidentes de transito ocorridos na
BR - 101 com precipitagdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003

Proporcéo de habitantes por indice de acidentes de | Proporcéo de habitantes por indice de acidentes de
transito com precipitagdes pluviométricas no transito com precipitagdes pluviométricas no
Municipios intervalo de 11-50mm/h no periodo de 1998 a 2000 | intervalo de 11-50mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,563 0,501
Joinville 0,051 0,040
Araquari 0,268 0,241
Barra Velha 0,469 0,186
Picarras 0,412 0,222
Penha 0,131 0,066
Navegantes 0,085 0,034
Itajai 0,075 0,072
Balneério Camboriu 0,189 0,138
Itapema 0,288 0,136
Porto Belo 0,442 0,182
Tijucas 0,256 0,126
Biguagu 0,488 0,263
Sédo José 0,179 0,102
Palhoca 0,203 0,139
Paulo Lopes 0,663 0,422
Garopaba 0,085 0,077
Imbituba 0,200 0,120
Laguna 0,177 0,070
Capivari de Baixo 0,168 0,084
Tubardo 0,113 0,057
Jaguaruna 0,104 0,144
Sangédo 0,276 0,220
Icara 0,096 0,135
Criciuma 0,006 0,004
Maracaja 0,679 0,816
Ararangud 0,129 0,121
Sombrio 0,143 0,163
Santa Rosa do Sul 0,236 0,100
Sé&o Jodo do Sul 0,153 0,127
Passo de Torres 0,327 0,141

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 23. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no

intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito com precipitagdes
pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no

indices de acidentes de transito com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 1,600 2,300
Joinville 12,800 18,700
Araquari 2,400 2,300
Barra Velha 4,000 3,100
Pigarras 2,400 1,600
Penha 0,800 0,000
Navegantes 4,000 0,000
Itajai 8,000 3,900
Balneério Camboriu 4,800 8,600
Itapema 8,000 3,100
Porto Belo 1,600 1,600
Tijucas 3,200 2,300
Biguacgu 12,000 3,900
Sdo José 16,000 3,100
Palhoca 12,000 1,600
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 6,400 0,800
Laguna 6,400 0,000
Capivari de Baixo 0,800 0,000
Tubardo 4,000 0,000
Jaguaruna 0,800 0,000
Sangdo 0,800 0,800
Icara 4,000 0,800
Criciima 0,000 0,800
Maracaja 0,800 0,000
Ararangud 1,600 2,300
Sombrio 1,600 0,800
Santa Rosa do Sul 1,600 0,000
Sdo Jodo do Sul 0,800 0,000
Passo de Torres 0,800 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

104




Quadro 24. Proporgdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR —
101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a
2003

Proporcdo de habiatntes por indices de acidentes de | Proporgéo de habitantes por indices de acidentes de
transito com precipitacdes pluviométricas no transito com precipitacdes pluviométricas no
intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 1998 a intervalo de 50,1-60mm/h no periodo de 2001 a
Municipios 2000 2003
Garuva 0,014 0,020
Joinville 0,003 0,004
Araquari 0,010 0,010
Barra Velha 0,026 0,020
Pigarras 0,022 0,015
Penha 0,005 0,000
Navegantes 0,010 0,000
Itajai 0,005 0,003
Balneério Camboriu 0,007 0,012
Itapema 0,031 0,012
Porto Belo 0,015 0,015
Tijucas 0,014 0,010
Biguacgu 0,025 0,008
Séo José 0,009 0,002
Palhoca 0,012 0,002
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 0,018 0,002
Laguna 0,013 0,000
Capivari de Baixo 0,004 0,000
Tubardo 0,005 0,000
Jaguaruna 0,005 0,000
Sangdo 0,010 0,010
Icara 0,008 0,002
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,014 0,000
Ararangua 0,003 0,004
Sombrio 0,007 0,003
Santa Rosa do Sul 0,020 0,000
Séo Jodo do Sul 0,012 0,000
Passo de Torres 0,018 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 25. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo
maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

indices de acidentes de transito com precipitacdes indices de acidentes de transito com
pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no | precipitagdes pluviométricas no intervalo maior
Municipios periodo de 1998 a 2000 que 60mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 10,400 8,600
Joinville 23,200 38,200
Araquari 10,400 8,600
Barra Velha 20,800 3,100
Picarras 8,000 1,600
Penha 3,200 0,800
Navegantes 9,600 2,300
Itajai 17,600 6,200
Balneario Camboriu 21,600 4,700
Itapema 16,000 2,300
Porto Belo 4,800 0,000
Tijucas 4,000 3,900
Biguacu 16,000 14,800
Séo José 24,000 17,200
Palhoca 16,000 10,100
Paulo Lopes 3,200 1,600
Garopaba 2,400 0,800
Imbituba 9,600 4,700
Laguna 4,000 5,500
Capivari de Baixo 1,600 3,100
Tubardo 5,600 3,900
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangdo 1,600 0,800
Icara 10,400 1,600
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 4,800 3,900
Ararangua 4,800 7,000
Sombrio 8,000 2,300
Santa Rosa do Sul 2,400 0,000
Sao Jodo do Sul 2,400 0,000
Passo de Torres 2,400 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 26. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante de acidentes ocorridos na BR — 101 com

preci

pitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporcao de habitantes por indices de acidentes de
trénsito com precipitacdes pluviométricas no
intervalo maior que 60mm/h no periodo de 1998 a

Proporcéo de habitantes por indices de acidentes de
trénsito com precipitacdes pluviométricas no
intervalo maior que 60mm/h no periodo de 2001 a

Municipios 2000 2003
Garuva 0,091 0,076
Joinville 0,005 0,009
Araquari 0,044 0,036
Barra Velha 0,134 0,020
Picarras 0,073 0,015
Penha 0,018 0,005
Navegantes 0,024 0,006
Itajai 0,012 0,004
Balneario Camboriu 0,029 0,006
Itapema 0,062 0,009
Porto Belo 0,045 0,000
Tijucas 0,017 0,017
Biguacu 0,033 0,031
Sdo José 0,014 0,010
Palhoca 0,016 0,010
Paulo Lopes 0,054 0,027
Garopaba 0,018 0,006
Imbituba 0,027 0,013
Laguna 0,008 0,012
Capivari de Baixo 0,009 0,017
Tubarao 0,006 0,004
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangdo 0,020 0,010
Icara 0,021 0,003
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,087 0,070
Ararangud 0,009 0,013
Sombrio 0,035 0,010
Santa Rosa do Sul 0,031 0,000
Sao Jodo do Sul 0,035 0,000
Passo de Torres 0,055 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 27. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 116 com e sem presenca de
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

precipitacbes

indices de indices de indices de indices de
o o acidentesde | acidentesde | acidentesde acidentes de
Indices de Indices de transito com | transito com | transito com transito com
acidentes de acidentes de precipitacbes | precipitagdes | precipitagdes precipitacdes
transito sem transito com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas
precipitacoes precipitacoes intervalo de | intervalo de 11- | intervalo de intervalo maior
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 50mm/h no 50,1-60mm/h | que 60mm/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de no periodo de | periodo de 1998 a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 2003
Mafra 213,200 221,719 130,200 82,084 3,774 5,661
Itaidpolis 66,000 84,915 56,610 25,474 0,944 1,887
Papanduvas 81,100 79,254 56,610 20,757 0,000 1,887
Monte Castelo 162,300 192,470 114,160 66,988 0,944 10,378
Santa Cecilia 347,200 286,822 156,620 115,106 11,322 3,774
Ponte Alta do Norte 51,900 48,117 24,530 21,700 1,887 0,000
Séo Cristovéo do Sul 117,000 131,149 80,200 47,175 2,831 0,944
Ponte Alta 163,200 192,475 83,030 98,123 3,774 7,548
Correia Pinto 148,100 139,639 66,990 60,384 8,491 3,774
Lages 115,100 106,614 65,100 36,796 3,774 0,944
Capéo Alto 134,000 161,341 74,540 81,140 3,774 1,887

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 28. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR — 116
com e sem presenca de precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de
Proporgéo de Proporgéo de Proporgdo de habitantes por
habitantes por | habitantes por | habitantes por indices de
Propor¢do de | Proporcéo de indices de indices de indices de acidentes de
ha'bite_lntes por ha'bite_mtes por acidentes de acidentes de acidentes de transito com
indices de indices de transito com | transito com | trAnsito com | precipitacdes
acidentes de acidentes de precipitagbes | precipitages precipitacdes | pluviométricas
transito sem | trénsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de no periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Mafra 0,427 0,444 0,261 0,164 0,008 0,011
Itaidpolis 0,346 0,445 0,297 0,133 0,005 0,010
Papanduvas 0,482 0,471 0,337 0,123 0,000 0,011
Monte Castelo 1,944 2,305 1,367 0,802 0,011 0,124
Santa Cecilia 2,346 1,938 1,058 0,778 0,076 0,025
Ponte Alta do Norte 1,611 1,494 0,762 0,674 0,059 0,000
Séo Cristovdo do Sul 2,598 2,912 1,781 1,047 0,063 0,021
Ponte Alta 3,158 3,724 1,607 1,899 0,073 0,146
Correia Pinto 0,870 0,820 0,393 0,355 0,050 0,022
Lages 0,073 0,068 0,041 0,023 0,002 0,001
Capéo Alto 4,437 5,342 2,468 2,687 0,125 0,062

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 29. Indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com e sem precipitacdes pluviométricas
ocorridas no periodo de 1998 a 2003

indices de

acidentes de
transito sem
precipitacdes

indices de

acidentes de
transito com
precipitacoes

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
intervalo de 0,1-

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
intervalo de 11-

indices de
acidentes de
transito com
precipitacfes
pluviométricas
intervalo de

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
intervalo maior

pluviométricas no | pluviométricas 10mm/h no 50mm/h no 50,1-60mm/h no | que 60mm/h no

periodo de 1998 a | no periodo de periodo de 1998 periodo de periodo de 1998 periodo de
Municipios 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003
Agua Doce 428,200 695,820 412,140 246,213 21,410 16,057
Vargem Bonita 267,600 299,739 171,280 107,049 16,057 5,353
Irani 631,600 984,856 535,250 363,967 42,820 42,820
Concérdia 760,000 1102,604 615,530 363,967 21,410 101,697

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003

Quadro 30. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR — 153
com e sem presenca de precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito sem
precipitacoes
pluviométricas

pluviométricas

Proporcao de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes

Proporc¢éo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacfes
pluviométricas
no intervalo de
0,1-10mm/h no

habitantes por

pluviométricas
no intervalo de
11-50mm/h no

Proporcdo de

indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes

habitantes por

pluviométricas
no intervalo de
50,1-60mm/h no

Proporgéo de

indices de
acidentes de
transito com | in
precipitacdes

Proporcdo de

habitantes por
dices de acidentes
de transito com

precipitacdes

pluviométricas no
intervalo maior que

no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998| periodo de 1998 | 60mm/h no periodo
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 de 1998 a 2003
Agua Doce 6,257 10,168 6,023 3,598 0,313 0,235
Vargem Bonita 5,188 5,811 3,321 2,075 0,311 0,104
Irani 7,342 11,449 6,222 4,231 0,498 0,498
Concordia 1,205 1,749 0,976 0,577 0,034 0,161

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 31. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com e sem presenca de precipitagdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

acidentes de

indices de

acidentes de

indices de

indices de
acidentes de

indices de
acidentes de
trnsito sem
precipitacoes
pluviométricas
no periodo de

indices de
acidentes de
trénsito com
precipitacoes
pluviométricas
no periodo de

transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de
0,1-10mm/h no
periodo de 1998

trénsito com
precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de
11-50mm/h no
periodo de 1998 a

trénsito com
precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de
50,1-60mm/h no
periodo de 1998a

indices de acidentes
de transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo maior que
60mm/h no periodo

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 2003 2003 de 1998a 2003
Cunha Poré 333,100 270,959 146,770 101,609 11,290 11,290
Caibi 163,700 186,284 90,320 73,384 11,290 11,290
Maravilha 16,900 16,935 11,290 5,645 0,000 0,000
Palmitos 248,400 174,993 67,740 62,094 22,580 22,580

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003
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Quadro 32. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR — 158
com e sem presenca de precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Proporcéo de
habitantes por

indices de

acidentes de

transito sem
precipitacdes
pluviométricas
no periodo de

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas
no periodo de

Proporcéo de
habitantes indices
de acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 0,1-
10mm/h no periodo

Proporgéo de
habitantes por
indices de acidentes
de transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 11-
50mm/h no periodo

Proporcéo de
habitantes por
indices de acidentes
de transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 50,1-
60mm/h no periodo

Proporcéo de
habitantes por indices
de acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo maior que
60mm/h no periodo de

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 de 1998 a 2003 de 1998 a 2003 de 1998 a 2003 1998 a 2003
Cunha Pora 3,256 2,649 1,435 0,993 0,110 0,110
Caibi 2,576 2,932 1,421 1,155 0,178 0,178
Maravilha 0,091 0,091 0,061 0,030 0,000 0,000
Palmitos 1,549 1,091 0,422 0,387 0,141 0,141

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 33. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacdes pluviométricas nos
periodos de 1998 a 2003

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo maior

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 50,1-

indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 11-

indices de
acidentes de
transito com
precipitacOes
pluviométricas no
intervalo de 0,1-

indices de
acidentes de
transito com
precipitacOes

indices de
acidentes de
transito sem
precipitacOes

pluviométricas no | pluviométricas 10mm/h no 50mm/h no 60mm/h no que 60mm/h no
periodo de 1998 a | no periodo de periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a
Municipios 2003 1998 a 2003 2003 2003 2003 2003
S&o Miguel do Oeste 333,000 170,058 85,030 77,942 7,086 0,000
Guaraciaba 680,200 474,743 233,830 212,570 7,086 21,257
Séo José do Cedro 432,200 325,939 226,740 99,199 0,000 0,000
Guaruja do Sul 233,800 184,223 155,880 28,343 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 248,000 219,651 106,280 92,114 14,171 7,086

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003

Quadro 34. Proporcdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR — 163
com e sem precipitacfes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo de 0,1-

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 11-

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trnsito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 50,1-

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas no

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito sem
precipitacdes

Proporcéo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes

pluviométricas no | pluviométricas 10mm/h no 50mm/h no 60mm/h no intervalo maior que

periodo de 1998 a | no periodo de | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | 60mm/h no periodo
Municipios 2003 1998 a 2003 2003 2003 2003 de 1998 a 2003
S&0 Miguel do Oeste 1,030 0,526 0,263 0,241 0,022 0,000
Guaraciaba 6,162 4,301 2,118 1,926 0,064 0,193
S&0 José do Cedro 4,159 3,136 2,182 0,954 0,000 0,000
Guarujé do Sul 4,979 3,923 3,319 0,604 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 1,740 1,541 0,746 0,646 0,099 0,050

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 35. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 280 com e sem precipitacdes pluviométricas no

periodo de 1998 a 2003

indices de indices de indices de indices de

o o acidentes de acidentes de acidentes de acidentes de
Indices de Indices de transito com | transito com | transito com transito com
acidentes de acidentes de precipitagdes precipitagdes precipitagdes precipitagdes
transito sem trdnsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no
precipitacoes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de intervalo maior
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h gque 60mm/h no
no periodo de no periodo de periodo de periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998 a

Municipios 1998 22003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 2003

Séo Francisco do Sul 206,500 155,621 86,540 59,971 5,314 3,796

Araquari 325,700 244,441 132,850 103,241 3,796 4,555

Guaramirim 394,700 288,468 165,490 104,759 7,591 10,628

Jaragua do Sul 215,600 117,661 66,040 42,511 3,037 6,073

Corupa 267,200 163,212 104,760 51,620 1,518 5,314

Séo Bento do Sul 210,300 231,532 137,400 78,190 4,555 11,387

Rio Negrinho 237,600 275,559 162,450 98,686 6,832 7,591

Mafra 170,800 244,435 144,990 86,540 3,796 9,110

Trés Barras 38,000 32,642 17,460 15,182 0,000 0,000

Canoinhas 25,100 12,905 8,350 4,555 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003

Quadro 36. Proporcéo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR — 280
com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporc¢éo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito sem
precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes

Proporg¢éo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trénsito com
precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo maior que

pluviométricas | pluviométricas | 0,2-10mm/h no | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no

no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998 a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 2003
Séo Francisco do Sul 0,639 0,482 0,268 0,186 0,016 0,012
Araquari 1,377 1,034 0,562 0,437 0,016 0,019
Guaramirim 1,659 1,212 0,696 0,440 0,032 0,045
Jaragué do Sul 0,199 0,108 0,061 0,039 0,003 0,006
Corupa 2,255 1,378 0,884 0,436 0,013 0,045
Séo Bento do Sul 0,321 0,354 0,210 0,119 0,007 0,017
Rio Negrinho 0,630 0,731 0,431 0,262 0,018 0,020
Mafra 0,342 0,489 0,290 0,173 0,008 0,018
Trés Barras 0,222 0,191 0,102 0,089 0,000 0,000
Canoinhas 0,049 0,025 0,016 0,009 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

111




Quadro 37. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e sem precipitacdes pluviométricas nos
periodos de 1998 a 2003

] ] ] indices de
Indices de Indices de Indices de acidentes de
i i acidentes de acidentes de acidentes de transito com
Indices de Indices de transito com | transito com | transito com | precipitacdes
acidentes de | acidentes de precipitagbes | precipitagbes | precipitagbes | pluviométricas
trdnsito sem | trnsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacdes | precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 | 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Floriandpolis 960,500 912,656 589,870 216,381 85,695 20,710
Santo Amaro da Imperatriz 112,500 107,798 85,290 22,508 0,000 0,000
Aguas Mornas 167,000 285,498 199,020 81,739 0,000 4,739
Rancho Queimado 145,700 317,480 194,280 114,908 1,185 7,108
Alfredo Wagner 59,200 98,328 60,420 33,169 1,185 3,554
Bom Retiro 125,600 103,063 66,340 31,985 2,369 2,369
Bocaina do Sul 97,100 142,178 67,520 71,077 2,369 1,185
Lages 586,400 425,281 225,080 184,801 7,108 8,292
Séo José do Cerrito 10,700 15,398 10,660 4,738 0,000 0,000
Campos Novos 189,500 213,237 139,790 67,524 3,554 2,369
Erval Velho 78,200 88,850 42,650 40,277 2,369 3,554
Herval do Oeste 45,000 59,233 37,910 17,769 3,554 0,000
Joagaba 169,400 206,129 124,390 72,262 1,185 8,292
Catanduvas 39,100 60,414 39,090 16,585 1,185 3,554
Vargem Bonita 111,400 119,643 65,150 49,754 0,000 4,739
Irani 47,400 53,309 33,170 18,954 1,185 0,000
Ponte Serrada 266,500 248,775 139,790 84,108 8,292 16,585
Vargeéo 39,100 23,700 21,300 20,139 0,000 3,554
Faxinal dos Guedes 176,500 100,697 42,650 48,570 2,369 7,108
Xanxeré 460,800 163,480 86,480 62,785 7,108 7,108
Xaxim 259,400 151,636 78,190 61,600 8,292 3,554
Cordilheira Alta 88,800 103,063 48,570 41,462 3,554 9,477
Chapeco 105,400 145,708 46,200 66,339 10,662 22,508
Nova Itaberaba 48,600 61,598 23,690 27,246 2,369 8,292
Nova Erechim 73,400 73,446 28,430 37,908 4,739 2,369
Pinhalzinho 141,000 89,644 52,120 26,062 5,539 5,923
Saudades 52,100 27,251 14,220 9,477 1,185 2,369
Cunha Poré 20,100 15,403 9,480 4,738 0,000 1,185
Maravilha 113,700 85,293 46,200 28,431 4,739 5,923
Iraceminha 86,500 113,719 49,750 46,200 8,292 9,477
Descanso 48,600 40,279 22,510 15,400 0,000 2,369
Sdo Miguel do Oeste 46,200 28,435 11,850 13,031 1,185 2,369

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003
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Quadro 38. Proporcdo entre indices de acidentes de transito por habitante entre acidentes ocorridos na BR —
282 com e sem precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Proporgéo  de
Propor¢do  de | Proporcdo de | Proporcdo  de | habitantes por
habitantes  por | habitantes por | habitantes por | indices de
Proporgdo de | Propor¢do de | indices de | indices de | indices de | acidentes  de
habitantes por | habitantes por | acidentes de | acidentes de |acidentes  de |transito  com
indices de|indices  de|transito  com |trAnsito com |trAnsito  com | precipitagdes
acidentes  de | acidentes de | precipitagdes | precipitages | precipitagdes | pluviométricas
transito  sem | trnsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacdes | precipitagdes |no intervalo de |no intervalo | no intervalo de | maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | de 11-50mm/h | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | no periodo de | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Florian6polis 0,281 0,267 0,172 0,063 0,025 0,006
Santo Amaro da Imperatriz 0,716 0,686 0,543 0,143 0,000 0,000
Aguas Mornas 3,098 5,297 3,692 1,516 0,000 0,088
Rancho Queimado 5,525 12,039 7,367 4,358 0,045 0,270
Alfredo Wagner 0,668 1,110 0,682 0,374 0,013 0,040
Bom Retiro 1,577 1,294 0,833 0,401 0,030 0,030
Bocaina do Sul 3,258 4,771 2,266 2,385 0,080 0,040
Lages 0,372 0,270 0,143 0,117 0,005 0,005
Séo José do Cerrito 0,103 0,148 0,103 0,046 0,000 0,000
Campos Novos 0,660 0,742 0,487 0,235 0,012 0,008
Erval Velho 1,832 2,081 0,999 0,943 0,055 0,083
Herval do Oeste 0,225 0,296 0,189 0,089 0,018 0,000
Joagaba 0,704 0,857 0,517 0,300 0,005 0,034
Catanduvas 0,472 0,729 0,471 0,200 0,014 0,043
Vargem Bonita 2,160 2,320 1,263 0,965 0,000 0,092
Irani 0,551 0,620 0,386 0,220 0,014 0,000
Ponte Serrada 2,523 2,356 1,324 0,796 0,079 0,157
Vargedo 1,120 0,679 0,610 0,577 0,000 0,102
Faxinal dos Guedes 1,639 0,935 0,396 0,451 0,022 0,066
Xanxeré 1,231 0,437 0,231 0,168 0,019 0,019
Xaxim 1,135 0,663 0,342 0,270 0,036 0,016
Cordilheira Alta 2,871 3,332 1,570 1,341 0,115 0,306
Chapecd 0,072 0,099 0,031 0,045 0,007 0,015
Nova ltaberaba 1,142 1,447 0,557 0,640 0,056 0,195
Nova Erechim 2,072 2,073 0,802 1,070 0,134 0,067
Pinhalzinho 1,141 0,726 0,422 0,211 0,045 0,048
Saudades 0,626 0,327 0,171 0,114 0,014 0,028
Cunha Pora 0,197 0,151 0,093 0,046 0,000 0,012
Maravilha 0,614 0,461 0,249 0,154 0,026 0,032
Iraceminha 1,884 2,476 1,083 1,006 0,181 0,206
Descanso 0,532 0,441 0,247 0,169 0,000 0,026
S&o Miguel do Oeste 0,143 0,088 0,037 0,040 0,004 0,007

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 39. indices de acidentes de transito ocorridos na BR — 470 com e sem precipitacdes pluviométricas nos

periodos de 1998 a 2003

indices de indices de indices de indices de
i i acidentes de acidentes de acidentes de acidentes de
Indices de Indices de transito com | transito com | transito com transito com
acidentes de | acidentes de precipitacdes precipitacdes precipitacdes precipitacdes
transito sem | trAnsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no
precipitacfes | precipitacfes no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de intervalo maior
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h que 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 2003
Navegantes 565,700 249,595 188,860 54,911 3,328 2,496
Ilhota 158,900 84,027 55,740 22,463 1,664 4,160
Gaspar 469,200 4,160 4,160 0,000 0,000 0,000
Blumenau 1641,500 549,104 371,060 162,236 6,656 9,152
Indaial 969,300 376,892 267,070 99,838 3,328 6,656
Rodeio 272,900 131,451 80,700 46,591 0,000 4,160
Ascurra 167,200 69,059 35,780 29,951 0,832 2,496
Apilna 503,300 232,952 148,090 78,206 1,664 4,992
Ibirama 728,000 401,845 257,080 135,613 2,496 6,656
Lontras 312,000 127,289 94,010 30,783 0,000 2,496
Rio do Sul 1144,000 496,689 325,300 155,581 2,496 43,312
Agronomica 192,200 88,162 37,440 46,591 0,803 3,328
Trombudo 257,100 114,811 51,580 56,575 2,496 4,160
Pouso Redondo 881,900 391,032 205,500 165,564 8,320 11,648
Ponte Alta 106,500 44,932 27,460 16,640 0,000 0,832
Séo Cristovéo do Sul 157,200 64,891 22,460 37,439 1,664 3,328
Curitibanos 255,400 101,499 51,580 42,431 1,664 5,824
Brundpolis 139,800 69,053 29,950 34,111 3,328 1,664
Campos Novos 98,200 44,926 17,470 21,632 3,328 2,496

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2003
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Quadro 40. Proporcédo entre indices de acidentes de transito por habitante ocorridos na BR — 470 com e sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporc¢éo de
habitantes por
indices de
acidentes de
transito sem
precipitacdes

Proporcdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trdnsito com
precipitacdes

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trnsito com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo de 0,1-

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trnsito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 11-

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trnsito com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 50,1-

Proporgdo de
habitantes por
indices de
acidentes de
trnsito com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo maior

pluviométricas | pluviométricas 10mm/h no 50mm/h no 60mm/h no que 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 2003 2003 2003 2003
Navegantes 1,439 0,635 0,480 0,140 0,008 0,006
Ilhota 1,503 0,795 0,527 0,212 0,016 0,039
Gaspar 1,011 0,009 0,009 0,000 0,000 0,000
Blumenau 0,627 0,210 0,142 0,062 0,003 0,003
Indaial 2,412 0,938 0,664 0,248 0,008 0,017
Rodeio 2,629 1,266 0,777 0,449 0,000 0,040
Ascurra 2,411 0,996 0,516 0,432 0,012 0,036
Apilna 5,907 2,734 1,738 0,918 0,020 0,059
Ibirama 4,607 2,543 1,627 0,858 0,016 0,042
Lontras 3,723 1,519 1,122 0,367 0,000 0,030
Rio do Sul 2,215 0,962 0,630 0,301 0,005 0,026
Agronomica 4,515 2,071 0,879 1,094 0,019 0,078
Trombudo 4,437 1,981 0,890 0,976 0,043 0,072
Pouso Redondo 7,227 3,204 1,684 1,357 0,068 0,095
Ponte Alta 2,061 0,869 0,531 0,322 0,000 0,016
Sdo Cristévéo do Sul 3,490 1,441 0,499 0,831 0,037 0,074
Curitibanos 0,708 0,281 0,143 0,118 0,005 0,016
Brundpolis 4,197 2,073 0,899 1,024 0,100 0,050
Campos Novos 0,342 0,156 0,061 0,075 0,012 0,009

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 41. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101

nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

APENDICE 2 - INDICADORES DE ACIDENTES DE TRANSITO

com precipitacdes pluviométricas

Indicadores de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de

Indicadores de acidentes de transito com
precipita¢des pluviométricas no periodo

Municipios 1998 a 2000 de 2001 a 2003

Garuva 1,351 1,397
Joinville 2,300 1,983
Araquari 1,414 1,628
Barra Velha 1,405 1,385
Pigarras 1,241 1,193
Penha 1,088 1,119
Navegantes 1,295 1,125
Itajai 0,984 1,346
Balneario Camboriu 1,846 1,749
Itapema 1,457 1,207
Porto Belo 1,293 1,202
Tijucas 1,327 1,261
Biguacgu 2,252 2,082
S&o José 3,048 2,786
Palhoca 2,141 2,365
Paulo Lopes 1,341 1,186
Garopaba 1,147 1,000
Imbituba 1,399 1,302
Laguna 1,435 1,423
Capivari de Baixo 1,224 1,208
Tubardo 1,384 1,478
Jaguaruna 1,130 1,048
Sangdo 1,220 1,050
Icara 1,318 1,331
Criciima 1,152 1,065
Maracaja 1,108 1,290
Ararangua 1,406 1,416
Sombrio 1,258 1,263
Santa Rosa do Sul 1,063 1,073
Sao Jodo do Sul 1,111 1,000
Passo de Torres 1,205 1,059

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 42. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitante de acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 com precipitagdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporgéo de habitantes por indicadores de
acidentes de transito com precipitacdes

Proporgéo de habitantes por indicadores de
acidentes de transito com precipitacdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,012 0,012
Joinville 0,001 0,000
Araquari 0,006 0,007
Barra Velha 0,009 0,009
Picarras 0,011 0,011
Penha 0,006 0,006
Navegantes 0,003 0,003
Itajai 0,001 0,001
Balneario Camboriu 0,003 0,002
Itapema 0,006 0,005
Porto Belo 0,012 0,011
Tijucas 0,006 0,005
Biguacu 0,005 0,004
Séo José 0,002 0,002
Palhoca 0,002 0,002
Paulo Lopes 0,023 0,020
Garopaba 0,009 0,008
Imbituba 0,004 0,004
Laguna 0,003 0,003
Capivari de Baixo 0,007 0,007
Tubardo 0,002 0,002
Jaguaruna 0,008 0,007
Sangdo 0,015 0,013
Icara 0,003 0,003
Cricilima 0,001 0,001
Maracaja 0,020 0,023
Ararangua 0,003 0,003
Sombrio 0,005 0,006
Santa Rosa do Sul 0,014 0,014
Sao Jodo do Sul 0,016 0,015
Passo de Torres 0,027 0,024

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 43. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 sem precipitagdes pluviométricas nos
periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a

Indicadores de acidentes de transito sem

precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a

Municipios 2000 2003

Garuva 1,208 1,198
Joinville 1,718 1,433
Araquari 1,478 0,937
Barra Velha 1,246 1,253
Picarras 1,132 1,145
Penha 1,081 1,143
Navegantes 1,118 1,045
Itajai 1,400 1,531
Balneario Camboriu 1,740 1,383
Itapema 1,381 1,292
Porto Belo 1,122 1,155
Tijucas 1,247 1,153
Biguacu 2,122 1,631
Sdo José 3,004 2,466
Palhoca 2,046 2,070
Paulo Lopes 1,089 1,118
Garopaba 1,000 1,130
Imbituba 1,254 1,352
Laguna 1,320 1,462
Capivari de Baixo 1,163 1,176
Tubardo 1,340 1,324
Jaguaruna 1,118 1,097
Sangdo 1,239 1,171
Icara 1,272 1,254
Cricilima 1,067 1,000
Maracajé 1,177 1,094
Ararangua 1,298 1,313
Sombrio 1,106 1,248
Santa Rosa do Sul 1,106 1,065
Sao Jodo do Sul 1,100 1,100
Passo de Torres 1,000 1,040

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 44. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 101 sem precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporg¢do de habitantes por indicadores de Proporgéo de habitantes por indicadores de
acidentes de transito sem precipitagdes acidentes de transito sem precipitagdes
Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,011 0,011
Joinville 0,000 0,000
Araquari 0,006 0,004
Barra Velha 0,008 0,008
Picarras 0,010 0,010
Penha 0,006 0,006
Navegantes 0,003 0,003
Itajai 0,001 0,001
Balneério Camboriu 0,002 0,002
Itapema 0,005 0,005
Porto Belo 0,010 0,011
Tijucas 0,005 0,005
Biguagu 0,004 0,003
Sédo José 0,002 0,001
Palhoca 0,002 0,002
Paulo Lopes 0,018 0,019
Garopaba 0,008 0,009
Imbituba 0,004 0,004
Laguna 0,003 0,003
Capivari de Baixo 0,006 0,006
Tubardo 0,002 0,001
Jaguaruna 0,008 0,008
Sangédo 0,015 0,014
Icara 0,003 0,003
Criciuma 0,001 0,001
Maracaja 0,021 0,020
Ararangud 0,002 0,002
Sombrio 0,005 0,005
Santa Rosa do Sul 0,014 0,014
Sé&o Jodo do Sul 0,016 0,016
Passo de Torres 0,023 0,024

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 45. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com e sem precipitacGes pluviométricas

no

eriodo de 1998 a 2000
Indicadores de acidentes de transito sem Indicadores de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998

Municipios 2000 a 2000

Garuva 1,208 1,351
Joinville 1,718 2,300
Araquari 1,478 1,414
Barra Velha 1,246 1,405
Picarras 1,132 1,241
Penha 1,081 1,088
Navegantes 1,118 1,295
Itajai 1,400 0,984
Balneario Camboriu 1,740 1,846
Itapema 1,381 1,457
Porto Belo 1,122 1,293
Tijucas 1,247 1,327
Biguacu 2,122 2,252
Sdo José 3,004 3,048
Palhoca 2,046 2,141
Paulo Lopes 1,089 1,341
Garopaba 1,000 1,147
Imbituba 1,254 1,399
Laguna 1,320 1,435
Capivari de Baixo 1,163 1,224
Tubardo 1,340 1,384
Jaguaruna 1,118 1,130
Sangdo 1,239 1,220
Icara 1,272 1,318
Cricilima 1,067 1,152
Maracajé 1,177 1,108
Ararangua 1,298 1,406
Sombrio 1,106 1,258
Santa Rosa do Sul 1,106 1,063
Sao Jodo do Sul 1,100 1,111
Passo de Torres 1,000 1,205

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 46. Proporcéo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito ocorridos
na BR — 101 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2000

Proporgéo de habitantes por indicadores de acidentes Proporgéo de habitantes por indicadores de
de transito sem precipitaces pluviométricas no acidentes de transito com precipitactes
Municipios periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,011 0,012
Joinville 0,000 0,000
Araquari 0,006 0,007
Barra Velha 0,008 0,009
Picarras 0,010 0,011
Penha 0,006 0,006
Navegantes 0,003 0,003
Itajai 0,001 0,001
Balneario Camboriu 0,002 0,002
Itapema 0,005 0,005
Porto Belo 0,010 0,011
Tijucas 0,005 0,005
Biguacu 0,004 0,004
Séo José 0,002 0,002
Palhoca 0,002 0,002
Paulo Lopes 0,018 0,020
Garopaba 0,008 0,008
Imbituba 0,004 0,004
Laguna 0,003 0,003
Capivari de Baixo 0,006 0,007
Tubardo 0,002 0,002
Jaguaruna 0,008 0,007
Sangdo 0,015 0,013
Icara 0,003 0,003
Cricilima 0,001 0,001
Maracaja 0,021 0,023
Ararangua 0,002 0,003
Sombrio 0,005 0,006
Santa Rosa do Sul 0,014 0,014
Sao Jodo do Sul 0,016 0,015
Passo de Torres 0,023 0,024

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 47. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com e sem precipitacGes pluviométricas

no

eriodo de 2001 a 2003
Indicadores de acidentes de transito sem Indicadores de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a | precipitagdes pluviométricas no periodo de 2001 a

Municipios 2003 2003

Garuva 1,198 1,397
Joinville 1,433 1,983
Araquari 0,937 1,628
Barra Velha 1,253 1,385
Picarras 1,145 1,193
Penha 1,143 1,119
Navegantes 1,045 1,125
Itajai 1,531 1,346
Balneario Camboriu 1,383 1,749
Itapema 1,292 1,207
Porto Belo 1,155 1,202
Tijucas 1,153 1,261
Biguacu 1,631 2,082
Sdo José 2,466 2,786
Palhoca 2,070 2,365
Paulo Lopes 1,118 1,186
Garopaba 1,130 1,000
Imbituba 1,352 1,302
Laguna 1,462 1,423
Capivari de Baixo 1,176 1,208
Tubardo 1,324 1,478
Jaguaruna 1,097 1,048
Sangdo 1,171 1,050
Icara 1,254 1,331
Cricilima 1,000 1,065
Maracaja 1,094 1,290
Ararangua 1,313 1,416
Sombrio 1,248 1,263
Santa Rosa do Sul 1,065 1,073
Sao Jodo do Sul 1,100 1,000
Passo de Torres 1,040 1,059

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 48. Proporgdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito rocorridos
na BR — 101 com e sem precipitacdes pluviométricas nos periodos de 2001 a 2003

Proporgao de habitantes por indicadroes de Proporgao de habitantes por indicadores de
acidentes de transito sem precipitacio acidentes de transito com precipitagdes
Municipios pluviométrica no periodo de 2001 a 2003 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,011 0,012
Joinville 0,000 0,000
Araquari 0,004 0,007
Barra Velha 0,008 0,009
Picarras 0,010 0,011
Penha 0,006 0,006
Navegantes 0,003 0,003
Itajai 0,001 0,001
Balneario Camboriu 0,002 0,002
Itapema 0,005 0,005
Porto Belo 0,011 0,011
Tijucas 0,005 0,005
Biguacu 0,003 0,004
Séo José 0,001 0,002
Palhoca 0,002 0,002
Paulo Lopes 0,019 0,020
Garopaba 0,009 0,008
Imbituba 0,004 0,004
Laguna 0,003 0,003
Capivari de Baixo 0,006 0,007
Tubardo 0,001 0,002
Jaguaruna 0,008 0,007
Sangdo 0,014 0,013
Icara 0,003 0,003
Cricilima 0,001 0,001
Maracaja 0,020 0,023
Ararangua 0,002 0,003
Sombrio 0,005 0,006
Santa Rosa do Sul 0,014 0,014
Sao Jodo do Sul 0,016 0,015
Passo de Torres 0,024 0,024

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 49. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 116 com e sem precipitacdes pluviométricas

no periodo de 1998 a 2003
Indicadores de acidentes de transito sem precipitagcdes Indicadores de acidentes de transito com precipitagdes
Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Mafra 1,158 1,146
Itaiopolis 1,026 1,071
Papanduvas 1,073 1,063
Monte Castelo 1,089 1,133
Santa Cecilia 1,163 1,246
Ponte Alta do Norte 1,058 1,085
Séo Cristovéo do Sul 1,096 1,094
Ponte Alta 1,088 1,200
Correia Pinto 1,089 1,184
Lages 1,076 1,087
Capéo Alto 1,084 1,140

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 50. Proporgédo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito
ocorridos na BR — 116 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes | Proporgéo de habitantes por indicadores de acidentes
de transito sem precipitagdes pluviométricas no de transito com precipitagdes pluviométricas no

Municipios periodo de 1998 a 2003 periodo de 1998 a 2003

Mafra 0,002 0,002

Itaidpolis 0,005 0,006

Papanduvas 0,006 0,006

Monte Castelo 0,013 0,014

Santa Cecilia 0,008 0,008

Ponte Alta do Norte 0,033 0,034

Séo Cristévdo do Sul 0,024 0,024

Ponte Alta 0,021 0,023

Correia Pinto 0,006 0,007

Lages 0,001 0,001

Capéo Alto 0,036 0,038

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 51. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com e sem precipitaces
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem precipitagdes Indicadores de acidentes de transito com precipitagdes
Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Agua Doce 1,095 1,083
Vargem Bonita 0,926 1,037
Irani 1,093 1,076
Concordia 1,044 1,120

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 52. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito
ocorridos na BR — 153 com e sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de
transito sem precipitagdes pluviométricas no periodo de

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de
transito com precipitagdes pluviométricas no periodo de

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003

Agua Doce 0,016 0,016
Vargem Bonita 0,018 0,020
Irani 0,013 0,013
Concdrdia 0,002 0,002

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003.
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Quadro 53. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com e sem precipitaces
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem precipitacdes | Indicadores de acidentes de transito com precipitacdes
Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Cunha Pora 1,034 1,000
Caibi 1,000 1,031
Maravilha 1,000 1,500
Palmitos 1,048 1,033

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 54. Proporc¢do entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes ocorridos na BR
— 158 com e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de

transito sem precipitagdes pluviométricas no periodo de Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de transito
Municipios 1998 a 2003 com precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Cunha Pora 0,010 0,010
Caibi 0,016 0,016
Maravilha 0,005 0,008
Palmitos 0,007 0,006

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003.

Quadro 55. Indicadores de acidentes de transito e ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem precipitagéo

Indicadores de acidentes de transito com precipitagéo

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Sao Miguel do Oeste 1,043 0,960
Guaraciaba 1,079 1,047
S&o José do Cedro 1,051 1,022
Guaruja do Sul 1,031 1,000
Dionisio Cerqueira 1,000 1,069

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 56. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes entre acidentes ocorridos na BR
— 163 com e sem precipitaces pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de
transito sem precipitagdes pluviométricas no periodo de

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de
transito com precipitagdes pluviométricas no periodo de

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003

Sao Miguel do Oeste 0,003 0,003
Guaraciaba 0,010 0,009
Séo José do Cedro 0,010 0,010
Guaruja do Sul 0,022 0,021
Dionisio Cerqueira 0,007 0,008

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003.
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Quadro 57. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 280 com e sem precipitacdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem precipitagcdes

Indicadores de acidentes de transito com precipitagdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Séo Francisco do Sul 1,142 1,185
Araquari 1,277 1,382
Guaramirim 1,262 1,297
Jaragué do Sul 1,129 1,140
Corupa 1,114 1,114
Séo Bento do Sul 1,173 1,215
Rio Negrinho 1,094 1,231
Mafra 1,117 1,248
Trés Barras 1,064 1,075
Canoinhas 1,031 1,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 58. Proporgéo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito
ocorridos na BR — 280 com e sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes
transito sem precipitacdes pluviométricas no periodo de de transito com precipitagfes pluviométricas no

Municipios 1998 a 2003 periodo de 1998 a 2003

Séo Francisco do Sul 0,004 0,004

Araquari 0,005 0,006

Guaramirim 0,005 0,005

Jaragua do Sul 0,001 0,001

Corupa 0,009 0,009

Séo Bento do Sul 0,002 0,002

Rio Negrinho 0,003 0,003

Mafra 0,002 0,002

Trés Barras 0,006 0,006

Canoinhas 0,002 0,002

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/sc e CLIMERH durante o periodo de 1998

a 2000 e 2001 a 2003.
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Quadro 59. Indicadores de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e sem precipitacBes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998

Indicadores de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de

Municipios a 2003 1998 a 2003

Floriandpolis 1,958 1,906
Santo Amaro da Imperatriz 1,043 1,110
Aguas Mornas 1,110 1,242
Rancho Queimado 1,069 1,282
Alfredo Wagner 1,042 1,122
Bom Retiro 1,115 1,130
Bocaina do Sul 1,093 1,121
Lages 1,242 1,310
Sdo José do Cerrito 1,125 1,000
Campos Novos 1,094 1,104
Erval Velho 1,000 1,000
Herval do Oeste 1,000 1,000
Joagaba 1,043 1,130
Catanduvas 1,040 1,000
Vargem Bonita 1,022 1,063
Irani 1,000 1,047
Ponte Serrada 1,108 1,167
Vargedo 1,000 1,000
Faxinal dos Guedes 1,057 1,149
Xanxeré 1,134 1,131
Xaxim 1,068 1,123
Cordilheira Alta 1,014 1,074
Chapect 1,047 1,128
Nova Itaberaba 1,000 1,020
Nova Erechim 1,036 1,069
Pinhalzinho 1,034 1,028
Saudades 1,073 1,000
Cunha Pora 1,000 1,000
Maravilha 1,079 1,075
Iraceminha 1,028 1,091
Descanso 1,000 1,000
Sao Miguel do Oeste 1,050 1,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 60. Proporgdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes de acidentes de transito
ocorridos na BR — 282 com e sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgao de habitantes por indicadores de
acidentes de transito sem precipitacdes

Proporgao de habitantes por indicadores de
acidentes de transito com precipitacdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Florian6polis 0,001 0,001
Santo Amaro da Imperatriz 0,007 0,007
Aguas Mornas 0,021 0,023
Rancho Queimado 0,041 0,049
Alfredo Wagner 0,012 0,013
Bom Retiro 0,014 0,014
Bocaina do Sul 0,037 0,038
Lages 0,001 0,001
Séo José do Cerrito 0,011 0,010
Campos Novos 0,004 0,004
Erval Velho 0,023 0,023
Herval do Oeste 0,005 0,005
Joagaba 0,004 0,005
Catanduvas 0,013 0,012
Vargem Bonita 0,020 0,021
Irani 0,012 0,012
Ponte Serrada 0,010 0,011
Vargeéo 0,029 0,029
Faxinal dos Guedes 0,010 0,011
Xanxeré 0,003 0,003
Xaxim 0,005 0,005
Cordilheira Alta 0,033 0,035
Chapecé 0,001 0,001
Nova ltaberaba 0,023 0,024
Nova Erechim 0,029 0,030
Pinhalzinho 0,008 0,008
Saudades 0,013 0,012
Cunha Pora 0,010 0,010
Maravilha 0,006 0,006
Iraceminha 0,022 0,024
Descanso 0,011 0,011
Sao Miguel do Oeste 0,003 0,003

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 61. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes entre acidentes ocorridos na BR
— 470 com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Indicadores de acidentes de transito sem precipitagdes | Indicadores de acidentes de transito com precipitacdes
Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2003 pluviométricas no periodo de 1998 a 2003
Navegantes 1,187 1,277
Ilhota 1,030 1,188
Gaspar 1,237 1,250
Blumenau 1,515 1,542
Indaial 1,228 1,186
Rodeio 1,096 1,215
Ascurra 1,088 1,064
Apitna 1,150 1,233
Ibirama 1,172 1,361
Lontras 1,092 1,168
Rio do Sul 1,355 1,408
Agronomica 1,055 1,116
Trombudo 1,090 1,169
Pouso Redondo 1,250 1,469
Ponte Alta 1,073 1,038
Séo Cristovao do Sul 1,062 1,068
Curitibanos 1,060 1,109
Brunépolis 1,000 1,064
Campos Novos 1,023 1,019

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 62. Proporcdo entre indicadores de acidentes de transito por habitantes entre acidentes de transito
ocorridos na BR — 470 com e sem precipita¢des pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de | Proporcéo de habitantes por indicadores de acidentes de
transito sem precipitacdes pluviométricas no periodo de | transito com precipitacdes pluviométricas no periodo de

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003

Navegantes 0,003 0,003
Ilhota 0,010 0,011
Gaspar 0,003 0,003
Blumenau 0,001 0,001
Indaial 0,003 0,003
Rodeio 0,011 0,012
Ascurra 0,016 0,015
Apilna 0,013 0,014
Ibirama 0,007 0,009
Lontras 0,013 0,014
Rio do Sul 0,003 0,003
Agronomica 0,025 0,026
Trombudo 0,019 0,020
Pouso Redondo 0,010 0,012
Ponte Alta 0,021 0,020
Séo Cristévdo do Sul 0,024 0,024
Curitibanos 0,003 0,003
Brunépolis 0,030 0,032
Campos Novos 0,004 0,004

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e

2001 a 2003.
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APENDICE - 3 COEFICIENTE DE MORBIDADE

Quadro 63. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 sem precipitacdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente morbidade sem precipitagdes

Coeficiente morbidade sem precipitagdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 87,315 35,107
Joinville 265,951 129,506
Araquari 87,315 35,107
Barra Velha 84,912 39,008
Pigarras 61,681 26,525
Penha 33,644 39,788
Navegantes 21,629 21,844
Itajai 96,127 92,838
Balneario Camboriu 213,882 106,101
Itapema 97,729 77,235
Porto Belo 49,666 39,788
Tijucas 58,477 42,128
Biguacu 383,706 262,912
S&o José 506,268 419,723
Palhoca 391,717 358,091
Paulo Lopes 61,681 56,951
Garopaba 14,419 7,802
Imbituba 136,18 116,243
Laguna 117,755 127,945
Capivari de Baixo 68,090 55,391
Tubarédo 182,641 134,187
Jaguaruna 32,042 33,547
Sangao 71,294 49,150
Icara 193,055 141,208
Criciima 16,021 16,383
Maracaja 71,294 67,873
Ararangud 173,829 172,414
Sombrio 80,106 74,115
Santa Rosa do Sul 31,241 30,426
Sdo Jodo do Sul 28,838 27,305
Passo de Torres 7,210 25,745

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 64. Proporc¢édo de habitantes por coeficientes de morbidade entre acidentes de transito ocorridos na BR
— 101 sem precipitacfes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporgéo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a

Proporgéo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito sem

precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a

Municipios 2000 2003
Garuva 0,767 0,309
Joinville 0,062 0,030
Araquari 0,369 0,148
Barra Velha 0,547 0,251
Pigarras 0,565 0,243
Penha 0,190 0,225
Navegantes 0,055 0,056
Itajai 0,065 0,063
Balneario Camboriu 0,291 0,144
Itapema 0,378 0,299
Porto Belo 0,464 0,372
Tijucas 0,249 0,179
Biguacgu 0,798 0,547
S&o José 0,292 0,242
Palhoca 0,381 0,349
Paulo Lopes 1,041 0,961
Garopaba 0,110 0,059
Imbituba 0,381 0,326
Laguna 0,248 0,269
Capivari de Baixo 0,367 0,298
Tubardo 0,206 0,152
Jaguaruna 0,219 0,230
Sangdo 0,877 0,605
Icara 0,397 0,290
Criciima 0,009 0,010
Maracaja 1,287 1,225
Ararangua 0,318 0,315
Sombrio 0,349 0,323
Santa Rosa do Sul 0,400 0,390
Séo Jodo do Sul 0,425 0,402
Passo de Torres 0,164 0,585

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 65. Coeficientes de morbidade de acidente de transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢des
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente de morbidade com precipitagdes

Coeficiente de morbidade com precipitagdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 48,370 61,632
Joinville 181,776 227,025
Araquari 48,370 61,632
Barra Velha 102,980 55,391
Picarras 57,731 43,689
Penha 28,866 40,568
Navegantes 22,624 23,405
Itajai 134,187 123,264
Balneario Camboriu 201,280 168,513
Itapema 135,747 60,072
Porto Belo 83,476 61,632
Tijucas 88,938 49,150
Biguacu 296,459 253,550
Séo José 475,114 345,608
Palhoca 354,970 361,992
Paulo Lopes 108,441 55,391
Garopaba 28,866 5,460
Imbituba 173,974 106,881
Laguna 194,258 123,264
Capivari de Baixo 73,334 44,469
Tubardo 172,414 139,648
Jaguaruna 66,313 28,086
Sangao 59,292 37,447
Icara 110,782 87,377
Criciiima 32,766 17,163
Maracaja 60,072 69,434
Ararangud 127,945 128,725
Sombrio 84,257 60,072
Santa Rosa do Sul 24,965 35,887
Séo Jodo do Sul 21,844 24,185
Passo de Torres 18,724 2,340

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 66. Propor¢do entre coeficientes de morbidade de acidente de transito por habitante ocorridos na BR — 101 com
precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Propor¢éode habitantes por coeficientes de Proporcédode habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a | precipitagdes pluviométricas no periodo de 2001 a
Municipios 2000 2003
Garuva 0,425 0,542
Joinville 0,042 0,053
Araquari 0,205 0,261
Barra Velha 0,663 0,357
Picarras 0,529 0,400
Penha 0,163 0,229
Navegantes 0,058 0,060
Itajai 0,091 0,084
Balneario Camboriu 0,274 0,229
Itapema 0,525 0,232
Porto Belo 0,780 0,576
Tijucas 0,378 0,209
Biguacgu 0,617 0,527
S&o José 0,274 0,199
Palhoca 0,345 0,352
Paulo Lopes 1,831 0,935
Garopaba 0,219 0,041
Imbituba 0,487 0,299
Laguna 0,408 0,259
Capivari de Baixo 0,395 0,240
Tubardo 0,195 0,158
Jaguaruna 0,454 0,192
Sangdo 0,729 0,461
Icara 0,228 0,180
Criciima 0,019 0,010
Maracaja 1,084 1,253
Ararangud 0,234 0,235
Sombrio 0,367 0,262
Santa Rosa do Sul 0,320 0,460
Sao Jodo do Sul 0,322 0,357
Passo de Torres 0,426 0,053

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 67. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com presenca de precipitacfes
pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente de morbidade com precipitagdes Coeficiente de morbidade com precipitagdes
pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 21,629 33,547
Joinville 86,514 114,683
Araquari 21,629 33,547
Barra Velha 64,886 37,447
Picarras 32,042 23,405
Penha 16,822 27,305
Navegantes 14,419 17,163
Itajai 93,724 83,476
Balneario Camboriu 144,991 116,243
Itapema 97,729 46,809
Porto Belo 59,278 44,469
Tijucas 49,666 23,405
Biguacu 200,264 188,017
Sédo José 379,701 267,593
Palhoca 253,134 260,571
Paulo Lopes 60,880 45,249
Garopaba 15,220 4,681
Imbituba 107,342 80,356
Laguna 118,556 94,399
Capivari de Baixo 44,058 28,866
Tubardo 113,750 99,080
Jaguaruna 59,278 17,163
Sangéo 40,854 24,965
Icara 85,713 59,292
Criciima 20,827 10,142
Maracaja 39,252 34,327
Ararangud 83,310 74,895
Sombrio 63,284 37,447
Santa Rosa do Sul 14,419 30,426
Sé&o Jodo do Sul 10,414 12,482
Passo de Torres 8,812 1,560

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 68. Proporcdo entre coeficiente de morbidade de acidentes de transito por habitantes ocorridos na BR — 101 com
presenca de precipitacfes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Propor¢éo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacfes pluviométricas no intervalo de

Proporgdo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de

Municipios 0,1/20mm/h no periodo de 1998 a 2000 0,1/10mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,190 0,295
Joinville 0,020 0,027
Araquari 0,091 0,142
Barra Velha 0,418 0,241
Picarras 0,294 0,215
Penha 0,095 0,154
Navegantes 0,037 0,044
Itajai 0,064 0,057
Balneario Camboriu 0,197 0,158
Itapema 0,378 0,181
Porto Belo 0,554 0,415
Tijucas 0,211 0,100
Biguacu 0,417 0,391
Sdo José 0,219 0,154
Palhoca 0,246 0,254
Paulo Lopes 1,028 0,764
Garopaba 0,116 0,036
Imbituba 0,301 0,225
Laguna 0,249 0,198
Capivari de Baixo 0,237 0,156
Tubardo 0,129 0,112
Jaguaruna 0,406 0,117
Sangdo 0,503 0,307
Icara 0,176 0,122
Cricilima 0,012 0,006
Maracaja 0,708 0,620
Ararangua 0,152 0,137
Sombrio 0,276 0,163
Santa Rosa do Sul 0,185 0,390
Sao Jodo do Sul 0,154 0,184
Passo de Torres 0,200 0,035

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 69. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢cdes pluviométricas
no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente de morbidade com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no

Coeficiente de morbidade com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 26,435 22,624
Joinville 97,729 87,377
Araquari 26,435 22,624
Barra Velha 34,445 15,603
Picarras 26,435 19,504
Penha 7,21 12,482
Navegantes 7,21 4,681
Itajai 36,849 39,008
Balneario Camboriu 51,268 39,788
Itapema 31,241 10,922
Porto Belo 26,435 17,163
Tijucas 37,65 17,944
Biguacgu 91,321 56,951
Sdo José 104,137 74,115
Palhoca 100,933 99,080
Paulo Lopes 47,262 9,362
Garopaba 8,011 0,780
Imbituba 59,278 22,624
Laguna 75,299 23,405
Capivari de Baixo 26,435 13,263
Tubardo 58,477 36,667
Jaguaruna 8,812 10,922
Sangéo 19,225 10,922
Icara 19,225 26,525
Criciima 12,817 7,021
Maracaja 20,026 34,327
Ararangua 45,66 50,710
Sombrio 14,419 19,504
Santa Rosa do Sul 8,812 5,461
S&o Jodo do Sul 11,215 11,702
Passo de Torres 8,812 0,780

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 70. Proporcdo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Propor¢do de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-

Proporcéo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-

Municipios 50mm/h no periodo de 1998 a 2000 50mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,232 0,199
Joinville 0,023 0,020
Araquari 0,112 0,096
Barra Velha 0,222 0,100
Pigarras 0,242 0,179
Penha 0,041 0,071
Navegantes 0,018 0,012
Itajai 0,025 0,026
Balneério Camboriu 0,070 0,054
Itapema 0,121 0,042
Porto Belo 0,247 0,160
Tijucas 0,160 0,076
Biguacu 0,190 0,118
S&0 José 0,060 0,043
Palhoca 0,098 0,096
Paulo Lopes 0,798 0,158
Garopaba 0,061 0,006
Imbituba 0,166 0,063
Laguna 0,158 0,049
Capivari de Baixo 0,142 0,071
Tubardo 0,066 0,041
Jaguaruna 0,060 0,075
Sangdo 0,237 0,134
Icara 0,040 0,055
Criciima 0,008 0,004
Maracaja 0,361 0,620
Ararangud 0,083 0,093
Sombrio 0,063 0,085
Santa Rosa do Sul 0,113 0,070
Sdo Jodo do Sul 0,165 0,172
Passo de Torres 0,200 0,018

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 71. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢cdes pluviométricas
no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente morbidade com precipitacdes
pluviométricas no intrevalo de 50,1-60mm/h no

Coeficiente morbidade com precipitacdes
pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no

Municipios periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,000 1,560
Joinville 0,801 7,021
Araquari 0,000 1,560
Barra Velha 0,000 1,560
Picarras 0,801 0,780
Penha 0,801 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,801 0,780
Balneario Camboriu 4,806 10,922
Itapema 6,408 2,340
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 1,602 7,021
Biguacgu 8,011 3,121
S&o José 2,403 0,000
Palhoca 8,812 0,780
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 4,005 1,560
Laguna 2,403 0,000
Capivari de Baixo 3,204 0,000
Tubardo 2,403 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangdo 0,000 0,780
Icara 2,403 0,000
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,000 0,000
Ararangud 0,801 0,780
Sombrio 0,801 0,000
Santa Rosa do Sul 2,403 0,000
Sao Jodo do Sul 0,801 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 72. Proporcdo entre coeficiente de morbidade por habitantes de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Propor¢éo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1-

Propor¢éo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com
precipitacfes pluviométricas no intervalo de 50,1-

Municipios 60mm/h no periodo de 1998 a 2000 60mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,000 0,014
Joinville 0,000 0,002
Araquari 0,000 0,007
Barra Velha 0,000 0,010
Picarras 0,007 0,007
Penha 0,005 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,001 0,001
Balneario Camboriu 0,007 0,015
Itapema 0,025 0,009
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,007 0,030
Biguagu 0,017 0,006
Sdo José 0,001 0,000
Palhoca 0,009 0,001
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 0,011 0,004
Laguna 0,005 0,000
Capivari de Baixo 0,017 0,000
Tubardo 0,003 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangédo 0,000 0,010
Icara 0,005 0,000
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,000 0,000
Ararangua 0,001 0,001
Sombrio 0,003 0,000
Santa Rosa do Sul 0,031 0,000
S&o Jodo do Sul 0,012 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 73. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢des pluviométricas
no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente morbidade com precipitacdes
pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no

Coeficiente morbidade com precipitacoes
pluviométricas maior que 60mm/h no periodo

Municipios periodo de 1998 a 2000 de 2001 a 2003
Garuva 1,602 3,901
Joinville 1,602 17,944
Araquari 1,602 3,901
Barra Velha 6,408 0,780
Picarras 0,000 0,000
Penha 4,806 0,780
Navegantes 1,602 1,560
Itajai 6,408 0,000
Balneario Camboriu 5,607 1,560
Itapema 4,005 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 2,403 0,780
Biguacgu 4,806 5,461
Sao José 1,602 3,901
Palhoca 1,602 1,560
Paulo Lopes 3,204 0,780
Garopaba 6,408 0,000
Imbituba 8,011 2,340
Laguna 3,204 5,461
Capivari de Baixo 1,602 2,340
Tubarao 2,403 3,901
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangdo 0,801 0,780
Icara 6,408 1,560
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 2,403 0,780
Ararangud 1,602 2,340
Sombrio 8,011 3,121
Santa Rosa do Sul 0,000 0,000
Séo Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 1,602 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 74. Proporcdo entre coeficientes de morbidade por habitantes de acidentes de transito ocorridos na BR — 101
com precipita¢des pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Propor¢éo de habitantes por coeficientes de Proporcéo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com morbidade de acidentes de transito com
precipitacfes pluviométricas no intervalo de precipitacfes pluviométricas no intervalo de
Municipios 60mm/h no periodo de 1998 a 2000 60mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,014 0,034
Joinville 0,000 0,004
Araquari 0,007 0,016
Barra Velha 0,041 0,005
Picarras 0,000 0,000
Penha 0,027 0,004
Navegantes 0,004 0,004
Itajai 0,004 0,000
Balneario Camboriu 0,008 0,002
Itapema 0,015 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,010 0,003
Biguagu 0,010 0,011
Sédo José 0,001 0,002
Palhoca 0,002 0,002
Paulo Lopes 0,054 0,013
Garopaba 0,049 0,000
Imbituba 0,022 0,007
Laguna 0,007 0,011
Capivari de Baixo 0,009 0,013
Tubardo 0,003 0,004
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangédo 0,010 0,010
Icara 0,013 0,003
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,043 0,014
Ararangua 0,003 0,004
Sombrio 0,035 0,014
Santa Rosa do Sul 0,000 0,000
S&o Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 0,036 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 75. Coeficientes de morbidade de acidentes de trénsito ocorridos na BR — 116 com e sem precipita¢cdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficiente de
Coeficiente de morbidade Coeficiente de

Coeficiente de morbidade com Coeficiente de com morbidade com

morbidade Coeficiente de | precipitacdes morbidade com | precipitagdes | precipitacdes

sem morbidade com | pluviométricas no | precipitacdes pluviométricas | pluviométricas no

precipitacdo precipitacdo intervalo de 0,1- | pluviométricas | de 50,1- intervalo maior

pluviométrica | pluviométrica | 10mm/h no de 11-50mm/h 60mm/h no que 60mm/h no

no periodo de | no periodo de | periodo de1998 a | no periodo de periodo de periodo de 1998 a
Municipios 1998 a 2003 | 1998 a 2003 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 2003
Mafra 116,050 300,031 108,502 71,706 0,000 3,774
Itaidpolis 39,627 65,101 23,587 1,887 0,000 0,000
Papanduvas 86,801 138,694 33,022 18,870 0,000 0,000
Monte Castelo 78,310 156,620 37,740 36,796 0,000 3,774
Santa Cecilia 171,716 311,353 64,158 72,649 1,887 0,943
Ponte Alta do Norte 19,813 44,344 14,152 8,491 1,887 0,000
Séo Cristovdo do Sul 93,406 198,134 68,875 35,853 0,000 0,000
Ponte Alta 98,123 233,987 70,762 58,497 0,943 5,661
Correia Pinto 114,163 193,416 33,022 41,514 3,774 0,943
Lages 108,502 200,964 50,005 37,740 4,717 0,000
Capéo Alto 107,558 242,478 62,271 66,045 3,774 2,830

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 76. Proporgéo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 116 com
e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito sem
precipitacoes

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgédo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporc¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com

precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgédo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de
acidentes de
transito com
precipitacoes
pluviométricas
no intervalo

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/hno | 50,1-60m/h no | maior que 60m/h

no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 periodo de periodo de 1998 | no periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003
Mafra 0,232 0,601 0,217 0,144 0,000 0,008
Itaidpolis 0,208 0,341 0,124 0,010 0,000 0,000
Papanduvas 0,516 0,824 0,196 0,112 0,000 0,000
Monte Castelo 0,938 1,876 0,452 0,441 0,000 0,045
Santa Cecilia 1,160 2,103 0,433 0,491 0,013 0,006
Ponte Alta do Norte 0,615 1,377 0,439 0,264 0,059 0,000
Séo Cristévéo do Sul 2,074 4,399 1,529 0,796 0,000 0,000
Ponte Alta 1,899 4,528 1,369 1,132 0,018 0,110
Correia Pinto 0,671 1,136 0,194 0,244 0,022 0,006
Lages 0,069 0,127 0,032 0,024 0,003 0,000
Capéo Alto 3,562 8,029 2,062 2,187 0,125 0,094

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 77. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR —
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

153 com e sem precipitacdes

Coeficiente de
Coeficiente de | Coeficiente de | Coeficiente de | morbidade com
morbidade com | morbidade com | morbidade com | precipitacfes
Coeficiente de Coeficiente de precipitacoes precipitacoes precipitagcbes | pluviométricas
morbidade sem morbidade com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes precipitacoes no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas no | pluviométricas no | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/h no 50,1-60mm/h 60mm/h no
periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 2003 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Agua Doce 326,500 685,115 224,803 112,402 16,057 5,352
Vargem Bonita 149,869 321,148 96,344 64,230 10,705 0,000
Irani 380,025 1091,902 471,016 187,336 32,115 21,410
Concordia 444,245 1027,672 310,443 240,861 16,057 16,057

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 78. Proporgéo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com
e sem precipitagdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com
precipitacoes

Proporc¢éo de

habitantes por
coeficientes de
morbidade de
acidentes de

transito com

precipitacoes

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com
precipitacdes

Proporgéo de

habitantes por
coeficientes de
morbidade de
acidentes de

transito com

precipitacoes

pluviométricas

transito sem trénsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacdes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de 1998 periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Agua Doce 4771 10,012 3,285 1,643 0,235 0,078
Vargem Bonita 2,906 6,226 1,868 1,245 0,208 0,000
Irani 4,418 12,694 5,476 2,178 0,373 0,249
Concordia 0,705 1,630 0,492 0,382 0,025 0,025

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 79. Coeficientes de morbidade de acidentes de trénsito ocorridos na BR — 158 com e sem precipita¢cdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de
morbidade sem
precipitacoes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacfes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes
pluviométrica no
intervalo de 0,1-

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo de 11-

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes
pluviométricas no
intervalo de 50,1-

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes
pluviométricas no
intervalo maior

pluviométricas | pluviométricas 10mm/h no 50mm/h no 60mm/h no que 60mm/h no

no periodo de no periodo de | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de 1998 a | periodo de1998 a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 2003 2003 2003 2003
Cunha Pord 231,442 536,269 180,638 118,544 0,000 5,645
Caibi 174,993 293,537 56,449 50,804 0,000 11,290
Maravilha 5,645 11,290 0,000 5,645 0,000 0,000
Palmitos 146,768 220,152 28,225 22,580 0,000 22,580

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 80. Proporcdo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com
e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito sem
precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com
precipitacdes

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com

precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas no
intervalo maior

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no que 60m/h no
no periodo de no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 a
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 2003
Cunha Pord 2,263 5,243 1,766 1,159 0,000 0,055
Caibi 2,754 4,620 0,888 0,800 0,000 0,178
Maravilha 0,030 0,061 0,000 0,030 0,000 0,000
Palmitos 0,915 1,373 0,176 0,141 0,000 0,141

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 81. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 163 com e sem precipitagdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de
Coeficiente de | Coeficiente de | Coeficiente de | morbidade com
Coeficiente de | Coeficiente de | morbidade com | morbidade com | morbidade com | precipitacdes
morbidade morbidade precipitacoes precipitacoes precipitagdes | pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes | precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Séo Miguel do Oeste 304,684 361,369 21,257 28,343 7,086 0,000
Guaraciaba 517,254 1112,450 375,540 212,570 0,000 7,086
Séo José do Cedro 423,226 673,138 170,056 70,857 0,000 0,000
Guarujé do Sul 205,484 333,026 106,285 21,257 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 414,713 389,712 141,713 85,028 21,257 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 82. Propor¢éo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR- 163 com e
sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitante por
coeficientes de
morbidade de
acidentes de

Proporgédo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgao de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas

transito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacdes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/hno | 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de 1998 periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
S&o Miguel do Oeste 0,943 1,118 0,066 0,088 0,022 0,000
Guaraciaba 4,686 10,078 3,402 1,926 0,000 0,064
Sé&o José do Cedro 4,072 6,477 1,636 0,682 0,000 0,000
Guarujé do Sul 4,376 7,092 2,263 0,453 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 2,910 2,735 0,994 0,597 0,149 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 83. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 280 com e sem precipitacdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes
pluviométricas

morbidade sem | morbidade com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intrvalo
precipitacdes precipitagbes | no intevalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de no periodo periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 2 2003 | del998a2003 | 1998 4 2003
Séo Francisco do Sul 148,788 248,992 56,175 40,234 0,000 3,796
Araquari 198,890 357,547 91,095 65,285 0,000 2,277
Guaramirim 264,934 448,642 108,555 63,007 2,277 9,869
Jaragua do Sul 173,839 251,270 41,752 26,569 3,796 5,314
Corupa 209,518 317,313 60,730 42,511 0,759 3,796
Séo Bento do Sul 138,919 266,452 85,781 36,438 1,518 3,796
Rio Negrinho 157,138 334,014 120,701 44,029 6,832 5,314
Mafra 126,014 273,284 109,314 31,124 3,036 3,796
Trés Barras 23,533 52,379 17,460 11,387 0,000 0,000
Canoinhas 23,533 30,365 6,832 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 84. Proporcdo entre coeficiente de morbidade de acidentes de transito por habitantes de acidentes ocorridos na
BR — 280 com e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgédo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgao de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporgéo de

habitantes por
coeficientes de
morbidade de
acidentes de

transito com

precipitacoes
pluviométricas

trAnsito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacdes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de 1998 periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Séo Francisco do Sul 0,461 0,771 0,174 0,125 0,000 0,012
Araquari 0,841 1,512 0,385 0,276 0,000 0,010
Guaramirim 1,113 1,886 0,456 0,265 0,010 0,041
Jaragué do Sul 0,160 0,232 0,038 0,024 0,003 0,005
Corupd 1,769 2,678 0,513 0,359 0,006 0,032
Séo Bento do Sul 0,212 0,407 0,131 0,056 0,002 0,006
Rio Negrinho 0,417 0,886 0,320 0,117 0,018 0,014
Mafra 0,252 0,547 0,219 0,062 0,006 0,008
Trés Barras 0,137 0,306 0,102 0,066 0,000 0,000
Canoinhas 0,046 0,059 0,013 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 85. Coeficientes de morbidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e sem de precipita¢cdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes

Coeficiente de
morbidade com
precipitacdes
pluviométricas

morbidade sem | morbidade com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacbes | precipitacbes | no intevalo de | nointervalo de | no intervalo de maior que

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/h no | 50,1-60mm/hno | 60mm/h no

no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de1998 periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 4 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003
Floriandpolis 413,480 739,836 235,662 78,554 1,428 10,712
Santo Amaro da Imperatriz 100,693 496,648 73,447 22,508 0,000 0,000
Aguas Mornas 157,555 452,526 208,494 86,478 0,000 0,000
Rancho Queimado 155,186 437,126 159,924 116,093 2,369 3,554
Alfredo Wagner 35,539 126,755 58,047 28,431 1,185 3,554
Bom Retiro 129,124 231,002 74,631 27,246 0,000 0,000
Bocaina do Sul 132,678 289,048 72,262 81,739 2,369 0,000
Lages 462,003 812,652 171,770 152,816 20,139 5,923
Séo José do Cerrito 1,185 7,108 1,185 4,738 0,000 0,000
Campos Novos 127,939 337,618 168,217 37,908 0,000 3,554
Erval Velho 72,262 137,416 30,800 28,431 5,923 0,000
Herval do Oeste 36,723 68,708 27,246 3,554 1,185 0,000
Joagaba 120,832 278,387 91,216 62,785 1,185 2,369
Catanduvas 48,570 80,554 17,769 13,031 0,000 1,185
Vargem Bonita 81,739 169,401 54,493 31,985 0,000 1,185
Irani 34,354 63,970 26,062 3,554 0,000 0,000
Ponte Serrada 168,217 353,018 87,662 68,708 24,877 3,554
Vargeéo 30,800 74,631 21,323 18,954 0,000 3,554
Faxinal dos Guedes 159,924 226,263 23,692 35,539 4,738 2,369
Xanxeré 403,957 531,896 77,001 45,016 2,369 3,554
Xaxim 245,217 339,987 48,570 45,016 1,185 0,000
Cordilheira Alta 77,001 145,709 29,616 35,539 0,000 3,554
Chapecd 67,524 184,801 33,169 49,754 17,769 16,585
Nova ltaberaba 35,539 85,293 14,215 26,062 1,185 8,292
Nova Erechim 66,339 113,724 16,585 23,692 5,923 1,185
Pinhalzinho 162,293 240,479 42,646 21,323 8,292 5,923
Saudades 41,462 82,924 23,692 14,215 3,554 0,000
Cunha Poré 17,769 33,169 8,292 7,108 0,000 0,000
Maravilha 75,816 123,201 18,954 26,062 0,000 2,369
Iraceminha 63,970 154,001 45,016 34,354 2,369 8,292
Descanso 22,508 48,570 13,031 13,031 0,000 0,000
Séo Miguel do Oeste 42,646 55,677 7,108 4,738 1,185 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 86. Proporgdo entre coeficientes de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR - 282 com
e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

Proporgao de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas

transito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacdes precipitacfes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no | 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Floriandpolis 0,121 0,216 0,069 0,023 0,000 0,003
Santo Amaro da Imperatriz 0,641 3,162 0,468 0,143 0,000 0,000
Aguas Mornas 2,923 8,396 3,868 1,604 0,000 0,000
Rancho Queimado 5,885 16,577 6,065 4,402 0,090 0,135
Alfredo Wagner 0,401 1,431 0,655 0,321 0,013 0,040
Bom Retiro 1,621 2,899 0,937 0,342 0,000 0,000
Bocaina do Sul 4,452 9,700 2,425 2,743 0,079 0,000
Lages 0,293 0,515 0,109 0,097 0,013 0,004
Séo José do Cerrito 0,011 0,068 0,011 0,046 0,000 0,000
Campos Novos 0,445 1,175 0,586 0,132 0,000 0,012
Erval Velho 1,693 3,219 0,721 0,666 0,139 0,000
Herval do Oeste 0,183 0,343 0,136 0,018 0,006 0,000
Joagaba 0,502 1,157 0,379 0,261 0,005 0,010
Catanduvas 0,586 0,972 0,214 0,157 0,000 0,014
Vargem Bonita 1,585 3,284 1,056 0,620 0,000 0,023
Irani 0,399 0,744 0,303 0,041 0,000 0,000
Ponte Serrada 1,593 3,343 0,830 0,651 0,236 0,034
Vargeéo 0,883 2,138 0,611 0,543 0,000 0,102
Faxinal dos Guedes 1,485 2,101 0,220 0,330 0,044 0,022
Xanxeré 1,079 1,421 0,206 0,120 0,006 0,009
Xaxim 1,073 1,487 0,212 0,197 0,005 0,000
Cordilheira Alta 2,490 4,711 0,958 1,149 0,000 0,115
Chapecd 0,046 0,126 0,023 0,034 0,012 0,011
Nova Itaberaba 0,835 2,004 0,334 0,612 0,028 0,195
Nova Erechim 1,872 3,210 0,468 0,669 0,167 0,033
Pinhalzinho 1,313 1,946 0,345 0,173 0,067 0,048
Saudades 0,498 0,996 0,285 0,171 0,043 0,000
Cunha Pord 0,174 0,324 0,081 0,069 0,000 0,000
Maravilha 0,409 0,665 0,102 0,141 0,000 0,013
Iraceminha 1,393 3,354 0,980 0,748 0,052 0,181
Descanso 0,247 0,532 0,143 0,143 0,000 0,000
Séo Miguel do Oeste 0,132 0,172 0,022 0,015 0,004 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 87. Coeficientes de morbidade de acidentes de trénsito ocorridos na BR — 470 com e sem precipita¢cdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
morbidade com

Coeficiente de
morbidade com

Coeficiente de
morbidade com

Coeficiente de
morbidade com
precipitacoes

morbidade morbidade precipitacoes precipitacoes precipitacbes | pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo

precipitacdes | precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no

no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 & 2003 a 2003 42003 1998 a 2003 a 2003
Navegantes 180,540 353,592 139,773 26,623 2,496 4,160
Ilhota 39,935 96,510 37,439 15,808 0,000 3,328
Gaspar 301,177 302,841 1,664 0,000 0,000 0,000
Blumenau 406,007 683,057 187,196 82,366 2,496 4,992
Indaial 296,185 575,731 202,171 67,390 5,824 4,160
Rodeio 98,174 198,844 71,550 28,287 0,000 0,832
Ascurra 75,710 121,469 29,119 16,640 0,000 0,000
Apiuna 112,317 256,250 96,510 43,263 3,328 0,832
Ibirama 158,076 434,294 179,708 94,014 1,664 0,832
Lontras 131,453 235,451 74,046 29,951 0,000 0,000
Rio do Sul 368,568 732,144 217,147 136,445 4,160 5,824
Agronomica 67,390 122,301 19,968 34,111 0,832 0,000
Trombudo 94,014 226,299 89,854 39,935 0,000 2,496
Pouso Redondo 404,343 726,320 192,188 111,486 10,816 7,488
Ponte Alta 29,951 64,063 23,295 7,488 0,000 3,328
Séo Cristovéo do Sul 51,583 78,206 5,824 20,800 0,000 0,000
Curitibanos 94,014 157,244 20,800 40,767 0,000 1,664
Brundpolis 47,423 92,350 11,648 20,800 12,480 0,000
Campos Novos 34,111 72,382 23,295 13,312 1,664 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 88. Proporcdo entre coeficiente de morbidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 470 com
e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgédo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito sem
precipitacfes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporg¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo de

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes
pluviométricas
no intervalo de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas
no intervalo

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/hno | 50,1-60m/h no | maior que 60m/
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de 1998 periodo de no periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Navegantes 0,459 0,899 0,356 0,068 0,006 0,011
Ilhota 0,378 0,913 0,354 0,149 0,000 0,031
Gaspar 0,649 0,652 0,004 0,000 0,000 0,000
Blumenau 0,155 0,261 0,072 0,031 0,001 0,002
Indaial 0,737 1,432 0,503 0,168 0,014 0,010
Rodeio 0,946 1,916 0,689 0,273 0,000 0,008
Ascurra 1,092 1,752 0,420 0,240 0,000 0,000
Apiuna 1,318 3,008 1,133 0,508 0,039 0,010
Ibirama 1,000 2,748 1,137 0,595 0,011 0,005
Lontras 1,568 2,809 0,883 0,357 0,000 0,000
Rio do Sul 0,714 1,418 0,420 0,264 0,008 0,011
Agronomica 1,583 2,873 0,469 0,801 0,020 0,000
Trombudo 1,622 3,905 1,551 0,689 0,000 0,043
Pouso Redondo 3,313 5,952 1,575 0,914 0,089 0,061
Ponte Alta 0,580 1,240 0,451 0,145 0,000 0,064
Séo Cristovéo do Sul 1,145 1,736 0,129 0,462 0,000 0,000
Curitibanos 0,261 0,436 0,058 0,113 0,000 0,005
Brundpolis 1,424 2,772 0,350 0,624 0,375 0,000
Campos Novos 0,119 0,252 0,081 0,046 0,006 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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APENDICE - 4 COEFICIENTE DE MORTALIDADE

Quadro 89. Coeficientes de mortalidade e proporcdo entre coeficientes de mortalidade por habitantes de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 sem precipitagdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Coeficiente de mortalidade sem precipitacdes

Coeficiente de mortalidade sem precipitagdes

Municipios pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 8,011 4,681
Joinville 21,629 10,922
Araquari 8,011 4,681
Barra Velha 7,210 7,021
Picarras 8,812 7,802
Penha 2,403 0,000
Navegantes 1,602 0,780
Itajai 11,215 6,241
Balneario Camboriu 18,424 12,482
Itapema 8,011 11,702
Porto Belo 7,210 5,461
Tijucas 9,613 7,560
Biguacu 36,048 17,944
Séo José 30,440 19,504
Palhoca 43,257 30,426
Paulo Lopes 4,005 5,461
Garopaba 1,602 1,560
Imbituba 24,032 8,582
Laguna 11,215 17,163
Capivari de Baixo 4,806 3,121
Tubardo 5,607 5,461
Jaguaruna 3,204 3,901
Sangdo 8,812 10,922
Icara 19,225 9,362
Cricilima 0,801 0,780
Maracaja 4,806 4,681
Ararangua 15,220 17,163
Sombrio 4,806 3,901
Santa Rosa do Sul 8,011 3,901
Sao Jodo do Sul 3,204 4,681
Passo de Torres 1,602 3,121

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 90. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficientes de mortalidade por habitantes de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 sem precipita¢es pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporgdo de habitantes por coeficientes de
mortalidade de acidentes de transito sem
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a

Proporcéo de habitantes por coeficientes de
mortalidade de acidentes de transito sem
precipitacfes pluviométricas no periodo de 2001 a

Municipios 2000 2003
Garuva 0,070 0,041
Joinville 0,005 0,003
Araquari 0,034 0,020
Barra Velha 0,046 0,045
Pigarras 0,081 0,072
Penha 0,014 0,000
Navegantes 0,004 0,002
Itajai 0,008 0,004
Balneario Camboriu 0,025 0,017
Itapema 0,031 0,045
Porto Belo 0,067 0,051
Tijucas 0,041 0,032
Biguacgu 0,075 0,037
S&o José 0,018 0,011
Palhoca 0,042 0,030
Paulo Lopes 0,068 0,092
Garopaba 0,012 0,012
Imbituba 0,067 0,024
Laguna 0,024 0,036
Capivari de Baixo 0,026 0,017
Tubardo 0,006 0,006
Jaguaruna 0,022 0,027
Sangdo 0,108 0,134
Icara 0,040 0,019
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,087 0,084
Ararangua 0,028 0,031
Sombrio 0,021 0,017
Santa Rosa do Sul 0,103 0,050
Sao Jodo do Sul 0,047 0,069
Passo de Torres 0,036 0,071

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 91. Coeficientes de mortalidade e proporcéo entre coeficiente de mortalidade por habitantes de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢des pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Municipios Coeficiente de mortalidade com precipitagdes Coeficiente de mortalidade com precipitagdes
pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 pluviométricas no periodo de 2001 a 2003
Garuva 4,806 5,607
Joinville 18,424 17,623
Araquari 4,806 5,607
Barra Velha 12,016 4,005
Picarras 9,613 6,408
Penha 7,210 2,403
Navegantes 2,403 2,403
Itajai 5,607 8,011
Balneario Camboriu 12,817 2,403
Itapema 2,403 6,408
Porto Belo 11,215 1,602
Tijucas 10,414 7,210
Biguacu 21,629 11,215
Séo José 26,435 12,016
Palhoca 28,037 27,236
Paulo Lopes 9,613 10,414
Garopaba 1,602 1,602
Imbituba 21,629 9,613
Laguna 20,827 11,215
Capivari de Baixo 3,204 0,801
Tubarao 6,408 8,812
Jaguaruna 4,806 1,602
Sangédo 6,408 4,806
Icara 8,011 4,005
Cricilima 1,602 0,801
Maracaja 8,812 6,408
Ararangua 20,827 7,210
Sombrio 4,005 4,806
Santa Rosa do Sul 3,204 2,403
Sédo Jodo do Sul 6,408 1,602
Passo de Torres 4,806 1,602

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 92. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficientes de mortalidade por habitantes de acidentes de
trnsito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas nos periodos de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporcéo de habitantes por coeficientes de
mortalidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998

Proporcéo de habitantes por coeficientes de
mortalidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no periodo de 2001 a

Municipios a 2000 2003
Garuva 0,042 0,049
Joinville 0,004 0,004
Araquari 0,020 0,024
Barra Velha 0,077 0,026
Picarras 0,088 0,059
Penha 0,041 0,014
Navegantes 0,006 0,006
Itajai 0,004 0,005
Balneério Camboriu 0,017 0,003
Itapema 0,009 0,025
Porto Belo 0,105 0,015
Tijucas 0,044 0,031
Biguacu 0,045 0,023
S&o José 0,015 0,007
Palhoca 0,027 0,027
Paulo Lopes 0,162 0,176
Garopaba 0,012 0,012
Imbituba 0,061 0,027
Laguna 0,044 0,024
Capivari de Baixo 0,017 0,004
Tubardo 0,007 0,010
Jaguaruna 0,033 0,011
Sangéo 0,079 0,059
Icara 0,016 0,008
Criciiima 0,001 0,000
Maracaja 0,159 0,116
Ararangué 0,038 0,013
Sombrio 0,017 0,021
Santa Rosa do Sul 0,041 0,031
S&o Jodo do Sul 0,094 0,024
Passo de Torres 0,109 0,036

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 93. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢cdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a

2000 e 2001 a 2003
Municipios Coeficiente de mortalidade com precipitagdes Coeficiente de mortalidade com precipitagdes
pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no | pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h no
periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003

Garuva 4,005 1,560
Joinville 5,607 10,142
Araquari 4,005 1,560
Barra Velha 7,210 3,121
Picarras 5,607 5,461
Penha 7,210 2,340
Navegantes 0,801 2,340
Itajai 4,806 6,241
Balneario Camboriu 10,414 1,560
Itapema 1,602 4,681
Porto Belo 7,210 1,560
Tijucas 8,011 2,340
Biguacgu 13,618 8,582
Sédo José 20,026 10,142
Palhoca 20,827 19,504
Paulo Lopes 5,607 7,802
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 15,220 7,021
Laguna 16,021 7,802
Capivari de Baixo 1,602 0,780
Tubarédo 4,005 8,582
Jaguaruna 4,806 0,000
Sangédo 4,806 3,901
Icara 5,607 3,121
Cricilima 0,801 0,780
Maracaja 7,210 3,901
Ararangua 10,414 5,461
Sombrio 4,005 1,560
Santa Rosa do Sul 0,801 1,560
Sao Jodo do Sul 4,806 0,780
Passo de Torres 0,801 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 94. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipita¢cdes pluviométricas no intervalo de 0,1-10mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Propor¢éo de habitantes por coeficientes de Proporc¢éo de habitantes por coeficientes de
Municipios mortalidade de acidentes de transito com mortalidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de precipitacdes pluviométricas no intervalo de
0,1/10mm/h no periodo de 1998 a 2000 0,1/10mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,035 0,014
Joinville 0,001 0,002
Araquari 0,017 0,007
Barra Velha 0,046 0,020
Picarras 0,051 0,050
Penha 0,041 0,013
Navegantes 0,002 0,006
Itajai 0,003 0,004
Balneario Camboriu 0,014 0,002
Itapema 0,006 0,018
Porto Belo 0,067 0,015
Tijucas 0,034 0,010
Biguacu 0,028 0,018
Sédo José 0,012 0,006
Palhoca 0,020 0,019
Paulo Lopes 0,095 0,132
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 0,043 0,020
Laguna 0,034 0,016
Capivari de Baixo 0,009 0,004
Tubarédo 0,005 0,010
Jaguaruna 0,033 0,000
Sangédo 0,059 0,048
Icara 0,012 0,006
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,130 0,070
Ararangua 0,019 0,010
Sombrio 0,017 0,007
Santa Rosa do Sul 0,010 0,020
Sao Jodo do Sul 0,071 0,011
Passo de Torres 0,018 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 95. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Municipios Coeficiente de mortalidade com precipitacdes Coeficiente de mortalidade com precipitagdes
pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h no
periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,801 3,901
Joinville 12,817 4,681
Araquari 0,801 3,901
Barra Velha 4,005 0,780
Pigarras 4,005 0,780
Penha 0,000 0,000
Navegantes 1,602 0,000
Itajai 0,801 1,560
Balneario Camboriu 2,403 0,780
Itapema 0,801 1,560
Porto Belo 4,005 0,000
Tijucas 2,403 4,681
Biguacu 8,011 2,340
Séo José 6,408 1,560
Palhoca 6,408 6,241
Paulo Lopes 4,005 2,340
Garopaba 0,000 1,560
Imbituba 6,408 2,340
Laguna 4,806 3,121
Capivari de Baixo 1,602 0,000
Tubarédo 2,403 0,000
Jaguaruna 0,000 1,560
Sangédo 1,602 0,780
Icara 2,403 0,780
Cricilima 0,801 0,000
Maracaja 0,801 1,560
Ararangua 6,408 1,560
Sombrio 0,000 3,121
Santa Rosa do Sul 1,602 0,780
Sao Jodo do Sul 1,602 0,780
Passo de Torres 4,005 1,560

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 96. Coeficientes de mortalidade e proporcédo entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo de 11-50mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Municipios Proporgéo de habitantes por coeficientes de Proporgdo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de | precipitagdes pluviométricas no intervalo de
11/50mm/h no periodo de 1998 a 2000 11/50mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,007 0,034
Joinville 0,003 0,001
Araquari 0,003 0,016
Barra Velha 0,026 0,005
Picarras 0,037 0,007
Penha 0,000 0,000
Navegantes 0,004 0,000
Itajai 0,001 0,001
Balneario Camboriu 0,003 0,001
Itapema 0,003 0,006
Porto Belo 0,037 0,000
Tijucas 0,010 0,020
Biguacu 0,017 0,005
Sédo José 0,004 0,001
Palhoca 0,006 0,006
Paulo Lopes 0,068 0,040
Garopaba 0,000 0,012
Imbituba 0,018 0,007
Laguna 0,010 0,007
Capivari de Baixo 0,009 0,000
Tubarédo 0,003 0,000
Jaguaruna 0,000 0,011
Sangédo 0,020 0,010
Icara 0,005 0,002
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,014 0,028
Ararangua 0,012 0,003
Sombrio 0,000 0,014
Santa Rosa do Sul 0,021 0,010
Sao Jodo do Sul 0,024 0,011
Passo de Torres 0,091 0,035

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 97. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacGes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Municipios Coeficiente de mortalidade com precipitagdes | Coeficiente de mortalidade com precipitacoes
pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no | pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h no
periodo de 1998 a 2000 periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,000 0,000
Joinville 0,000 0,780
Araquari 0,000 0,000
Barra Velha 0,000 0,000
Picarras 0,000 0,000
Penha 0,000 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,000 0,000
Balneario Camboriu 0,000 0,000
Itapema 0,000 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,000 0,000
Biguagu 0,000 0,000
Séo José 0,000 0,000
Palhoca 0,000 0,780
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 0,000 0,000
Laguna 0,000 0,000
Capivari de Baixo 0,000 0,000
Tubardo 0,000 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangédo 0,000 0,000
Icara 0,000 0,000
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,801 0,000
Ararangua 0,000 0,000
Sombrio 0,000 0,000
Santa Rosa do Sul 0,801 0,000
S&o Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 98. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacGes pluviométricas no intervalo de 50,1-60mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Municipios Proporgdo de habitantes por coeficientes de Proporgdo de habitantes por coeficientes de
morbidade de acidentes de transito com morbidade de acidentes de transito com
precipitacdes pluviométricas no intervalo de 50,1- | precipitagdes pluviométricas no intervalo de 50,1-
60mm/h no periodo de 1998 a 2000 60mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,000 0,000
Joinville 0,000 0,000
Araquari 0,000 0,000
Barra Velha 0,000 0,000
Picarras 0,000 0,000
Penha 0,000 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,000 0,000
Balneario Camboriu 0,000 0,000
Itapema 0,000 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,000 0,000
Biguacu 0,000 0,000
Sédo José 0,000 0,000
Palhoca 0,000 0,001
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,000 0,000
Imbituba 0,000 0,000
Laguna 0,000 0,000
Capivari de Baixo 0,000 0,000
Tubarédo 0,000 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangédo 0,000 0,000
Icara 0,000 0,000
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,014 0,000
Ararangua 0,000 0,000
Sombrio 0,000 0,000
Santa Rosa do Sul 0,010 0,000
Sao Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 99. Coeficientes de mortalidade e propor¢do entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Coeficiente de mortalidade com precipitagdes Coeficiente de mortalidade com precipitacdes
pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no pluviométricas maior que 60mm/h no periodo de
Municipios periodo de 1998 a 2000 2001 a 2003
Garuva 0,000 0,000
Joinville 0,000 1,560
Araquari 0,000 0,000
Barra Velha 0,801 0,000
Pigarras 0,000 0,000
Penha 0,000 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,000 0,000
Balneério Camboriu 0,000 0,000
Itapema 0,000 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,000 0,000
Biguacgu 0,000 0,000
Séo José 0,000 0,000
Palhoca 0,801 0,000
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 1,602 0,000
Imbituba 0,000 0,000
Laguna 0,000 0,000
Capivari de Baixo 0,000 0,000
Tubardo 0,000 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangédo 0,000 0,000
Icara 0,000 0,000
Cricilima 0,000 0,000
Maracaja 0,000 0,780
Ararangua 4,005 0,000
Sombrio 0,000 0,000
Santa Rosa do Sul 0,000 0,000
Séo Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 100. Coeficientes de mortalidade e proporcédo entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de
transito ocorridos na BR — 101 com precipitacdes pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h nos periodos de 1998 a
2000 e 2001 a 2003

Municipios Proporgao de habitantes por coeficientes de morbidade Proporgao de habitantes por coeficientes de
de acidentes de transito com precipitacdes morbidade de acidentes de transito com
pluviométricas no intervalo maior que 60mm/h no | precipitagdes pluviométricas no intervalo maior que
periodo de 1998 a 2001 60mm/h no periodo de 2001 a 2003
Garuva 0,000 0,000
Joinville 0,000 0,000
Araquari 0,000 0,000
Barra Velha 0,005 0,000
Picarras 0,000 0,000
Penha 0,000 0,000
Navegantes 0,000 0,000
Itajai 0,000 0,000
Balneario Camboriu 0,000 0,000
Itapema 0,000 0,000
Porto Belo 0,000 0,000
Tijucas 0,000 0,000
Biguacu 0,000 0,000
S&o José 0,000 0,000
Palhoca 0,001 0,000
Paulo Lopes 0,000 0,000
Garopaba 0,012 0,000
Imbituba 0,000 0,000
Laguna 0,000 0,000
Capivari de Baixo 0,000 0,000
Tubarao 0,000 0,000
Jaguaruna 0,000 0,000
Sangéo 0,000 0,000
Icara 0,000 0,000
Criciima 0,000 0,000
Maracaja 0,000 0,014
Ararangud 0,007 0,000
Sombrio 0,000 0,000
Santa Rosa do Sul 0,000 0,000
Séo Jodo do Sul 0,000 0,000
Passo de Torres 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 101. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 116 com e sem precipitaces
pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Coeficiente de
Coeficiente de | Coeficiente de | Coeficiente de mortalidade
mortalidade mortalidade mortalidade com
Coeficiente de | Coeficiente de com com com precipitacdes
mortalidade mortalidade precipitacoes precipitacdes precipitacfes pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes | precipitacdes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,2-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h no 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003
Mafra 27,361 6,604 5,661 0,943 0,000 0,000
Itaidpolis 5,661 4,717 3,774 0,943 0,000 0,000
Papanduvas 5,661 9,435 9,435 0,000 0,000 0,000
Monte Castelo 16,983 9,435 4,717 4,717 0,000 0,000
Santa Cecilia 21,700 20,757 8,491 11,322 0,943 0,000
Ponte Alta do Norte 1,887 2,830 2,830 0,000 0,000 0,000
Santa Cruz do Sul 9,435 8,491 4,717 3,774 0,000 0,000
Ponte Alta 14,152 16,983 8,491 7,548 0,000 0,943
Correia Pinto 15,096 14,152 3,774 10,378 0,000 0,000
Lages 7,548 4,717 2,830 1,887 0,000 0,000
Capéo Alto 10,378 28,497 6,604 51,892 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 102. Proporcéao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 116
com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporc¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes
pluviométricas

trénsito sem transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipita¢cbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Mafra 0,055 0,013 0,011 0,002 0,000 0,000
Itaidpolis 0,030 0,025 0,020 0,005 0,000 0,000
Papanduvas 0,034 0,056 0,056 0,000 0,000 0,000
Monte Castelo 0,203 0,113 0,056 0,056 0,000 0,000
Santa Cecilia 0,147 0,140 0,057 0,076 0,006 0,000
Ponte Alta do Norte 0,059 0,088 0,088 0,000 0,000 0,000
Santa Cruz do Sul 0,209 0,189 0,105 0,084 0,000 0,000
Ponte Alta 0,274 0,329 0,164 0,146 0,000 0,018
Correia Pinto 0,089 0,083 0,022 0,061 0,000 0,000
Lages 0,005 0,003 0,002 0,001 0,000 0,000
Capéo Alto 0,344 0,944 0,219 1,718 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 103. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 153 com e sem precipita¢es
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de
mortalidade com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com
precipitacdes

mortalidade Coeficiente de precipitacfes precipitacoes precipitaces | pluviométricas
sem mortalidade com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes precipitacoes no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas no | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/h no 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | periodo de 1998 a | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 2003 a 2003 42003 1998 a 2003 a 2003
Agua Doce 10,705 58,877 37,467 10,705 10,705 0,000
Vargem Bonita 32,115 5,352 5,352 0,000 0,000 0,000
Irani 37,467 53,525 32,115 21,410 0,000 0,000
Concordia 53,525 101,697 74,934 16,057 0,000 10,705

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 104. Proporcéao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 153
com e sem precipitacdo pluviométrica no periodo de1998 a 2003

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

transito com
precipitacoes

Proporgéo de

habitantes por
coeficientes de
mortalidade de
acidentes de

transito com

precipitacfes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com
precipitacdes

Proporc¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas

transito sem trdnsito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo

precipitacoes precipitacbes | nointervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no

no periodo de no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003
Agua Doce 0,156 0,860 0,548 0,156 0,156 0,000
Vargem Bonita 0,623 0,104 0,104 0,000 0,000 0,000
Irani 0,436 0,622 0,373 0,249 0,000 0,000
Concordia 0,085 0,161 0,119 0,025 0,000 0,017

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 105. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 158 com e sem precipitacfes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com
precipitacdes

mortalidade mortalidade precipitacoes precipitacdes precipitacdes pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes | precipitacdes | no intervalode | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/h no | 50,1-60mm/h no 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003
Cunha Pora 33,870 22,580 22,580 0,000 0,000 0,000
Caibi 11,290 5,645 5,645 0,000 0,000 0,000
Maravilha 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Palmitos 11,290 5,645 5,645 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 106. Proporcao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 158
com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

transito com
precipitacoes

Proporcéo de

habitantes por
coeficientes de
mortalidade de
acidentes de

transito com

precipitacoes

Proporgdo de
hbaitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de

transito com
precipitacdes

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas

transito sem transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas no | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no
periodo de 1998 a | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998 | periodo de 1998
Municipios 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003 a 2003
Cunha Poré 0,331 0,221 0,221 0,000 0,000 0,000
Caibi 0,178 0,089 0,089 0,000 0,000 0,000
Maravilha 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Palmitos 0,070 0,035 0,035 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 107. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 163 com e sem precipitacfes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade com

Coeficiente de
mortalidade com
precipitacoes

mortalidade mortalidade precipitacoes precipitacdes precipitacoes pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no no intervalo
precipitacdes precipitacdes | no intervalo de | no intervalo de | intervalo de 50,1- maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/h no 60mm/h no 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de1998 periodo de periodo de 1998 a | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 4 2003 a 2003 1998 a 2003 2003 a 2003
Sao Miguel do Oeste 42,514 28,343 0,000 28,343 0,000 0,000
Guaraciaba 28,343 7,086 7,086 0,000 0,000 0,000
Sao José do Cedro 7,086 21,257 14,171 7,086 0,000 0,000
Guaruja do Sul 14,171 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 7,086 7,086 7,086 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 108. Proporcao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de trénsito ocorridos na BR — 163
com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de

habitantes por
coeficientes de
mortalidade de
acidentes de

Proporc¢éo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporc¢éo de
habitantes
coeficientes de
morbidade de
acidentes de
transito com
precipitacdes
pluviométricas

transito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacdes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no | 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Séo Miguel do Oeste 0,132 0,088 0,000 0,088 0,000 0,000
Guaraciaba 0,257 0,064 0,064 0,000 0,000 0,000
Séo José do Cedro 0,068 0,205 0,136 0,068 0,000 0,000
Guaruja do Sul 0,302 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Dionisio Cerqueira 0,050 0,050 0,050 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 109. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR —280 com e sem precipitagcdes
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de | Coeficiente de | Coeficiente de mortalidade
Coeficiente de mortalidade mortalidade mortalidade com
Coeficiente de | mortalidade com precipitacoes com precipitacdes
mortalidade com precipitacoes com precipitacdes | pluviométricas
sem precipitacdes | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes | pluviométricas | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométrica | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Séo Francisco do Sul 15,942 9,109 8,350 0,759 0,000 0,000
Araquari 17,460 41,752 36,438 3,036 0,000 2,277
Guaramirim 28,810 12,146 6,073 6,073 0,000 0,000
Jaragué do Sul 16,701 6,073 4,555 0,000 0,759 0,759
Corupa 8,350 4,555 2,277 2,277 0,000 0,000
Séo Bento do Sul 6,073 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rio Negrinho 10,628 6,832 3,036 3,796 0,000 0,000
Mafra 5,314 17,460 12,146 5,314 0,000 0,000
Trés Barras 1,518 2,277 2,277 0,000 0,000 0,000
Canoinhas 0,000 0,759 0,759 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003

Quadro 110. Proporcéao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 280
com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de
acidentes de
transito com
precipitacoes

Proporcdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporc¢éo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes
pluviométricas

transito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/h no 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Séo Francisco do Sul 0,049 0,028 0,026 0,002 0,000 0,000
Araquari 0,074 0,177 0,154 0,013 0,000 0,010
Guaramirim 0,121 0,051 0,026 0,026 0,000 0,000
Jaragué do Sul 0,015 0,006 0,004 0,000 0,001 0,001
Corupa 0,070 0,038 0,019 0,019 0,000 0,000
Séo Bento do Sul 0,009 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rio Negrinho 0,028 0,018 0,008 0,010 0,000 0,000
Mafra 0,011 0,035 0,024 0,011 0,000 0,000
Trés Barras 0,009 0,013 0,013 0,000 0,000 0,000
Canoinhas 0,000 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 111. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 282 com e sem precipita¢es
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com
precipitacdes

mortalidade mortalidade precipitacoes precipitacdes precipitacbes | pluviométricas

sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intevalo

precipitacdes | precipitacBes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que

pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/h no | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no

no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998

Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Floriandpolis 14,997 13,568 9,998 3,571 0,000 0,000
Santo Amaro da Imperatriz 13,031 11,846 7,108 4,738 0,000 0,000
Aguas Mornas 9,744 21,323 18,954 2,369 0,000 0,000
Rancho Queimado 7,108 7,108 3,554 3,554 0,000 0,000
Alfredo Wagner 2,369 5,923 0,000 5,923 0,000 0,000
Bom Retiro 10,662 4,738 3,554 1,185 0,000 0,000
Bocaina do Sul 4,738 9,477 3,554 5,923 0,000 0,000
Lages 13,031 11,846 4,738 7,108 0,000 0,000
Séo José do Cerrito 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Campos Novos 14,215 15,400 3,554 11,846 0,000 0,000
Erval Velho 5,923 3,554 3,554 0,000 0,000 0,000
Herval do Oeste 2,369 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Joagaba 4,738 16,858 10,662 5,923 0,000 0,000
Catanduvas 8,292 3,554 3,554 0,000 0,000 0,000
Vargem Bonita 0,000 10,662 4,738 5,923 0,000 0,000
Irani 1,185 1,185 0,000 1,185 0,000 0,000
Ponte Serrada 20,139 13,031 4,738 4,738 2,369 1,185
Vargeéo 2,369 7,108 1,185 5,923 0,000 0,000
Faxinal dos Guedes 16,585 17,769 3,554 10,662 2,369 1,185
Xanxeré 17,769 8,292 7,108 1,185 0,000 0,000
Xaxim 15,400 10,662 4,738 5,923 0,000 0,000
Cordilheira Alta 4,738 2,369 1,185 0,000 0,000 1,185
Chapeco 4,738 5,923 1,185 3,554 0,000 1,185
Nova Itaberaba 3,554 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Nova Erechim 3,554 8,292 1,185 4,738 1,185 1,185
Pinhalzinho 5,923 3,554 3,554 0,000 0,000 0,000
Saudades 4,738 3,554 1,185 2,369 0,000 0,000
Cunha Pord 2,369 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maravilha 9,477 2,369 1,185 1,185 0,000 0,000
Iraceminha 22,508 9,477 3,554 4,738 0,000 1,185
Descanso 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Séo Miguel do Oeste 4,738 4,738 2,369 2,369 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 112. Proporcao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de trénsito ocorridos na BR — 282
com e sem precipitacdes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacdes
pluviométricas

transito sem | transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacdes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/hno | 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de | no periodo de periodo de periodo de periodo de periodo de
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003 1998 a 2003
Floriandpolis 0,004 0,004 0,003 0,001 0,000 0,000
Santo Amaro da Imperatriz 0,083 0,075 0,045 0,030 0,000 0,000
Aguas Mornas 0,181 0,396 0,352 0,044 0,000 0,000
Rancho Queimado 0,270 0,270 0,135 0,135 0,000 0,000
Alfredo Wagner 0,027 0,067 0,000 0,067 0,000 0,000
Bom Retiro 0,134 0,059 0,045 0,015 0,000 0,000
Bocaina do Sul 0,159 0,318 0,119 0,190 0,000 0,000
Lages 0,008 0,008 0,003 0,005 0,000 0,000
Séo José do Cerrito 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Campos Novos 0,049 0,054 0,012 0,041 0,000 0,000
Erval Velho 0,139 0,083 0,083 0,000 0,000 0,000
Herval do Oeste 0,012 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Joagaba 0,020 0,070 0,044 0,025 0,000 0,000
Catanduvas 0,100 0,043 0,043 0,000 0,000 0,000
Vargem Bonita 0,000 0,207 0,092 0,115 0,000 0,000
Irani 0,014 0,014 0,000 0,014 0,000 0,000
Ponte Serrada 0,191 0,123 0,045 0,045 0,022 0,011
Vargeéo 0,068 0,204 0,034 0,170 0,000 0,000
Faxinal dos Guedes 0,154 0,165 0,033 0,099 0,022 0,011
Xanxeré 0,047 0,022 0,019 0,003 0,000 0,000
Xaxim 0,067 0,047 0,021 0,026 0,000 0,000
Cordilheira Alta 0,153 0,077 0,038 0,000 0,000 0,038
Chapeco 0,003 0,004 0,001 0,002 0,000 0,001
Nova Itaberaba 0,084 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Nova Erechim 0,100 0,234 0,033 0,134 0,033 0,033
Pinhalzinho 0,048 0,029 0,029 0,000 0,000 0,000
Saudades 0,057 0,043 0,014 0,028 0,000 0,000
Cunha Pord 0,023 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Maravilha 0,051 0,013 0,006 0,006 0,000 0,000
Iraceminha 0,490 0,206 0,077 0,103 0,000 0,026
Descanso 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Sé&o Miguel do Oeste 0,015 0,015 0,007 0,007 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 113. Coeficientes de mortalidade de acidentes de transito ocorridos na BR — 470 com e sem precipita¢es
pluviométricas nos periodos de 1998 a 2003

Coeficiente de

Coeficiente de

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com

Coeficiente de
mortalidade
com
precipitacoes

mortalidade mortalidade precipitacoes precipitacoes precipitacdes | pluviométricas
sem com pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas no intervalo
precipitacdes | precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10mm/hno | 11-50mm/hno | 50,1-60mm/h 60mm/h no
no periodo de | no periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998 | no periodo de | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003
Navegantes 6,656 9,984 5,824 4,160 0,000 0,000
Ilhota 4,992 14,144 10,816 2,496 0,000 0,832
Gaspar 37,439 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Blumenau 10,816 18,304 12,480 5,824 0,000 0,000
Indaial 19,968 22,463 13,312 7,488 0,000 1,664
Rodeio 2,496 5,824 5,824 0,000 0,000 0,000
Ascurra 4,992 6,656 3,328 3,328 0,000 0,000
Apilna 14,976 14,144 9,152 4,992 0,000 0,000
Ibirama 10,816 29,951 12,480 17,472 0,000 0,000
Lontras 6,656 4,160 3,328 0,832 0,000 0,000
Rio do Sul 22,463 19,136 10,816 8,320 0,000 0,000
Agronomica 2,496 4,160 0,832 3,328 0,000 0,000
Trombudo 9,984 12,480 8,320 3,328 0,000 0,832
Pouso Redondo 57,407 17,472 9,984 6,656 0,000 0,832
Ponte Alta 9,984 1,664 1,664 0,000 0,000 0,000
Séo Cristovéo do Sul 4,992 1,664 0,832 0,832 0,000 0,000
Curitibanos 3,328 4,992 0,000 4,992 0,000 0,000
Brundpolis 1,664 8,320 1,664 4,160 2,496 0,000
Campos Novos 4,992 6,656 0,000 6,656 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Quadro 114. Proporcao entre coeficiente de mortalidade por habitante de acidentes de transito ocorridos na BR — 470
com e sem precipitacfes pluviométricas no periodo de 1998 a 2003

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de

Proporgéo de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporg¢do de
habitantes por
coeficientes de
mortalidade de

acidente de
transito s com
precipitacoes

Proporcéo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes

Proporgdo de
habitantes por
coeficientes de
morbidade de

acidentes de
transito com

precipitacoes
pluviométricas

transito sem transito com | pluviométricas | pluviométricas | pluviométricas | no intervalo
precipitacoes precipitacbes | no intervalo de | no intervalo de | no intervalo de maior que
pluviométricas | pluviométricas | 0,1-10m/h no 11-50m/hno | 50,1-60m/h no 60m/h no
no periodo de no periodo de | periodo de 1998 | periodo de | periodo de 1998 | periodo de 1998
Municipios 1998 a 2003 1998 a 2003 a 2003 1998 a 2003 a 2003 a 2003
Navegantes 0,017 0,025 0,015 0,011 0,000 0,000
Ilhota 0,047 0,134 0,102 0,024 0,000 0,008
Gaspar 0,081 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Blumenau 0,004 0,007 0,005 0,002 0,000 0,000
Indaial 0,050 0,056 0,033 0,019 0,000 0,004
Rodeio 0,024 0,056 0,056 0,000 0,000 0,000
Ascurra 0,072 0,096 0,048 0,048 0,000 0,000
Apilna 0,176 0,166 0,107 0,059 0,000 0,000
Ibirama 0,068 0,190 0,079 0,111 0,000 0,000
Lontras 0,079 0,050 0,040 0,010 0,000 0,000
Rio do Sul 0,043 0,037 0,021 0,016 0,000 0,000
Agronomica 0,059 0,098 0,020 0,078 0,000 0,000
Trombudo 0,172 0,215 0,144 0,057 0,000 0,014
Pouso Redondo 0,470 0,143 0,082 0,055 0,000 0,007
Ponte Alta 0,193 0,032 0,032 0,000 0,000 0,000
Séo Cristovéo do Sul 0,111 0,037 0,018 0,018 0,000 0,000
Curitibanos 0,009 0,014 0,000 0,014 0,000 0,000
Brundpolis 0,050 0,250 0,050 0,125 0,075 0,000
Campos Novos 0,017 0,023 0,000 0,023 0,000 0,000

Fonte: Estes resultados foram obtidos através dos dados fornecidos pela DPRF/SC e CLIMERH durante o periodo de 1998 a 2000 e 2001 a 2003
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Viagcm De Trem

Hé a]gum tempo, i um livro que comparava a vida a uma viagem de trem. (Uma leitura

extremamente interessante, quanclo bem interpretada.

]sso mesmo, a vida n3o passa de uma viagem de trem, cheia de embarques e

desembarqucs, alguns aciclentcs, surpresas agradévcis em a!guns cmbarques e grandes tristezas

em outros.

anndo nascemos, entramos nesse trem e nos charamos com a]gumas PCSSOaS CiUC,

Ju]gamos, estarao sempre nessa viagem conosco: Nossos Pais. ]mce]izmeﬂte) iss0 n3o é verdade;
em alguma estacio eles descerao e nos deixarao 6rfaos de seu carinho, amizade e companhia

insubstituivel.

Mas iss0 nao impede que, durante a viagem, pessoas interessantes e que virdo a ser

super cspeciais paranos, cmbarqucm.

Chegam Nossos iIrm3os, amigos € amores maravilhosos. Muitas pessoas tomam esse

trem, apenas a Passeio; outros encontrardo nessa viagem somente tristezas; ainda outros

circularao Pc]o trem, prontos a ajudara quem Prccisa‘

Muitos descem e deixam saudades eternas, outros tantos passam por cle de uma forma

qUC, quanclo dcsocupam scu asscnto) nem seclucr PCFCC}DC.

Curioso é constatar que alguns Passageiros) que nos sao tao caros,acomoclam~sc em

vagoes diferentes do Nossos; Portanto, somos obriga&os afazer esse trajeto seParaclos deles, fe)
que nao impcdc, é claro, que durante c]e, atravessemos, com grandc dificuldade nosso vagao e

cheguemos até eles...

5(’) que, imcclizmentqjamais Podcrcmos sentar a seu ]ado,Poisjé tera a]guém ocupando

aque!e lugar‘Néo impor‘taJ ¢ assim a viagem, cheia de atropelos, sonhos, Fantasias, esperas,

despcdidas... Porémjamais retornos.
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Fagamos essa viagem, entdo, da melhor maneira Possivel, tentando nos relacionar bem

com todos os Passageiros, Procurando, em cada um deles, o que tiverem de melhor.

Lembranclo, sempre que, em a!gum momento do trajeto, cles Podcréo Fraquejar e,
Provavelmente, Precisaremos entender isso, porque néstambém graquejaremos muitas vezes e,
com certeza, havera alguém que nos entendera. O grande mistério, aFinal, é que jamais
saberemos em clual Parada desceremos, muito menos nossos companhciros, nem mesmo aque]c

que esta sentado ao nosso lado.

Eu fico Pensando, se, quando descer desse trem, sentirei saudades. Acredito que sim.

SCParar~me de alguns amigos que fiz nele sera, no minimo do]oriclo, deixar meus filhos
continuarem a viagem sozinhos, com certeza sera muito triste, mas me agarro na esperancga que,
em algum momento, estarei na estacdo Principa] e terei a gran&e emoc¢do de vé-los chegar com
uma bagagem que ndo tinham quanclo embarcaram. [ o que vai me deixar feliz, sera pensar que

cu colaborei Para qUC ela tcnha CFCSCiClO € s¢ tomaclo va!iosa.

Como vocé ndo sabe em qual estagao Ficara’, Faga com que a sua estada nesse trem, scja

tranquila, que tenha valido a pena e que, quando chegar a hora de desembarcarmos) O NOsso

lugar vazio traga saudades c boas recorclagées Para aqueles qUC Prosseguirem a viagem‘

(Si]vana Duboc)
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