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Resumo

O Mapa da Violéncia, publicado pelo Governo Fedalesenta taxas de obito por 100
mil habitantes, decorrentes de acidentes de tcaresit Joinville, superiores a média nacional.
Em 2013, a taxa foi de 22,85 para Joinville e aimgdcional foi de 20,12. Assim, o transito
de Joinville possui dados alarmantes, sendo unredponsaveis pela alta taxa de 6bitos no
municipio. Para se analisar os acidentes ocorddsar na prevencao de novos acidentes, sao
necessarios dados que contemplem a localizac&tas &s variaveis envolvidas, que possam
explicar esses eventos. Nota-se que, protocola®lé¢a de dados, os quais necessitam ser
preenchidos a mao durante as ocorréncias, tendsam abandonados ou preenchido sem os
cuidados necessarios. Sendo assim, € necessaridleta de informacbes de forma
sistematizada, para gerar uma base de dados ceisfidssim, este trabalho objetiva
implementar um protocolo de coleta de dados patarejamento urbano de Joinville, atuando
nas acdes dos o6rgaos que fazem a coleta — tais Corpo de Bombeiros, Hospitais, etc. — a
fim de garantir a confiabilidade dos dados e dérabrar as informacdes sobre o0s acidentes de
transito. Com dados provenientes das coletas, eptie-se fazer analises de riscos de

acidentes com maior completude, confiabilidadee¥aponalizacéo.
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1. INTRODUCAO

A seguranca viaria € uma das maiores preocupaeda@dministracao publica. Segundo SIM —
Sistema de Informacédo de Mortalidade (2014), estudalizados mostram que acidentes de
transito, especialmente aqueles causados por gsi@utomotores, vém, cada vez mais,
assumindo posi¢des de destaque nas estatistitasiittade.

Segundo os dados de 2015 do Ministério da Saude,Brasil foram registrados,

aproximadamente, 37 mil ébitos e 200 mil feridosgitalizados (Figuras 1 e 2).

Figura 1 — Numero de 6bitos em acidentes de t@nsit
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Figura 2 — Feridos graves em acidentes de transito
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Na Figura 2 é possivel observar que, entre os@m@914 e 2015, houve uma reducéo, cerca
de 15%, no numero de Obitos no transito. Seguidmistério, alguns fatores explicariam essa

mudanca tais como:
* A crise econdmica;
* A municipalizacao da fiscalizagéo;

*« Monitoramento mais eficaz da Lei Seca;



* Aplicacdo de sistemas de seguranca, cadxrtbag e ABS (Anti-lock Braking

System), aplicados em veiculos automotores.

Porém, para o mesmo periodo, o nimero de feridaggise manteve, praticamente, constante.
Alguns fatores, tendem a contribuir para esse cotape@nto como:

* Crescimento da urbanizacao;

» Crescimento populacional;

* Aumento da frota de veiculos automotores;

* Baixo investimento em mobilidade urbana (estradedpvias, ciclovias, vias

publicas e cal¢adas).

Com base nos padrdes nacionais, Joinville també&supaltos indices de 6bitos em acidentes

de transito sendo que, em 2014, foram, cerca @embftes na cidade (Figura 3).

Figura 3 — Evolucdo do quadro de vitimas fataisaeidentes de transito em Joinville
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A cidade de Joinville possui 6rgdos — como a SEP3B¢retaria de Planejamento Urbano de
Joinville), Corpo de Bombeiros, Policia Militar temoutros — responsaveis pela seguranca, por
atender chamados de acidentes de transito e dgaiantos e desenvolvimento de projetos e
melhorias do sistema viario da cidade.

No entanto, para fazer uma analise adequada dosnées € necessario que se tenha dados
suficientes e com confiabilidade. As informac6ebreoos acidentes e suas vitimas (caso

existam) ficam dispersas em alguns 6rgaos no npinjd¢ais como Corpo de Bombeiros,

1Em 2016, o o6rgdo responsavel pelo planejamentonarloi@ Joinville era o IPPUJ (Instituto de Pesqeisa
Planejamento para o Desenvolvimento Sustentauet)pgssou a integrar a SEPUD em 2017.



Policia Civil, Policia Militar, hospitais, entreitvos. Dessa maneira, tona-se dificil fazer a
compatibilizacdo desses dados e o adequado tra@mnpama garantir a ndo duplicidade ou

exclusao de dados.

Esse trabalho teve inicio Margo de 2016, como unfefw de Iniciacdo Cientifica, em uma
parceria da UFSC (Universidade Federal de SantariGal com a SEPUD e o CONTRAN
(Conselho Nacional de Transito). A proposta é zaalum trabalho de centralizacdo das
informacdes a partir dos dados coletados das oma®de acidentes de transito. Isso sera feito
através da implementacédo de um protocolo unificsooleta de dados, que visa concentrar
todas as informagdes de acidentes de transiteedmios pelas entidades envolvidas, no banco
de dados da SEPUD.

Com base nesses dados, sera possivel fazer odmerib das regides com maiores nimeros
de acidentes de transito, analisar as relagcbedidenentes variaveis, entender suas causas, e,

somente assim, sera possivel propor potenciaisomashafim de evitar acidentes.

2. REVISAO DE OUTROS SISTEMAS DE COLETA DE DADOS DE ACIDENTES

Como etapa inicial, realizou-se busca por tema®deios de sistemas semelhantes aqueles
propostos por esse artigo, realizados em outrosciipios do Brasil (Tabela 1). O objetivo era
obter informacdes de projetos realizados e osresustados expressivos, para que pudessem

servir de exemplos para a aplicados na cidadeideille

Tabela 1 — Temas de areas relacionadas a pesquisa

Titulo Ano Cidade (UF) Referéncia
Desenvolvimento de um sistema integradp
de cadastro e analise especial de acidentes|d2005 | Porto Alegre (RS)| CARDOSO, Gilmar, et al.

transito em Porto Alegre.

Cadastro viario georeferenciado com énfase ) )
_ 2004 | Rio de Janeiro (RJ) LIBANO, Alfredo S., et al.
em acidentes.

Andlise de acidentes de transito com vitimas ]
MOSCARELLI, Fabiane da

fatais em Porto Alegre sob o método da 2014 | Porto Alegre (RS
Cruz, et al.

estratégia de pro atividade e parceria.

Andlise de ocorréncia de acidentes dp ]
OLIVEIRA NETO, Francisco

transito registradas por um sistema de 2003 Fortaleza (CE)
Moraes; et al.

circuito fechado de TV(CFTV).




Analise espacial dos acidentes de transito )
SOUZA, Vanessa dos Reis, et

com vitimas fatais: comparacéo entre o local 2003 | Rio de Janeiro (RJ) |
al.

de residéncia e ocorréncia do acidente.

Nos projetos, o principal objetivo visava minimizarnimero de acidentes de transito e,
consequentemente, eventuais fatalidades das vignmssgastos (combustivel, manutencao,
seguro, leito de hospital, medicamentos, afastasset¢ trabalho, indenizac¢des, custo com
previdéncia, dentre outros).

Além disso, os anos de publicacdo dos artigos Yguiam de 2003 a 2005), com excec¢éo de
Moscarelli (2014), representam o periodo, 0 quaikiaram-se estudos de projetos e a
implementacéo de ferramentas de georeferenciantently em vista a sua potencialidade para
auxiliar nas andlises dos acidentes de transito.

Com base nas leituras feitas nos artigos dos psogihtese daqueles apresentados na Tabela
1, pode-se observar 0s seguintes objetivos e aessit

Para Souza, et al, (2003), o objetivo era compardistribuicdo espacial dos Obitos por
acidentes de transito na cidade do Rio de Janglimando 3 referéncias: enderecos do local
de residéncia da vitima, local do acidente e piasteente o dbito.

Com o uso do geo-referenciamento, mapeou-se 0s lbas acidentes e com isso verificou-se
que as colisbes apresentavam um padrao espaciahde@s principais vias da cidade. Por
conseguinte, os atropelamentos eram mais frequentEEntro da cidade sugerindo a existéncia
de uma relacao entre a ocorréncia e o fluxo deopss®o local.

Finalmente, concluiram a importancia do mapeamgogcacidentes, identificando o local das
ocorréncias, possibilitando o fornecimento de slibsias acfes de politicas publicas para a
reducao e prevencao dos acidentes.

Libano, et al (2004), fez a utilizacao do sisterd/@AR (Sistema de Informagdes geogréficas
para Gestdo do Cadastro Viario), que tem como tafsiica principal o geo-referenciamento
de informacdes viarias e urbanas.

O objetivo era a utilizagdo desse sistemas paraifiea analise das informacgdes de transito e
das variaveis em que nele interferem. Para issmfaroletados os dados dos acidentes de
transito, obtido do Corpo de Bombeiros do estaddRdb de Janeiro, que atendessem as
ocorréncias com vitimas.

Da mesma forma, concluiram e enalteceram a impnaado geo-referenciamento na
identificacdo dos acidentes, permitindo a analkspahtos e trechos criticos que deixam de ser

visualizados individualmente e que interagem sabnedes viarias.



Oliveira Neto (2003), implantou-se o subsistema \ZETircuito Fechado de TV) no CTAFOR
(Controle de Trafego em Area de Fortaleza), o goatempla um conjunto de cameras de
video, monitores e demais equipamentos de com@tcas imagens captadas pelo sistema,
fornecem informacdes da existéncia de acidentem dosalizacdo, sendo acompanhado por
uma equipe que identifica as ocorréncias, acionasdirgdos competentes.

Esse subsistema, tinha como objetivo monitorar ias @ cruzamentos mais saturados,
permitindo um diagndstico imediato das condi¢cbedréfego nas areas de grande volume,
possibilitando a identificacdo em tempo real deexies e outras ocorréncias de transito.

O CFTV mostrou-se uma importante ferramenta para geastdo otimizada no transito. As
ocorréncias detectadas pelo sistema, permitemm@athamento sistematico do desempenho
operacional dos setores (gestores, agentes détdrdsambeiros, policiais, etc.) diretamente
envolvidos da desobstrucdo das perturbacdes diefluio trafego.

Consequentemente, o0 subsistema contribuiu para ramipacdo das perturbacbes e
congestionamentos gerados por eventuais incidegaeantindo a seguranca dos usuarios, a
desobstrucdo da via mais rapidamente, permitindmarar entendimento do transito da cidade
para diferentes periodos ao longo do dia, alémrdpopcionar um rapido atendimento as
vitimas, evitando o agravamento do quadros da saude

Cardoso, et al (2005), analisou um sistema quaha sido implementado em 1988 sendo que
em 1998 incorporou-se a ele rotinas de geoprocesganinicialmente o sistema desenvolvido
baseava-se em um banco de dadosoftevare Acces, com posterior localizagdo dos acidentes
pelosoftware de SIG (Sistema de InformagBes Geograficab)aptitude, porém esse sistema

possuia algumas limitacoes:
» Os dados eram inserido no sistema apenas atravigitdgdo de formularios;

* O sistema de banco de dados néo tinha capacidasbr desponibilizado em uma

rede corporativa;

» Localizacao ndviaptitude era demorada.

Contudo, através do Plano de Seguranca Viario duaipio, o sistema passou por algumas
modernizacoes:
» Desenvolveu-se um novo sistema de Cadastro de Wteglde Transito (CAT);
» O sistema € baseado no banco de dados Oraclen{&i&erenciador de Banco de
Dados) com acesso a rede corporativa EPTC (Emjphéskca de Transporte e

Circulagao de Porto Alegre);



 Um modulo externo foi adaptado para determinarcalivacdo precisa de cada
acidentes;
* Manteve-se coftware Maptitude como interface de consulta espacial, permitindo

uma completa integracao entreaftware e a base de dados.

O aprimoramento do sistema permitiu reduzir a eg@&euos cadastro para poucos minutos. A
integracdo do cadastro de dados com o SIG possib#inalises espaciais de acidentes, em
conjunto a outros atributos da estrutura urbané@mAdiisso a ferramenta CAT, analisada em
conjunto com outros dados do sistema viario, spazes de gerar informacg6es importantes
para a escolha de solu¢cdes que visem a melhorizoraicbes de seguranca viaria. Isto
evidéncia a importancia do geoprocessamento dassdiu acidentes.
Moscarelli, et al (2014), visava aprimorar o sistete coleta de dados de acidentes de transito
da cidade de Porto Alegre, focado nas vitimasdapara que fossem analisados as suas causas
e consequéncias.
Para isso, foi utilizada o modelo chamado EPP dEsira de pré atividade e Parceria) que é
um modelo desenvolvido pelo GRSP (Global Road $&@ettnership), com o objetivo de criar
e dar suporte e parcerias multisetoriais voltadgsdieacdo de boas praticas para a melhoria da
seguranca viaria, dividindo o processo em 6 etapas:

* Formacéo de parcerias

* Coleta, gestado e analise de dados

» AcOes integradas de seguranca viéria

* Monitoramento de desempenho, avaliagdo e reconkatim

* Revisao geral anual

* Renovagéo e expansao

No projeto para atingir o objetivo foram realizadasseguintes tarefas:
» Construcdo de um banco de dados robusto para tesdés transito com vitimas
fatais integrando informacdes da EPTC e da SMSé&e@ Municipal de Saude).
* Analise individual dos acidentes de transito cotimés fatais através do modelo
multiplo integrado proposto no EPP
* Tabulacdo dos resultados para identificacdo dasefsite condutas de risco, dos
fatores agravantes de trauma, dos grupos de vigndas grupos de usuarios que

contribuiram na ocorréncia do acidente.



Além disso, foram utilizadas informacdes bases BHAE CAT (Cadastros de Acidentes de
Transitos), SMS bem como as analises e informagdesstituto Geral de Pericias (IGP).
Assim, com o levantamento de dados, foi possigitificar os seus fatores, separando-os nas

seguintes categorias:
» Fatores e condutas de risco
» Usuarios contributivos para o acidente (envolvigisponsaveis)

« Agravamento de traumas

E com a andlise dos acidentes de transito, usandtado da EPP, foi identificado o perfil dos
acidentes com vitima fatal do ano de 2012 com iasipais causas e usuarios contributivos
para a ocorréncia do acidente. Com esse conheani@npossivel definir programas de

seguranca viaria mais focados na cultura localdide e, desse modo, mais efetivos.

3. SISTEMA OPERACIONAL DE JOINVILLE

No decorrer do projeto, ocorreram contatos e r&asg®dm 0s principais 0rgaos responsaveis
pela coleta de dados para entender como funciopaocsdimentos utilizados. O sistema de
coleta de dados era realizado pela Policia Ciwlicia Militar, Corpo de Bombeiros e do
SAMU (Servico de Atendimento Movel de Emergéncia).

No inicio de 2016, houve uma alteracdo em parfgrdoesso de atendimento aos acidentes de
transito. A policia civil deixou de fazer parte dgdes que envolvem acidentes, transferindo

para a Policia Militar essa responsabilidade.

Em uma ocorréncia, a policia é responsavel porecals informacdes necessarias sobre o
acidente em questéo, para que seja lavrado umrbaletocorréncia com as informagdes do
incidente. Sendo assim, 0s seus agentes sempi&ogstasentes nos chamados das ocorréncia
para a prestacao do devido auxilio. Por conseguarassisténcia de primeiro socorros pode ser
feita pelo SAMU e/ou pelo corpo de bombeiros, ddpado do tipo de dano aos acidentados
e a gravidade da situagéo.

Durante o servico, o Corpo de Bombeiros e o SAMip@em dos seus respectivos protocolos
de pronto atendimento, que consiste em um fornwkarser preenchido, a mao, durante a

ocorréncia. Desses formulérios, podem ser coletadasformactes (dados do acidente,



endereco, hora do registro, tipo de colisdo, quadiosalude das vitima, etc.) para,
posteriormente, serem armazenadas em seus badedae

Por sua vez, gracas ao programa PMSC Mobile — parmda Policia Militar com a Secretaria
de Estado de Seguranca Publica (SESP) e o Centhofatenatica e Automacéo de Santa
Catarina (CIASC) — a Policia Militar, atualmentéliza o SADE (Sistema de Atendimento e
Despacho de Emergéncia), no qual, é possivel aeajeracdes rapidas e acompanha-las em
tempo real, gracas &it de tecnologia movel tablet ou smartphone — adaptadas as viaturas.
Assim, a coleta de dados podem ser feitas de famhae e offline durante a ocorréncia,
possibilitando o armazenamento dos dados nos dispssmarts para, posteriormente, serem

exportados ao computador central da PM.

As discussfes sobre esse programa iniciaram-se08if) 8&endo implementado em Abril de
2015 no 12° BPM (Batalh&o da Policia Militar) ddriggério Camborit, e em Joinville a partir
de 2016. Apesar disso, esse sistema nao € exchminente para atendimentos a acidentes de
transito sendo utilizado para auxiliar na coleta dé®los de outras ocorréncias (furtos,
homicidios, dentre outros.). Mas, com o uso deteatrréncias de acidentes de transito, o

registro torna-se mais agil e menos propenso a.erro

Em Joinville, o centro de controle das ocorréno@sre no 8° BPM, em uma sala de controle
onde todos (policia, SAMU e Corpo de Bombeiros) gartiham do mesmo ambiente. Apesar
disso, o SAMU e os bombeiros, néo utilizam o sist&ADE, sendo, portanto, utilizado os
seus proprios protocolos de coleta de dados. @#gana instituicdo tenha a necessidade de

obter algum dado de uma outra, esse deve sertadbgpara, entao, depois ser repassado.

Ja a SEPUD é o 6rgao responsavel por realizaropstps de planejamento urbano que visam
melhorar a mobilidade da cidade. Para isso, atumgb necessita coletar as informacdes
referentes aos acidentes de transito ocorridosogmille, em um dado periodo, para que 0s
mesmos possam ser analisados. Essas informacdexbtsdas das entidades, que prestam
auxilio aos locais dos acidentes. No entanto, pauiri-las, a SEPUD deve fazer uma
solicitacdo a cada uma dessas instituicbes par@spas possam repassar todas os dados, até

entdo, coletados.

Nota-se que, a proposta do projeto PMSC Mobilepdienarar o sistema utilizado pela Policia

Militar, visa facilitar o servi¢o, permitindo maidesempenho, melhoria continua de tempo e
resposta ao atendimento a comunidade. Entretaftdifibuldade de integracdo desse sistema
com as demais entidades que participam, diretdieetamente, das ocorréncias de acidentes

de transito, o que prejudica no fluxo das infornescpara o setor de planejamento urbano, e
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implica diretamente no tempo de resposta para ejaespropostas solu¢cées de melhorias a
estrutura do transito do municipio e consequent&reseguranca da comunidade.

4. PROPOSICAO PARA O SISTEMA DE JOINVILLE

Com base nas informacdes sobre o sistema operbdmdainville, fez-se um diagnostico do
problema, a fim de propor possiveis alternativas paelhorar o acesso as informacgdes dos
acidentes de transito coletadas e a comunicacé®aninstituicdes. A proposta visa adaptar o
sistema atual, para que os dados coletados dosntesdsejam repassados aos setores de

estatistica e planejamento, a fim de compatibitizae, posteriormente, analisa-los.
4.1 MODELO DE COLETA DE DADOS

Durante uma ocorréncia, a central de controle d@BBR podera receber mais de uma

solicitacdo de emergéncia para um mesmo acideatro@s trés instituicoes responsaveis pelo
atendimento as vitimas, se encontram no mesmo @spsges encaminhardo a quantidade de
guarnicdes necessarias para aquela ocorrénciao @esitin, a vitima/testemunha pode realizar
a ligacdo as centrais de atendimento (Figura ), g&e haja risco de duplicidade para uma

mesma ocorréncia.

Figura 4 — Vitima/Testemunha realiza ligacao.
Central 190

o

Central 193 (Bombeiros)

gacdo direcionada &
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»  Realiza ligagdo
/x\ >

Central 192 (SAMU)

Posteriormente, apos a ligacdo, uma viatura daip@iacionada para encaminhar-se ao local
do acidente (Figura5). O SAMU ou o Corpo de Bondsiresponsabilizam-se por encaminha

a ambulancia ao ponto de ocorréncia. Pelo fato A% e o Corpo dos Bombeiros se
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encontrarem no mesmo ambiente, evita-se que emaenigdes de emergéncia além do

necessario.

Figura 5 — Na sala de controle os responsaveisrenbam as suas guarnicdes

Central 190 Central 193 (Bombeiros) Central 192 (SAMU)

Cada central encaminha os detalhes e aciona a
watura/ambulanma para o ponto de ocorréncia

¥ — v __
O Od T

Ambulancia SAMU

SADE

Viatura Ambulancia Bombeiros

Apoés a realizagdo dos protocolos iniciais, faz4#@enacdo dos veiculos ao ponto da ocorréncia
(Figura 6). Ao encaminhar a guarnicdo militar, A\ traca a rota mais rapida até o destino,

enquanto o agente militar, localizado na centrapganha o trajeto da viatura em tempo real

Figura 6 — Veiculos encaminhados ao local de donfli

Ambulancia Bombeiros Ambulincia SAMU

5. &= T

\
\

Encammham -se para o pont
de ocorréncia

\
L

Ponto de Ocorréncia

Posteriormente, apos realizarem os protocolosatelemhento e suporte, as informacdes obtidas

pela PM sdo armazenadasline, no smartphone/tablet, ou, em caso de falhas de rede, elas
podem ser exportadas ao servidor computacionabtei@Militar. A ambulancia encaminha
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as vitimas a Unidade de Pronto Atendimento (UPA&pe) as informagdes coletadas, exporta
para o seus respectivos sistemas (Figura 7).

Figura 7 — Vitima encaminhada a UPA e informac@etgmaenadas nos bancos de dados.

Hospital Publico/Privado

Ponto de Ocorréncia UPA

Encaminha vitima
ao centro de d

) endimento@c’oj

'/Vr/ansfere os detalhes do acidente

/
-

Central 190 Central 193 (Bombeiros) Central 192 (SAMU)

Com a finalidade de obter informacdes para otimaganalises do sistema viario do municipio,
facilitando o desenvolvimento de projetos a favenubbilidade urbana, todas as informacdes
coletadas devem ser repassadas para a SEPUD estaBadunicipal de Saude de Joinville
(Figura 8).

Figura 8 — As informacdes séo exportadas aos satierplanejamento
Central 190 Central 193 (Bombeiros) Central 192 (SAMU)

e

Encaminha os dados
para anélises

Hospital Publico/Privado
UPA

Detalhes e laudo ™l
da vitima J

SEPUD
Secr.Mun.Satu.Join.

O sistema do modelo final e todas as interacoeslé pela Figura 9.
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Figura 9 — Modelo com todas as interagoes.

Com os dados coletados pelo setor de planejamamdem ser identificados pontos e regides
com as maiores incidéncias de acidentes, atravégedado de gréficos (Figura 10) com
georeferenciamento gerados a partir da SIG (Sistiemiaformacéo Geografica) utilizado pela
EPTRAN (Escola Publica de Transito), em parceria edSEPUD.

Figura 10 — Mapa contendo os pontos das ocorrédeiasidente de transito em Joinville em
2015

ACIDENTES DE TRANSITO NO MUNICIPIO DE JOINVILLE NO ANO DE 2015
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Fonte: EPTRAN, (2015)
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4.2 PROPOSTA DE PROTOCOLO DE OCORRENCIA DE ACIDENTES

A partir das analises realizadas, foi desenvolwido protocolo unificado de ocorréncias de
acidentes de transito, baseado nos formulariagadib pelos 6rgaos envolvidos. Nele constam
os dados necesséarios para a verificacdo, as geaismd ser realizadas pela SEPUD,
compatibilizando as informacgdes detalhadamentegyaiéar os principais fatores responsaveis
pelos incidentes, além de esclarecer quais asaisconsequéncias dos acidentes de transito
na cidade e também possibilitar o desenvolvimeatmédios para melhorar o sistema viario. A
Tabela 2 apresenta o modelo desenvolvido nessdhmatiPara compreender a origem de onde
seus valores sao adquiridos, os campos foram fidadibs com um numero para referénciar a
um dos érgaos intervenientes, a saber:

* [1] - Dados obtidos da PM;

* [2] — Dados obtidos do Corpo de Bombeiros;

* [3] — Dados obtidos tanto do Corpo de Bombeiros quaateAMU;

* [4] — Dados obtidos do instituto médico para onddim&ifoi encaminhada;

 [5] — Dados nao disponibilizados por nenhum dos inteerdas, mas sao

importantes para realizar uma analise adequada.

Tabela 2 — Modelo do protocolo unificado de ocarr@&mle acidentes de transito

DADOS DO ACIDENTE [1]

Data: _ /_/ Hora dochamado :_ Hora chegada Hospital __:

Local da Ocorréncia: Bairro:

N° ou ponto de referéncia:

N° de veiculos envolvidos: N° de pesseavolvidas: Feridos? ___N° de feridos
Vitimas? Ne° de vitimas:
DETALHES DA COLISAO [2] TIPO DE INTERA(;AO [1]
Pedestre x
) Bicicleta x
Sim Nao
Carro X
Capacete o ad
Onibus X
Cinto de Seguranca o 0O )
Caminh&o X
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Painel Avariado

Vidros em Teia de Aranha

Volante Torcido
Condutor

Passageiro da Moto

Passageiro Banco Dianteiro

Passageiro Banco Traseiro

Disturbio de Comportamento

Estava Encarcerada
Estava Deambulando

Estava no seu Assento

PACIENTE DESTA FICHA [2]

[ Pedestre O

O Condutor O Motociclista O Ciclista [0 Passageiro

ESTADO DO PACIENTE [3]

O Estavel

O OO 0Oooo0oooao0aO
OOO0OOoOoODoO™oOoaoQoaoao0oaQo

O Critico O Instavel O Potencialmente instavel

RECUSA DE ATENDIMENTO/TRANSPORTE [3]

O vitima [ Responsavel

Nome: RG:
Assinatura:
[0 Testemunha
Nome: RG:
Assinatura:
Observacdes:

DADOS DO VEICULO [1]
Veiculo 1: Modelo: Placa: Cidade:
Categoria do veiculo: ° ddlocupantes:
Veiculo 2: Modelo: Placa: Cidade:
Categoria do veiculo: ° ddlocupantes:
Veiculo 3: Modelo: Placa: Cidade:
Categoria do veiculo: ° ddlocupantes:
Veiculo 4: Modelo: Placa: Cidade:

Categoria do veiculo:

° ddlocupantes:
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EQUIPE MEDICA NO LOCAL [3] INTEGRANTES DA EQUIPE DE SOCORRO [3]
Motorista:
Instituicdo: Demandante:
Médico: Socorrista 1:
CRM: Socorrista 2:
Estagiario:

CAUSAS/ CONSEQUENCIAS DO ACIDENTE [1]

Colisao[1]:

O Transversal [ Lateral [ Frontal [ Traseira [0 Engavetamento

Choque[1]:
O Poste O Arvore O Muro [ Casa [ Barranco [ Defesa [ Outro:

Saida de Pistd1]:
O Simples [0 Seguida de Capotamento] Seguida de Choqueld Seguida de Tombamento

[0 Capotamento [J Tombamento [J Queda [J Outro:

Superficie da Via[1]:
[0 Seco[d Molhado [0 Enlameado [0 Oleoso [ Danificado [0 Em Obras [0 Inundado [ Outro:

Tipo de Pavimento[1]:
O Lajota [0 Cascalho (0 Paralelepipedo [0 Concreto [ Asfalto [ Terra [J Outro:

Defensa/Barreira[1]:
O Sim OON&o

Obras de Arte[1]:
O Viaduto [ Passarela/Passagem Subterranel Ponte [J Tunel [0 Nao Ha

Tracado da Pista[1]:
O Curva Aberta [ Curva Fechada [0 Tangente [J Via Estreita

Revelo da Pistd1]:
[0 Depressdo[] Lombada [J Nivel [0 Rampa/Inclinado

Via com Pista[1]:
[ Dupla O Simples I Mdltipla [ Outro:
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Tipo de Cruzamento/Intersecgadl]:

[ Cruzamento O Trevo Alemao [ Entroncamento [0 Rotatéria [0 Outro: [0 Nao Ha

Mé&o de Diregédo[1]:
O Unica O Dupla

Largura da Pista[1]: N° de Faixas Rolamento: Separacao Fisicald Sim [0 N&o

Luminosidade [1]:

O Amanhecer/Anoitecer [0 Luz do Dia [ Noite (Via lluminada) [ Noite (Via s/lluminagéo) (I Outra:

Tempo[1]:
[0 Bom O Chuva [ Neblina O Neve [0 Nublado [ Outro:

Sinalizag&o Horizontal[1]:

[0 Marcas e Faixas Visiveis[J Marcas e Faixas Nao Visiveid] Inexistente

Sinalizagado Vertical[1]:

O Placas Visiveis[d Placas Nao Visiveis[] Inexistentes [1 Quais Placas:

Seméforo[1]:

O Funcionando [ Desligado (0 Com Defeito [ Intermitente

Circulagdo de Veiculod1]:

[ Pouco O Normal [ Intenso

Circulagdo de PessoaHl]:

[ Pouca O Normal [ Intensa

Frenagem[1]:

Ovi m] Sem Marca 0 V2 m] Sem Marca (O V3 m Sem Marca

Fatores de risco [5]:
O Velocidade [0 Alcool O Infraestrutura [ Veiculo O Fadigad Visibilidade [0 Drogas CCelular/Equipamento

eletrénico

Condutas de risco [5]:

O Transitar em local proibido [ Transitar em local improéprio
O Avanco do sinal [ Condutor s/habilitagdo [0 Mudar de pista/faixa sem sinalizacéo
[J N&o obedeceu distancia minima entre veiculog] N&o dar preferéncia ao pedestre

[0 Converter/cruzar via sem dar preferéncia




18

Agravamento de trauma [5]:

O Nao usar/usar de forma adequada o cinto de segurga
[ Nao usar/usar de forma adequada capacete
O Veiculo com baixo nivel de seguranca (Itens de segnca)

[ Objetos laterais a via

AVARIAS NO VEICULO [1]

RESPONSAVEL ORGAO RECEPTOR [4]

Receptor:

Recebi o paciente acima identificado

NOME DO RESPONSAVEL PELO
PREENCHIMENTO DA FICHA ASSINATURA DO RECEPTOR/CARIMBO

Nota-se que nem todas essas informacdes sao menessde coletadas em todos os acidentes,
e.g., ndo existirh encaminhamento para o IML quamiw ocorrerem as fatalidades. Além

disso, durante reunides realizadas com a SEPUDnahsse as informacdes contidas na

Tabela 2 sdo importantes para a realizacdo desasdtilotos para futuros planejamento.

Apresentando alguns desses itens:

« DADOS DO ACIDENTE: nele consta as informagdes base das ocorréncias. E
importante obter detalhes do acidente como por pkemua, o horario, nimeros
de pessoas envolvidas e feridos, a fim de ideatifis principais focos de acidentes
na cidade, além de analisar quais os horéarios caiares probilidades de haver
conflitos.

®* TIPO DE ACIDENTE: essas informacdes servem para caracterizar gpassde
interacdes, dos meios de transporte, envolvidaitente. A finalidade é separar
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0s acidentes através dessas categorias, identificassim, quais as interacdos com

0S maiores numeros de incidéncias.

* CAUSAS/CONSEQUENCIAS DO ACIDENTE: é importante coletar detalhes
sobre as condicfes viarias e climaticas, visto @gemesmo sao fatores que

influemciam e favorecem a ocorréncia de possivaisaes.

* AVARIAS NO VEICULO: s&o dados favoraveis para a realizagio de pegcias
analises de risco buscando identificar quais agdatque levaram a ocasionar o

acidente em um determinado ponto com grande nurderosnflitos.

e DETALHES DA COLISAO: seréo obtidos alguns detalhes a repeito da colisdo
como, estado dos veiculo, se os envolvidos usatesrs de seguranga entre outros.

* PACIENTE DESTA FICHA: tem como objetivo identificar cada um dos
envolvidos no acidente e juntamente com a coE8RADO DO PACIENTE,
analisa-se a gravidade além dos fatores que iitanii no estado de saude do
paciente.

* ORGAO RECEPTOR: o objetivo é identificar as principais unidadespdento
socorro, as quais sdo ecaminhados as vitimas derdej objetivando ter adquiri
os dados dos centro médicos as quais mais recedbeitinaas dos acidentes além

de verificar possiveis variaveis que possam agmestado de saude do paciente.

A regiao da tabela que se encontra sombreada e foram dados adicionados com base nas
pesquisas e informacdes segundo Moscarelli (20448, visa complementar o protocolo
unificado afim de aprimorar as andlises a serelfizagias.

5. CONSLUSAO

Os indices de vitimas e morte por acidentes dsittAdemonstram a importancia ao analisar
os diversos fatores que levam aos altos indicedbides e feridos no transito de Joinville,
segundo Ministério Publico (2015). Cidades no Brasiscam novos projetos e solugcdes com
0 objetivo de minimizar esses quadros estatisticos.

Apesar de Joinville dispor de um sistema, como ®@EBAque possibilita assimilar dados
detalhados dos acidentes de transito, a ndo igé@grdesse mesmo sistema aos outros

intervenientes (SAMU, bombeiros e setor de planefamurbano), dificulta o fluxo dos dados
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dos acidentes transito e, por conseguinte, intademo tempo de planejamento de projetos e
obras de mobilidade urbana para a cidade que vgamsjpalmente, a seguranca daqueles que
vivem nela.

De modo adaptar ao sistema operacional do munjaigi@ndo atender aos requisitos, as quais,
pudessem envolver todas as entidades (PoliciaaKili€orpo de Bombeiros, SAMU,
Instituicdes Médicas/Hospitalares, SEPUD e EPTRAdulou-se os procedimentos e um
protocolo unificado de coleta de dados, que medttendem as necessidades dos 6érgdos de
planejamento e controle. Esse protocolo tambéragmsentado para a SEPUD, a Secretaria
de Saude e o EPTRAN, tendo o mesmo recebido a agiowdesses 6rgaos. Sendo assim,
futuros trabalhos podem se ocupar da avaliagaomammento e implementacéo deste

protocolo.
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