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RESUMO

O tema seguranca viaria vem sendo discutido no mundo. Em funcéo dos elevados indices de
acidentes, as instituicbes privadas e publicas buscam reduzir o numero e a severidade dos
acidentes por meio do desenvolvimento e aplicacdo de dispositivos de seguranga viaria, como
0 projeto deste estudo. O presente trabalho trata do monitoramento da eficicia das medidas
mitigadoras implementadas através do contrato PJ-040/2012 pelo Departamento Estadual de
Infraestrutura — DEINFRA, na rodovia estadual SC-453, no trecho entre os municipios de
Tangara e Luzerna. O projeto foi avaliado através da realizagdo da andlise global dos
acidentes ocorridos na rodovia para o periodo de janeiro de 2007 a setembro de 2018.
Também, foi desenvolvida a analise da efetividade dos dispositivos de seguranca viaria
implementados, sendo que essa analise se fundamentou na observacao da variacdo das taxas
de acidentes e da severidade dos acidentes nos segmentos da rodovia, antes e depois da
execucdo das medidas. Os resultados indicam que, para o periodo ap6s a realizacdo das

intervencdes, observou-se reducdo nas taxas em 74% dos segmentos analisados.

Palavras-chave: acidentes de transito, dispositivos de seguranca vidria, analise “antes e

depois”, taxa de acidentes e da severidade dos acidentes.



ABSTRACT

The issue of road safety has been discussed in the world. Due to high accident rates, private
and public institutions seek to reduce the number and severity of accidents through the
development and execution of road safety devices, such as this project of study. The present
work deals with the monitoring of the effectiveness of the mitigating measures implemented
through the contract number PJ-040/2012 by the State Department of Infrastructure —
DEINFRA on the state highway SC-453, in the stretch between the counties of Tangara and
Luzerna. The project was evaluated by conducting the global analysis of road accidents for
the period from January 2007 to September 2018. Also, the analysis of the effectiveness of
road safety devices implemented was developed, and this analysis was based on observation
of the variation of the accident rates and the severity of the accidents rates in the highway
segments, before and after the execution of the measures. The results indicate that, for the
period after the interventions were performed, there was a reduction in the rates in 74% of the

segments analyzed.

Keywords: traffic accidents, road safety devices, “before — after” analysis, accident and
severity of the accidents rates.
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1  INTRODUCAO

A grande utilizacdo do transporte rodoviario, aliado ao crescimento da frota de
veiculos, traz consigo algumas consequéncias negativas, onde se destacam os acidentes de
transito. Os acidentes de transito sdo uma das principais causas de mortes e lesdes em todo o
mundo. As lesdes derivadas deles, juntamente com as mortes, constituem um grave problema
de saude publica e provocam enormes custos sociais e econdmicos, além do custo intangivel
da perda de uma vida, para as familias e governos (OPAS, 2012).

De acordo com a Organizacao Mundial da Saude — OMS (2015) estima-se que cerca
de 1,25 milhdo de pessoas ao redor do mundo tiveram suas vidas encurtadas devido a
acidentes de transito, e que aproximadamente de 20 a 50 milhGes sofreram ferimentos, muitas
delas ficam temporaria ou permanentemente incapacitadas por estas lesdes. Se nada for feito,
a OMS (2010) estima que 1,9 milhdo de pessoas devem morrer no transito em 2020, passando
0s acidentes de transito a ser a quinta maior causa de mortes no mundo, e 2,4 milhdes em
2030.

Em resposta a essas previsdes, a Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU) estabeleceu
em 2010 a Década Mundial de Acdo para a Seguranca Viaria (2011 — 2020), com o objetivo
de estabilizar e reduzir os indices de fatalidades devido a acidentes de transito no mundo. Em
2015, a ONU langou a Agenda para o Desenvolvimento Sustentivel 2030 que determinou um
ambicioso objetivo de seguranca viaria: reduzir pela metade o nimero global de mortes e
lesbes causadas por acidentes de transito até 2020.

Prevenir a ocorréncia e severidade de acidentes é uma das importantes tarefas
atribuidas a Engenharia de Trafego. Acredita-se que a forma mais eficiente de tratar o
problema de falta de seguranca viaria, sem desperdicar 0s escassos recursos disponiveis, seja
através de um programa abrangente de gerenciamento da seguranca viaria. OS recursos
financeiros destinados a implantacdo de medidas preventivas devem ser devidamente
alocados para efetivamente conduzir a redugGes nos acidentes. O monitoramento da
efetividade das medidas implementadas para reducdo dos acidentes se constitui em uma
ferramenta de grande importancia para avaliagdo do real retorno dos investimentos realizados
na &rea de seguranca viaria (FRAMARIM, 2003).

Ao realizar o estudo do fendmeno do acidente e a avaliacdo do efeito de medidas
mitigadoras de acidentes, o analista possui uma quantidade de informacdes mais confiantes

para conseguir amenizar o efeito dos acidentes na sociedade. Portanto, o gerenciamento da
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seguranca viaria demanda o uso de técnicas de verificacdo, para que as medidas mitigadoras
adotadas sejam efetivas e que o desperdicio de recursos financeiros seja evitado.

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo Geral

Avaliar a eficécia dos dispositivos de seguranca e medidas mitigadoras executadas na
rodovia estadual SC-453 na reducéo de acidentes de transito e suas severidades, considerando
dados de volume de trafego e dados dos acidentes de transito fornecidos pela Policia Militar

Rodoviaria Estadual.

1.1.2 Objetivos Especificos

Com o intuito de atingir o objetivo geral do trabalho, dividiu-se 0 mesmo nos

seguintes objetivos especificos:

e  Auvaliar os acidentes ocorridos nos segmentos da SC-453 no periodo de 2007 a
2018, atraveés de suas caracteristicas como tipologia, periodo do dia,

localizacdo no trecho;

e  Analisar a evolugdo das taxas de acidentes e de severidades dos acidentes nos

segmentos onde foram implementadas as medidas mitigadoras;

L Monitorar a eficcia da execucdo das melhorias na rodovia em anélise.

1.2 ESTRUTURA DO TRABALHO

Este trabalho é apresentado em seis capitulos. Inicia-se com este capitulo
introdutério, onde é apresentada a importancia do tema e os objetivos da pesquisa, assim
como suas limitacdes.

O segundo capitulo apresenta a revisao bibliogréafica, sendo que a sua funcdo é a de
selecionar e direcionar o referencial tedrico para as andlises realizadas, além de apresentar
conceitos fundamentais para o completo entendimento do assunto referente ao trabalho. Neste
capitulo, foram abordados os principais temas envolvidos nesta pesquisa, dentre eles:
acidentes de trénsito, gerenciamento de seguranca vidria e monitoramento de medidas

mitigadoras de acidentes.
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No Capitulo 3 é apresentado o estudo de caso, através da sua caracterizacdo, para que
possa ser realizada a compreensdo da analise que sera realizada. Também, é apresentada a
metodologia central do trabalho, que ¢ o estudo “antes e depois™ através da aplicagdo da taxa
de acidentes e da taxa de severidade dos acidentes, a descri¢do das etapas e como as mesmas
foram realizadas.

No capitulo 4, sdo apresentadas as medidas mitigadoras executadas, a anélise geral
dos acidentes e os resultados da analise desenvolvida através das mudancas ocorridas no
numero e severidade dos acidentes.

O Capitulo 5 retne as considerac@es finais e conclusdes obtidas a partir deste estudo.

Adicionalmente, sdo propostas sugestdes para a realizacao de trabalhos futuros.

1.3 LIMITACOES DO TRABALHO

Durante a elaboragéo deste estudo, algumas limitagfes ocorreram. A principal foi em
razdo da impossibilidade de isolar a influéncia de outros fatores nas reducdes de acidentes
como mudancas de legislacdes, aumento ou diminuicdo da fiscalizacdo, melhorias na
seguranca dos veiculos mais atuais, dentre outros.

Outra limitacdo importante foi relativa aos dados de acidentes disponiveis para
consulta serem referentes ao periodo de apenas um ano apds a execucdo das melhorias no
trecho. Aliado a isso, o fato de a obra ndo estar finalizada pode ter interferido nos resultados

finais da analise.
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Neste capitulo apresentam-se as principais definicdes de acidente de transito, tipos de
acidentes e suas caracterizacfes, expor os principais fatores contribuintes para a ocorréncia de
acidentes, os conceitos e os principais métodos de gerenciamento de seguranca viaria e do
monitoramento de medidas mitigadores de acidentes.

2.1 ACIDENTES DE TRANSITO

A Norma Brasileira 10.697 (ABNT, 1989) define acidentes de transito como todo
evento ndo premeditado de que resulte dano em veiculo ou na sua carga e/ou lesGes em
pessoas e/ou animais, em que pelo menos uma das partes estd em movimento nas vias
terrestres ou areas abertas ao publico.

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte - DNIT considera acidente
de transito como sendo a ocorréncia resultante da perda de estabilidade de um veiculo, colisdo
entre veiculos, pedestres e/ou animais, com danos materiais, humanos e ao meio ambiente
(BRASIL, 1997).

Segundo Ferraz et al. (2012), acidente de transito € um evento que envolve um ou
mais veiculos, motorizados ou ndo, que estdo em movimento por uma via, que provoca
ferimentos em pessoas e/ou danos nos veiculos e outros elementos existentes no local.

Para Gold (1998), o acidente de transito é definido como um evento independente do
desejo humano, causado por uma forca externa e alheia, que atua subitamente e deixa
ferimentos no corpo e mente, e que envolve ao menos um veiculo que circula por uma via de

transito para veiculos, podendo ser 0 mesmo motorizado ou nao.

2.1.1 Classificacao dos acidentes de transito

Elemento fundamental para toda a atividade de seguranca viaria sdo os dados de
acidentes de transito, essenciais para o diagnostico dos fatores contribuintes para os acidentes.
Apbs distinguir os elementos mais influentes, é importante que sejam conhecidos 0s tipos de
acidentes contidos nos relatérios de transito, para que possam ser feitas analises da dimenséo
e as caracteristicas dos problemas a enfrentar (CHAGAS et al., 2012). Dessa forma, destaca-
se a classificagdo dos acidentes de transito abordada na NBR 10.697 (ABNT, 1989),

conforme o Quadro 1 a sequir.
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Quadro 1. Classificacdo dos acidentes de transito

TIPO

DEFINICAO

Atropelamento

Acidente em que o(s) pedestre(s) ou amimal(1s) sofre(m) o impacto de
um veiculo, estando pelo menos uma das partes em movimento

Acidente pessoal
de trinsito

Todo acidente em que o pedestre sofre lesdes corporais ou danos ma-
teriais, desde que ndo haja participagio de veiculos ou agio criminosa

Colisdo

Acidente em que um veiculo em movimento sofre o impacto de outro
veiculo, também em movimento

a) Colisdio traseira

Ocorre frente contra traseira ou traseira contra traseira, quando os vei-
culos transitam no mesmo sentido ou em sentidos contrarios, podendo
pelo menos um deles estar em marcha a re.

b) Colisdo frontal

Colisdo que ocorre frente a frente, quando os veiculos transitam na
mesma direcdo, em sentidos opostos

¢) Colisiio lateral

Colisdo que ocorre lateralmente, quando os veiculos transitam na
mesma direcdo, podendo ser no mesmo sentido ou em sentidos opos-
tos. Também conhecido como abalroamento

d) Colisdo trans-
versal

Ocorre transversalmente, quando veiculos transitam em direcdes que
se cruzam, ortogonal ou obliguamente

Acidente em que ha impacto entre trés ou mais veiculos, num mesmo

Engavetamento sentido de circulacdo
Ch Acidente em que ha impacto de um veiculo contra qualquer objeto
Oqre fixo ou movel, mas sem movimento.

Acidente em que o veiculo gira sobre s1 mesmo, em qualquer sentido,

Capotamento chegando a ficar com as rodas para cima, imobilizando-se em qual-
guer posi¢io

Tombamento Acidente em que o veif.'u.lcr sal de sua posigio nurr_nall._, imobihzando-se
sobre uma de suas laterais, sua frente ou sua traseira

Queda Acidente em que ha impacto em razio de queda livre do veiculo, ou

gueda de pessoas ou cargas por ela transportadas

Outros acidentes
de transito

qualquer acidente que nio se enquadre nas definicdes de acidentes
com pedestres, atropelamento, acidente com pessoal de trinsito, capo-
tamento, choque, cohisdo, colisdo frontal, colisdo lateral, colisdo trans-
versal, colisdo traseira, engavetamento, queda e tombamento

Fonte: ABNT (1989).

O Departamento Estadual de Infraestrutura - DEINFRA utiliza a classificagdo de

acidentes baseada na apresentada por Gold (1998), mostrada no Quadro 2.
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Quadro 2. Classificacdo de acidentes de transito utilizada pelo DEINFRA

TIPO

" DEFINICAO

Atropelamento

Acidente em que um pedestre ou um amimal ¢ atingido por vei-
culo motorizado ou ndo

Colisdo

Acidente em que ha impacto entre veiculos em movimento

a) Colisio traseira

Impacto entre veiculos que transitam na mesma via, no mesmo
sentido, sendo que um dos veiculos atinge de frente a parte tra-
seira do outro

b) Colisiio frontal

Impacto entre veiculos que transitam na mesma via, em sentidos
opostos

Engavetamento

Colisdo tipo traseira, envolvendo trés ou mais veiculos

Abalroamento lateral

Envolve veiculos em movimento em faixa distintas, porém no
mesmo sentido, quando um deles inicia uma conversio a es-
querda ou a direita

Abalroamento transversal

Envolve veiculos que vio em diregdes com um dngulo de 90°

Abalroamento transversal
frontal

E uma colisdo transversal quando o ponto de impacto entre am-
bos os veiculos ¢ a parte dianteira

Abalroamento lateral em
sentidos opostos

E o acidente entre veiculos que vio em sentidos opostos ¢ em
faixas distintas

Impacto de um veiculo em movimento e um obstaculo sem mo-

Choque .
vimento
Capotagem Qualguer acidente em que o teto do veiculo toma contato com o
potag chiio, pelo menos uma vez
Acidente que envolve um s6 veiculo, em que um dos lados do
Tombamento ; - .
velculo fica em contato com o chio, ao final do acidente
L Acidentes que combinem dois ou mais tipos mencionados ante-
Combinacio

riormente

Fonte: Gold (1998).

Segundo Gold (1998), para estruturar medidas de reducéo da incidéncia de acidentes

nas rodovias, € necessario dispor de informagdes sobre os tipos de acidentes que ocorrem nos

locais onde serdo feitas as intervencfes. Essas informacgdes sdo obtidas através da coleta de

dados dos acidentes de transito, assim como o tratamento dos dados e os estudos, sendo esses

realizados baseados no contetdo dos boletins de ocorréncias (BO) utilizados pela Policia

Rodoviaria Federal e Estadual. Conforme o Ministério dos Transportes (2002), dos boletins

de ocorréncia podem ser extraidas geralmente as seguintes informacdes:

. Hora, data e dia da semana;

. Condic¢6es do tempo e do pavimento (seco, molhado);

. Tipo de acidente;

. Severidade do acidente;

. Descricdo do acidente;

. Movimentacdo dos envolvidos (se for o caso);

. Caracterizacdo das condicdes dos veiculos;
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. Sexo, idade e estado dos envolvidos;

. NUmero de identificagdo do documento/fonte.

No Brasil, a Policia Militar realiza a caracterizacdo dos acidentes quanto a gravidade
através de uma classificacdo apresentada nos boletins de ocorréncia de acidentes. De acordo
com Ferraz et al. (2012), essa classificacdo € dividida em trés categorias de acidentes:

. Sem vitimas, apenas danos materiais reportados;

. Com vitimas ndo fatais, somente feridos;

. Com vitimas fatais.

As vitimas fatais sdo apontadas somente se a morte ocorreu no local ou até o
fechamento do boletim de ocorréncia por parte da policia. Dessa mesma forma é feito o
registro de feridos somente se a pessoa apresentar os sintomas no local do acidente, caso 0s
sintomas se manifestem posteriormente, a vitima ndo sera considerada no boletim.

A NBR 10697 (ABNT, 1989) também classifica as vitimas de acidentes de transito
de acordo com os dados dos ferimentos recebidos no momento do acidente ou até 30 dias
depois, como vitima fatal, grave, leve e ileso.

Ainda de acordo com Ferraz et al. (2012), € extremamente importante que as
informacdes apresentadas nos boletins de ocorréncia sejam precisas, para que seja possivel
realizar a identificacdo dos fatores contribuintes mais recorrentes e a definicdo das agdes a
serem implementadas visando reduzir os acidentes de transito. Mesmo assim, muitos
acidentes ndo sdo registrados e muitos boletins de ocorréncia ndo contém todas as

informac@es necessarias, reduzindo a confiabilidade dos dados.

2.2 FATORES CONTRIBUINTES

Os componentes basicos de um sistema de trafego sdo: o ser humano (motorista,
passageiro, ciclista, motociclista ou pedestre), o veiculo (motorizado ou ndo), a via (ruas,
estradas, rodovias) e o ambiente (condicdes climaticas).

Dentro do raciocinio de que os acidentes de transito sdo resultado de varios fatores
encadeados, acredita-se que ndo é possivel detectar causas para sua ocorréncia, mas sim
fatores que, juntos, contribuem para a ocorréncia do acidente. Segundo Brand&do (2007),
apesar dos esforcos em realizar estudos para reduzir os acidentes de transito e minimizar seus
danos, pelo governo federal e por instituicdes de ensino superior, dificuldades metodoldgicas
sdo enfrentadas devido ao fato que acidentes sdo eventos raros e imprevisiveis, somente

observaveis ap0s a sua ocorréncia e ndo possiveis de reproducdo para estudos cientificos. A
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dificuldade de determinar as causas dos acidentes devido a variedade de fatores contribuintes,
aliadas as circunstancias aleatorias, dificultam a decisdo de medidas mitigadoras eficazes na
reducdo dos acidentes e seus danos.

Na NBR 10.697 (ABNT, 1989) estdo definidos os fatores que podem influenciar a
ocorréncias de acidentes de transito. Séo eles:

. Fator humano: quando o comportamento humano, como pedestre, motorista ou

em outra condicgdo, contribui para a ocorréncia de acidente;

. Fator via: alguma deficiéncia na via ou na sinalizacdo contribui para a
ocorréncia do acidente;

. Fator meio ambiente: fatores do meio ambiente ou da natureza afetam a
seguranca no transito;

. Fator veiculo: falha mecénica no veiculo contribui para a ocorréncia do
acidente, sendo que ndo tenha ocorrido negligéncia na manutencdo ou
fabricagéo.

Nodari (2003) coloca que os fatores contribuintes podem ser agrupados em trés
grandes categorias, chamadas de componentes dos acidentes, e sdo: componente humano,
componente veicular e componente virio-ambiental.

Entre os fatores humanos pode-se destacar o uso de alcool, o excesso de velocidade e
as manobras de risco. Os fatores veiculares referem-se as caracteristicas do veiculo, como o
desempenho dos freios, as condi¢cdes dos pneus e a inexisténcia de airbags. Na categoria de
fatores viarios-ambientais incluem-se as caracteristicas geométricas da rodovia, bem como
sua adjacéncia, e os efeitos resultantes das condi¢Bes climéaticas como chuva, neblina e
luminosidade.

Segundo Branddo (2007), pode-se acrescentar a esses fatores imediatos (humano,
veicular e vidrio-ambiental) outros fatores como, os estruturais de grande importancia, 0s
aspectos institucionais e sociais, 0 conjunto de dispositivos legais relacionados e a a¢do do
policiamento de transito. Existem acidentes nos quais os fatores contribuintes estio
associados a um Unico componente. Porém, normalmente, os acidentes resultam da interacéo
de dois ou mais fatores, pertencentes a dois componentes distintos, como um problema
mecanico no veiculo aliado a falta de atencdo do condutor. Existem, ainda, aqueles acidentes
para os quais ndo é possivel identificar os fatores contribuintes, por exemplo, a falta de
informacdes sobre o ocorrido por parte das pessoas envolvidas.

O Relatério da Auditoria de Seguranca de Rodovias, da AUSTROADS (1994),

indica que o maior responsavel pelos acidentes ¢ o componente humano, seguido pelo
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componente viario-ambiental e, por Gltimo, pelo componente veicular. No entanto, varios
estudos consideram a existéncia de interacOes entre os trés componentes do acidente. De
acordo com AUSTROADS (1994), o componente humano ¢é apontado como responsavel por
95% dos acidentes de transito, sendo que, deste percentual, 24% resulta da interacdo do
componente humano com o viario-ambiental e 4% da interagdo do componente humano com
o0 veicular. Dessa forma, a responsabilidade exclusiva do fator humano € de 67%. A cada um
dos fatores viadrio-ambiental e veicular, exclusivamente, é atribuido 4% da responsabilidade

sobre a ocorréncia de acidentes, conforme esquema apresentado na Figura 1.

Figura 1. Influéncia dos fatores contribuintes nos acidentes de transito na Australia

Fator Viario-ambiental

(282%) Fator Humano

Fator Veicular
(8%)

Fonte: Sampedro (2010).

A configuracdo mostrada na Figura 1, apresentada pela AUSTROADS, ¢
amplamente referenciada e resulta de uma série de esforgos para representar a influéncia dos
fatores contribuintes nos acidentes viarios. Contudo, deve-se destacar que a figura representa
a realidade australiana, ndo refletindo necessariamente a influéncia dos fatores nos acidentes
que ocorrem no Brasil. A diversidade cultural do pais, o forte afluxo turistico em algumas
regides proximas as fronteiras com paises vizinhos, as varia¢cdes no relevo e no clima que
propiciam ambientes operacionais diversos, fazem com que seja razoavel supor que a
distribuicdo dos fatores contribuintes dos acidentes e suas interagbes variem entre regides
brasileiras (NODARI, 2003).

Ferraz et al. (2012) apresentam uma analise comparativa entre valores obtidos em
pesquisas realizadas em alguns paises desenvolvidos e no Brasil, sobre a incidéncia dos
fatores de risco associados aos componentes fisicos dos acidentes de transito. Dessa analise é

possivel concluir que:
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. A presenga de erro/falha humana ocorre na maioria dos acidentes em todos 0s
paises pesquisados. No entanto, ndo significa que a frequéncia da falha seja a
mesma no Brasil e nos paises desenvolvidos, pois, em geral, os motoristas
brasileiros séo menos preparados e mais imprudentes;

. A falha humana ndo deve ser utilizada como a Unica causa do acidente, pois
falhas séo inevitaveis e, por isso, devem ser empregadas estratégias apropriadas
que contribuam para a reducéo da probabilidade da ocorréncia das mesmas;

. O padrao inferior de projeto e conservacdo das vias no Brasil resulta em uma
maior presenga de falhas associadas a via/ambiente nos acidentes de transito no
pais.

Apesar da tendéncia em subestimar os efeitos das caracteristicas e das condicGes da
via sobre a ocorréncia de acidentes de transito, o sistema viario, no seu conjunto, cria
situacOes que podem induzir os motoristas a cometer erros de percepgdo ou de reacdo e, em
consequéncia, propicia a ocorréncia de acidentes (MAIA, 1995; SAMPEDRO, 2006).
Ambientes viarios complexos podem afetar principalmente motoristas e pedestres pouco
experientes, mas em determinadas ocasides também levam condutores habilidosos a enfrentar
exigéncias e riscos inesperados. Assim, medidas de engenharia para melhorar a rodovia sdo
frequentemente mais econdmicas e faceis de implementar do que treinar o motorista para o
nivel de habilidade necessario para lidar com ambientes viérios complexos. As medidas de
engenharia também sdo apontadas como capazes de influenciar mudangas no comportamento
do motorista mais rapidamente do que medidas de educacdo ou fiscalizacdo (NODARI,
2003). E o caso do fator via, no qual atuacBes para adequar os ambientes rodoviarios e
aumentar as condicBes de seguranca, permitem uma diminuicdo mais rapida e maior do
numero e da gravidade dos acidentes de transito.

Segundo Faria e Braga (2004), durante muito tempo prevaleceu a tendéncia de
concentrar os esforgos e as pesquisas focados no fator humano, como maior responsavel pela
ocorréncia de acidentes, investindo-se recursos em medidas dirigidas a melhorar o
comportamento dos motoristas na via. Novas abordagens para o tratamento da seguranca
viaria estdo embasadas no gerenciamento dos riscos e a implantacdo de estratégias
preventivas, que destacam as agdes destinadas a reducdo dos riscos associados aos
componentes Vviario e veicular, visando ambientes viarios que propiciem a reducdo das falhas
humanas e, consequentemente, 0s acidentes dependerdo menos do fator humano
(SAMPEDRO e FOGLIATTI, 2005).
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2.2.1 Influéncia das caracteristicas fisicas da rodovia

Ferraz et al. (2012) expGem que as caracteristicas das vias exercem uma grande
influéncia na ocorréncia de acidentes de transito e esta € a razdo pela qual devem ser
estabelecidos padrdes apropriados para o projeto viario.

Sampedro (2010) cita que a combinacdo dos diferentes fatores presentes e
pertencentes a via devem proporcionar aos usuarios do sistema de trafego a interacdo e a
utilizacdo da infraestrutura de forma clara, simples e segura, permitindo a correcdo ou reducédo
das consequéncias de eventuais erros cometidos pelos usuérios.

No entanto, o conhecimento cientifico acumulado sobre a influéncia de
caracteristicas da via sobre a seguranca ainda é limitado (PEO, 2003). Assim, existem fatores
cuja influéncia sobre a ocorréncia de acidentes pode ser quantificada, outros sobre 0s quais s6
se conhece a direcdo da influéncia sobre a seguranca e um terceiro grupo de fatores dos quais
ndo é conhecido na atualidade qualquer efeito sobre a seguranca de trafego.

Na sequéncia, sera apresentado um resumo das principais caracteristicas e fatores de
riscos fisicos e operacionais da via e suas justificativas para exercerem influéncia sobre a

seguranca do tréafego.

2.2.1.1 Projeto geométrico inadequado

Um projeto geométrico inadequado da via pode resultar em uma série de fatores
contribuintes para a ocorréncia de acidentes, sendo alguns desses problemas: trechos com
distdncia de visibilidade de frenagem ou ultrapassagem incompativel com a velocidade
utilizada na via, presenca de curva de pequeno raio ap6s longo trecho em tangente ou com
curva suave, superlargura e/ou superelevacdo inadequadas, entre outros (FERRAZ et al.,
2012). Além disso, um tracado em planta com grande numero de curvas horizontais, ou com
inflexdes com raios de curvatura pequenos, demanda grande esforco e habilidade do
motorista, submetido a stress permanente. Entretanto, um tracado monotono demais, que
apresenta trechos retos muito longos, pode ter efeito contrario sobre motoristas e passageiros,
provocando cansago, tédio e até distracdo (SAMPEDRO, 2010).
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2.2.1.2 Pavimento

Defeitos na pista como buracos, sulcos, lombadas e valetas pronunciados, superficie
escorregadia, degrau na pista e no acostamento de rodovias, deficiéncia de drenagem
causando acimulo de &gua sobre a pista, podem ser associados a ocorréncia de acidentes de
transito. A seguranca e o conforto do usuario sdo afetados diretamente pelas condicGes
estruturais e superficiais do pavimento. A passagem ou a tentativa de desviar de buracos,
sulcos, valetas, lombadas e degraus na pista podem fazer com que o motorista realize
manobras bruscas e leve a perda de direcdo do veiculo.

As acdes de frenagem e desvios de obstaculos podem ser prejudicadas pela presenca
de superficies escorregadias, aumentado a distancia de frenagem e, por consequéncia, a
distancia necessaria para o desvio de obstaculos. O acumulo de dgua sobre a pista pode causar
0 fendbmeno denominado aquaplanagem ou hidroplanagem, que resulta na perda do controle
do veiculo devido a auséncia ou diminuicdo de aderéncia dos pneus com a pista. A correcdo
desses problemas atraves do aumento da rugosidade do pavimento, mediante o recapeamento
com mistura asfaltica adequada, pode gerar uma diminuicdo de até 7% dos acidentes, pois
reduz o tempo e a distdncia de frenagem, principalmente quando a pista estd molhada
(FERRAZ et al., 2012).

2.2.1.3 Intersecdes inadequadas

As intersecbes sdo 0s pontos das redes viarias de maior periculosidade e
complexidade operacional devido ao grande nimero de conflitos e acidentes que nelas
acontecem. Os principais problemas relacionados as interse¢fes inadequadas para a rodovia
sdo: visibilidade ruim para os usuérios que irdo acessar um cruzamento com via preferencial,
devido a geometria incompativel ou proximidade de elementos obstruidores a via (arvores,
postes, propagandas); entrada e saida direta nas vias de alta velocidade; sinaliza¢do deficiente;
cruzamento de vias com grande movimento com sinal de parada obrigatoria em vez de
semaforo; duracdo dos tempos de seméaforo inadequados; rotatoria vazada; operagdo
impropria; condi¢des favoraveis de desenvolvimento de velocidade nos locais proximos a
intersecéo; entre outros. (FERRAZ et al., 2012).

A implantacdo de seméaforo em cruzamentos com quatro aproximacdes, que antes
tinham somente sinal de parada obrigatoria, pode ocasionar uma reducgédo de, em média, 30%

de acidentes com vitimas e 35% dos acidentes sem vitimas. Melhorar as condicbes de
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visibilidade dos grupos focais, como retirada de elementos fisicos que prejudicam a vis&o,
pode conduzir a uma reducdo, em média, de 40% de todos os acidentes (FERRAZ et al.,
2012).

2.2.1.4 Curvas horizontais

Acidentes de transito sdo mais provaveis de ocorrer em trechos curvos do que em
tangentes, devido ao aumento da demanda sobre o desempenho do motorista e do veiculo. O
namero de acidentes em trechos curvos horizontais tende a ser entre 1,5 e 4 vezes maior do
gue em trechos em tangente. Além disso, acidentes em trechos curvos possuem maior
probabilidade de resultar em mortes e ferimentos graves (AASHTO, 1997; OGDEN, 1996).
Entre as caracteristicas de projeto de uma curva, acredita-se que o grau de curvatura, que €
funcdo do raio da curva, seja a caracteristica que mais influéncia o potencial de ocorréncia de
acidentes (OGDEN, 1996).

2.2.1.5 Adocdo de superlargura

O alargamento de faixas e/ou acostamentos em trechos em curva produzem reducdes
na ocorréncia de acidentes nestes locais. A superlargura reduz de forma consideravel o stress
dos motoristas ao cruzar com outros veiculos no interior da curva e também o risco de
colisBGes. Segundo a Federal Highway Administration — FHWA (1992a), um alargamento de
60 centimetros em cada faixa de uma rodovia rural de pista simples resulta em uma reduc¢éo
de 12% no numero de acidentes esperados nessa curva. Se 0s mesmos 60 centimetros forem
acrescentados ao acostamento ndo pavimentado, ao invés da faixa de trafego de veiculos, a
reducdo esperada serd de 7%. No entanto, segundo o Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem — DNER (1999), a existéncia de acostamentos pavimentados contribui para a
reducdo da necessidade de adocdo da superlargura na pista principal, uma vez que o préprio

acostamento prové um espaco para a acomodacéo dos veiculos.

2.2.1.6 Largura das faixas e acostamentos

A largura total da rodovia é uma das caracteristicas de se¢do transversal mais

importante no desempenho seguro de rodovias rurais de pista simples. Normalmente, pistas
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mais largas resultam em menos acidentes (AASHTO, 1997). O alargamento de faixas e
acostamentos é benéfico a seguranca da rodovia, pois faixas mais largas aumentam a
separacdo entre veiculos que circulam por faixas adjacentes, provendo maior espago para
acomodar pequenos desvios e, também, aumentam as oportunidades de os motoristas

retomarem o controle do veiculo quando ocorrem saidas de pista (SAMPEDRO, 2010).

2.2.1.7 Sinalizacdo

Uma sinalizagdo deficiente na via é fator causador para a ocorréncia de acidentes nos
pontos ao longo do trecho, pois dificulta a direcdo, compreensdo e orientacdo do motorista,
como: falta de visibilidade das linhas de demarcacdo de borda, de separacdo das faixas;
inexisténcia de avisos prévios de mudangas nas caracteristicas da vida devido a presenca de
seméforos, cruzamentos com via preferencial, obras na pista; entre outros. Com a marcagéo
de linhas de borda da pista e linhas de divisdo de faixas prevé-se uma reducdo de, em média,
45% dos acidentes com vitimas, e a correcdo da sinalizacao (horizontal e vertical) inadequada,

pode resultar em uma reducdo de 15% dos acidentes com vitimas (FERRAZ et al., 2012).

2.2.1.8 Problemas na lateral da via

Os principais problemas na lateral da via que interferem para a ocorréncia de
acidentes sdo: falta de acostamento nas rodovias; entrada/saida de veiculos em vias de transito
rapido; inexisténcia de espaco para trafego de pessoas, pedestres, bicicletas fora da pista;

presenca de obstaculo proximos a via; entre outros (FERRAZ et al., 2012)..

2.2.1.9 Illuminacgéo

A severidade dos acidentes aumenta consideravelmente no periodo noturno,
sobretudo nas vias e nos locais onde a iluminagdo é insuficiente. A falta ou deficiéncia de
iluminacdo pode dificultar a visibilidade de pedestres, bicicletas, obstaculos e até mesmo o
contorno da pista em alguns locais da via. A melhoria da mesma pode provocar uma reducao
de, em média, 13% dos acidentes com vitimas (FERRAZ et al., 2012).
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2.2.1.10 Velocidade

S&o trés os aspectos que interferem na relacdo seguranca e velocidade. O primeiro
refere-se a capacidade do individuo em perceber e processar as informacdes sobre situacdes
perigosas, pois quanto maior for a velocidade de circulagdo, menor é a sua capacidade. O
segundo aspecto assume que a probabilidade de um motorista se envolver em um acidente é
funcdo da diferenca entre sua velocidade individual e a velocidade dos outros motoristas. O
terceiro trata da relacdo entre o risco real e o risco percebido pelo motorista e considera que,
na maioria das circunstancias, 0 que aumenta o risco é o usuario dirigir a uma velocidade
inadequada para as condigdes da via e do ambiente e ndo perceber esse risco (TRB, 1998).

Ferraz et al. (2012) apresentam a influéncia da reducéo do limite legal da velocidade
na ocorréncia de acidentes:

. Reducéo de 60 para 40 km/h e de 50 para 30 km/h conduz a uma reducéo de,

em média, 67% dos acidentes com vitimas;
. Reducédo de 70 para 60 km/h e de 60 para 50 km/h provoca uma reducéo de,
em média, 23% de acidentes com vitimas fatais, 9% de acidentes com vitimas e
9% de todos os acidentes;

. Reducdo de 90 para 70 km/h e de 80 para 60 km/h conduz a reducéo de, em
média, 43% de acidentes com vitimas fatais, 23% de acidentes com vitimas,
6% de acidentes sem vitimas e 24% de todos os acidentes;

. Reducdo de 100 para 80 km/h conduz a reducdo de 29% de acidentes com
vitimas fatais, 14% de acidentes com vitimas, 6% de acidentes sem vitimas e
12% de todos os acidentes.

2.2.1.11 Faixas auxiliares de ultrapassagem

A implantacdo de faixas auxiliares oferece beneficios operacionais e de segurancga
significativos. As oportunidades de ultrapassagem podem ser facilitadas através da
implantacdo de faixas dos tipos: terceiras faixas (para ultrapassagens em aclives), faixas de
ultrapassagem (empregada em terrenos planos), trechos de quatro faixas, baias de
ultrapassagem (faixas adicionais curtas, de até 200 metros).

De acordo com Fitzpatrick et al. (2000) apud Nodari (2003), redugdes de 25 a 40%

na ocorréncia de acidentes sdo esperadas com a ado¢do dos tratamentos para aumentar as
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oportunidades de ultrapassagem, sendo esses valores validos para rodovias de pista simples

que operam com altos volumes de tréfego.

2.3 ACOES PARA A SEGURANCA VIARIA

Sampedro e Fogliatti (2005) descrevem a segurancga viaria como sendo o conjunto de
condicdes e fatores interligados que propiciam a circulacdo e interacdo dos diferentes
elementos do trafego na via sob niveis aceitaveis de risco e de forma suficientemente segura.

A seguranca viaria nos ultimos anos tem sido objeto de diversas a¢fes determinadas
por 6rgdos relacionados ao transito, uma vez que as estatisticas sdo alarmantes, com elevado
indice de acidentes, tanto nas rodovias rurais quanto nas areas urbanas. De um modo geral, 0s
programas de seguranca viaria tém-se restringido ao tratamento isolado pela adogdo de
medidas corretivas em locais onde é verificado um alto nimero de acidentes, denominados
blackspots ou pontos criticos. Esse tipo de atuacdo, no entanto, pode apresentar falhas na
priorizacdo dos reais problemas de seguranca das vias (NODARI e LINDAU, 2001).

Novas abordagens para o tratamento da seguranca vidria estdo embasadas no
gerenciamento dos riscos e a implantacdo de estratégias preventivas, que enfatizam as acbes
destinadas a reducdo dos riscos associados aos componentes Vviadrio e veicular, visando
ambientes viérios que propiciem uma reducédo das falhas humanas, e consequentemente, que
os acidentes dependam menos do fator humano (SAMPEDRO e FOGLIATTI, 2005).

2.4 GERENCIAMENTO DE SEGURANCA VIARIA

O gerenciamento da seguranca viaria (GSV) surgiu como alternativa aos programas
de seguranca viaria baseados em a¢des pontuais e isoladas. Para FHWA (2001c), 0 GSV é um
processo sistematico que visa a reducdo do nimero e da severidade dos acidentes, no qual a
seguranca deve ser tratada de forma explicita em todas as fases de um empreendimento viario.
Dessa forma, objetiva-se assegurar a identificacdo, avaliagdo e implantacdo adequada de todas
as oportunidades vidveis de melhorar as condi¢Ges de seguranga nas etapas planejamento,
projeto, construgdo, manutencédo e operacdo do empreendimento.

As iniciativas para 0 GSV podem ser classificadas em duas categorias: as estratégias
reativas ou corretivas e as estratégias pro-ativas ou preventivas. Ambas implicam acdes sobre
os diferentes componentes que influenciam na acidentalidade. Segundo Nodari (2003), as

medidas reativas objetivam resolver problemas apresentados pela ocorréncia excessiva de
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acidentes em determinados pontos da via, enquanto as medidas pro-ativas pretendem
identificar situacGes potenciais de risco presentes na malha viaria, antes que os acidentes
venham a ocorrer. As duas também diferem em seus custos. Acredita-se que as acles pro-
ativas tendem a serem menos onerosas, pois agem antes que 0s acidentes ocorram, evitando
0s custos decorrentes dos mesmos. Nas duas abordagens, as agOes para a melhoria da
seguranca viaria devem ser desenvolvidas junto a pelo menos um dos trés componentes do

acidente: componente humano, componente viario-ambiental e componente veicular.

2.4.1 Tratamento do componente viario-ambiental através de acGes reativas

Usualmente, melhorias nas condic¢des de seguranca das vias resultam de reacfes aos
problemas trazidos a tona pela ocorréncia de acidentes. Esta estratégia reativa de melhoria
tem sido amplamente utilizada e tem se mostrado bastante eficiente. Os programas reativos
tém por objetivo promover a melhoria das condigdes de seguranca através da utilizacdo das
informacBes que constam nos registros de acidentes, sendo que a ideia principal é corrigir as
deficiéncias do ambiente viario-ambiental que serviram de fator contribuinte para a ocorréncia
de acidentes. No entanto, tais programas requerem uma quantidade significativa de acidentes
ocorridos e registrados antes que medidas de melhoria na seguranca sejam definidas e
colocadas em pratica (NODARI, 2003). Um exemplo cléssico, e 0 mais comum, de acédo

reativa é o tratamento de pontos criticos.

2.4.1.1 Tratamento de pontos criticos

A andlise de pontos ou locais criticos, também conhecido como blackspots, € um
exemplo classico de uma acdo reativa ao problema de falta de seguranca viaria. Segundo o
Ministério dos Transportes — MT (2002) consideram-se pontos criticos qualquer ponto ou
trecho da malha viaria que apresente ocorréncia de acidentes iguais ou superiores a uma
referéncia pré-estabelecida, e/ou que estejam associados a niveis de seguranga viaria que
coloquem em risco os usuarios do sistema viario-ambiental.

O método do tratamento dos locais criticos visa a identificacdo dos pontos ou locais
da malha viaria onde devem ser direcionados 0s recursos para um aumento eficaz das
condigdes de seguranca, bem como a adocdo das medidas mitigadoras mais adequadas. Os
programas de tratamento sdo compostos por trés etapas definidas: identificacdo, diagnostico e
solugdo. Apos a identificagdo dos pontos criticos, parte-se para a analise dos registros de
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acidentes desses locais com o objetivo de identificar os padrdes de acidentes para cada local.
Conhecendo os tipos de acidentes mais comuns, é possivel identificar as provaveis
deficiéncias do sistema viario-ambiental responsaveis pelos acidentes. Na sequéncia, €
definido um tratamento que seja adequado para corrigir especificamente a deficiéncia
identificada (OGDEN, 1996).

Em geral, a determinacdo dos pontos criticos é feita através de trés tipos de métodos:
0S numericos, os estatisticos e as técnicas de conflitos. Os métodos numéricos sdo 0s mais
utilizados e os mais simples de serem executados, pois identificam o local critico a partir do
calculo de indicadores, numero e severidade dos acidentes, ou taxas de acidentes e de
severidade, calculados com base na anélise das estatisticas de acidentes de transito. O método
estatistico envolve a utilizacdo de modelos matematicos probabilisticos que determinam os
locais onde o risco de acidente € superior ao estimado ou esperado. O método das técnicas de
conflitos ndo necessita de levantamento estatistico de acidentes, pois se baseia na relacdo
entre acidente e suas causas e as situacdes de conflitos de trafego ou de quase acidentes e suas
causas (SAMPEDRO, 2006).

O que diferencia os métodos numérico e estatistico é o grau de sofisticacdo que as
informacgdes sdo tratadas em um e no outro. No método da técnica de conflitos ha uma
complexidade ainda maior, pois, as analises das situacdes de risco de acidentes sdo feitas num
contexto matematicamente menos preciso que o estatistico (MT, 2002).

2.4.2 Tratamento do componente vidrio-ambiental através de acdes pro-ativas

As estratégias pro-ativas ou preventivas da seguranca viaria envolvem iniciativas
voltadas ao tratamento dos locais que apresentam elevado potencial de ocorréncia de
acidentes, minimizando a influéncia dos fatores contribuintes mais significativos. Nodari
(2003) indica que esse objetivo pode ser alcancado através da avaliagdo e tratamento do risco
potencial do componente viario-ambiental para os usuarios do sistema. As Auditorias de
Seguranca Viaria (ASV) e as Técnicas de Analise de Conflitos de Trafego (TCT), entre
outras, sdo acOes conhecidas que tém esse objetivo. Essas duas agdes serdo apresentadas

brevemente a seguir.
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2.4.1.1 Auditorias de Seguranca Viaria

O conceito de Auditoria de Seguranca Viaria € atribuido ao britanico Malcolm
Bulpitt, que, no inicio da década de 1980, inicialmente aplicou os conceitos de auditoria de
seguranga que eram usados no setor ferroviario no inicio do século XX. Nessa época, 0
governo britanico designou técnicos para inspecionar todos 0s aspectos relacionados com uma
nova linha férrea antes da entrada em operacdo. Posteriormente, Bulpitt aplicou os conceitos
de vistorias independentes para melhorar a seguranca nos projetos rodoviarios desenvolvidos
pelo Departamento de Transportes e Rodovias do Condado de Kent (SCHOPF, 2006).

Em 1991, o Departamento de Transportes do Reino Unido tornou as ASVs
obrigatdrias para todas as rodovias estruturais e autoestradas. Em 1996, o FHWA adotou
recomendacdes para que todos os projetos fossem submetidos a ASV, se possivel, dentro dos
recursos disponiveis (FHWA, 2006). No inicio dos anos 1990, as ASVs foram introduzidas
na Austrdlia e na Nova Zelandia. Em 1994, foi publicado um manual de auditoria de
seguranca viaria pelo AUSTROADS. Posteriormente, as ASVs foram adotadas em outros
paises como Holanda, Alemanha, Dinamarca, Canad4, Suica, Suécia, e Africa do Sul.

Atualmente, o emprego das ASVs é cada vez mais comum nos paises desenvolvidos.
Nos paises em desenvolvimento o procedimento tem se restringido, em geral, aos grandes
projetos rodoviarios (FERRAZ et al., 2012).

Segundo AUSTROADS (1994), a ASV ¢ definida como “um exame formal de vias,
projetos de circulacdo ou qualquer esquema de trafego que lide com usuarios das vias, no qual
um examinador qualificado e independente avalia o potencial de acidentes de um projeto e o
seu desempenho no que se refere a seguranca”. O FHWA (2009) afirma que a ASV
gualitativamente estima e relata os problemas de seguranca potenciais e identifica
oportunidades de melhoria da seguranca para 0s usuarios.

A ASV tem por objetivo identificar os problemas relativos a seguranca de um projeto
viario ou de uma via ja em operacdo, e apontar 0s possiveis procedimentos para a eliminagéo
ou mitigacdo desses problemas.

Caracteriza-se por ser um processo formal e independente. Formal porque segue
procedimentos pré-estabelecidos e que gera um relatério escrito que deve ser avaliado e
respondido pelo responsavel do projeto auditado, independente por permitir que o projeto
auditado seja visto de forma imparcial e a partir de outra perspectiva. A equipe auditora deve

ser composta por profissionais da area de transportes, com experiéncia em engenharia de
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seguranca de trafego e treinamento em realizar auditorias e ser independente do projeto
auditado (RODRIGUES, 2010).

De acordo com o AUSTROADS (1994), a ASV pode ser aplicada em cinco
diferentes estagios, que vao desde a concepc¢ao do projeto até sua operacao propriamente dita.
Esses estagios foram adaptados para a terminologia brasileira conhecida pelos profissionais de
empresas e Orgdos responsaveis pelos projetos de rodovias no Brasil. Sdo eles: Estudo de
Viabilidade, Projeto Basico, Projeto Executivo, Pré-abertura ou Pre-abertura ao trafego,
Rodovia em operacéo.

No estudo de viabilidade, a ASV ¢ conduzida antes do desenvolvimento do
planejamento e do projeto. Pode influenciar as decisdes sobre escolha de tragado, do
tratamento a ser dado em intersecdes, tipo de projeto, entre outros elementos. Também nesse
estagio é analisada a compatibilidade entre a classe proposta para a via e a demanda de
trafego projetada, em termos de volume e composicéo.

No projeto béasico, os padrdes gerais de projetos sdo avaliados, como: alinhamento
horizontal e vertical, largura das faixas e dos acostamentos, superelevacdo e superlargura,
entre outros. Alguns impactos na seguranca resultantes de desvios na aplicacdo das normas
podem ser detectados neste estagio. Nos estagios seguintes torna-se dificil fazer alteracfes no
tracado, pois a etapa de desapropriacao (etapa essa muito onerosa) ja vai estar finalizada.

Na fase do projeto executivo verificam-se os detalhes do projeto, incluindo o
detalhamento das interse¢des, sinalizacdo horizontal e vertical, drenagem, iluminacéo, entre
outros. Esta é a Ultima etapa para alterar o projeto antes da construcao, evitando mudancas de
ultima hora e reduzindo custos desnecessarios de corre¢ao ap6s a implantagao.

No estagio de pré-abertura, a equipe de ASV deve realizar uma inspecéo detalhada
no local para assegurar as necessidades de seguranca a todos os usuarios da rodovia. A
inspecdo deve ser realizada tanto de dia, quanto a noite, para assegurar que a seguranca sera
alcancada, especialmente em relaco a sinalizacéo.

Na fase da rodovia em operacdo, a auditoria pode ser realizada para verificar o
comportamento operacional da rodovia, ou seja, avaliar se existe alguma deficiéncia na
concepcao do projeto ou na sua implantacao.

As ASVs tém um potencial maior de melhorar a seguranca viaria quando aplicadas
ainda nas etapas de projeto, do que aplicadas em rodovias existentes. No entanto, podem
também ser aplicadas em rodovias ja existentes, pois podem identificar elementos que sdo

perigosos para a ocorréncia de acidentes futuros e, quando aplicadas, resultam em melhorias
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das condicOes de seguranca das vias. Nesta fase, as ASVs sdo conhecidas como revisao de
segurancga viaria ou monitoramento de seguranca (RODRIGUES, 2010).

Varios estudos mostram que 0s custos associados a realizacdo da ASV (custos dos
profissionais avaliadores, custo do tempo para gerenciar a auditoria e custos de implantacéo
das medidas de melhorias) variam entre 4% e 10% dos custos totais do projeto e
aproximadamente 1% dos custos de construgdo da via (NODARI e LINDAU, 2001). A
respeito dos beneficios, os especialistas estimam reducdes de até 30% no numero de acidentes

de transito nas vias submetidas a avaliagéo.

2.4.2.2 Técnicas de Analise de Conflitos de Trafego

Define-se conflito de trdfego como uma situacdo entre dois usuarios da via ou entre
um usuario e 0 meio, que conduzira necessariamente a uma colisdo se algum dos usuérios néo
efetuar uma manobra a fim de evita-la (FHWA, 1989). A diferenca dos conflitos com as acbes
normais de conducdo consiste na emergéncia da manobra, definida pela forma inesperada com
que o usuario a realiza, dentro de um curto espaco de tempo, marcando uma ruptura com seu
curso planejado.

As técnicas de conflito de trafego (TCT) “sdo processos de observacGes sistematicas,
que qualificam e quantificam os conflitos de trafego, para identificar a localizacdo de pontos
potenciais de acidentes no sistema vidrio” (FRAMARIM, 2003). As TCTs envolvem a
observagdo direta e a analise dos “quase-acidentes” entre os varios usuarios da via. Os dados
sobre conflitos de trafego observados sdo usados para o diagnéstico de deficiéncias de
seguranca nos projetos geométricos e no planejamento dos sistemas de controle de trafego
(NODARI, 2003).

Os conflitos sdo eventos normais no tréansito e mais frequentes do que os acidentes. A
ocorréncia deles em determinado trecho ou intersecdo € um aspecto que indica a presenca de
problemas operacionais e de seguranca. A utilizacdo dos dados de conflitos no estudo da
seguranga Vviaria possivel é interessante, pois possibilita a coleta de grandes quantidades de
dados em periodos de tempo relativamente curtos, quando comparados aqueles necessarios
para obter-se dados de acidentes suficientes para um estudo similar. Somados aos acidentes,
os conflitos de trafego devem ser usados como critério para definir o grau de perigo das
secOes da rede viaria e para avaliar a adaptacdo dos usuarios da via com as condi¢fes do
trafego (FRAMARIM, 2003).
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Existem vérios tipos de métodos para a aplicagdo das TCT, cada um com
caracteristicas e embasamentos diferentes. Sdo cinco as principais técnicas disseminadas pelo
mundo: a inglesa, a francesa, a americana, a sueca e a canadense (SAMPEDRO, 2006). Uma
questdo importante é o fato que essas técnicas foram desenvolvidas e aplicadas em paises
industrializados, que possuem padrdes de trafego diferentes dos brasileiros. No Brasil, as
técnicas de conflito de trafego ainda ndo sdo usadas de forma aplicada na avaliacdo da
seguranca viaria. No entanto, Framarim (2003) relata diversas iniciativas relacionadas a

aplicacdo e adaptacao das técnicas existentes para a realidade brasileira.

2.5 MONITORAMENTO DAS MEDIDAS MITIGADORAS

O monitoramento de medidas mitigadoras pode ser definido como a coleta
sistematica de dados relativos ao desempenho de uma medida mitigadora de acidentes apds
sua implementacdo no sistema viario. A realizacdo do monitoramento de medidas mitigadoras
é fundamental para determinar se a solucdo proposta e implantada é apropriada para os
usuarios alvos, verificar a existéncia de questdes que necessitam ser resolvidas na
implementacdo de medidas, além de colher o feedback sobre a eficiéncia do programa,
melhorando a precisdo e a confianca de previsdes de efetividade do mesmo em
implementacdes futuras (OMS, 2010).

Segundo Framarim (2003), o desempenho de um tratamento de seguranca viaria
pode ser avaliado apenas através do monitoramento, pois as pesquisas na area de seguranca
viaria possuem restricdes quanto a possibilidade do desenvolvimento de experimentos em
laboratério, ndo sendo possivel a reproducdo de uma varidvel influente no processo do
acidente mantendo todas as outras caracteristicas do processo fixas. Esta restricdo impede o
desenvolvimento de experimentos para conhecer o quéo efetiva foi ou é uma mesma medida
em diferentes condicdes do trafego.

O monitoramento é importante para garantir que a partir da implantacdo da medida
ndo se observe aumento no nimero de acidentes. Falhas no projeto ou problemas na operacéo
do trafego devido sua implementacdo devem ser diagnosticados a fim de evitar um efeito
oposto ao esperado, ocasionando 0 aumento no numero ou ha gravidade dos acidentes
(FRAMARIM, 2003).

Objetivamente, 0 monitoramento de uma medida mitigadora tem como principio o
comparativo de uma situagdo sem aplicacdo do tratamento com outra onde foi realizado o

tratamento. Assim, o efeito pode ser avaliado quando comparado o nimero e o tipo dos
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acidentes antes e depois da implementacdo da medida. A diferenca é atribuida ao tratamento,
desde que se confirme que ndo houve mudancas no local, como volume de trafego, obras de
engenharia, entre outras (FRAMARIM, 2003).

Porém, de acordo com Framarim (2003), a existéncia de uma tendéncia da série
temporal dos dados de acidentes dificulta a comparagdo do periodo anterior a implementacao
da medida com o periodo ap6s. Existem ddvidas e incertezas por parte do profissional que
realizard a analise na maneira em que deve ser feita a comparacdo da situacdo anterior ao
tratamento com a situacdo posterior a sua implementacgéo, tendo em vista que a semelhanca
entre as duas situaces deve ser a maior possivel para permitir que as diferencas encontradas
sejam exclusivamente devido ao tratamento.

A caracterizacdo da seguranca viaria, através do numero de acidentes, em um local
no periodo anterior a realizacdo do tratamento pode ser feita de diversas maneiras. Segundo
Hauer (1997), as quatro opcOes mais empregadas para a caracterizagdo da seguranca
consideram que o nimero de acidentes do periodo sem tratamento:

a. Seja igual ao nuimero de acidentes ocorridos no primeiro ano anterior a

implementacao;

b.  Sejaigual a média dos trés primeiros anos anteriores a implementacéo;

c.  Esteja sobre a linha de tendéncia das contagens de acidentes dos cinco anos

anteriores a implementacdo da medida;

d.  Varia similarmente a um outro local com caracteristicas semelhantes, sem

tratamento (grupo de comparacao).

Os itens “a” e “b” sdo baseados na teoria que pressupde que todos os fatores
influentes no processo do acidente ndo variam com o tempo. Isto é, a suposicdo € de que a
seguranca de um local permanece constante no periodo pré e pds-tratamento. A limitacdo dos
dados historicos dos acidentes para um local torna as considera¢des apresentadas nos itens “a”
e “b” mais atrativas para a caracterizagdo da seguranga viaria do local, porém elas devem ser
usadas com restricdes. A suposicdo de que os fatores influentes no processo do acidente nao
variam torna esta hipotese ndo adequada. Assim sendo, a seguranca do local prevista pelas
consideragdes dos itens “a” e “b” ¢ menos precisa do que a prevista pelos itens “c” e “d”.

A restrigdo do item “c” se deve ao fato de que admitir que a tendéncia dos
acontecimentos passados influencie os acontecimentos atuais e futuros torna a previsdo de
seguranca duvidosa. Da mesma forma, uma reta de ajuste tracada com base em apenas cinco

pontos pode ndo expressar 0 comportamento global da série.
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A hesitacdo na consideragdo do item “d” ocorre pela dificuldade de assemelhar as
caracteristicas fisicas e operacionais do local tratado com outro local de comparagdo. O
afastamento entre os dois locais pode oferecer distingBes importantes quanto a exposicéo,
condic¢des meteorologicas, etc.

A escolha de uma das consideracGes possiveis deve ser feita de forma cuidadosa. O
técnico deve analisar, utilizando os dados historicos de acidente do local, qual das
consideracGes € mais adequada para o caso em avaliacdo. Essa escolha pode ser feita
comparando os dados previstos pelas diferentes consideragdes com dados registrados em um

periodo conhecido (Framarim, 2003).

2.5.1 Tipos de monitoramento

De acordo com Framarim (2003), existem trés grupos de monitoramento para
medidas mitigadoras de acidentes. O primeiro engloba o monitoramento que utiliza e analisa
dados de acidentes apenas do local tratado. J& o segundo grupo abrange 0 monitoramento que
analisa dados de acidentes do local tratado e de outro local, que possui caracteristicas
semelhantes ao mesmo, porém, sem ter sido realizado tratamentos no local. O terceiro grupo
envolve o monitoramento que analisa dados de acidentes do local tratado e de outro local,
com caracteristicas diferentes do mesmo e sem a implementacdo de qualquer tipo de

tratamento.

2.5.1.1 Andlise de dados apenas do local tratado

Conforme Framarim (2003) apresenta, sdo trés 0s processos de monitoramento
baseados na analise de dados de acidentes apenas do local tratado. O estudo “antes — depois”,
0 mais conhecido entre eles, uma derivagdo do mesmo chamado de estudo “antes — durante —
depois” e o monitoramento realizado através da “comparacgdo da tendéncia temporal” da série
de acidentes do local tratado.

Esses processos sdo amplamente utilizados devido a simplificacdo dos
procedimentos para o monitoramento. O fato de se trabalhar apenas com registros histéricos
de acidentes do local, no qual a medida mitigadora foi implementada, facilita ao profissional
avaliar a efetividade da medida.

A duracdo do periodo com registro de acidentes é essencial para a execucdo dos
processos de monitoramento deste grupo. Quanto maior for a quantidade e o periodo de
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disponibilidade de dados, mais fécil se torna a anélise das mudangas na seguranca Vviéria do
local tratado.

A limitacdo principal deste grupo se deve a inviabilidade de separar o efeito da
medida mitigadora de acidente com o efeito de outros fatores contribuintes influentes na
seguranca do local. As variagdes temporais no trafego, meteorologicas, do comportamento do
condutor e da composicdo da frota de veiculos, podem influenciar na ocorréncia de acidentes
no local. N&o utilizar o efeito destas variacdes juntamente ao restante na avaliacdo da medida
conduz ao erro. O desempenho da medida é avaliado de forma incorreta, pois a variacdo das
ocorréncias de acidentes pode ndo ser exclusivamente devido ao tratamento.

Outra limitacdo ocorre devido ao critério para a selecdo do tratamento. O critério
pode ser fundamentado em ocorréncias ndo comuns de acidentes no periodo que antecedeu ao
tratamento. A selecdo de pontos para que seja realizado o tratamento baseado em um ndmero
excessivo ou reduzido de acidentes, afastado do comportamento global de locais semelhantes,
pode resultar em uma observacdo de reducdo no numero de acidentes no periodo apds o
tratamento que nao foi realmente ocasionada pela sua implantacdo (FRAMARIM, 2003).

Os processos de monitoramento deste grupo sdo normalmente utilizados devido a
indisponibilidade de se trabalhar com comparac6es entre local tratado e locais néo tratados,
sendo estes denominados locais de comparacgdo. A existéncia de uma grande dificuldade em
encontrar locais de comparacdo com caracteristicas operacionais e fisicas similares ao local
com tratamento incentiva a utilizacdo destes processos de monitoramento.

Apesar de serem usados com 0 mesmo tipo de dados, os processos deste grupo séo

aplicados em propostas diferentes, de acordo com as caracteristicas de cada um.

e Estudo “antes e depois”

Estudos “antes e depois” sdo os processos mais simples e comuns nas avaliacfes da
eficiéncia dos tratamentos aplicados para a melhoria da seguranca viaria dos usuarios da via.
Consistem em comparar os acidentes ocorridos antes do tratamento com o0s acidentes
ocorridos depois do tratamento. A proposicdo deste processo de monitoramento se baseia na
hipdtese que a seguranca de um local qualquer (nimero de acidentes) ndo varia com o tempo.
As contagens de acidentes no periodo anterior ao tratamento sdo usadas para prever como
seriam as contagens de acidentes no periodo apos o tratamento, caso 0 mesmo ndo fosse

implementado, como é apresentado na Figura 2.
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Figura 2. Estudo “antes ¢ depois”
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Fonte: FHWA, 1981 apud. Framarim, 2003.

Estas previsdes podem ser feitas sugerindo que as contagens de acidentes no periodo
de um ano antes e um ano depois do tratamento sdo iguais ou calculando a média das
contagens de acidentes dos Ultimos trés a cinco anos antes do tratamento (FRAMARIM,
2003).

Quando existe uma reducdo no valor esperado para o local tratado, comprova-se a
eficiéncia da medida mitigadora (DIOGENES, 2008). No entanto, esse tipo de estudo
apresenta certas limitacbes. Uma delas € referente a disponibilidade e qualidade de dados
existentes, outra é a inviabilidade de avaliar separadamente o efeito da medida aplicada e o
das variagdes nas caracteristicas do sistema que estdo correlacionados com a ocorréncia de um
evento indesejado, tais como o comportamento dos usuarios e as condi¢cbes meteoroldgicas.
Além disso, outras medidas podem ter sido aplicadas simultaneamente, podendo mascarar o
efeito da medida avaliada (FRAMARIM, 2003).

Embora seja importante avaliar o efeito de um tratamento aplicado para verificar se
houve alteracdes na seguranca e no comportamento dos usuarios, os resultados dos estudos
“antes” e “depois” podem gerar conclusdes equivocadas. Por esse motivo, ao construir as
conclusBes provenientes desse tipo de estudo é essencial considerar todas as possiveis
explicacOes para os resultados obtidos (OGDEN, 1996).

o Estudo “antes — durante — depois”

O método de estudo “antes — durante — depois” ¢ uma variacdo do método “antes e
depois”. A vantagem, ao monitorar o periodo durante a implantacdo da medida, ¢ verificar
variacbes no comportamento dos usuarios da rodovia durante este periodo. As obras
rodoviarias executadas em longos periodos acarretam em transtornos aos USUArios e

motoristas. Muitas vezes, a falta ou deficiéncia na sinalizacdo ocasiona um aumento no
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namero de acidentes na rodovia durante o periodo das obras. Acompanhar a ocorréncia de
acidentes neste periodo permite que o profissional reavalie orientacdes do trafego e sane
deficiéncias nas informacdes oferecidas aos usuarios da via, como é representado na Figura 3
(FRAMARIM, 2003).

Figura 3. Estudo “antes — durante — depois”
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Fonte: FHWA, 1981 apud. Framarim, 2003.

. Comparacao da tendéncia temporal

O monitoramento através da “comparagdo da tendéncia temporal” da série historica
de registros de acidentes engloba o desenvolvimento de um modelo para estimar a tendéncia
dos registros de acidentes ao longo do periodo. Este processo é uma alternativa para
identificar as mudancas ao longo do tempo sem utilizar os locais de comparacdo. Este método
é util para avaliar as variagbes comportamentais dos motoristas. A Figura 4 apresenta um

esboco da ideia principal deste método.

Figura 4. Comparacéo da tendéncia temporal
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2.5.1.2 A analise de dados do local tratado e de locais com caracteristicas similares, sem o

tratamento

A base do monitoramento deste grupo é o uso de locais de comparagdo. A hipotese
deste grupo é que as modificacdes de seguranca do local de comparagdo, no caso 0 nimero de
acidentes, no periodo antes e depois do tratamento, sdo um indicativo de como o local tratado
ird variar. Assim, duas consideracdes sao feitas pelos processos de monitoramento: os fatores
que afetam a ocorréncia de acidentes de um local variam no periodo antes e depois do
tratamento da mesma forma que no local tratado e no local de comparacdo e, essas variagoes
influenciam o local tratado e o de comparacdo de maneira igualitaria (Hauer, 1997).

A limitacdo dos métodos pertencentes ao grupo estd na selecdo de locais de
comparacdo. O profissional pode encontrar dificuldade em identificar qual dos locais, dentro
de um grupo de comparacdo, melhor representa as alteragdes sofridas pelo local com

tratamento.

2.5.1.3 A andlise de dados do local tratado e de locais com caracteristicas distintas, sem o

tratamento

O monitoramento de uma medida mitigadora feito pela comparacéo das contagens de
acidentes do local tratado com as contagens de acidentes de locais com caracteristicas
distintas a0 mesmo é denominado internacionalmente de “Cross-section study” (Hauer, 1997).
O objetivo deste processo é avaliar o efeito na seguranca viaria de caracteristicas diferentes
das unidades rodoviarias.

Este processo ndo faz comparacfes dos periodos antes e depois da implantagdo da
medida. A comparacao é feita com grupos diferentes de unidades.

Este monitoramento ndo € muito aplicado devido a grande dificuldade em se

desenvolver comparagdes com unidades muito diferentes.
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OBJETO E METODO DE PESQUISA

3.1 OBJETO DE ESTUDO
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Com base no referencial abordado no capitulo 2, realizou-se um estudo de caso

analisando a efetividade das medidas mitigadoras executadas no trecho rodoviario entre 0s

quildmetros 38,40 e 69,40 da Rodovia SC-453, que liga os Municipios de Tangara, Ibicaré e

Luzerna, na reducdo da taxa de acidentes. Trata-se de uma rodovia estadual de ligacdo, que

cruza no sentido Leste-Oeste e esta sob jurisdicdo do DEINFRA, conforme a Figura 5.

Figura 5. Localizag&o do trecho objeto de estudo no cenario rodoviario de Santa Catarina
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

O trecho da rodovia SC-453 foi escolhido porque, no ambito do DEINFRA, recebeu

um grande investimento na execucdo de melhorias nas condi¢6es da via devido a identificacao

de pontos criticos ao longo de sua extensdo. Outra caracteristica importante é que na rodovia,

em toda a sua parte implantada, foram implementadas obras de reabilitacdo e melhoramentos

com aumento de capacidade, tornando a analise das medidas mitigadoras nos segmentos do

trecho mais relevante do que se a andlise fosse feita em pontos especificos de outras vias que

receberam intervencgdes apenas nesses locais.
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3.1.1 Caracterizacao da rodovia SC-453

A rodovia SC-453, conhecida também como antigas SC-135 e SC-303, € uma
rodovia de ligacdo, o que significa que interliga no minimo duas cidades sedes de municipios
em Santa Catarina. Foi implantada no final da década de 1970 e atravessa o territdrio de leste
a oeste, estendendo-se, nos seus 69,40 quildmetros, de Monte Carlo a Luzerna. A rodovia
passa por quatros municipios, Monte Carlo, Tangara, Ibicaré e Luzerna, promovendo acesso a
essas locais.

A rodovia tem seu inicio no trecho do entroncamento com a rodovia SC-452 (para
Monte Carlo), km 0,00, e seu fim no km 69,40 no municipio de Luzerna. Entretanto, o trecho
compreendido entre o entroncamento com a rodovia SC-452 (para Monte Carlo) ao
entroncamento com a rodovia SC-135 (para Ibaim), quildmetros 0,00 ao 34,00, ndo foi
considerado no estudo, pois a rodovia encontra-se em situacao fisica planejada, conforme é
apresentado na Figura 6. Ja, do entroncamento com a rodovia SC-135 (para Ibaim) a Luzerna
(entroncamento com a rodovia SC-150), quilémetros 34,00 ao 69,40, o trecho encontra-se em
situacéo fisica pavimentada.

Em 19 de dezembro de 2005 foi assinado o decreto de nimero 3.871, que excluiu o
segmento compreendido entre os km 35,90 e o km 38,40 do Plano Rodoviario Estadual

(PRE), néo sendo considerado este segmento no estudo de caso.
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Figura 6. Situacdo fisica da rodovia SC-453
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3.1.2 Caracterizacao do trecho de estudo

Conforme citado anteriormente, o trecho de estudo estd localizado na rodovia SC-
453, entre os km 38,40 e o km 69,40, possuindo uma extensdo total de 31 quilémetros. De
acordo com o PRE, o trecho é dividido em dois segmentos homogéneos, sendo o primeiro
segmento de Tangara a Ibicaré, com inicio no km 38,40 e fim no km 55,10, e 0 segundo de

Ibicaré a Luzerna, do km 55,10 ao km 69,40, conforme mostra a Figura 7.
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Figura 7. Divisdo de segmentos do trecho estudo de caso
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

3.1.3 Caracterizacdo do entorno

O entorno da rodovia é caracterizado por duas divisfes distintas: a maior parte da
extensdo sendo despovoada, cercada por vegetacdo e caracterizada como via rural, e dois
pequenos segmentos nos municipios de Ibicaré e Luzerna com uma pequena densidade
demogréafica e com vias urbanas.

A via contétm em ambos os sentidos algumas saidas e acessos a residéncias,
comércios e propriedades rurais e oito intersecdes de acesso ao todo, localizados em diversos

pontos ao longo da mesma. A localizacdo das intersecdes € indicada no Quadro 3.

Quadro 3. Intersecdes de acesso no trecho objeto de estudo

Intersegbes Km

Intersegdo de Acesso ao Clube do Carlinho 39,7
Interse¢do Acesso & Lajeado Grande 48,0
Intersegdo Acesso Entr. SC-465 - Travessia de Ibicaré 55,1
Intersegdo de Acesso a S3o Sebastido 60,5
Intersegdo Acesso a Linha Barra do Estreito 64,8
Intersecdo de Acesso a Usina Hidrelétrica 67,0
Intersegdo Acesso a SC-452 68,1

Intersegﬁo Acesso Entr. SC-150 - Travessia de Luzerna 69,4

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.



49

3.1.4 Caracterizacgao do trafego

O Volume Diario Médio Anual (VMDA), representa a média diaria de veiculos que
utilizam determinada via ao longo de um ano. Esse numero é na realidade um conceito
estatistico e identifica a quantidade média provavel de veiculos por dia ao longo de um ano. A
sua determinacdo é feita a partir de contagens efetuadas em um determinado periodo e a
expansdo dos volumes € realizada com base em coeficientes de sazonalidade horéaria, semanal
e mensal obtidos a partir de medicdes de trafego realizadas em postos de contagens instalados
na regiao.

De acordo com o sistema de Gestdo de Dados de Trafego (GDT) do DEINFRA, o
trecho possui dois postos de contagem de trafego instalados, sendo um em cada segmento

homogéneo, como apresenta a Figura 8.

Figura 8. Localizacdo dos postos de contagem de trafego no trecho
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Segundo os dados extraidos do GDT, o volume de trafego na rodovia é moderado,
com 75 a 80% de veiculos leves (carros de passeio e motos), e o restante de veiculos pesados
(caminhdes, semi-reboques e veiculos especiais). A Tabela 1 e a Tabela 2, apresentam 0s

dados de VMDASs para o0s dois segmentos entre os anos de 2007 e 2018.



Tabela 1. VMDA para o posto E453001

Extensao Tipo de
Fesi LD (km) Revegtimento
E453001 Entr. SC-135 (Tangara) - Entr. SC-465 (Ibicaré) 19,21 CAUQ
Ano Motos/Outros Carro_s Caminhdes ey Velcul_o_s Total
Passeio reboques | Especiais
2007 224 1.142 312 43 19 1.516
2008 115 1.196 274 43 6 1.519
2009 118 1.231 287 45 6 1.569
2010 122 1.268 301 47 6 1.622
2011 140 1.347 351 66 25 1.789
2012 190 1.004 258 38 5 1.305
2013 133 1.386 348 54 7 1.795
2014 137 1.428 365 57 7 1.857
2015 141 1.470 383 59 8 1.920
2016 145 1.515 402 62 8 1.987
2017 150 1.560 421 65 8 2.054
2018 154 1.607 442 69 9 2.127
Fonte: GDT, 2018.
Tabela 2. VMDA para o posto E453005
Extensao Tipo de
e UDEEiD (km) Revegtimento
E453005 Entr. SC-465 (Ibicaré) - Entr. SC-150 (Luzerna) 14,34 CAUQ
Ano Motos/Outros Carro_s Caminhdes =il Velcul_o_s Total
Passeio reboques | Especiais
2007 11 2.183 406 44 9 2.642
2008 130 1.792 641 70 24 2.527
2009 12 2.316 446 49 9 2.820
2010 59 1.839 545 63 13 2.460
2011 113 2.072 587 65 14 2.738
2012 48 2.318 525 59 10 2.912
2013 14 2.533 581 63 14 3.191
2014 14 2.685 567 62 12 3.326
2015 14 2.766 595 65 13 3.439
2016 15 2.849 624 68 13 3.554
2017 15 2.934 654 72 14 3.674
2018 16 3.022 687 75 15 3.799

3.2 METODOLOGIA

Fonte: GDT, 2018.
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As obras de reabilitacdo e melhoramentos com aumento de capacidade da SC-453

iniciaram em outubro de 2013 e ainda estdo sendo finalizadas. No entanto, a parte estrutural e

de intervencBes na via (com excegdo da nova ponte sobre o Rio Sdo Bento) ja estdo

concluidas. A parte de sinalizagdo rodoviaria estd em fase de concluséo. Este estudo analisou

0 periodo de trés anos antes da duplicacéo (outubro de 2010 a setembro de 2013) e o periodo

de um ano apds a maioria das melhorias terem sido executadas (outubro de 2017 a setembro

de 2018).
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O monitoramento proposto no presente trabalho é baseado em uma das principais
técnicas encontradas na literatura, a analise “antes e depois” sem grupo de controle. Analisou-
se a evolucdo das taxas de acidentes e das taxas de severidade dos acidentes ao longo dos
periodos ja citados, levando em consideracao a data de execucdo das medidas mitigadoras.

N&o foi possivel realizar outros tipos de estudos de avaliagdo, como a andlise “antes
e depois” com grupo de controle, tendo em vista que esses estudos sao utilizados em situagdes
de locais com grande numero de ocorréncias de acidente, ndo sendo o caso da rodovia SC-
453; e a analise “antes — durante — depois”, pois durante a obra ndo foi realizado o
acompanhamento nos locais das interferéncias no trecho devido o deste estudo de caso ter
ocorrido no inicio de 2018.

3.2.1 Delimitacdo do trabalho

O trabalho foi desenvolvido através da obtencdo da analise dos dados de acidentes
qgue ocorreram no trecho objeto de estudo sob jurisdicdo da Policia Militar Rodoviéria
Estadual e do projeto de reabilitacdo e melhorias com aumento de capacidade da rodovia.

Optou-se pela utilizacdo de dados de trés anos antes do inicio da obra para analisar 0s
acidentes e suas localizacBes na rodovia e executar a analise comparativa dos dados para o
periodo. A motivacdo para tal decisdo foi a consideracdo de que os dados de acidentes para
trés anos seguidos seriam mais consistentes para a realizacdo da anélise “antes ¢ depois” do
que dois anos ou menos. 1sso por que varios fatores aleatdrios podem influenciar o padréo do
local concentrador para um ano, tais como trecho em obras de manutencdo, interferéncias
climéticas, sazonalidade de trafego de veiculos, entre outros. Entretanto, se o local
concentrador se repetir por trés anos consecutivos, detectam-se locais de pontos criticos que
necessitam acOes para resolver a problematica e que os fatores que influenciam o local
concentrador podem ser mais permanentes, tais como rodovia saturada, perimetros urbanos
densos, geometria inadequada, curva acentuada.

Para a andlise do periodo pdés-obra, foram coletados dados de um ano apds a

implementacdo quase total do projeto, visto ser este o periodo com dados disponiveis.
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3.2.2 Organizacdo e analise dos dados

O Sistema de Estatisticas de Acidentes de Transito (ACT) faz parte dos sistemas
informatizados e integrados do setor de transportes do DEINFRA. Este sistema permite o
cadastramento dos Boletins de Ocorréncia de Acidentes de Transito (BOATS).

A primeira etapa do método consiste na analise dos bancos de dados de acidentes dos
trechos da rodovia SC-453. Buscou-se entender como os dados sdo coletados e armazenados,
observar o nivel de detalhamento dos mesmos e analisar se ha consisténcia nos dados
armazenados e, se possivel, identificar na malha viaria o local de ocorréncia dos acidentes.

Todos os dados no sistema ACT sdo coletados pelo agente de trénsito no local de
ocorréncia do acidente e inseridos na sede do posto da PMRV responsavel pelo atendimento.
Os tipos de acidentes utilizados no sistema ACT tém como base as definicdes apresentadas no
Quadro 2 (capitulo 2, item 2.1.1, pagina 22) e acrescidas do tipo de acidente Saida de Pista. O
sistema possibilita a geracdo de consultas e relatérios estatisticos de ocorréncias e também
permite sua exportacdo para planilhas eletronicas, com informac6es como (FRANCA, 2008):

a.  Segmento rodoviario;

b.  Posto rodoviario;

c. Data, dia da semana e horério;

d.  Tipo e possivel motivo do acidente;

e.  Registro de mortos, feridos e ilesos;

f.  Tipo de vitima de atropelamento (pedestre, animal, motorista);

g.  Perfil do trecho; e

h.  Condic&o e tipo de pista, condi¢do do tempo, sinalizagédo e luminosidade.

3.2.3 Levantamento dos dados de acidentes de transito

Os registros de acidentes de transito foram retirados do sistema ACT através de um
editor de Linguagem de Consulta Estruturada - SQL. Esta atividade foi desenvolvida por
técnico da Geréncia de Planejamento de Infraestrutura (GEPLA) do DEINFRA com o uso de
software especifico. Os registros com os dados de acidentes de transito foram reunidos em
planilhas eletronicas e salvos em formato XLS.

No periodo de janeiro de 2007 a setembro de 2018 foram registrados 485 acidentes

de transito no trecho Tangara - Luzerna, na SC-453 patrulhada pela Policia Militar Rodoviéria
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de Santa Catarina. Para esse estudo, foi elaborada uma planilha com todos os registros de
acidentes conforme apresentados no Quadro 4.

Quadro 4. Campos da planilha de registro de acidentes

NOME DO CAMPO CONTEUDO
Ano Ano da ocorréncia do acidente

Km Quilémetro de referenciamento onde ocorreu o acidente
BOAT NUmero do Boletim de Ocorréncia
Data Data do acidente - dia, més e ano

Hora Hora do acidente

VF Quantidade de vitimas fatais

FL Quantidade de feridos leves

FG Quantidade de feridos graves

VE Quantidade de veiculos envolvidos

IL Quantidade de envolvidos ilesos

Tipo de separador de pista (barreira de concreto, canteiro,

Separador de Pista defensa metalica, sem divisor, etc.)

N° Faixas Numero de faixas de rolamento

Tipo de Pista Tipo de pista (simples, duplicada ou outra)

Largura da Pista Largura da pista

SH Existéncia ou ndo de sinalizagdo horizontal

SV Existéncia ou ndo de sinalizacédo vertical

Condicéo da Pista Condicdo da pista (em obras, molhada, seca, oleosa, etc.)
Tipo de Local Tipo de local (urbano, rural ou industrial)

Geometria da pista (curva aberta, curva fechada, tangente,

Condigdo Tecnica da Pista ponte, viaduto, etc.)

Luminosidade do local (crepusculo, dia, noite - via sem

lluminagao iluminagéo, noite - via iluminada)

Perfil do Trecho Perfil do trecho (Depressao, lombada, nivel, rampa, outro)
Tipo de Acidente Descricdo do tipo de acidente

Causa Provavel Descricao da causa provavel do acidente

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Com o intuito de se obter uma planilha consistente e correta, buscou-se corrigir 0s
erros de digitacdo e algumas inconsisténcias que foram identificadas nos registros exportados

para XLS, apresentada no Anexo A.
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3.2.4 Segmentos

Com o objetivo de facilitar o estudo e a analise de dados, o trecho foi dividido em
dezessete segmentos. A divisdo foi realizada baseada em métodos apresentados na literatura,
juntamente com a experiéncia e conhecimento sobre o trecho da rodovia por parte da autora.
Recomenda-se que cada segmento deve ter no minimo um quilémetro de extensao, para que
seja possivel obter uma amostra consistente de dados, e ndo mais do que quatro quildmetros
de extensdo total, para que seja minimizada a influéncia de outras medidas mitigadoras

aplicadas nas proximidades. A divisdo dos segmentos € descrita no Quadro 5.

Quadro 5. Divisdo dos segmentos do trecho objeto de estudo

Segmentos Trechos K.“.“ P_(m Extensdo
Inicial | Final

Retorno no Km 38,4 - Intersecdo de Acesso ao

Segmento 1 Clube do Carlinhos

384 | 398 1,4

Intersecdo de Acesso ao Clube do Carlinhos -

Segmento 2 “Curva do Chuchu” 39,8 | 415 1,7

Segmento 3 | "Curva do Chuchu” - Inicio da 3% faixano Km 44,1 | 415 | 44,1 2,6

Inicio da 32 faixa no Km 44,1 - Inicio da 32 faixa no

Segmento 4 Km 45,7 44,1 | 45,7 1,6
— Tt i ~ :
Segmento 5 Inicio da 32 faixa no_Km 45,7 - Intersecdo Acesso a 457 | 479 2.2
Lajeado Grande
~ N = "
Segmento 6 Intersecéo Acesso_a Lajeado Grande - Final da 3 479 | 50 21
faixa no Km 50,0
: T - < -
Segmento 7 Final da 3? faixa no km 50,0 - Intersec&o de dois 505 |515 1

acessos no Km 51,5

Segmento 8 | Intersecdo de dois acessos no Km 51,5-Km53,0 | 51,5 | 53 1,5

Segmento 9 Km 53,0 - Inicio da Travessia de Ibicaré 53 | 54,9 1,9

Segmento 10 Inicio da Travessia de Ibl_care’ - Final da Travessia 54.9 56 11
de Ibicaré

Segmento 11 Final da Travessia de Ibicaré - Base da Policia no 56 58 5
Km 58,0

Base da Policia no Km 58,0 - Intersecdo de Acesso

Segmento 12 a Sdo Sebastido

58 | 60,5 2,5

Segmento 13 | Intersecdo de Acesso a Sao Sebastido - km 63,0 60,5 | 63 2,5

Km 63,0 - Intersecdo Acesso a Linha Barra do 63 | 64,8 18

Segmento 14 Estreito

Intersecdo Acesso a Linha Barra do Estreito -

Segmento 15 Intersec&o de Acesso & Usina Hidrelétrica

64,8 | 67 2,2

Intersecdo de Acesso a Usina Hidrelétrica —

Segmento 16 Intersegdo de Acesso a SC-452

67 | 681 1,1

Intersecdo de Acesso a SC-452 - Travessia de
Luzerna

Segmento 17 68,1 | 69,4 1,3

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.
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3.2.5 Dados de trafego

Foram utilizados os dados de trafego da série historica dos Volumes Médios Diarios
Anuais (VMDA). Os dados de trafego foram disponibilizados pelo DEINFRA e referem-se a
série historica do VMDA da rodovia SC-453, dos segmentos homogéneos 1 e 2. Estes dados
foram obtidos através de contadores autométicos com tecnologia de micro-ondas e lago
indutivo. Os contadores automaticos registram a hora, minuto e segundo da passagem de cada
veiculo, seu comprimento e sua velocidade (FRANCA, 2008).

Todos esses dados foram analisados e tratados através do sistema de Gestdo de
Dados de Tréfego (GDT) do DEINFRA. Atraves desse sistema, foram gerados os relatorios
de VMDAs para os segmentos rodoviarios entre os anos de 2007 e 2018.

Destaca-se que, para 0s segmentos rodoviarios onde em alguns desses anos néo
foram realizadas coletas de dados de trafego, gerou-se um relatério com os VMDAS
estimados com base no volume de trafego de anos anteriores.

Posteriormente, os relatérios foram exportados para uma planilha eletrénica, onde
foram reunidas todas as informacgdes de dados de contagem anuais e estimados de 2007 a

2018, conforme apresentados nas Tabela 3 e Tabela 4.

Tabela 3. VMDA para o segmento de Tangara — Luzerna

Extenséo Tipo de
A3 Ul (km) Revestimento
E453001 Entr. SC-135 (Tangara) - Entr. SC-465 (lbicaré) 19,21 CAUQ
Ano Tipode | Motos/ | Carros Caminhdes Semi- | Veiculos Total
VMDA | Outros | Passeio reboques | Especiais
2007 Anual 224 1.142 312 43 19 1.516
2008 Estimado 115 1.196 274 43 6 1.519
2009 Estimado | 118 1.231 287 45 6 1.569
2010 Estimado | 122 1.268 301 47 6 1.622
2011 Anual 140 1.347 351 66 25 1.789
2012 Anual 190 1.004 258 38 5 1.305
2013 Anual 133 1.386 348 54 7 1.795
2014 Estimado | 137 1.428 365 57 7 1.857
2015 Estimado | 141 1.470 383 59 8 1.920
2016 Estimado | 145 1.515 402 62 8 1.987
2017 Estimado | 150 1.560 421 65 8 2.054
2018 Estimado 154 1.607 442 69 9 2.127

Fonte: GDT, 2018.
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Tabela 4. VMDA para o segmento Ibicaré — Luzerna

Extenséo Tipo de
PR UGS (km) Revestimento
E453005 Entr. SC-465 (Ibicaré) - Entr. SC-150 (Luzerna) 14,34 CAUQ
Ano Tipo de | Motos/ Carro_s Caminhes Semi- Vel'cu_lo_s Total
VMDA | Outros | Passeio reboques | Especiais
2007 Anual 11 2.183 406 44 9 2.642
2008 Anual 130 1.792 641 70 24 2.527
2009 |Estimado 12 2.316 446 49 9 2.820
2010 Anual 59 1.839 545 63 13 2.460
2011 Anual 113 2.072 587 65 14 2.738
2012 Anual 48 2.318 525 59 10 2.912
2013 Anual 14 2.533 581 63 14 3.191
2014 Anual 14 2.685 567 62 12 3.326
2015 |Estimado 14 2.766 595 65 13 3.439
2016 |Estimado 15 2.849 624 68 13 3.554
2017 | Estimado 15 2.934 654 72 14 3.674
2018 |Estimado 16 3.022 687 75 15 3.799

Fonte: GDT, 2018.

3.2.6 Técnicas para analise dos dados relativos aos acidentes

O monitoramento desenvolvido no presente trabalho considera a avaliacdo do efeito
da execucédo das medidas mitigadoras no trecho da SC-543, a partir do estudo “antes e depois”
das estatisticas de acidente sem grupo de controle.

Com intuito de promover um comparativo mais representativo possivel, utilizou-se a
metodologia das Taxas de Acidentes (TA) e Severidade (TS) antes e depois da implementacdo
das medidas.

Sabe-se que quanto maior o volume de trafego, maior serd a probabilidade de
ocorréncia de acidentes. Assim, o comparativo “antes e depois”, foi realizado através dos
dados de TA e TS, dos dezessete segmentos da rodovia SC-453, uma vez que essas taxas

visam a neutralizacdo do efeito do VMDA nos dados fornecidos.

3.2.6.1 Técnica do niumero de acidentes

Esta técnica consiste em um método numérico e considera o nimero absoluto de
acidentes observados em determinada secdo da via ou em um segmento, para um periodo de
tempo estabelecido. Ele compara a quantidade de acidentes registrados no segmento ap6s a
aplicacdo de medidas mitigadoras com a quantidade média observada no periodo antes da
obra. O método tem como vantagem sua praticidade e seu baixo custo de execucdo. A

identificacdo de locais criticos por essa técnica é possivel de ser realizada e privilegia locais
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com grande numero de acidentes, que, em geral, ocorrem em trechos de elevado VMDA
(JACQUES, 2015).

3.2.6.2 Técnica da severidade de acidentes

Possui grande semelhanca com a técnica anterior, entretanto possui um
aprimoramento, pois além de considerar 0 nimero de ocorréncias, destaca a gravidade dos
acidentes, associando a cada gravidade (com vitima fatal, atropelamento, com ferido e com
danos materiais) um determinado peso. O Departamento Nacional de Transito - DENATRAN
instituiu a Unidade Padréo de Severidade, cujo valor, expresso em UPS, é resultante da soma
dos produtos do numero de ocorréncias por severidade pelo peso atribuido a respectiva
severidade. Assim, a quantificacdo dos acidentes, em UPS, é feita a partir da equacéo 1 (MT,
2002):

N°UPS = ADM + (4 x ACF) + (6 X ACFP) + (13 x AVF) (1)
Onde:
ADM = nlmero de acidentes somente com danos materiais;
ACF = nlmero de acidentes com feridos, excluindo os acidentes envolvendo
pedestres;

ACFP = nimero de acidentes com feridos envolvendo pedestres;

AVF = nimero de acidentes com vitimas fatais.

A técnica tem as mesmas vantagens da anterior, com o adicional de priorizar aqueles
acidentes cujos resultados foram mais severos em termos de vitimas. Neste caso, a
determinacdo dos locais criticos é direcionada para intersecdes e trechos com grande nimero

de acidentes e elevados volumes de trafego.

3.2.6.3 Técnica da taxa de acidente

A técnica de analise por meio das taxas de acidentes considera a quantidade de
acidentes de transito, o VMDA do local analisado e a extensdo do segmento. Tem como
principal vantagem o ajuste da influéncia do VMDA no nimero de ocorréncias de acidentes,
uma vez que quanto maior o VMDA, maior a probabilidade de acidentes.

As taxas de acidentes, expressas em acidentes por milhGes de veiculos, sao

calculadas pela equacéo 2:
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_ Ax10°
T PXVXE 2

Em que:

TA = taxa de acidente (acidentes/milhdes de veiculos x km);

A = namero absoluto de acidentes ocorridos no segmento no periodo P;

P = periodo de tempo (dias), geralmente adotado como 365 dias;

V = Volume médio diario anual (VMDA) de veiculos no segmento considerado;

E = extensdo do segmento (km).

3.2.6.4 Técnica da taxa de severidade dos acidentes

Esta técnica combina as préaticas das técnicas de Severidade de Acidentes e da Taxa
de Acidentes, relacionando as severidades dos acidentes, expressas em UPS, com o VMDA.
Possui a mesma vantagem da técnica anterior, ao ajustar a influéncia do VMDA nas
severidades das ocorréncias de acidentes (MT, 2002):

As taxas de Severidade dos Acidentes sdo calculadas pela equacgéo 3:

N°UPS x 10° 3)
PXVXE

Em que:

TS = taxa de severidade dos acidentes (UPS/milhdes de veiculos x km);

N° UPS = Numero de UPS ocorridos no local ou trecho no periodo P;

P = periodo de tempo (dias), geralmente adotado como 365 dias;

V = Volume médio diario anual (VMDA) de veiculos no segmento considerado;

E = extensdo do segmento (km).
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4 ANALISE DE DADOS E RESULTADOS

Neste capitulo sera realizado os tipos de estudos da anélise global dos acidentes e da
analise “antes ¢ depois”, além da caracterizacdo do objeto de estudo e das medidas
mitigadoras executadas.

Através dos dados de acidentes dos BOATs da PMRv e dos VMDAs foram
elaboradas analises estatisticas.

As andlises estatisticas sdo feitas a partir da quantidade de acidentes, quantidade de

vitimas, localizacdo dos acidentes, entre outros.

4.1 CARACTERIZACAO DO PROJETO

No ano de 2013 iniciou-se no trecho entre Tangara e Luzerna na rodovia SC-453,
uma sequéncia de servicos de reabilitagdo e melhoramentos com aumento de capacidade, em
atendimento aos termos do contrato de nimero PJ-040/2012, através do edital de licitacdo
nimero 033/2011, Lote 03, entre a empresa SOTEPA — Sociedade Técnica de Estudos,
Projetos e Assessoria Ltda e o DEINFRA.

A obra teve inicio em outubro de 2013 e com finalizacdo prevista para 0 ano de
2016. No entanto, a obra ainda ndo foi concluida e encontra-se em fase de finalizacéo, com a
execucdo de trabalhos de sinalizacdo e insercdo de dispositivos de seguranca em alguns
trechos remanescentes da via, e a implantacdo da nova ponte sobre o rio Sdo Bento e seus
acessos. As atividades como restauracdo do pavimento, melhorias e alteragcdes nos projetos
geomeétricos, drenagem, obras complementares, entre outras, ja estdo concluidas desde agosto
de 2017.

A extensdo do trecho antes da execucdo da obra era de 33,35 km, sendo ela do km
36,90 ao km 69,40. Apos a finalizacdo da obra, a extensdo correspondente a rodovia sera de
32,16 km. Portanto, os melhoramentos projetados trouxeram uma reducdo de 1,19 km na
extensdo da ligacdo asfaltica entre Tangara e Luzerna. No entanto, a nova quilometragem da
rodovia ainda ndo foi alterada no PRE, assim sendo, sera utilizada neste estudo de caso a
quilometragem conforme consta no PRE.

Foi avaliada a extensdo entre o km 38,40 e o km 69,40, pois 0 segmento do km 36,90
ao 38,40 ndo pertence ao PRE, ndo possuindo dados de acidentes pela Policia Militar
Rodoviaria de Santa Catarina (PMRV).
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Para o estudo e execucdo do projeto, foram utilizados dados de VMDA e feita a
determinacdo do NUmero Equivalente de Atuacdo do Eixo Padrdo (NUmero N) para os
segmentos do trecho, através do método do Corpo de Engenheiros do Exército dos Estados

Unidos — USACE, conforme é apresentado nos Quadro 6 e Quadro 7 a seguir.

Quadro 6. Namero “N” (USACE) para 0 segmento de Tangara — Ibicaré

: Caminhdes Semi-Reboques Reboques Veic. de ’ L
ANO | Onibus =T3¢ Tac [ 253 [ 352 | 33 [2ca[ 26 | 32 [ s [ 3] > ™| carga NUMERD es
36 122 |67 |79]1104]140]146]8.1]123)209]121,6]1220| 27.7 ANUAL | ACUMULADO
Abertural 2016] 31 33412381 2] 35| 2 |40]| 0] O 1 2 7 7 699 7,02E+05 7.02E+05
20171 31 3491246 | 3136 | 2 [ 43]0] 0 1 2 7 7. 729 7.31E+05 1,43E+06
2018] 32 (3641250 3)138)] 2 [(45(0] O 1 2 7 7 760 7,.61E+05 2, 19E+06
2019 32 [(380) 271 [ 3)140)] 2 [47 (0] O 1 3 7 7 793 7,95E+05 2,99E+06
2020 33 (3971283 3] 41 2 1481 0] 0 1 3 8 8 827 8,30E+05 3,82E+06
2021 33 [415)1 295 3| 43| 2 5 (0] 0 1 3 8 8 862 8,64E+05 4,68E+06
2022 34 (4331308 [ 3145 2 53[0 0 1 3 9 9 900 9,06E+05 5,59E+06
2023] 35 [4521322 | 3147]| 3 [55[( 0] 0 1 3 9 9 939 9,43E+05 6,53E+06
2024 35 (4721336 [ 3149 3 [57 (0] O 1 3 10 10 979 9,87E+05 7,52E+06
10°Ano| 2025| 36 [ 492|350 | 4| 51 3 ]|1]60|]0) 0 1 4 10 10 1.021 1,03E+06 8,55E+06

Fonte: SOTEPA, 2013.

Quadro 7. Namero “N” (USACE) para o segmento de Ibicaré — Luzerna

: Caminhdes Semi-Reboques Reboques Veic. de C = n
ANO | Onibus =TT ac [ 253 [ 352 | 353 [2c2] 263 [ 32 [ 3c3 [ 3 | 27| cCarga R e
36 | 22| 67 (79]104]140(146|8,1]12,3)1209]21,6]22,0| 27.7 ANUAL ACUMULADO
Abertural 2016| 70 3851240 2| 39 2 45 |1 0 0 1 2 7 7 800 7,71E+05 7,71E+05
2017) 72 402 | 249 | 3 | 41 2 47 | O 0 1 2 8 8 835 8,10E+05 1,.58E+06
2018] 73 | 420] 260 | 3 | 43 2 49 | 0 0 1 3 8 8 870 8 44E+05 2.43E+06
2019) 74 438 | 272 | 3 | 46 2 51 | 0 0 1 3 8 8 906 8,78E+05 3,30E+06
2020) 75 458 | 284 | 3 | 47 2 53 1 0 0 1 3 g ) 944 9. 18E+05 4 22E+06
2021 77 478 | 297 | 3 | 49 3 56 | 0 0 1 3 ) 9 985 9 57E+05 5.18E+06
2022) 78 499 |1 310 | 3 | 51 3 58 | 0 0 1 3 10 10 1.026 1,00E+06 6.18E+06
2023] 80 521 323 | 3| 54 3 61 ] 0 0 1 3 10 10 1.069 1,04E+06 7,22E+06
2024 81 544 | 338 | 3 | 56 3 64 | 0 0 2 3 10 10 1.114 1,08E+06 8,30E+06
10°Ano| 2025| 82 568 | 352 | 4 | 58 3 67 | 0 0 2 3 11 11 1.161 1,13E+06 9,44E+06

Fonte: SOTEPA, 2013.

4.2 MEDIDAS MITIGADORAS APLICADAS

Os trabalhos de elaboracdo do projeto de reabilitacdo e melhorias com aumento de
capacidade iniciaram pela fase de diagndstico, que buscou levantar todos os pontos criticos do
trecho, subsidiados pelo projeto de implantacdo, relatérios de acidentes, imagens recentes de
satélites e entrevistas com os responsaveis pela operacao da rodovia.

Como resultado, mapeou-se a necessidade de corregdes geométricas, principalmente
no que se refere as curvas concentradoras de acidentes, a demanda por terceiras faixas em
trechos ascendentes, em ambos os sentidos, e intersegoes.

Foram definidas as sec¢Oes transversais tipo do projeto, para cada melhoria prevista.
Também foi verificado o perfil longitudinal do terreno por onde este se desenvolvia.
Estabelecido o tracado horizontal, foi criada a tabela de superelevacgdes, compatibilizando

cada curva horizontal com a velocidade de projeto daquele segmento.
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Todas as informac0es e caracteristicas técnicas do Projeto Geométrico apresentadas a
seguir foram obtidas no Volume 2 — Projeto de Execucdo e no Volume 3 — Memodria
Justificativa do Projeto Executivo do contrato PJ-040/2012, elaborados pela SOTEPA (2013).

4.2.1 Pontos Criticos e Intersecdes

A seguir serdo apresentadas as principais medidas mitigadoras executadas nos pontos
criticos identificados e interse¢des da rodovia, com o quilémetro de sua localizacdo na
rodovia, justificativa para corregdo e melhoramento, intervencbes executadas e imagens de
satélite obtidas através do Google Earth do antes e depois nesses locais, de acordo com a sua
distribuicdo em relacdo aos dezessete segmentos, no entanto, ndo foram todos os segmentos

que receberam medidas mitigadoras devido a falta de pontos criticos nos mesmaos.

4.2.1.1. Segmento 1

e Km 38+500

Devido a necessidade identificada no sentido Luzerna — Tangard, onde se encontrava
a curva horizontal de raio reduzido depois de um segmento retilineo e com rampa
descendente, onde velocidades altas sdo possiveis, foi executada a melhoria geométrica para o
trafego descendente, a manutencdo da pista existente para o trafego ascendente e a inclusdo de

dois retornos, formando uma rotatdria (Figura 9 e Figura 10).
Figura 9. Km 38+500 - Antes Figura 10. Km 38+500 - Depois

18'CNES L AliBUsES

Image © 2018 DigitalGlobe

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.
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e Km 39+800

Existéncia do acesso ao Clube do Carlinhos que, em determinadas épocas, € polo de
atracdo de trafego concentrado. Foi executada uma intersecdo de espera central com melhoria
de visibilidade através de terraplenagem de um corte na curva no km 39+690.

Figura 11. Km 39+800 - Antes

Fonte: Google Earth, 2018.

4.2.1.2. Segmento 3

e Km 41+900

Ponto critico conhecido como “curva do chuchu”, possuia um raio reduzido de curva,
com apenas 53 metros. No sentido Tangard — Luzerna é precedida por duas curvas de raios
maiores que 400 m, possibilitando o desenvolvimento de velocidades superiores a 100 km/h.
Também possui um ponto alto em perfil antecedendo a curva, prejudicando a visdo do
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usuario. Foi implantada a solu¢do de aumento de raio para 120 m e melhoria do perfil,

melhorando a percepcao e reacdo do motorista.
Figura 13. Km 41+900 - Antes Figura 14. Km 41+900 - Depois

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.

e Km 42+500
Apresentava uma curva a direita, no sentido Tangard — Luzerna, que marcava o
inicio de um trecho em aclive. Aumentou-se o raio da curva e ocorreu a implantacdo de uma

terceira faixa no lado direito da rodovia.
Figura 15. Km 42+500 - Antes Figura 16. Km 42+500 - Depois

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.
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4.2.1.3. Segmento 5

e Km 46+850

Ocorriam duas curvas de raio pequeno, fletidas para o mesmo lado (esquerdo) e
ligadas por tangente curta, onde na préatica aparentava ser uma unica curva e o veiculo tendia
a ser “jogado” para o lado externo da curva. Foram substituidas por uma tnica curva de raio

maior, gerando melhoria de seguranga ao usuario.

Figura 17. Km 46+850 - Antes Figura 18. Km 46+850 - Depois

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.

4.2.1.4. Segmento 6

e Km 48+100

Existia uma curva em ponto baixo de greide com raio de 65 metros, proximo ao
acesso a localidade de Lajeado Grande, sendo um local em que j& ocorreu morte de usuarios.
Foi executado o aumento do raio nominal da curva horizontal para 100 metros e implantada

uma interse¢éo do tipo espera dupla.
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Figura 19. Km 48+100 - Antes Figura 20. Km 48+100 - Depois

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.

e Km 48+800
Curva com raio de 50 metros em descida (sentido Luzerna — Tangard) com rampa de

8%. Foi melhorada para o raio de 90 metros. Logo na sequéncia, as proximas duas curvas

para 0 mesmo sentido, ambas de raio 70 m, sendo elas contrarias ao sentido da curva anterior,

foram substituidas por uma Unica curva de raio 106,50 m.
Figura 21. Km 48+800 - Antes Figura 22. Km 48+800 - Depois

v

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.
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4.2.1.5. Segmento 8

e Km 52+200
Curva a direita com raio de 55 metros, logo ap6s um ponto alto do greide no sentido

Tangaré — Luzerna, e é seguida por um longo trecho em rampa descendente de até 7%. Foi

realizada a corregdo do raio para 120 m.
Figura 23. Km 52+200 - Antes Figura 24. Km 52+200 - Depois

Fonte: Google Earth, 2013. Fonte: Google Earth, 2018.

4.2.1.6. Segmento 9

e Km53+150

Segmento em declive com uma rampa de 7% e uma curva de raio 55 m a direta,
seguida por outra de raio 63 m a esquerda, conhecidas como curvas "da gruta”. Melhoradas
através da substituicdo por duas curvas com 120 m de raio.
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Figura 25. Km 53+150 - Antes

Fonte: Google Earth, 2013.

Figura 26. Km 53+150 - Depois

Fonte: Google Earth, 2018.

4.2.1.7. Segmento 10

e Km 55+000

De todo o trecho amparado pelo projeto, é na travessia de Ibicaré que se encontra o
ponto mais critico do ponto de vista geométrico, na transposi¢cdo do Rio Sdo Bento. Na fase
de implantacdo (década de 1970) da rodovia, a ponte existente sobre o rio Sdo Bento foi
mantida, sendo suprimida uma importante melhoria da estrada existente, prevista no projeto
original. Ao final da obra, estava criada uma verdadeira "esquina™ no tragado, depois da ponte
sobre 0 Rio Sdo Bento. As consequéncias desta geometria, antecedida por longo trecho em
declive, que termina com rampa de 9,1%, ndo foram benéficas, s6 minimizadas com a
inclusdo de duas lombadas fisicas no meio do trecho que antecede a intersecao.

A solucgdo encontrada e definida para este ponto critico foi a execucdo de uma nova

ponte a esquerda (sentido Tangara — Luzerna) da ponte atual.
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Fonte: Google Earth, 2013.

Figura 28. Km 55+000 - Depois

S
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Fonte: Google Earth, 2018.

Além disso, na cabeceira no inicio da ponte existente sobre o Rio Sdo Bento, hd um
cruzamento com uma via pavimentada, em que a esquerda se acessa uma ponte sobre o Rio
do Peixe, ligando a area rural de Ibicaré que fica a margem esquerda deste rio, e a direita, a
porcao urbana de Ibicaré que fica @ margem direita do Rio Sdo Bento. Apos a ponte existente,
ha um cruzamento a 90° que acessa a cidade de Treze Tilhas.

A solucdo encontrada foi a previsdo de execucdo de duas intersecdes do tipo espera
central, uma antes e outra depois da ponte nova projetada sobre o Rio Sdo Bento, com
limitacéo parcial de movimentos na rodovia.
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Neste conjunto de interse¢do, quem chega de Tangard em direcdo a Ibicaré, s6 tem
opcdo de saida a direita no primeiro cruzamento/intersecdo, antes das pontes. Em
contrapartida, quem chega de Luzerna com destino a Ibicaré deve sair a esquerda no outro
entroncamento (segunda intersecdo) da rodovia com a ponte nova.

Os veiculos oriundos de Treze Tilias e Ibicaré, que se dirijam a Tangard, deverao
converter a esquerda no atual cruzamento de 90° cruzar a ponte existente e ingressar na
rodovia a esquerda na primeira intersecéo.

Os veiculos vindos de Treze Tilias e Ibicaré com destino a Luzerna, seguirdo reto no
cruzamento de 90° e convertem a direita na segunda intersecao.

Apobs o ponto de convergéncia entre os tracados novo e atual na area urbana de
Ibicaré, a secdo existente passara a contar com passeio de concreto do lado esquerdo,
executado até o km 55+400. E prevista a continuagdo do tratamento urbano, com inclusdo de

passeios, até o km 55+750, onde termina a area urbana de Ibicaré.

4.2.1.8. Segmento 13

e Km 60+600

No lado direito da rodovia, ha o acesso a comunidade de S&o Sebastido, onde esta
instalada uma pedreira e usina de asfalto, gerando trafego frequente de caminhdes, entrando
vazios e saindo carregados. A intersecdo existente, de espera a direita, ficava posicionada em
ponto desfavoravel, principalmente no sentido Luzerna — Tangara aonde o trafego chega a
intersecdo em trecho descendente, e em curva, com pouca Vvisibilidade. Tanto o veiculo que
esta parado a direita para ingressar na intersecdao, quanto o veiculo que vem na rodovia de
Luzerna para Tangara, ndo se enxergam mutuamente.

O projeto deslocou o acesso 100 m para a direcdo de Tangard (km 60+500),
garantindo pelo menos 250 m de visibilidade para ambos os lados da interse¢do. Também, foi
criada uma faixa adicional para as saidas a esquerda que permitem a aceleracdo destes

caminhdes antes de acessar a pista principal da rodovia.
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Figura 29. Km 60+600 - Antes Figura 30. Km 60+600 - Depois

Fonte: Google Earth, 2018.

Fonte: Google Earth, 2013.

4.2.1.9. Segmento 14

e Km 63+800

Conjunto de duas curvas a esquerda e a direita, com raios respectivamente de 50 e 71
metros, antecedendo a primeira curva a ponte sobre o rio Estreito, fazendo longa volta para
contornar o talvegue deste rio. Nesse pequeno trecho, existia 0 acesso a localidade de Barra
do Estreito, logo ap6s a ponte. O segmento de 1,1 km foi substituido por uma variante de 0,4
km, que tem, além do efeito de reducdo de extensdo, a eliminacdo de um ponto critico do
tracado. Para tanto, foi implantada uma nova ponte sobre o rio Estreito, com 180 m de
extensdo, em substituicdo de trdfego a ponte atual. Também, foi implantado um acesso ao

trecho remanescente e a localidade, logo apds a ponte nova.
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Figura 31. Km 63+800 - Antes

Figura 32. Km 63+800 - Depois

Vi

Fonte: Google Earth, 2018.

4.2.1.10.Segmento 16

e Km 67+000

Nesse ponto, existe a intersecdo com o acesso a hidrelétrica, do lado esquerdo. Este
acesso foi construido em concreto e possui angulo (25°) muito acentuado em relacdo a
rodovia, dificultando, e até impedindo as saidas a esquerda ou entradas a direita. Foi realizada
a inclusdo de uma rétula alongada, posicionada completamente a direita do tragado, que
permita que toda e qualquer conversdo seja realizada com segurancga por qualquer tipo de

veiculo.
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Figura 33. Km 67+000 - Antes

Fonte: Google Earth, 2013.

Figura 34. Km 67+000 - Depois

Fonte: Google Earth, 2018.

e Km 67+300

O ponto critico denominado de curva do rio Ledozinho tinha previsao no projeto de
substituir uma curva longa de raio 80 m por uma curva semelhante de raio 120 m, de tal
forma que o greide nos cortes anterior e posterior ao talvegue passasse em cota elevada para
cortar menos, e na transposi¢cdo do rio o greide passaria aterrando para gerar destino para o
material do corte e melhorar o greide. Isto demandaria a desapropria¢do de uma grande area a
direita da curva longa.

Devido a esta area ser um local destinado a area industrial do municipio de Luzerna e
a existéncia do empreendimento Pequeno Paraiso, local com edificacGes de aluguel e campo
de futebol, foi definido, apds o estudo de varias alternativas e em comum acordo com a
fiscalizacdo do DEINFRA, projetar a intersecdo tipo rétula alongada mencionada, que teria,

também, a funcdo de reducdo de velocidade dos veiculos oriundos de Tangara e manutencao
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da curva alongada existente, estando dentro de uma sequéncia de raio estabelecida pelas
diretrizes do DEINFRA.

Figura 35. Km 67+300

Fonte: Google Earth, 2018.

e Km 68+100
Intersecdo com a estrada alternativa para a ligacdo com Agua Doce, evitando a area
urbana de Luzerna. Foi executada uma nova intersecdo com uma espera central que permite

todos os movimentos de conversdo para os veiculos regulares, que trafegam pela rodovia.

Figura 36. Km 68+100 - Antes
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Figura 37. Km 68+100 - Depois

Fonte: Google Earth, 2018.
4.2.2 Terceiras Faixas

Veiculos trafegando em velocidade reduzida, principalmente em decorréncia de
rampas ascendentes, restringem as caracteristicas operacionais dos demais veiculos, que
estariam trafegando em velocidades maiores e em condi¢Ges mais confortaveis.

A interferéncia causada pelos veiculos lentos reflete-se na forma de acréscimos de
tempo de viagem, custos operacionais e de frequéncia e gravidade dos acidentes. Esta
condicdo pode ser superada com a implantacao de terceiras faixas em rampas ingremes.

Assim sendo, sdo apresentados no Quadro 8 os segmentos em que foram implantadas

terceiras faixas de trafego de acordo com a necessidade apresentada no projeto.

Quadro 8. Segmentos em que foram executadas terceiras faixas

Lado da 32 Faixa Km Rampa Extensdo (km)

Direito 42+930 ao 44+100 5,40% 1,17
Esquerdo 44+160 ao 44+940 7,80% 0,78
Esquerdo 45+650 ao 47+900 5,70% 2,25
Direito 48+250 a0 45+920 7,50% 1,67
Esquerdo 52+250 ao 54+770 6,35% 2,52
Direito 60+670 ao 61+400 6,20% 0,73
Esquerdo 66+650 ao 67+500 5,70% 0,85

Direito 67+700 ao 68+100 6,70% 0,4
Total 10,37

Fonte: SOTEPA, 2013.
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4.2.3 Pavimentacao e restauracao

O projeto de restauragédo da pista existente foi desenvolvido com o objetivo de atender
as seguintes caracteristicas:

. Dar conforto ao usuario que ira trafegar pela rodovia;

o Resistir e distribuir os esforcos verticais oriundos do trafego;

o Resistir aos esforcos horizontais; e

o Ser impermedvel, evitando que a infiltracdo das aguas superficiais venha a
danifica-la.

Como esta rodovia apresentava 0 revestimento muito trincado, deficiéncia nos
dispositivos de drenagem, tanto superficial quanto profunda, e deficiéncia estrutural em
algumas camadas do pavimento, foi adotada uma solucdo contemplando a reconstrugédo
parcial do pavimento através da reciclagem profunda (revestimento + base) a frio com
correcdo granulométrica e adi¢do de cimento. Para isso, foram adotadas as seguintes solucdes:

. Pista: reciclagem profunda (20 cm) do revestimento e base, com adicao de 3%
de cimento e 15% de agregado para correcdo granulométrica, aplicacdo de
Tratamento Superficial Simples (TSS) com emulsao asfaltica com polimero,
com a funcdo de imprimar a base e dar condicBGes de liberacdo ao trafego,
aplicacdo de uma camada de massa fina (2 cm) em Concreto Asfaltico Usinado
a Quente (CAUQ) com asfalto modificado por borracha, objetivando absorver
trincas de retracdo da base que possam surgir, e aplicacdo de revestimento, com
espessuras variadas ao longo do trecho, em CAUQ com ligante asfaltico
modificado por borracha;

o Acostamentos: a solucdo € a mesma para a pista, com excecdo do revestimento,
que sera em CAUQ com ligante asfaltico convencional (massa fina) na
espessura de 2,5 cm.

Nos segmentos onde foi prevista a implantagdo de melhoramentos (intersecdes,
terceiras faixas e correcdes geométricas), foi efetuado o dimensionamento do pavimento para
definicdo dos materiais constituintes e espessuras das camadas.

A estrutura do pavimento adotada para os melhoramentos esta apresentada no
Quadro 9.



Quadro 9. Dimensionamento do pavimento para os locais com melhoramentos

ESTRUTURA (cm)
SEGMENTO Revestimento Base Sub-base
(CAUQ Borracha) (Brita Graduada) (Macadame Seco)
Tangara — lbicaré 75 15,0 20,0
Ibicaré — Luzerna 75 15,0 20,0

Fonte: SOTEPA, 2013.

Os acostamentos receberam a mesma estrutura da pista, com excecdo do
revestimento que serd& em CAUQ com ligante asféltico convencional (massa fina) na

espessura de 2,5 cm.
4.3 ANALISE GLOBAL DOS ACIDENTES

Entre janeiro de 2007 e setembro de 2018 foram registrados 485 acidentes de transito
ocorridos nos segmentos de estudo da rodovia estadual SC-453.

Através dos dados obtidos no trecho foi realizada a quantificacdo dos acidentes que
ocorreram no periodo de janeiro de 2007 a setembro de 2018, conforme o gréafico da Figura
38.

Figura 38. Nimero de Acidentes entre o periodo de janeiro de 2007 a setembro de 2018
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Os dados mostram uma alternancia na quantidade de acidentes anuais ao longo do
periodo, devido ao fato de acidentes serem eventos ndo previsiveis. E possivel verificar uma

média de 42 acidentes por ano, no periodo de 2007 a 2017.
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Também foi realizada a distribuicdo dos acidentes, entre o periodo de janeiro de
2007 a setembro de 2018, de acordo com os locais em que ocorreram, conforme apresentado
na Figura 39. Com essa distribuicdo, é possivel visualizar os locais que podem ser
considerados locais criticos do trecho, como os quildbmetros 42+000, 52+500, 53+500,
54+500, 59+000, 64+500 e 67+500, por concentrarem, durante 0s anos, um numero de

acidentes superior aos demais locais durante 0s anos.

Figura 39. Distribuicdo dos acidentes por localizagdo no periodo de 2007 e 2018
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Outra importante caracteristica da rodovia, que pode ser observada na Figura 40 e na
Figura 41, é que a mesma apresenta uma baixa taxa de acidentes com vitimas fatais, tendo
ocorrido apenas seis mortes no periodo de 11 anos (Figura 40). Além disso, pode ser
verificado na Figura 41 que o nimero de acidentes com apenas ilesos, ocorrendo somente

danos materiais, é alto, quase 70% dos acidentes do trecho.
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Figura 40. Namero de pessoas envolvidas nos Figura 41. Acidentes classificados por percentual
acidentes no periodo de janeiro de 2007 a setembro de vitimas no periodo de janeiro de 2007 a
de 2018 setembro de 2018
7,6%_ 2,1%0,8% 0,4%
1000 s "N
900
800
@ 700
2 600
& 500
S 400
z
;gg 151
100 2 6
0 - — B Sem feridos
llesas Feridas Feridas Vitimas ™ Somente Feridos Leves
leves Graves Fatais i Somente Feridos Graves
. M Feridos Leves + Graves
Severidade B Somente Vitimas Fatais
m Vitimas Fatais + Feridos Leves
Fonte: Elaborado pela autora, 2018. Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Pode ser observado na Figura 42 o percentual de acidentes de acordo com a condigéo
da pista no momento dos mesmos, sendo elas: pista seca, pista molhada, pista em obras e
outros (pista com lama, com 0leo, entre outras). Entre os acidentes desta categoria, a maioria
ocorreu em pista seca que, devido as condi¢des climaticas da regido, € a condicdo de pista
predominante. Quanto aos acidentes que ocorreram em condicdo em obras, 0 periodo de
registro dos mesmos foi entre outubro de 2013 e abril de 2017. Na Figura 43, € apresentada a
taxa de acidentes por condicdo de luminosidade da pista. Pode-se observar que a maioria dos
acidentes ocorreram durante o dia e, entre 0s que ocorreram a noite, a maioria aconteceu em

vias sem iluminagé&o.



Figura 42. Acidentes classificados por condicéo da
pista no periodo de janeiro de 2007 a setembro de
2018
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.
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Figura 43. Acidentes classificados por condicéo de
luminosidade no periodo de janeiro de 2007 a
setembro de 2018
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Na Figura 44 sdo apresentados os dados de acordo com a classificacdo dos acidentes

por tipo. O tipo predominante de acidente é o de combinacéo (45,2%), que representa dois ou

mais dos tipos de acidentes combinados na mesma ocorréncia. O segundo tipo mais comum é

a colisdo traseira (10,1%), e o terceiro o abalroamento longitudinal sentido oposto (7,6%).

Figura 44. Acidentes classificados por tipo no periodo de janeiro de 2007 a setembro de 2018
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Foram registrados 219 acidentes do tipo combinacgéo do total de 485 que ocorreram

na rodovia durante o periodo. Entre os acidentes deste tipo, como podemaos verificar na Figura

45, quase todos envolveram saida de pista e em mais de 50% ocorreu algum choque.
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Figura 45. NGmero e tipos de acidentes para os acidentes Combinacédo
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Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

N° de acidentes

4.4 ANALISE “ANTES E DEPOIS”

No que diz respeito a acidentalidade viaria antes e depois da execugdo das medidas
mitigadoras no trecho, foi realizada a andlise baseada no estudo “antes e depois” através do
uso do numero de acidentes e do calculo do Numero UPS, da taxa de acidentes e taxa de
severidade. A execucdo de cada melhoria terd efeito positivo sobre o segmento ao qual ela
pertence, e sobre todo o trecho de estudo, se as estatisticas de acidentes, no mesmo segmento
e no aspecto geral, apés a sua implantacdo forem menores ou iguais aos valores anteriores

calculados.
4.4.1 NUumero de acidentes

Os numeros de acidentes registrados, para 0s quatro periodos de um ano cada, em
relacdo aos segmentos da rodovia, sdo apresentados na Tabela 5.

Como pode-se observar, o periodo de outubro de 2011 a setembro de 2012 registrou
0 maior nimero de acidentes, 45, em relacdo aos quatro periodos. Também, verifica-se que o
segmento 12 apresentou a maior quantidade de acidentes para o periodo apos a

implementacdo das melhorias na rodovia.
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Tabela 5. NUmero de acidentes por segmento

NUmero de Acidentes por Segmento
Segmentos out 2010 - | out 2011 - | out 2012 - | out 2017 -
set 2011 | set2012 | set2013 | set 2018
1 3 1 2 0
2 1 1 1 1
3 3 5 3 0
4 1 3 0 2
5 3 3 3 2
6 2 5 3 4
7 1 1 0 2
8 0 2 6 0
9 5 2 4 0
10 0 0 0 0
11 1 3 2 2
12 1 9 4 10
13 0 5 5 3
14 4 4 2 0
15 4 1 7 2
16 3 0 0 4
17 0 0 0 0
Total por Periodo 32 45 42 32

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

4.4.2 Severidade dos acidentes

A severidade dos acidentes foi obtida através do céalculo do Numero UPS para cada
segmento nos periodos de analise da rodovia, utilizando os dados de lesGes das pessoas
envolvidas nos acidentes (ilesos, feridos, pedestres feridos e vitimas fatais), conforme é
apresentado na Tabela 6.

Diferente do que aconteceu com o numero absoluto de acidentes, o periodo que
registrou a maior severidade dos acidentes foi 0 de outubro de 2012 a setembro de 2013. O
segmento 12 registrou, assim como para 0 numero de acidentes, a maior severidade dos

acidentes para o periodo apos a execucao das medidas mitigadoras na via.
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Tabela 6. NUmero UPS por segmento

NUmero de Unidade Padrédo de Severidade (UPS) por Segmento
Segmentos out 2010 - | out 2011 - | out 2012 - | out 2017 -
set 2011 set 2012 | set2013 | set 2018
1 6 1 2 0
2 1 4 4 0
3 3 11 3 1
4 1 6 0 2
5 3 3 9 5
6 2 8 6 9
7 4 4 0 8
8 0 2 12 0
9 13 2 4 0
10 0 0 0 0
11 16 3 5 2
12 4 15 10 19
13 0 8 8 3
14 10 7 5 0
15 7 1 13 5
16 6 0 0 7
17 0 0 0 0
Total por Periodo 76 75 81 61

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

4.4.3 Taxa de acidentes

A taxa de acidentes (TA) foi obtida atraves da aplicacdo da equacdo 2 (capitulo 3,
item 3.2.7.3, pagina 58) para cada segmento da rodovia nos periodos analisados. Em seguida,
foi calculada a média para o periodo de trés anos antes da implementacdo das melhorias e a
taxa de variacdo dos acidentes entre a média e 0 ano posterior, conforme a Tabela 7. Para 0s
segmentos 10 e 17 ndo foi realizado o calculo das taxas TA e TS devido ao fato de néo ter

sido registrado acidente durante os periodos analisados nesses segmentos.



Tabela 7. Taxa de acidentes
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Taxa de acidentes (acidentes/milhdes de veiculos x km)
0ut 2010 - | out 2011 - | out 2012 - | Mediados3 | 517 |  Taxade
SegMeNntos| “eo1 2011 | set2012 | set 2013 %er"r’r‘f;;g:‘ltaess set 2018 | Vallacso ‘({;:)

1 3,28 1,50 2,18 2,32 0,00 -100
2 0,90 1,23 0,90 1,01 0,00 -100
3 1,70 3,89 1,70 2,43 0,48 -80,4
4 0,96 3,94 0,00 1,63 1,61 -1,3
5 2,09 2,86 2,08 2,34 1,17 -50,1
6 1,46 5,00 2,18 2,88 2,45 -14,8
7 1,53 2,10 0,00 1,21 2,58 +112,9
8 0,00 2,80 6,11 2,97 0,00 -100
9 4,03 2,21 3,22 3,15 0,00 -100
11 0,77 3,15 1,53 1,81 1,29 -29,0
12 0,61 7,56 2,44 3,54 5,15 +45,6
13 0,00 4,20 3,06 2,42 1,55 -36,1
14 3,40 4,67 1,70 3,26 0,00 -100
15 2,78 0,95 4,86 2,87 1,17 -59,2
16 4,18 0,00 0,00 1,39 4,68 +236,4

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Segundo as taxas de acidentes calculadas para os segmentos, pode-se observar que

nos segmentos 1, 2, 8, 9 e 14, houve uma reducdo de 100% dos acidentes no ano apés a

aplicacdo das melhorias, pois ndo houve registro de acidentes nesse periodo. Os segmentos 3,

5, 6, 11, 13 e 15, apresentaram reducdo nas taxas de acidentes. O segmento 4 apresentou

comportamento uniforme. Para os segmentos 7, 12 e 16, observou-se um acréscimo

expressivo nas taxas dos acidentes.

4.4 4 Taxa de severidade dos acidentes

A taxa de severidade de acidentes (TS) foi obtida através da aplicacdo da equacdo 3

(capitulo 3, item 3.2.7.4, pagina 58) para cada segmento nos periodos analisados. Na

sequéncia, foi calculada a média para o periodo de trés anos antes da execucdo das medidas e

a taxa de variacdo dos acidentes entre a média e 0 ano posterior, conforme a Tabela 8.
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Tabela 8. Taxa de severidade dos acidentes

Taxa de Severidade dos acidentes (acidentes em UPS/milhdes de veiculos x km)
Segmentos e Pl T e pgﬁ?gclizsdgztis SN va-rriz)égodgos
set 2011 | set2012 | set 2013 das melhorias set 2018 acidentes (%)
1 6,56 1,50 2,18 3,42 0,00 -100
2 0,90 4,94 3,60 3,15 0,00 -100
3 1,70 8,55 1,70 3,98 0,48 -88,0
4 0,96 7,87 0,00 2,94 1,61 -45,3
5 2,09 2,86 6,25 3,73 2,93 -21,6
6 1,46 8,00 4,37 4,61 5,52 +19,6
7 6,13 8,40 0,00 4,84 10,30 +112,9
8 0,00 2,80 12,22 5,01 0,00 -100
9 10,48 2,21 3,22 5,30 0,00 -100
11 12,25 3,15 3,82 6,41 1,29 e
12 2,45 12,60 6,11 7,05 9,79 +38,8
13 0,00 6,72 4,89 3,87 1,55 -60,1
14 8,51 8,16 4,24 6,97 0,00 -100
15 4,87 0,95 9,03 4,95 2,93 -40,9
16 8,35 0,00 0,00 2,78 8,20 +194,4

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Segundo as taxas de severidade dos acidentes calculadas, verificou-se que nos
segmentos 1, 2, 8, 9 e 14, houve uma reducdo de 100% na severidade dos acidentes no ano
apos a aplicacdo das melhorias, pois ndo houve registro de acidentes no periodo. Os
segmentos 3, 4, 5, 11, 13 e 15, apresentaram queda nas taxas de severidade. Para os
segmentos 6, 7, 12 e 16, observou-se um acréscimo nas taxas de severidade dos acidentes.

45 ANALISE DOS RESULTADOS

No caso da Rodovia SC-453, os resultados encontrados demonstram reducdo para as
taxas de acidentes e taxas de severidade dos acidentes na maioria dos segmentos que sofreram
modificagdes com as obras de reabilitacdo e melhoramentos com aumento de capacidade,

conforme a Tabela 9 a seguir.
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Tabela 9. Alteracdo do percentual das taxas de acidentes e severidade dos acidentes

Alteracao do percentual das taxas
e .Taxa de Taxa de: severidade
acidentes (%) | dos acidentes (%)
1 -100 -100
2 -100 -100
3 -80,4 -88,0
4 -1,3 -45,3
5 -50,1 -21,6
6 -14,8 +19,8
7 +112,9 +112,9
8 -100 -100
9 -100 -100
11 -29,0 -79,9
12 +45,6 +38,8
13 -36,1 -60,1
14 -100 -100
15 -59,2 -40,9
16 +236,4 +194,4

Fonte: Elaborado pela autora, 2018.

Nos segmentos 1, 2, 8, 9 e 14 ndo houve registros de acidentes ap6s a execuc¢do do
projeto, indicando uma reducdo de 100% nas duas taxas analisadas. Pode-se verificar nas
taxas de acidentes e de severidade uma reducdo significativa superior a 80% para o segmento
3. Para a taxa de acidentes, em relagcdo os segmentos 5 e 15, notou-se uma reducdo acima de
50%, ja para a taxa de severidade dos acidentes, a reducéo foi inferior, de 21,6% e 40,9%,
respectivamente. Os segmentos 11 e 13 também apresentaram reducdes nas taxas tanto de
acidentes quanto da severidade, sendo que para a primeira o decréscimo foi de
aproximadamente 30%, e para a segunda, a reducdo ficou em 79,9% e 60,1%,
respectivamente.

Para o segmento 4, verificou-se uma constancia na taxa de acidentes, no entanto,
ocorreu uma reducédo de 45,3% na taxa de severidade, indicando um resultado positivo para o
mesmo. O segmento 6 apresentou um comportamento diferente, ocorreu a reducdo na taxa de
acidentes, porém, aumentou a taxa de severidade.

Os segmentos 7, 12 e 16, apresentaram aumento nas duas taxas. O segmento 7
apresentou os maiores valores das taxas para o periodo apds a obra, e também, o mesmo
crescimento para ambas as taxas. Esse segmento registrou a maior taxa de severidade para o
periodo apds as melhorias. Para o segmento 12, apesar do crescimento nas taxas de acidentes

e de severidade em relacdo a média dos periodos, os valores registrados para outubro de 2017
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a setembro de 2018 ndo foram os maiores dentre os periodos, sendo eles apresentados no
periodo de outubro de 2011 a setembro de 2012. Além disso, esse foi o segmento que
registrou a maior taxa de acidentes para a média dos trés anos anteriores a obra e para o
periodo apds sua execucdo, e também, a maior média dos periodos da taxa de severidade. O
segmento 16 apresentou acidentes apenas no primeiro periodo antes da obra, sendo que 0s
valores das taxas para esse ano e para 0 ano depois sdo similares.

Para esses trés segmentos (7, 12 e 16), sdo indicados alguns pontos que podem ter
colaborado para que ocorresse 0 aumento das taxas. No caso dos segmentos 7 e 12, ndo foi
executada nenhuma melhoria de grande porte, como ocorreu em outros segmentos (corre¢éo
de curva, implantacdo de terceira faixa, entre outras), somente foram melhoradas as condic¢des
do pavimento e de sinalizacdo. Sendo assim, pode-se entender que com essas melhorias,
juntamente com o melhoramento do raio das curvas proximas, 0s usuarios da via obtiveram
condigdes melhores de direcdo, podendo acarretar no aumento e/ou excesso de velocidade no
trecho e na falta de atengdo dos motoristas devido as boas condi¢es da pista, ocasionando o
aumento da ocorréncia de acidentes e sua severidade.

Para o segmento 16, no projeto havia uma sugestdo de correcdo do raio da curva
conhecida como “curva do rio Ledozinho” por ser considerado um ponto critico do segmento,
no entanto, essa correcdo néo foi realizada. Esse fato, juntamente com o melhoramento dos
acessos No segmento, a correcdo do pavimento e a implantagdo de terceiras faixas podem ter
influenciado no comportamento dos usuarios, causando o0 aumento das taxas de acidentes e da

severidade dos mesmos.
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5  CONSIDERACOES FINAIS

51 CONCLUSAO

Os procedimentos de monitoramento das medidas de seguranca de trafego ndo sédo
usualmente realizados no Brasil. Entretanto, entende-se que somente com essa pratica é
possivel ter uma avalia¢do concreta dos efeitos que cada medida mitigadora tem nas situacoes
onde foram implementadas.

O presente trabalho propés o monitoramento e analise dos acidentes em uma das
obras de melhorias de seguranca viaria do DEINFRA, sendo escolhida como rodovia de
estudo a SC-453.

A andlise dos dados das ocorréncias de acidentes, juntamente com o uso dos dados
da contagem volumétrica, possibilitou a determinacdo das taxas de acidentes e da severidade
dos acidentes dos segmentos, em relacdo ao efeito que as medidas mitigadoras obtiveram nos
segmentos em que foram implementadas, através do método comparativo “antes e depois”
sem grupo de controle.

Como resultado da pesquisa, observou-se que, dos 15 segmentos analisados, 11
tiveram avaliacdo positiva do efeito da execucdo das melhorias, e quatro segmentos
contemplados néo tiveram avalia¢do positiva. Por fim, observou-se uma reducéo de 64,6% da
taxa de severidade total e de 62,8% quanto a taxa de acidentes total, ap6s a implantacdo das
obras de melhorias de seguranca viaria no trecho da Rodovia SC-453.

Para os segmentos em que nao se observou avaliacdo positiva, sobretudo os
segmentos 7, 12 e 16, sugere-se que seja realizado um estudo para verificar se esse resultado
foi influenciado pelas medidas de engenharia implementadas ou quais séo as causas reais do
aumento das taxas, para que possa ser realizada a correcdo ou as melhorias necessérias para a
reducdo das ocorréncias de acidentes.

O metodo adotado neste trabalho ndo considerou outros fatores externos que podem
ter contribuido para a reducdo ou aumento dos acidentes e suas severidades, como esforgos
legais na area de seguranca viaria, como exemplo o endurecimento de leis em relacdo a dirigir
sob influéncia do alcool.

Perante os resultados obtidos, entende-se que o projeto do contrato PJ-040/2012 e a
execucdo das medidas mitigadoras de reducdo de acidentes obtiveram um resultado que pode
ser avaliado como positivo e demonstraram efetividade quanto a reducdo das taxas de

acidentes e de severidade, no ambito da Rodovia SC-453, no segmento de Tangara a Luzerna.
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Por fim, destaca-se a importancia dessa avaliacdo devido ao fato de que essa metodologia
pode ser utilizada para a comparacdo das taxas em outros projetos executados e identificar quais
projetos apresentam melhor retorno para a sociedade. Além disso, 0 método pode ser aplicado para 0s

demais trechos de rodovias do Estado.
5.2 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS

Tendo em vista as limitagbes e simplificagdes adotadas neste trabalho, como
sugestdo para trabalhos futuros indica-se:

o Estudo e andlise para periodos maiores de registro de acidentes ap6s a
concluséo da obra, de forma a poder melhorar a comparagéo dos dados;

o Avaliar a influéncia de outros fatores na reducdo dos acidentes e suas
severidades;

o Analisar economicamente a efetividade da execugcdo dos dispositivos de
seguranga viaria na reducdo dos acidentes na rodovia;

o Comparar a efetividade de outras solucGes de engenharia de baixo custo com as

solugdes adotadas no projeto.
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Abalroamento -
Marcas e Placas Noite (Via Longitudinal
2007|62,668 1 01/01/07] 3501 0| 3|1 0| 3 |4 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente sem Nivel mesmo sentido | Indeterminada
visiveis lluminagéo) Colisédo - Traseira
Tombamento
Linhas Marcas e Placas Outro - Tipo de
2007]55,678 9 19/01/07| 810 0| 1] 0| 3 |1 , 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Urbana | Tangente Dia Nivel 1P Indeterminada
continuas e visiveis acidente
visiveis
Nao Marcas e Placas Curva
2007(38,200( 11 ([21/01/07{ 920 0| O] 1| 110 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Dia Depressédo | Tombamento | Indeterminada
Informado s visiveis aberta
visiveis
N Marcas e Placas Abalroamento -
2007|57,5801 23 [03/02/07( 7551 0 (2| 0| 2 |1 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Depresséao Longitudinal Indeterminada
Informado o visiveis .
visiveis sentido oposto
Linhas Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento -
2007(64,074 24 |[04/02/07({20:201 0| 0] 0| 2|8 , 2 Simples 6,60 faixas .. . |2-Molhada | Rural Tangente sem Rampa Longitudinal Indeterminada
continuas o visiveis L :
visiveis lluminacao) mesmo sentido
Faixa dupla Marcas e Placas Abalroamento -
2007|55,678| 27 |08/02/07(11:501 0| 1] 0| 2|2 , P 2 Simples 6,90 faixas C 1- Seca Urbana | Tangente Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
continua s visiveis .
visiveis mesmo sentido
Linha dupla Marcas e | pjacas
2007(55,678 28 [09/02/07( 830 0[O0 O} 1 ]1 , P 2 Simples 6,90 faixas o 1- Seca Urbana | Tangente Dia Nivel Choque - Casa | Indeterminada
continua visiveis | Visiveis
N30 Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista -
2007139,396| 37 [19/02/07(22:001 O { O O | 1 {1 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente sem Depresséao Seguida de Indeterminada
Informado A visiveis L
visiveis lluminacgéao) tombamento
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de
2007162,067| 68 [23/03/07|116:001 0 J O] O | 1|1 Linhas 2 Simples 7,20 faixas s 1 - Seca Rural Dia Rampa 9 Indeterminada
NV visiveis fechada choque
visiveis A
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2007(67,616( 73 [27/03/07(18:00] 0O | 0] 0| 2 | 4 Linhas 2 Simples 7,60 faixas S 1-Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
s visiveis fechada .
visiveis sentido oposto
N Marcas e Placas Curva Noite (Via
2007153,480| 89 16/04/07] 430 | 0 {1 [ 0| 11]0 2 Simples 7,60 faixas . 1 - Seca Rural sem Rampa Tombamento Indeterminada
Informado s visiveis fechada .
visiveis lluminacgéao)
N Marcas e | Placas Curva Abalroamento -
2007(52,379 90 [18/04/07({10:30] 1 | 0] 0| 2|2 2 Simples 7,70 faixas nao 1-Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado s P fechada .
visiveis | visiveis sentido oposto
Saida de pista -
Seguida de
Linhas dupla Marcas e Placas Curva choque
2007148,977| 92 |25/04/07]114:301 0| 1] 0| 11]0 ., 2 Simples 7,20 faixas . . .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Indeterminada
continua s visiveis fechada Choque -
visiveis
Barranco
Capotamento
Linha dupla Marcas e | Placas Curva Abalroamento -
2007163,772| 100 |[02/05/07|15:151 1 |1 1] 0| 2|1 , P 2 Simples 7,50 faixas nao 2 - Molhada Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
continua s L fechada .
visiveis | visiveis sentido oposto
Marcas e Placas Choque - Veiculo
2007]63,923| 101 |02/05/07(16:00] O [ 1| O | 2 | 4 | Linha Dupla 2 Simples| 6,90 faixas visiveis 2 -Molhada | Rural Tangente Dia Rampa qparado Indeterminada

visiveis
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Linha Dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via %aulg'z g:irt)jlztge-
2007|67,666| 117 |13/05/07]1855] 0| 1] 2] 1|0 . P 2 Simples 7,70 faixas . . . |2-Molhada | Urbana sem Rampa . Indeterminada
Continua . visiveis fechada . Pista - Choque
visiveis lluminagao) ‘
em Arvore
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2007|42,0301 119 |[17/05/07( 7151 0 [ 0] O | 2 |5 Faixas 2 Simples 7,80 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
s visiveis fechada .
visiveis sentido oposto
Linhas Marcas e Placas Curva Qutro - Tipo de
2007(42,080( 132 [02/06/07(17:25 0 | 0] 2 | 1] 2 Duplas 2 Simples 7,50 faixas o 1- Seca Rural Dia Depressao 1P Indeterminada
. T visiveis fechada acidente
continuas visiveis
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2007|61,166| 133 |[02/06/07(20:30] O (O O | 1 {1 2 Simples 7,50 faixas . 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s visiveis fechada o
visiveis lluminacgéao) tombamento
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de
2007140,788| 149 ([09/06/07(11:30] O [ O O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,50 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa choque Indeterminada
s visiveis fechada
visiveis Choque - Poste
Capotamento
Marcas e Placas
2007(57,280( 161 [22/06/07(10:00 O | 0] 0| 2|2 Linha 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Colisdo - Traseira| Indeterminada
visiveis
Linhas Marcas e Placas Curva Choque -
2007|64,770|1 186 |12/07/07115:20) 0 | 0| 0| 1 | 4 duplas 2 Simples| 7,10 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa 9 Indeterminada
i NV visiveis aberta Defensa
continuas visiveis
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Saslia Siﬁ:ﬁ? _
2007|67,666| 193 ([17/07/07(19:451 0 (O O | 1 {1 2 Simples| 7,20 faixas . .. |2-Molhada| Rural sem Rampa 9 Indeterminada
Informado o visiveis aberta L choque
visiveis lluminagéo) :
Choque - Arvore
Saida de pista -
Linha Dupla Marcas e Placas Curva Seguida de
2007|64,670| 204 |(24/07/07(14:10) O (O O | 1 {1 -up 2 Simples 7,40 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa tombamento Indeterminada
continua s visiveis fechada
visiveis Choque -
Defensa
Saida de pista -
Linha Dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Sec%lgdl?ede
2007141,982| 210 (28/07/07( 6:201 O (O O | 1 {1 oup 2 Simples| 7,40 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa 9 Indeterminada
Continua s visiveis fechada L Choque -
visiveis lluminagéo)
Defensa
Capotamento
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2007163,873| 214 |[03/08/07(21:251 0 (O O | 1 {1 2 Simples| 7,10 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa  de p Indeterminada
Informado NV visiveis aberta . Simples
visiveis lluminacéo)
N Marcas e | Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2007(51,279] 216 |04/08/07]120:00f O |1 O | 11]0 2 Simples 7,10 faixas nao 2 - Molhada Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s s aberta L
visiveis | visiveis lluminacgao) choque
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2007152,329| 218 (06/08/07(15:35] 0 (O O | 1 {1 Faixas 2 Simples| 7,60 faixas C 1- Seca Rural Dia Nivel  de p Indeterminada
VA visiveis fechada Simples
visiveis
N Marcas e Placas Curva Noite (Via
2007141,982| 252 |04/09/071 0201 00O O | 1 ]2 2 Simples 7,80 faixas . 1 - Seca Rural sem Rampa Tombamento Indeterminada
Informado o visiveis fechada L
visiveis lluminacgéao)
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Saida de pista -
Marcas e Placas Seguida de
2007(58,926( 253 ([04/09/07(14:20{ 0 [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 6,80 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel choque Indeterminada
visiveis Choque -
Barranco
Nao Marcas e Placas Choque - Outro
2007(58,776( 254 ([06/09/07( 955 00| O 1|1 2 Simples 6,80 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel 9 Indeterminada
Informado visiveis | Visiveis Choque - Pedra
N Marcas e | Placas Abalroamento -
2007(38,998 258 [18/09/07( 820 0| 0] 0| 2|3 Informado 2 Simples 7,00 [faixas ndo nao 1-Seca |Industrial| Tangente Dia Nivel Longitudinal Indeterminada
visiveis | visiveis mesmo sentido
Linhas Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2007|67,467| 269 |05/10/07(13:20) 0| 0| 0| 2|3 Duplas 2 Simples| 7,20 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
, L visiveis fechada .
Continuas visiveis sentido oposto
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2007146,872| 271 |[05/10/07(21:451 0 (O O | 1 {1 , P 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
continua s visiveis fechada o
visiveis lluminacgéao) capotamento
Marcas e Placas Saida de pista -
2007|58,128| 274 |08/10/07(17:00) O | 0| O | 1|2 Faixas 2 Simples 6,90 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel ' de p Indeterminada
o visiveis Simples
visiveis
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via Si%lgdl?ede
2007|148,375| 279 |13/10/07{20:00) O | 0| O | 1| 4 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa 9 Indeterminada
. visiveis fechada L Choque - Outro
visiveis lluminagéao)
Choque - Cerca
de arame farpado
2007(48,275] 280 |16/10/07]114:10f O | Of O | 1 | 1 Faixa 2 Simples 7,10 faixas ) 2 - Molhada Rural Dia Rampa P Indeterminada
NV vertical aberta Choque - Outro
visiveis |. .
inexisten Choque - Pedra
. . Saida de pista -
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de
2007146,972| 288 [26/10/07|123:201 01 1] 0| 11]0 2 Simples 7,30 faixas s 1 - Seca Rural sem Rampa 9 Indeterminada
duplas NV visiveis fechada L tombamento
visiveis lluminagéao) :
Choque - Arvore
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via
2007|66,161| 292 |01/11/07|123:401 0| 3| 2| 2|0 duplas 2 Simples| 7,30 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Colisao - Frontal | Indeterminada
i L visiveis fechada L
continuas visiveis lluminacéao)
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2007150,677| 305 [11/11/071 4251 0|1 0] 0| 1|4 Linhas 2 Simples 7,60 faixas .. .| 2-Molhada Rural sem Depressao . P Indeterminada
s visiveis aberta o Simples
visiveis lluminacgéao)
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2007|53,530| 335 |[18/12/07(18:25] 0 [ 0| O | 2 | 8 | Linha Dupla 2 Simples| 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
s visiveis fechada .
visiveis sentido oposto
Saida de pista -
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de
2008|53,480 8 12/01/08| 3:25|1 0| 3 0| 1|0 , P 2 Simples 7,20 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa choque Indeterminada
continua S visiveis fechada L
visiveis lluminagéo) Choque -
Barranco
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2008(60,965( 14 [20/01/08{19:10] 0 | O] O | 1|5 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Crepusculo Rampa 1 de p Indeterminada
Informado visiveis fechada Simples

visiveis
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
N Marcas e | Placas Curva Saida de pista -
2008(47,774 16 [23/01/08(13:15 0| 1] 0| 110 2 Simples 7,40 [faixas ndo nao 1-Seca Rural Dia Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s o fechada
visiveis | visiveis choque
NE Marcas e Placas Abalroamento -
2008(52,679 24 ([31/01/08(13:201 0| 0] 0| 2|3 2 Simples 7,20 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Transversal Indeterminada
Informado T visiveis
visiveis frontal
Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista -
2008(62,869 27 [02/02/08 535 0| 0] 0| 14 Linhas 2 Simples 6,90 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente sem Nivel Seguida de Indeterminada
visiveis lluminacéao) choque
Choque - Outro
Linhas Marcas e | Placas Curva Choque -
2008(40,589( 45 [25/02/08(13:15 0[O0 O 1|1 2 Simples 6,80 faixas nao 1-Seca Rural Dia Rampa canaleta Indeterminada
duplas S S fechada , .
visiveis | visiveis Saida de pista -
Simples
Marcas e Placas Atropelamento -
2008(65,170 46 [26/02/08( 830 0| 0] 0| 116 Faixa 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa F/)Animal Indeterminada
visiveis
Marcas e Placas Saida de pista -
2008(39,893( 60 [21/03/08(14:45] 0110 110 Linhas 2 Simples 6,70 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Seguida de Indeterminada
visiveis capotamento
Nao Marcas e Placas Saida de pista -
2008152,479|] 74 |04/04/08{17:00) O | 0| O | 1|3 2 Simples 7,30 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa  de p Indeterminada
Informado visiveis visiveis Simples
Marcas e Placas Saida de pista -
2008(61,765( 80 [09/04/08(12:30] 0 [ O] O 1 |1 Linhas 2 Simples 6,90 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Seguida de Indeterminada
visiveis capotamento
Linhas Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2008]59,175| 83 12/04/08115:30 O { Of O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas .. .| 2-Molhada Rural Dia Nivel Seguida de Indeterminada
duplas o visiveis fechada
visiveis tombamento
Nao Marcas e Placas
2008(43,127( 86 [14/04/08( 1535 0 [ 1] 0| 1|1 2 Simples 6,60 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Tombamento | Indeterminada
Informado s visiveis
visiveis
Saida de pista -
Néao Marcas e Placas Curva Seguida de
2008(45,972 89 [16/04/08( 1540 0[O0 O 1 |1 2 Simples 7,30 faixas L 1-Seca Rural Dia Rampa Indeterminada
Informado L visiveis aberta choque
visiveis ;
Choque - Arvore
Saida de pista -
Seguida de
Marcas e Placas Curva choque
2008|64,6701 91 17/04/08] 950 0 O O | 1 ]2 Linhas 2 Simples 7,10 faixas .. .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Indeterminada
s visiveis fechada Choque -
visiveis
Barranco
Capotamento
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Saslia Si?:l:ljéa -
2008(62,369( 95 [19/04/08(19:35| 0[O0 O 1|1 2 Simples 7,10 faixas . . . |2-Molhada | Rural sem Nivel 9 Indeterminada
Informado S visiveis aberta L choque
visiveis lluminagéo) ;
Choque - Arvore
NZo Sinalizaga Placas Curva Abalroamento -
2008]38,4001 99 [23/04/08| 8501 0101 0} 217 0 Simples 7,00 o . 1 - Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado . visiveis fechada .
horizontal sentido oposto
Marcas e Placas Curva Noite (Via AE?):O;?;EL?:: -
2008|67,566| 102 |26/04/08{22:05) 0| 2| 0| 3 |4 Linhas 2 Simples 7,50 faixas . .. |2-Molhada| Rural sem Depresséo '9 Indeterminada
s visiveis fechada L sentido oposto
visiveis lluminagéao)

Tombamento
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° . . = . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Tombamento
Nao Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2008153,450] 121 ]10/05/08114:201 0 | 0] O | 2 | 2 2 Simples 7,40 faixas s 1-Seca Rural Dia Rampa I Indeterminada
Informado T visiveis fechada Longitudinal
visiveis .
sentido oposto
Marcase | o Noite (Via Saéia Si?:l:ﬁ;a i
2008(59,915( 127 ([18/05/08 3:40| O[O O | 1 |1 Linhas 2 Simples 6,90 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente sem Nivel c%o e Indeterminada
visiveis lluminagao) qu
Choque - Arvore
Saida de pista -
Marcas e | Placas Curva Seguida de
2008148,827] 138 129/05/08] 72201 0| O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,80 faixas nao 2 - Molhada | Rural fechada Dia Rampa choque Indeterminada
visiveis | visiveis Choque -
Defensa
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2008(53,577( 141 ([30/05/08(20:30] 0 O] O 1 |1 2 Simples 7,50 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
Duplas NV visiveis fechada L
visiveis lluminacao) choque
N Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2008164,970| 146 |[03/06/08(11:151 0 [ O 1| 2 |1 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado o visiveis aberta .
visiveis sentido oposto
Marcas e | Placas Curva
2008148,977| 149 (04/06/08(13:201 O [ 1| 1| 2 |1 Linhas 2 Simples| 7,70 faixas nao 1- Seca Rural fechada Dia Rampa Colisao - Frontal | Indeterminada
visiveis | visiveis
. Marcas e Noite (Via , .
2008|61,066| 153 |07/06/08{20:50) 0 | 0| O | 1|4 Llnhas’dupla 2 Simples 7,00 faixas F_’Iatlca.s 2 -Molhada | Rural Curva sem Rampa Saldg de pista - Indeterminada
continua s visiveis fechada o Simples
visiveis lluminacgéao)
Marcas e Placas Saida de pista -
2008(62,266( 165 [22/06/08(16:10 0O | 0] 1| 110 Linhas 2 Simples 7,30 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Seguida de Indeterminada
visiveis capotamento
Nao Marcas e | Placas Curva Saida de pista -
2008(43,975] 169 |29/06/08]|16:151 0 | Of O | 1 ]2 2 Simples 7,50 faixas nao 1 - Seca Rural Dia Rampa . P Indeterminada
Informado s L aberta Simples
visiveis | visiveis
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2008|58,477|1 171 |01/07/08{15:30) 0 | 0| O | 2|3 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Indeterminada
s visiveis aberta Transversal
visiveis
Nao Marcas e Placas Curva Tombamento Excesso de
2008(48,175( 175 ([04/07/08 5:40| O[O O 1 |1 2 Simples 7,90 faixas C 1-Seca Rural Crepusculo Rampa Choque - .
Informado s visiveis fechada velocidade
visiveis Defensa
N Sinalizaca Placas Curva Abalroamento -
2008(40,490( 177 |04/07/08(18:15] 0 | 0] 0| 2|3 2 Simples 7,30 0 o 1-Seca Rural Crepusculo Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado . visiveis fechada .
horizontal sentido oposto
Linhas Marcas e Placas
2008]56,379| 180 |08/07/08/11:001 0| 1] 0| 11]0 . 2 Simples 6,70 faixas s 1 - Seca Rural Tangente Dia Nivel Choque - Poste | Indeterminada
continuas S visiveis
visiveis
Marcas e Placas Curva Outro - Tipo de
2008|64,366| 184 |[09/07/08(11:401 O (O O | 1 {1 Faixas 2 Simples| 7,50 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa b Indeterminada
visiveis visiveis fechada acidente
NZo Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento - | Ultrapassagem
2008]56,179| 185 |11/07/08]18:401 0 | O | 1 2|2 2 Simples 7,20 faixas . 1 - Seca Rural Tangente sem Rampa Longitudinal sem
Informado s visiveis . .
visiveis lluminacgao) mesmo sentido seguranca
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Provavelmente
Nao Marcas e Placas Curva Qutro - Tipo de arrebentou os
2008141,982| 189 |14/07/08113:15 0 | O] O | 1 |1 2 Simples 8,10 faixas s 1-Seca Rural Dia Rampa . P tirantes de
Informado . visiveis fechada acidente ~
visiveis sustentacdo da
carga
. Marcas e .
2008|67,767| 194 |19/07/08| 1345 0 | 0| o | 1 [1|FMaduwla 5 Tginpies| 7,00 | faixas | T3S | 1.Seca | Rural | UM Dia Rampa | OUtr© ~TiPode || 0 erminada
continua s visiveis fechada acidente
visiveis
Saida de pista -
Seguida de
Linha dupla Marcas e | Placas Curva choque Excesso
2008|60,564| 199 |28/07/08{13:501 0|11 0| 110 . P 2 Simples 7,30 faixas nao 1- Seca Rural Dia Rampa Choque - Outro .
continua o L aberta velocidade
visiveis | visiveis Choque -
Barranco, pedra e
arvore
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Provavelmente
2008142,777|] 207 |08/08/08(17:40) 0| 0| 1| 110 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa choque excesso de
o visiveis fechada .
visiveis Choque - Outro velocidade
Choque - Cerca
Falta de
Linhas Marcas e Placas atencao ao
2008(55,678( 222 ([28/08/08( 7215 0[O0 O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas L 1-Seca |Industrial| Tangente Dia Nivel Choque - Casa X
duplas L visiveis estacionar o
visiveis .
veiculo
Catadioptrico Marcas e Placas Falta de
2008|54,478| 231 |08/09/08] 8301 0| 0| 0| 2|2 P 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
S A visiveis atencgao
visiveis
N Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2008(67,266( 232 [09/09/08( 15| 0| 0] 0| 2 |4 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca |Industrial| Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
Informado s visiveis : atencao
visiveis mesmo sentido
N Marcas e Placas Curva Ondulacgdes
2008|64,421| 247 |15/10/08111:201 0| 1] 0| 1|0 2 Simples 7,90 faixas .. .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Tombamento em relevo no
Informado o visiveis fechada
visiveis asfalto
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2008140,490|1 249 (19/10/08(15:50]1 0 [ O 1| 2 {1 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas visiveis 1- Seca Rural aberta Dia Rampa Seguida de Indeterminada
visiveis capotamento
Marcas e Placas Curva Noite (Via
2008(52,379( 252 ([23/10/08 0:10 | O[O O 1 |1 Linha 2 Simples 7,00 faixas C 1-Seca Rural sem Rampa Choque - Poste | Indeterminada
s visiveis fechada o
visiveis lluminacgéao)
Excesso de
Linha dupla Marcas e Placas Curva : agua sobre a
2008(59,075 262 ([29/10/08(17:15 0| 1] 0| 110 , 2 Simples 7,70 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa Choque - Arvore . .
continua e visiveis aberta via - bueiro
visiveis i
entupido
Choque -
Defensa
Marcas e Placas Saida de pista - Excesso de
2008(64,322( 274 ([12/11/08(12:00f O |1 ] 0| 110 Linhas 2 Simples 6,80 faixas . . . |2-Molhada | Rural Ponte Dia Rampa p .
s visiveis Outra Saida de velocidade
visiveis )
Pista - Queda em
rio
Nao Marcas e Placas Curva Deficiéncia de
2008|54,478| 279 |13/11/08{18:35] 0 | 0| 0| 2 | 2 2 Simples| 7,90 faixas C 1- Seca Urbana Dia Rampa Tombamento :
Informado visiveis aberta Freios

visiveis
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° . . = . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Placas Curva
2008|64,471| 280 |14/11/08{15:00) 0| 1|1 0| 1|0 Linhas 2 Simples 7,80 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Tombamento | Indeterminada
s visiveis fechada
visiveis
Linhas Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2008153,480| 286 |24/11/08]10:301 0| O] O] 1|2 duplas 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural Dia Rampa . P Indeterminada
. S visiveis fechada Simples
continuas visiveis
Linha dupla Marcas e Placas Curva Abalroamento - Invadir a
2008148,877| 287 |24/11/08{15:301 0| 1| 0| 2|2 . P 2 Simples 7,50 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal contraméo de
continua s visiveis fechada . L
visiveis sentido oposto direcéo
Nao Marcas e Placas Curva
2008153,628| 288 125/11/08113:200 0| 0] 0O | 1|2 2 Simples 7,00 faixas s 1-Seca Rural Dia Rampa Capotamento | Indeterminada
Informado visiveis | Visiveis fechada
= Marcas e Saida de pista - .
2008|67,467| 289 |26/11/08|18:45/ 0 [ 0| 0| 1 |2 Nao 2 | Simples| 7,10 faixas | Dlacas | 1-Seca | ciral| | Cunva Dia Rampa Sequidade | edrisco sobre
Informado . visiveis | 7 -Outro fechada 0 pavimento
visiveis choque
Linha Dupla Marcas e Placas Falta de
2008(67,566( 290 |[28/11/08(14:00{ 0| 0] 0| 2|3 —up 2 Simples 6,80 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |Coliséo - Traseira ~
continua o visiveis atencéo
visiveis
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via
2008148,275| 291 |29/11/081 3:50)1 0| 0| 0| 1|2 , P 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Tombamento | Indeterminada
continua s visiveis aberta L
visiveis lluminacgéao)
Linha dupla Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2008(56,509 293 [04/12/08( 15501 0 [ 1] 0| 2|3 , P 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca |Industrial| Tangente Dia Lombada ~
continua visiveis | Visiveis Transversal atencéo
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2008|53,577| 298 |12/12/08{18:351 0 | 2| 0| 1|0 Linhas 2 Simples 7,30 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de Indeterminada
A visiveis fechada
visiveis tombamento
Marcas e Placas
2008(66,364 313 [24/12/08(17:201 0 | 2] 2| 3 |3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 2 - Molhada | Rural Tangente Dia Rampa Colisao - Frontal | Indeterminada
visiveis
Nao Marcas e Placas Curva Falta de
2008140,888| 315 [29/12/081 9:10 1 01 0] O | 2|3 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Dia Lombada [Colisao - Traseira ~
Informado s visiveis aberta atencao
visiveis
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de
2009|64,322 2 09/01/09117:201 0O O | 1|2 Linhas 2 Simples 8,40 faixas . . . |2-Molhada | Rural Dia Rampa choque Indeterminada
s visiveis fechada
visiveis Choque - Outro
Choque - Pedras
. Marcas e . .
2000|67.967| 6 [120109| 915 | 0| 1| 0| 1 [1]HMM@Duwplal I gimnes| 700 | faixas | 2@ | 1.Seca | Rural | CUNV@ Dia Rampa | OUtC -Tipode | Pneu traseiro
Continua visiveis visiveis aberta acidente estorou
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via SaSIC(Iea Si?:lafljttea ) Excesso de
2009(64,322 14 [18/01/09( 545 | 0| 0] 0| 1 ]2 2 Simples 6,60 faixas . . . |2-Molhada | Rural sem Rampa 9 .
Informado S visiveis fechada L choque velocidade
visiveis lluminagéo)
Choque - Ponte
Saida depista- | -y tor nao
Seguida de L
Marcas e Placas Curva chogue habilitado e
2009142,877 15 18/01/09117:45] 0 [ O | 1 110 Linhas 2 Simples 7,40 faixas s 1 - Seca Rural Dia Rampa q com
s visiveis fechada Choque - Outro .
visiveis embriaguez
Choque - Placa I
alcodlica

Tombamento

99



o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - vi)l(gsizsz;zj:ee
2009|61,166| 25 ([31/01/09| 2.45| 0 (0| O | 1 |1 Linhas 2 Simples [ 7,00 faixas e 1 - Seca Rural sem Rampa 0 P :
S visiveis fechada L Simples embriaguez
visiveis lluminagéo) i
alcodlica
Saida de pista -
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de Excesso de
2009(49,478( 32 [07/02/09( 600 O | O] O 1]2 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa choque .
Informado . visiveis fechada . velocidade
visiveis lluminagao) Choque -
Defensa
Linhas Marcas e Placas Curva Estourou o
2009(48,085( 36 [13/02/09(16:401 0| 2] 0| 110 2 Dupla 7,00 faixas o 1-Seca Rural Dia Rampa Tombamento . .
duplas visiveis visiveis fechada pneu dianteiro
Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento - Excesso de
2009(65,668 42 [20/02/09(23:55 00| 1| 2|1 Linhas 2 Simples 6,90 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente sem Rampa Longitudinal velocidade e
visiveis lluminacgéao) sentido oposto embriaguez
Saida de pista - Condutor ndo
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via Se uid:de habilitado e
2009143,277| 44 |22/02/09(22:30) 0|10 110 Duplas 2 Simples 7,50 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa 9 excesso de
) . visiveis fechada L choque ,
Continuas visiveis lluminagéao) : velocidade
Choque - Arvore
para o local
Linhas Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2009149,478| 48 |02/03/09(12:20) 0| 0| 1| 110 duplas 2 Simples 8,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
] s visiveis fechada velocidade
continuas visiveis tombamento
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2009152,479] 49 |02/03/09(21:15) 0 { 0| O | 1 | 1| Linha Dupla 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de Velocidade
L visiveis fechada L
visiveis lluminacao) choque
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2009(48,375| 54 12/03/09119:30f 0| O O | 1|1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1 - Seca Rural aberta sem Rampa Seguida de Indeterminada
visiveis lluminacgéao) capotamento
Nao Marcas e Placas Curva Excesso de
2009|64,366| 57 |14/03/091 810 00| 1| 110 2 Simples| 7,20 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Capotamento .
Informado visiveis visiveis fechada velocidade
N Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2009(65,446( 63 [22/03/09( 900 O 1] O 1|1 2 Simples 7,90 faixas C 1-Seca Rural Dia Rampa Seguida de Impericia
Informado s visiveis fechada
visiveis tombamento
Marcas e Placas Curva
2009152,879|] 68 |28/03/09(11:00) O | 0| 0| 2|4 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas visiveis 1- Seca Rural aberta Dia Rampa |[Coliséo - Traseira| Indeterminada
visiveis
Saida de pista -
Linha Dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de
2009(47,974 70 [29/03/09( 245 0| 3] 0| 1 ]2 . P 2 Simples 8,00 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa choque Indeterminada
Continua s visiveis fechada L
visiveis lluminagéo) Choque -
Defensa
Marcas e . .
2009|67.366] 79 |05/04/09|20:00( 0 | 0| 0| 1 |4|LinhaDupla| 2 |simples| 7,30 | faixas | 2@ | 1_Seca |industriat| U@ | Noite(Via oo o Chogue - Excesso de
visiveis visiveis fechada lluminada) Defensa velocidade
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - A caraa
2009|64,471 98 120/04/09( 5551 0|10l O] 1|1 Linhas 2 Simples 7,50 faixasnao| .., . 1 - Seca Rural sem Rampa Seguida de 9
. visiveis fechada L pendeu
visiveis lluminacgao) tombamento
Nao Marcas e Placas
2009(54,478 105 [26/04/09(17:15 0| 0] 0| 219 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira| Indeterminada
Informado visiveis

visiveis
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° . . = . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
duLllgzacSom Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2009(64,441( 115 [05/05/09( 830 0| 1] 0| 110 pfas co 2 Simples| 7,20 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
catadioptrico S visiveis fechada velocidade
S visiveis tombamento
Marcas e Placas Atropelamento - Invasgo de
2009]48,025| 126 |15/05/09(12:30) 0O | 0| O | 1 | 4 Linhas 2 Simples 7,30 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Peia pista de animal
L visiveis Animal
visiveis (gado)
Marcase | o as Curva Saida de pista - | b, 1o lhada
2009148,776] 143 |[30/05/09(12:051 0 (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,40 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Seguida de L
T visiveis fechada escorregadia
visiveis capotamento
Abalroamento -
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via Longitudinal
2009(67,266( 147 [31/05/09(20:25| 0 [ 0] O | 2| 2 2 Simples 7,30 faixas .. .| 2-Molhada | Industrial sem Rampa sentido oposto | Indeterminada
duplas NV visiveis aberta L
visiveis [luminagao) Choque -
Defensa
Faixa Marcas e Placas
2009(65,866( 157 [06/06/09(10:35 0 [ 1] 0| 110 . 2 Simples 7,20 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Tombamento | Indeterminada
continua o visiveis
visiveis
Nao Marcas e Placas Noite (Via Condutor sob
2009(66,758 160 [07/06/09(19:15] 0 [ 4| 2| 2 |1 2 Simples 7,10 faixas C 1- Seca Rural Tangente sem Rampa Coliséo - Frontal . \
Informado s visiveis o efeito de alcool
visiveis lluminacgéao)
Abalroamento -
Nao Marcas e Placas Curva Longitudinal Invasao pista
2009(40,440( 171 |[30/06/09(1750 0| 0] 1| 3|3 2 Simples 7,60 |faixasnao| .. . 1- Seca Rural Crepusculo Rampa . L
Informado s visiveis aberta sentido oposto contraria
visiveis
Capotamento
Marcase | o as Curva Saidadepista- | b 000 de
2009(53,280| 174 |[05/07/09(18:001 O (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,10 faixas C 1- Seca Rural Crepusculo Rampa Seguida de .
VA visiveis fechada velocidade
visiveis tombamento
Linha dupla Marcas e Placas Curva Outro - Tipo de Carga mau
2009|64,571| 183 |[20/07/091 8201 01 0] O | 113 , P 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa . P g
continua visiveis visiveis fechada acidente condicionada
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2009]59,669| 185 [24/07/091 72301 0 J O] O | 1|1 Linhas 2 Simples 7,50 faixas s 1 - Seca Rural Dia Rampa 9 .
NV visiveis aberta choque velocidade
visiveis ;
Choque - Arvore
Linha dupla Marcas e Placas | 2 - Molhada Curva Abalroamento -
2009(52,329( 191 ([31/07/09(14:40 0 | 0] O | 2 |3 , P 2 Simples 7,70 faixas o Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
continua s visiveis | 5- Oleosa fechada .
visiveis sentido oposto
N3o Marcas e | Placas Abalroamento - Falta de
2009(38,898| 198 |11/08/09]18:00f 0 | Of O | 2 |2 2 Simples 6,80 faixas nao nao 1-Seca |Industrial| Tangente | Crepusculo Nivel Longitudinal ~
Informado L C . atencao
visiveis | visiveis mesmo sentido
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2009141,783| 199 |11/08/09(22:15) 0 | 0| 0| 1|3 2 Simples| 7,20 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Outra Saida de | Indeterminada
Informado VA visiveis fechada . .
visiveis lluminacéo) Pista - Defensa
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Saslia Si?:l:ljéa - Excesso de
2009(48,375 201 [15/08/09(19:40f 0O | O] O | 1 ]2 2 Simples 6,90 faixas . 1-Seca Rural sem Rampa 9 .
Informado S visiveis aberta L choque velocidade
visiveis lluminagéo) ;
Choque - Arvore
Nao Marcas e | Placas Atropelamento - Invasao de
2009144,473] 211 |26/08/09118:301 0 | O] O | 1 |1 2 Simples 6,90 faixas nao 1-Seca Rural Tangente | Crepusculo Rampa P . .
Informado visiveis | visiveis Animal pista
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° . . = . Condicéo -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2009|67,467| 213 |29/08/09(18:251 0 | 1| 0| 1|2 2 Simples 7,10 faixas . 1-Seca |Industrial sem Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s visiveis aberta o
visiveis lluminacéao) capotamento
N Marcas e Placas Choque - Outro
2009|54,178] 219 |05/09/09] 3:.00) 0| O] O] 1|1 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Choque - Buraco | Buraco na via
Informado s visiveis .
visiveis na via
N Marcas e Placas 1-Seca Abalroamento -
2009]|62,469| 234 |19/09/09(21:05) 0| 0| 1| 110 2 Simples 7,00 faixas . 3- Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado s visiveis e .
visiveis Danificada sentido oposto
Marcas e Placas Excesso de
2009(65,270( 237 [20/09/09(16:05| 0 | 0] 0| 219 Linhas 2 Simples 6,80 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel Colisdo - Traseira .
s visiveis velocidade
visiveis
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2009|48,526| 251 |10/10/09{22:00) O | 1|1 0| 1|0 Linhas 2 Simples 6,90 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
o visiveis aberta L
visiveis lluminacgéao) tombamento
Saida de pista -
Linhas Marcas e Placas Curva Seguida de
2009|63,873| 254 |16/10/09(16:00) O | O | O | 1|2 2 Simples 7,10 faixas .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Indeterminada
Duplas VA visiveis aberta choque
visiveis ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Qutro - Tipo de
2009144,275| 264 |23/10/091 8301 0|0 0| 2|3 Linhas 2 Simples| 7,80 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa b Indeterminada
visiveis visiveis fechada acidente
Marcas e | Placas Noite (Via Saida de pista -
2009(42,276( 278 [10/11/09(19:45| 0[O0 O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,00 [faixas nao nao 2 -Molhada| Rural Tangente sem Nivel Seguida de Indeterminada
visiveis | visiveis lluminacgéao) capotamento
Marcas e Placas 1-Seca Curva Excesso de
2009(53,505 288 [02/12/09(19:00] 0 | 2] 1 | 2 | O Linha Dupla 2 Simples 7,30 faixas o Rural Dia Rampa Colisao - Frontal .
visiveis visiveis | 2 - Molhada fechada Velocidade
Marcas e Placas Curva
2009154,828| 296 |11/12/09]1 9151 0| 0| 1 | 2 | 1| Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas L 1-Seca Urbana Dia Rampa |[Colisdo - Traseira| Falta de freios
s visiveis fechada
visiveis
N Marcas e Placas Noite (Via Atropelamento - Invasao de
2009(54,378 298 |[11/12/09(20:15] 0 | 0 | 1 112 2 Simples 7,20 faixas S 1- Seca Rural Tangente sem Rampa P pista praticada
Informado s visiveis L Pedestre
visiveis lluminagéao) pelo pedestre
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saslia Sizgljttea -
2009(50,878( 305 [20/12/09( 5:30 | 0| 2] 0| 1 | O Linhadupla 2 Simples 7,40 faixas S 1- Seca Rural sem Rampa 9 Fadiga
NV visiveis fechada L choque
visiveis lluminagéao) 0
Choque - Arvore
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Saslia Sizgljttea - Excesso de
2009159,275| 309 [26/12/091 4001 0 0] O} 111 . P 2 Simples 7,00 faixas s 1 - Seca Rural sem Rampa 9 .
continua VA visiveis fechada L choque velocidade
visiveis lluminagéao) 0
Choque - Arvore
N Marcas e | Placas 1-Seca Curva Noite (Via Abalroamento - Excesso de
2010( 38,500 3 09/01/10]21:00( 1 |1 [ 0| 3 |4 2 Simples| 7,20 |faixasndo| né&o Rural sem Rampa Longitudinal .
Informado . ., . | 2-Molhada fechada . . velocidade
visiveis | visiveis lluminacéo) sentido oposto
Nao Marcas e Placas Curva Choque - Veiculo Falta de
2010]59,275| 29 104/02/10[114:201 01 0] O | 2 | 4 2 Simples 7,50 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa 9 ~
Informado visiveis visiveis aberta parado atencao
~ Marcas e
2010(64,670| 30 |o04/02/10[15:30| 0 |0 | 0| 2|2 Nao 2 | simples| 730 | faixas | 7@ | 1.seca | Rural Curva Dia Rampa | Abalroamento- Falta de
Informado visiveis fechada Transversal atencao

visiveis
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° . . = . Condicéo -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Nao Marcas e Placas Curva Excesso de
2010(65,3701 32 [08/02/10(13:30) O (O O | 1 {1 2 Simples 6,90 faixas . .. | 2-Molhada | Industrial Dia Nivel Capotamento .
Informado visiveis visiveis aberta velocidade
Ingestao de
Nao Marcas e Placas Curva bebidas
2010(156,879] 39 [15/02/10(19:50] 0 (1| O | 2 |1 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Crepusculo Rampa |[Coliséo - Traseira -
Informado L visiveis aberta alcodlicas ou
visiveis
drogas
. Marcas e | Placas Abalroamento -
i Linha dupla . . ~ ~ Curva : T .
2010(52,379 47 ([26/02/10( 850 | 0[O0 1| 2 |1 , 2 Simples 7,50 [faixas néo nao 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
continua . S fechada .
visiveis | visiveis sentido oposto
Marcas e Placas
2010(41,882 53 [05/03/10({14:10 0| 0] 0| 2|7 Linhas 2 Simples 6,80 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira| Indeterminada
visiveis
Nao Marcas e Placas Falta de
2010(58,975 60 [13/03/10({17:25| 0| 0] 0| 2|6 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel Colisdo - Traseira ~
Informado NV visiveis atengao
visiveis
Saida de pista -
Linhas Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2010|48,776( 61 14/03/10|114:00 O | O O | 1 | 1 2 Simples 7,90 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa choque velocidade -
Duplas NV visiveis aberta .
visiveis Choque - pista molhada
Defensa
Nao Marcas e Placas Excesso de
2010|54,478| 66 |22/03/101 8151 00| 1| 2|4 2 Simples| 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Rampa |[Colisdo - Traseira .
Informado s visiveis velocidade
visiveis
Linhas Marcas e Placas Curva Nao guardar
2010159,025| 72 ]130/03/10112.401 0| O] O 2|7 2 Outro 7,10 faixas S 1-Seca Rural Dia Rampa |Colisdo - Traseira . gﬁ .
Duplas visiveis visiveis aberta distancia
N Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2010(53,678 73 [31/03/10( 1815|011 0| 2|2 2 Simples 7,10 faixas o 1-Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
Informado . visiveis aberta .
visiveis mesmo sentido
Marcas e Placas Curva Falta de
2010|64,471 74 101/04/10116:351 0 |21 0 | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,80 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa Tombamento ~
s visiveis fechada atencao
visiveis
Linhas Marcase | o as Curva Saidadepista- | £ oooode
2010|64,770) 75 |03/04/101 7401 0|11 0| 1|0 2 Simples| 7,50 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
duplas s visiveis fechada velocidade
visiveis choque
Marcas e Placas Noite (Via
2010165,070] 84 |13/04/10119:00) 0| 0] O] 2|2 Linhas 2 Simples| 70,00 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente sem Rampa |[Colisdo - Traseira| Indeterminada
visiveis lluminacgéao)
Nao Marcas e Placas
2010(58,776( 89 [20/04/10{ 645 0| 0] 0| 2 |4 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira| Indeterminada
Informado NV visiveis
visiveis
Linhas Marcas e Placas Curva Saslia Si?:l:ljéa - Excesso de
2010(47,173( 96 [04/05/10(10:55] 0[O0 O 1 |1 duplas 2 Simples 7,30 faixas . 7 - Outro Rural Dia Rampa 9 .
i S visiveis fechada choque velocidade
continuas visiveis ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Saida de pista - Falta de
2010162,970] 101 ]07/05/10113:401 0 | O] O | 1 | 1] Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas visiveis 2 - Molhada Rural Tangente Dia Nivel Seguida de atencio
visiveis capotamento &
N Marcas e | Placas | 2 - Molhada Curva Saida de pista - Excesso de
2010(40,390( 103 ([08/05/10(13:00f O[O O 1|1 2 Simples 7,00 [faixas néo nao 3- Rural Dia Lombada Seguida de velocidade -
Informado . P e fechada .
visiveis | visiveis | Danificada tombamento pista molhada
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e | Placas Noite (Via Saéia Si?:l:ﬁ;a i De_fgll'j?ar;z; pnlosta
2010(65,270( 114 ([15/05/10f 215 0| 1] 0| 1] 3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas nao 1- Seca Rural Tangente sem Rampa C%O e avimento
visiveis | visiveis lluminagéo) au P o
Choque - Arvore asfaltico
Ofuscamento
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - |por veiculo que
2010147,072] 122 |25/05/10{21:40) 0O | 0| O | 1 | 4 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de transitava em
Informado L visiveis fechada L :
visiveis lluminagao) tombamento sentido
contrario
Colisdo - Traseira
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2010|43,875| 129 ([28/05/10123:55| 0 (0| 0| 2 |2 Linhas 2 Simples | 7,10 faixas e 1 - Seca Rural sem Rampa Seguida de ~
S visiveis fechada L atencao
visiveis [luminagao) choque
Choque - Arvore
Nao Marcas e Placas Curva Excesso de
2010(152,479| 132 ([31/05/10( 72501 O (O O | 1 {1 2 Simples 7,50 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Tombamento .
Informado visiveis | Visiveis fechada velocidade
= Marcas e
2010(59,566| 133 |02/06/10| 745 00| 0| 2 |2 Nao 2 | Simples| 7,00 faixas | 138 | 4 _Seca | Rural | Tangente Dia Nivel | Abalroamento- Falta de
Informado visiveis | Visiveis Transversal atencao
~ Marcas e .. ~
2010(58,975 149 |24/06/10|12:55| 0 [ 0| 0| 4 |8 Nao 2 | simples| 8,10 faixas | lacas |6-Emobras| o o, Curva Dia Rampa Colisao - Nao guardar
Informado visiveis visiveis | 7 -Outro aberta Engavetamento distancia
Linhas e Marcas e Placas Falta de
2010|54,498| 160 |[07/07/10( 7451 0 [ O | O | 2 | 2 | catadidptrico 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
A visiveis atencgao
S visiveis
Linha dupla Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2010|62,564| 172 |05/08/10{12:35) 0 | 0| 1| 2|3 . P 2 Simples 7,20 faixas . 1- Seca Rural Dia Nivel Longitudinal ~
continua o visiveis aberta . atencéo
visiveis sentido oposto
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2010(49,077( 177 [09/08/10(18:10] 1 | 0] O | 1 | O Linha Dupla 2 Simples 8,10 [faixasndo| .. . 1-Seca Rural sem Rampa Simples ~
L visiveis fechada L : atencao
visiveis lluminacgéao) Choque - Arvore
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2010(52,379( 178 [09/08/10(22:20 0 [ O] O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa Seguida de ~
Informado s visiveis fechada L atencao
visiveis lluminacéao) capotamento
Saida de pista -
Linhas Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2010(61,066( 184 ([25/08/10( 7215| 0[O0 O | 1 |1 2 Simples 7,10 faixas . 1-Seca Rural Dia Rampa .
duplas L visiveis fechada choque velocidade
visiveis
Choque - Poste
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2010|64,174| 186 [29/08/10(17:151 0| 1] 0| 2|2 Linhas 2 Simples 6,70 faixas s 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa ~
s visiveis Transversal atencao
visiveis
Marcase | o as Curva Noite (Via Saida de pista - Ingzzzzgsde
2010(67,416] 189 |07/09/10120;20f 0 | 2 O | 1 ]0O Linhas 2 Simples 7,10 faixas s 1 - Seca Rural . Rampa Seguida de .
s visiveis fechada lluminada) alcodlicas ou
visivels capotamento
drogas
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2010149,678| 190 [11/09/10(20:20) 0O O O | 1 {1 2 Simples| 7,70 faixas . .. |2-Molhada| Rural sem Rampa Seguida de Hipomovel
Informado S visiveis fechada L
visiveis lluminacéo) capotamento
Marcas e | b as Curva Saida de pista - Falta de
2010(49,778 200 [26/09/10(13:10] 1 | 0] O | 1 | O Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de ~
visiveis visiveis aberta choque atencao
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° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Linhas Marcas e Placas Curva Excesso de
2010|67,566| 201 ([27/09/10( 9401 0 (O O | 1 {1 2 Simples 7,30 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Tombamento .
Duplas visiveis | Visiveis aberta velocidade
Nao Marcas e Placas Noite (Via Sasldea Si?jgljtea - Excesso de
2010|54,984| 207 |05/10/10{23:20) 00| 0| 1|0 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente sem Rampa 9 .
Informado s visiveis L choque velocidade
visiveis lluminagéo)
Tombamento
Ingestao de
Marcas e Placas Noite (Via bebidas
2010(67,967( 210 [16/10/10{ 3:00| O | 0] O | 2 | 3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente . Rampa Colisao - Frontal -
s visiveis lluminada) alcodlicas ou
visiveis
drogas
Marcas e Placas
2010(59,275| 217 |28/10/10{15:20) 0 | 1|1 0| 1| O Linhas 2 Simples| 7,00 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Tombamento | Indeterminada
visiveis
Marcas e | Placas Coliso -
2010(54,478( 218 [31/10/10(10:20] 0 | O | O | 5 | 16| Linha dupla 2 Simples 6,80 faixas nao 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Indeterminada
s e Engavetamento
visiveis | visiveis
~ Marcas e
2010[40,291| 220 |o5/11/10|16:50[ 0 [0 | 0 | 1 |1 Nao 2 | simples| 7,00 faixas | 3¢S |5 Molhada | Rural Curva Dia Rampa Chogue - Excesso de
Informado visiveis visiveis aberta Barranco velocidade
. Marcas e Noite (Via
2010(47,.874| 240 |o04/1210|23:20 0 [ 0| o | 1 [ 1] 1nhadupla l 5 I gimpies| 8,00 faixas | 3¢S |5 Molhada | Rural Curva sem Rampa Choque - Excesso de
continua s visiveis fechada o Defensa velocidade
visiveis lluminacgéao)
N Marcas e Placas Saida de pista - Falta de
2010(39,197( 242 ([10/12/10(14:50] 0 [ O] O | 1 |1 1 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Seguida de ~
Informado NV visiveis atengao
visiveis capotamento
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2010]53,552| 245 [10/12/10]122:551 0 | 0] O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas .. .| 2-Molhada Rural sem Rampa Seguida de .
Informado s visiveis fechada L velocidade
visiveis lluminacgéao) capotamento
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via a(zil:jt;cr)lt(;-rgasdea [-)%fjgocgasgé)srf
2010(46,122 254 ([22/12/10({21:50 0 [ O] O | 1] 2 duplas 2 Simples 7,00 faixas C 1-Seca Rural sem Rampa .
. s visiveis aberta L em buraco sobre a pista de
continuas visiveis lluminag&o) .
a Rodovia rolamento
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via a(ziljit;cr)lté-—rgzedc?a I?%fﬁg)cgasgllosrf
2010(45,972 255 ([22/12/10(22:00| 0O [ O] O | 1 |1 duplas 2 Simples 7,50 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa .
i L visiveis aberta L em buraco na a pista de
continuas visiveis lluminagéo) .
Rodovia rolamento
Ingestédo de
Marcas e Placas Curva Noite (Via bebidas
2010|67,266] 256 |24/12/10] 1:25]1 01 0] 0| 1 |1 Linhas 2 Simples 7,10 faixas S 1-Seca |Industrial . Rampa Capotamento o
s visiveis fechada lluminada) alcodlicas ou
visiveis
drogas
N Marcas e | Placas Curva Saida de pista -
2011(67,467( 17 [06/02/11(1550] 0 [ 1] O | 1 |1 Simples 7,00 faixas nao 1-Seca |Industrial Dia Rampa Seguida de Sonoléncia
Informado S S fechada
visiveis | visiveis tombamento
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2011(39,097( 27 [18/02/11(13:115] 0 | 1] O | 2 | 1| Linha dupla 2 Simples 7,30 faixas s 1- Seca Rural Dia Rampa Transversal Indeterminada
s visiveis aberta
visiveis Capotamento
N Marcas e Placas Colisao - Traseira Falta de
2011(45,073] 33 |24/02/11]116:40] 0 | O O | 3 |5 2 Simples 7,00 faixas . . .| 2-Molhada Rural Tangente Dia Nivel Choque - Veiculo ~
Informado visiveis | Visiveis parado atencao
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Noite (Via . .
2011(39,694| 35 |26/02/11| 0:30| 0| 0| 0| 1 | 1| Linhadupla| 2 |Simples| 7,00 faixas | 138 | 5> Molhada | Rural Curva sem Rampa | S@dade pista- Falta de
s visiveis fechada L Simples atencao
visiveis lluminacéao)
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Defeito
2011]51,329| 36 [26/02/11(17:50] 0 [ 1| O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa choque o
s visiveis fechada mecanico
visiveis Choque -
Barranco
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2011|64,770) 38 |27/02/111 9301 00| 1| 110 2 Simples 7,10 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
Informado s visiveis fechada velocidade
visiveis choque
N Marcas e | Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2011(41,882 48 ([06/03/11| 315 0[O0 O 1|1 2 Simples 7,20 faixas nao 1- Seca Rural sem Depressao Seguida de Ofuscamento
Informado L o fechada L
visiveis | visiveis lluminacao) tombamento
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2011|65,370) 50 |09/03/11|{11:40) 0| 0| 0| 2|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel ~
. visiveis Transversal atencao
visiveis
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2011|64,970) 62 |01/04/11112:45) 0| 0| O | 1|2 2 Simples 7,10 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa ' de p Hipomovel
Informado L visiveis fechada Simples
visiveis
N&o Marcase | b cas Curva Saida de pista - De—feclltgnrz]:\?efz:fta
2011(64,970( 64 ([01/04/11|(17.00| O [ O] O | 1 |1 2 Simples 7,10 faixas .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Seguida de , .
Informado VA visiveis aberta obstruida (agua
visiveis tombamento .
na pista)
Néao Marcas e Placas Curva Choque -
2011148,175| 68 [09/04/11| 7001 00O O | 1|3 2 Simples 7,60 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa 9 Indeterminada
Informado visiveis | Visiveis fechada Defensa
~ Marcas e
2011|64,174| 69 [15/04/11] 800 | 0|0 | 0| 2|3| e 2 |simples| 650 | faixas | 2% |5 Molhada| Rural | Tangente Dia Rampa | Abalroamento- | Falta de
Informado visiveis visiveis Transversal atencao
= Marcas e | Placas , . .
2011(41,783| 74 |25/04/11| 800 00| 0| 1 |1 Nao 2 | simples| 7,00 faixas n&o 1-Seca | Rural Curva Dia Rampa | S2dadepista- | Tentativa de
Informado s L fechada Simples ultrapassagem
visiveis | visiveis
Marcas e Noite (Via . .
2011(41,982| 78 |o1/0511| 2:00l 0| o| 0| 1 |4]| Linhas 2 | simples| 7,00 | faixas | "3 |2-Molhada| Rural Curva sem Rampa | Sdidadepista- |  Faltade
s visiveis fechada L Simples atencao
visiveis lluminacéao)
Marcas e Placas Curva Noite (Via Falta de
2011(53,480( 82 [05/05/11(19:10] 0 | 1] O | 2 | 2| Linha dupla 2 Simples 7,00 faixas C 1-Seca Rural sem Rampa Colisao - Frontal ~
s visiveis fechada L atencao
visiveis lluminacgéao)
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via tgri%;dmae:teo Excesso de
2011(64,471 89 [27/05/11(19:25| 0| 0] O | 1 ]2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural sem Rampa .
s visiveis fechada L Choque - velocidade
visiveis lluminagéo)
Barranco
Capotamento
Nao Marcas e Placas Noite (Via Atropelamento -
2011|54,578( 91 03/06/11]22:501 0 | 0| 1 110 2 Simples 7,00 faixas . . . |2-Molhada | Rural Tangente sem Rampa P Indeterminada
Informado s visiveis L Pedestre
visiveis lluminacéo)
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Saida de pista -
. . Seguida de . .
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via choque Defeito na pista
2011|48,175| 93 |07/06/11[18:30) 0 | 0| O | 1|2 2 Simples 7,50 faixas .. |2-Molhada| Rural sem Rampa q - Buracos na
duplas s visiveis fechada L Choque - Outro .
visiveis lluminagéo) pista
Choque -
Defensa
Linhas Marcas e Placas Curva Excesso de
2011|56,616| 103 |05/07/11| 7151 110 0| 2 |0 2 Simples 7,50 faixas . 1- Seca Urbana Dia Rampa Colisao - Frontal .
duplas visiveis | Visiveis aberta velocidade
N Marcas e Placas Saida de pista -
2011(65,767 128 [27/08/11({11:30 0 [ 1] 0| 110 2 Simples 6,80 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s visiveis
visiveis capotamento
Abalroamento -
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Longitudinal Excesso de
2011|64,7701 137 |[14/09/11(18:50]1 0 [ 1| 1| 2 | 1 2 Simples| 7,70 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa sentido oposto .
Informado . visiveis fechada . velocidade
visiveis [luminagao) Choque -
Defensa
Marcas e Placas Atropelamento - | Animais na
2011(43,576( 148 ([11/10/11(12:30] 0O [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa P . .
NV visiveis Animal pista
visiveis
Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2011(64,366| 157 |20/10/11(17:55{ 0| 1|1 0| 1|0 Linhas 2 Simples | 7,00 faixas e 1-Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
s visiveis fechada velocidade
visiveis tombamento
N Marcas e Placas Curva Outro - Tipo de
2011(64,471( 163 [24/10/11(19:00] O [ O] O | 1 |1 2 Simples 7,80 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa acidente - queda | Indeterminada
Informado . visiveis fechada
visiveis de carga
Nao Marcas e Placas Curva Abalroamento - \I/Ee)igiisdsz:dze-
2011(52,379 166 |[28/10/11(16:15] 0 | 0] O | 2 | 2 2 Simples 8,10 faixas L 1-Seca Rural Dia Rampa Longitudinal ~
Informado L visiveis fechada . contramao de
visiveis sentido oposto o
direcédo
Marcas e | Placas Curva Noite (Via SaSI?aa Si?ja?lj;a _ Excesso de
2011(60,165( 167 [30/10/11| 1:30 | 0O [ 1] 0| 110 Linhas 2 Simples 7,00 faixas nao 2 - Molhada | Rural sem Rampa 9 .
L S aberta L choque velocidade
visiveis | visiveis lluminagéo) ;
Choque - Arvore
N Marcas e |Sinalizag Saida de pista - Defeito
2011(46,471( 170 (04/11/11({14:301 0 (0| O | 1 [ 3 2 Simples| 7,50 faixas ao 1-Seca Rural | Tangente Dia Rampa Seguida de A
Informado VA . mecénico
visiveis | vertical tombamento
Marcas e Placas Curva Choque - Veiculo Falta de
2011(49,077( 183 [07/12/11({1245] 0 | 0] O | 2 | 3 Linhas 2 Simples 6,50 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa q atencao - pista
s visiveis fechada parado
visiveis molhada
Nao Marcas e Placas Curva Noite (Via Contramao na
2011]149,278| 194 |30/12/11|122:501 0| 0] O | 2 | 4 2 Simples 7,60 faixas .. .| 2-Molhada Rural sem Rampa Colisao - Frontal .
Informado s visiveis fechada . direcao
visiveis lluminacgao)
Saida de pista -
Marcas e Placas Seguida de Falta de
2012159,175 2 06/01/12118:30 O | Ol O | 1 {1 Linhas 2 Simples 6,40 faixas . . .| 2-Molhada Rural Tangente Dia Rampa ~
o visiveis choque atencao
visiveis :
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2012166,265| 14 [22/01/12(20:15) 0 (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de .
VA visiveis fechada . velocidade
visiveis lluminacéo) tombamento
N&o Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2012]62,067 17 [28/01/12{ 6550 0O | 0| O] 2 {13 Simples 6,60 faixas s 1 - Seca Rural Tangente Dia Nivel Longitudinal ~
Informado s visiveis . atencao
visiveis mesmo sentido
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° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Fadiga
2012|45,723| 30 |16/02/12|117:00) 0 | 0| 0| 2|3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal ocasional ou
s visiveis fechada . L
visiveis sentido oposto patologica
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Falta de
2012|61,565| 32 |18/02/12]119:20) 0 | 0| O | 1|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Crepusculo Rampa tombamento ~
s visiveis fechada atencao
visiveis Choque -
Barranco
Marcase | o Curva Noite (Via Saéia Si?:l:ﬁ;a i Fadiga
2012(59,075( 34 ([21/0212( 645 0[O0 O 1|1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas L 1- Seca Rural sem Rampa 9 ocasional ou
visiveis vIsivels aberta lluminagao) choque atologica
¢ Chogque - Arvore | P 9
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Outra Saida de
2012(48,877 39 [28/02/12( 7:.30 | 0 | 0] O | 1 | 4| Linhadupla 2 Simples 7,00 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa Pista - seguida | Indeterminada
L visiveis fechada
visiveis choque em
defensa
Marcas e Placas Curva Noite (Via Atropelamento -
2012|57,183| 42 |02/03/12]22:10) 0| 0| 0| 1|2 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas o 1- Seca Rural sem Rampa peia Indeterminada
NV visiveis aberta . Animal
visiveis lluminacao)
Marcas e Placas Curva Noite (Via Choque - Outro Animais na
2012|57,183| 43 |02/03/12]122:10) 0 | 0| 0O | 1 | 4 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa |Choque - Choque .
. visiveis aberta L . pista
visiveis lluminacgéao) animal
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Excesso de
2012|58,975| 44 |08/03/12111:00) 0| 0| 0| 2|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal .
NV visiveis aberta . velocidade
visiveis sentido oposto
Marcas e Placas Curva SaSI(:Iaa Si?jgljctaa _ Fadiga
2012|46,772) 48 |[16/03/12(12:301 O [ O | O | 1 | 1| Linba dupla 2 Simples| 6,80 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa 9 ocasional ou
L visiveis aberta choque .
visiveis patolégica
Capotamento
N Marcas e | Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Condutor ndo
2012(41,982| 49 18/03/121 3:30 | 0| O | 1 110 2 Dupla 7,00 faixas nao nao 1 - Seca Rural sem Rampa Seguida de -
Informado L L fechada . habilitado
visiveis | visiveis lluminacgéao) tombamento
N Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2012(52,379( 56 [28/03/12(14:30] 0 [ O] O 1 |1 2 Simples 8,00 faixas o 1-Seca Rural Dia Rampa Seguida de Indeterminada
Informado s visiveis fechada
visiveis choque
Marcas e Placas Curva Noite (Via SaSI?aa Si?ja?lj;a ) Excesso de
2012(59,473( 57 [28/03/12(19:30] 0 | 0] O | 1 | 3| Linhadupla 2 Simples 7,10 faixas . 1-Seca Rural sem Nivel 9 .
L visiveis aberta L choque velocidade
visiveis lluminagéo) ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2012(42,777| 63 [05/04/12(17:30] 0 | O] O | 1 | 1| Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa . P Indeterminada
visiveis | Visiveis fechada Simples
N Marcas e Placas Saida de pista - Excesso de
2012(39,296( 72 [26/04/12( 630 0[O0 O} 1|1 2 Simples 6,80 faixas . . . |2-Molhada | Rural Tangente Dia Depressao Seguida de velocidade -
Informado VA visiveis
visiveis capotamento chuva
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de Falta de
2012(48,175 73 |[30/04/12({19:00 O | 1] 0| 1 ]2 Linhas 2 Simples 7,60 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa choque ~
s visiveis fechada L atencao
visiveis lluminagéo) Choque -

Defensa
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° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Colisao - Traseira
Nao Marcas e Placas Saida de pista - Falta de
2012(58,477( 74 [01/05/12(13:10 0 | 0] O | 2|3 2 Simples 6,70 faixas S 1-Seca Rural Tangente Dia Lombada : ~
Informado P visiveis Seguida de atengao
visiveis
choque
Saida de pista - Excesso de
Marcas e Placas Curva Seguida de velocidade -
2012(56,279( 75 [01/05/12(17:30 0 | 0] O | 1 ]2 Linhas 2 Simples 6,70 faixas S 1- Seca Rural Dia Rampa 9 -
visiveis visiveis aberta choque Condutor nédo
Choque - Poste habilitado
Marcas e Placas Curva Saida de pista - Fadiga
2012(58,576( 87 [24/05/12( 840 | 0| 0] O | 1 | 1| Linhadupla 2 Simples 7,20 faixas .. . |2-Molhada | Rural Dia Rampa 1 de p ocasional ou
P visiveis aberta Simples .
visiveis patolégica
Linhas Marcas e Placas Curva Excesso de
2012|142,179] 88 |28/05/121 7401 0| 1| 0| 1|2 2 Simples 7,00 faixas C 7 - Outro Rural Dia Rampa Tombamento [velocidade com
Duplas s visiveis fechada :
visiveis pneu liso
Abalroamento -
T Falta de
Nao Marcas e Placas Curva Longitudinal atencao -
2012|53,518| 89 |29/05/12|116:40) 0| 0| 0| 2|2 2 Simples 7,20 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa sentido oposto ;
Informado s visiveis fechada . . Velocidade
visiveis Saida de pista - .
) excessiva
Simples
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2012|61,267| 97 |[13/06/12(18:301 O [ 1| O | 1 | O Linba dupla 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de Ofuscamento
s visiveis fechada o
visiveis lluminacgéao) tombamento
Marcas e Placas Abalroamento - Contram&o na
2012|46,391| 102 |16/06/12 9:00]1 0O [ 0| O | 2 |5 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal L
o visiveis . diregao
visiveis sentido oposto
N Marcas e Placas Curva Choaue - Defeito na pista
2012]148,977| 105 [18/06/12]113:501 0 O] O | 1 |1 2 Simples 6,90 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa 9 - Oleo sobre a
Informado s visiveis fechada Defensa )
visiveis via
N Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2012(53,978 106 [26/06/12(12:25| 0 | 0] 0| 2|3 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
Informado s visiveis : atencao
visiveis mesmo sentido
N3o Marcas e | Placas Tangente Noite (Via Contramao na
2012(41,484| 108 |29/06/12122:40f 0| 1 0| 2|0 2 Simples 6,60 faixas nao nao 1 - Seca Rural g. sem Nivel Colisao - Frontal . .
Informado L C em baixada L direcao
visiveis | visiveis lluminacgéao)
Marcas e Placas Curva Falta de
2012|64,366| 109 |[02/07/12{10:251 0 [ 0| O | 1 | 2 | Linha Dupla 2 Simples 7,30 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Tombamento ~
visiveis | Visiveis fechada atencao
Saida de pista - Falta de
Marcas e Placas Seguida de atencao e
2012]59,175| 110 |07/07/12{113:15) 0 | 0| 1| 1|0 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Nivel 9 ¢
L visiveis choque excesso de
visiveis ; .
Choque - Arvore velocidade
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2012141,982| 112 |07/07/12]120:351 0| 0] O | 1|2 2 Simples 7,30 faixas .. .| 2-Molhada Rural sem Rampa Seguida de ~
duplas s visiveis fechada . atencao
visiveis lluminacgao) capotamento
Marcas e Placas Falta de
2012|45,273| 122 |20/07/121 900 0| 0| 0| 2 |3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Coliséo - Traseira ~
L visiveis atencao
visiveis
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2012(64,322( 123 [20/07/12(23:00] 0 | O] O | 1 | 4| Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas s 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de ~
s visiveis fechada . atencao
visiveis lluminacgéao) tombamento
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Nao Marcas e Placas Noite (Via Saéia :i?:l:ljéa _ Excesso de
2012160,965| 134 |08/08/12123:05) 0 | 0] O | 1 |1 2 Simples 6,80 faixas s 1-Seca Rural Tangente sem Rampa 9 .
Informado . visiveis . choque velocidade
visiveis lluminagao) 0
Choque - Arvore
Saida de pista -
Marcas e Placas Seguida de Falta de
2012(58,676( 136 ([11/08/12(13:15 0 [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples| 6,70 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel choque ~
o visiveis atencéo
visiveis Choque -
Barranco
Linhas Marcas e Placas Curva Abalroamento - Contramdo na
2012(45,772( 138 [15/08/12 945 | 0[O0 | 1| 2 |1 2 Simples 7,00 faixas S 1-Seca Rural Dia Rampa Longitudinal L
duplas P visiveis aberta . direcédo
visiveis sentido oposto
Nao Marcase | o as Curva Saida de pista - Falta de
2012|50,677| 140 |24/08/12|116:05) 0 | 0| 1| 1|0 2 Simples 7,10 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de ~
Informado . visiveis fechada atencao
visiveis tombamento
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2012(61,166( 154 [26/09/12( 825 0| 0] 0| 2 |2 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
L visiveis fechada .
visiveis sentido oposto
Linhas Marcas e Placas Curva Excesso de
2012|64,366| 165 |17/10/121 9351 0|11 0| 1|0 2 Simples 7,30 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Tombamento .
duplas visiveis visiveis fechada velocidade
Outro - Tipo de
Nao Marcas e Placas Curva acidente - Objetos na
2012|61,066| 167 |20/10/12{11:10) O | O O | 1|2 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa :
Informado VA visiveis aberta Arremesso de pista
visiveis )
objeto (ferro)
Marcas e Placas Falta de
2012(39,594( 171 [25/10/12({11:45] 0| 0] 0O | 2 | 2 Linhas 2 Simples 6,80 [faixasndo| .. . |2-Molhada| Rural Tangente Dia Rampa Colisao - Frontal ~
. visiveis atencéo
visiveis
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Noite (Via %aulf[jrz gzi?:ll:tge- In%z:zgsde
2012(65,965| 176 |04/11/12]1 205 0|1 0| O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas s 1 - Seca Rural sem Rampa . . .
s visiveis aberta L Pista - Seguida | alcodlicas ou
visiveis lluminagéao)
de choque e drogas
Incéndio
Capotamento Falta de
Nao Marcas e Placas Saida de pista - atencdo -
2012]65,0701 179 (10/11/12(14:001 O [ 2| O | 1 {1 2 Simples 6,80 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel : ;
Informado s visiveis Seguida de desvio de
visiveis ;
capotamento |buraco na pista
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2012(39,396( 181 [12/11/12{ 900 0 | 0] O | 2 | 3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
o visiveis : atencéo
visiveis mesmo sentido
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Falta de
2012|52,479| 185 |15/11/12|{17:10) 0 | 1| 0| 1|2 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa 9 ~
S visiveis fechada capotamento atencao
visiveis ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2012152,279| 187 [18/11/12]116:501 0 | 2] O | 2 | 1 Linhas 2 Simples 7,60 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa Longitudinal ~
s visiveis fechada . atencao
visiveis sentido oposto
Nao Marcas e Placas Curva Atropelamento - Animais na
2012(64,970( 189 ([19/11/12({11:.00| O [ O] O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas S 1-Seca Rural Dia Nivel P ) .
Informado visiveis aberta Animal pista

visiveis
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Sinalizag Choque - Arvore
Marcas e ao Curva Saida de pista - Falta de
2012]59,473| 193 |24/11/12]11045) 0| 1|1 0| 1|0 Linhas 2 Simples 7,00 faixas ) 2 -Molhada | Rural Dia Nivel ep ~
S vertical aberta Seguida de atencao
visiveis |. .
inexisten chogue
Nao Marcas e Placas Curva Tombamento Excesso de
2012]52,379] 201 |08/12/12]113:10) 0| 2| 0| 1|0 2 Simples 7,90 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Saida de pista - .
Informado s visiveis fechada . velocidade
visiveis Simples
Saida de pista -
Nao Marcas e | Placas Curva Sec%li)ldl?ede Excesso de
2012147,874| 221 (26/12/12(16:001] O [ O O | 1 | 1 2 Simples 7,00 faixas nao 1- Seca Rural Dia Rampa q .
Informado . S aberta Choque - Outro velocidade
visiveis | visiveis .
Choque - Abrigo
de passageiros
Marcas e Placas Choque - Outro Galhos de
2013|41,982 3 04/01/13]13:201 00| O | 2 | 2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa | Choque - Galhos | arvores caidos
visiveis de Arvores sobre a pista
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2013]53,480 8 11/01/131 230 0| 0] O | 1 |1 Linha 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa .
VA visiveis fechada choque velocidade
visiveis :
Choque - Arvore
Excesso de
Marcas e Placas Curva Choque - Outro velocidade -
2013|47,674) 10 |[12/01/13[(16:45) O [ 1| O | 1 | O Linha Dupla 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa 9 presenca de
. visiveis aberta Choque - Pedra ;
visiveis pedrisco na
pista
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Ofuscamento
2013]40,191 17 |30/01/13 7301 0O |11 O] 2 | 4 Linhas 2 Simples 6,80 faixasnao| .., . 1 - Seca Rural Dia Rampa Longitudinal
o visiveis fechada . pelo sol
visiveis sentido oposto
Saida de pista -
Linhas Marcas e | Placas Curva Noite (Via Secilgdsede
2013|48,175| 19 |31/01/131 400 01| 1] 110 2 Simples| 7,20 faixas nao 1- Seca Rural sem Rampa 9 Indeterminada
duplas s o fechada L Choque -
visiveis | visiveis lluminagéo)
Defensa
Tombamento
Marcas e Placas Falta de
2013|53,778| 31 14/02/13114:451 0 | O O | 2 (5 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 2 - Molhada | Rural Tangente Dia Rampa |Colisdo - Traseira atencao -
visiveis chuva
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2013|61,267| 36 [21/02/13|17:551 01 0] O | 12 2 Simples 6,80 faixas .. .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Seguida de .
Informado s visiveis fechada velocidade
visiveis choque
~ Marcas e Saida de pista - | Outro acidente
Nao . : Placas Curva : :
2013|61,267| 37 [21/02/13|17551 0|1 1] 0| 11]0 2 Simples 6,80 faixas . . .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Seguida de desencadeou
Informado s visiveis fechada
visiveis choque este
Marcas e Placas Curva Noite (Via S(;? dp;o;aem?;t:- Ofuscamento
2013|61,100| 42 10/03/13] 3151 0[O0 0| 1 ]2 Linhas 2 Simples 7,80 faixas . . .| 2-Molhada Rural sem Rampa . P devido a forte
s visiveis fechada L Seguida de )
visiveis lluminagéao) neblina
tombamento
N Sinalizaga | Sinalizag Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2013142,0401 67 [09/04/13(19:00) O (O O | 1 {1 2 Simples| 7,00 o] ao 1- Seca Rural sem Depresséao Seguida de .
Informado . ) fechada . velocidade
horizontal | vertical lluminacéo) tombamento
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Outro - Tipo de
Marcas e Placas Curva acidente - Veiculo Obietos na
2013|52,500( 71 17/04/13111:451 0 | O O | 3 | 8| Linha Dupla 2 Simples 7,10 faixas s 1-Seca Rural Dia Rampa atingido por 1°
P visiveis fechada . . pista
visiveis objeto e coliséo
traseira
Choque -
Marcas e | Placas Noite (Via Barranco Falta de
2013(57,200( 76 [22/04/13(1835| 0 1] 0| 1|1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas nao 1-Seca Rural Tangente sem Rampa Saida de pista - atencio
visiveis | visiveis lluminagéo) Seguida de ¢
capotamento
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2013|64,450) 79 |25/04/13|11045) 0| 0| 0| 2 | 4 Linhas 2 Simples 7,80 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal ~
. visiveis fechada . atencao
visiveis sentido oposto
Capotamento
Linhas Marcas e Placas Curva Noite (Via ggl(')rglrjue:c; Excesso de
2013|59,000f 80 ([26/04/13|23:05| 0 (0| O | 1|1 2 Simples | 7,00 faixas e 1 - Seca Rural sem Rampa . . .
duplas S visiveis aberta L Saida de pista - velocidade
visiveis [luminagao) .
Seguida de
choque
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2013(42,100f 83 [02/05/13(18:30] 0 | O] O | 1 | 1| Linha Dupla 2 Simples 8,00 faixas o 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de ~
NV visiveis fechada L atencao
visiveis lluminacao) tombamento
Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista - Defeito
2013]/59,000f 96 |16/05/13|1845] 0| 0| 0| 1|2 Faixas 2 Simples 6,80 faixas C 1- Seca Rural Tangente sem Nivel Seguida de n
s visiveis o mecanico
visiveis lluminacgéao) capotamento
Marcas e | Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2013]52,500| 103 |31/05/13|16:40) O | 0| 1| 1|0 Linhas 2 Simples| 7,70 |faixasndo| né&o 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
L S fechada velocidade
visiveis | visiveis tombamento
Marcas e Placas Curva Noite (Via Abalroamento - Falta de
2013|66,1001 111 |[14/06/13|23:301 0| 0] O | 2|3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural sem Rampa Longitudinal ~
s visiveis aberta L . atencao
visiveis lluminacgéao) sentido oposto
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2013(49,700( 116 [18/06/13(19:00 O [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 6,80 faixas o 1-Seca Rural sem Rampa Seguida de Indeterminada
s visiveis fechada L
visiveis lluminacéao) tombamento
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de Falta de
2013(53,500( 123 [07/07/13|{ 240 0| 0] O | 1 ]2 Linhas 2 Simples 6,80 faixas .. . |2-Molhada | Rural sem Rampa choque ~
s visiveis fechada L atencao
visiveis lluminagéo) Choque - Outro
Choque - Pedra
Marcas e Placas Saida de pista - Falta de
2013|62,5001 136 |[08/08/13(10:301 O (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Nivel  de p ~
s visiveis Simples atencao
visiveis
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Forcar a
2013]46,5001 137 [09/08/13| 72101 0| 2] 0| 2 | 1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa Transversal ¢
o visiveis aberta passagem
visiveis frontal
Saida de pista -
Sinalizag Outra Saida de
. Marcas e ao 2 - Molhada Pista - Defeito na pista
) Linha Dupla . : . Curva :
2013(65,000( 139 ([10/08/13| 750 | 0O [ O] O | 1 |1 . 2 Simples 7,00 faixas vertical 3- Rural Dia Lombada | Aquaplanagem - Exesso de
Continua S L o aberta . . .
visiveis |inexisten| Danificada seguida de saida agua
te de pista.

Choque - Arvore
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° . . = . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
QOutro - Tipo de
Marcas e | Placas Curva A u?'g?::eéme Defeito na pista
2013(65,000( 140 [10/08/13(13:50 0 | 0] 0| 2|2 Linhas 2 Simples 7,00 [faixas ndo nao 2 -Molhada| Rural Dia Rampa quap 9 - Exesso de
L C aberta abalroamento i
visiveis | visiveis . . agua
longit. sentido
oposto
Marcas e , .
2013[49,020 145 |13/08/13|10:55| 0 [0 | 0| 1 | 1| Linhas 2 | Simples| 7,20 faixas | 138 | 4 _seca | Rural Curva Dia Rampa | S@dade pista- Falta de
visiveis visiveis fechada Simples atencao
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2013]59,400| 148 |15/08/13[19:00) O | 0| 1| 1|0 2 Simples| 6,60 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de .
Informado . visiveis fechada . velocidade
visiveis lluminacéao) choque
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de
2013(53,500( 164 ([06/09/13(17:35| 0[O0 O 1 |1 Linhas 2 Simples 6,70 faixas L 1-Seca Rural Dia Rampa 9 Falta de freio
L visiveis fechada choque
visiveis ;
Choque - Arvore
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2013(66,100( 170 [18/09/13(12:30 0 [ 1] 1| 110 Linhas 2 Simples 7,40 faixas L 1-Seca Rural Dia Rampa 9 .
L visiveis aberta choque velocidade
visiveis ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2013|57,870| 172 |24/09/13|{11:45) 0| 0| 0| 2 | 4 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa ~
visiveis | Visiveis Transversal atencao
Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento - Forcar a
2013]52,0001 174 |25/09/13[{19:10) 0 | 0| O | 2|2 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente sem Rampa Longitudinal ¢
o visiveis L : passagem
visiveis lluminacao) mesmo sentido
Marcas e Placas Curva Saida de pista - | Contraméo na
2013|64,4001 181 [01/10/13] 7501 0 O] O | 1|1 linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa . P ..
visiveis visiveis fechada Simples direcédo
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2013]39,000| 183 |[07/10/13[(20:30] O [ 0| O | 1 | 1| Linha Dupla 2 Simples| 7,00 |faixasndo| .. . 1- Seca Rural sem Rampa Seguida de .
. visiveis fechada . velocidade
visiveis lluminacé&o) capotamento
Linha Dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Choque - Excesso de
2013]|64,8001 196 [09/11/13] 3:.001 0| 0] O | 1 | 1| Continuae 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural sem Rampa 9 .
~ o visiveis fechada L Defensa velocidade
Tachdes visiveis lluminacgéao)
Saida de pista -
Seguida de
Marcas e Placas Curva choque Falta de
2013(63,900( 199 ([14/11/13[{ 930 0[O0 ] O | 1] 3 Linhas 2 Simples 7,10 faixas o 1-Seca Rural Dia Rampa Choque - Outro ~
s visiveis aberta Atencéo
visiveis Choque -
Canaleta
Tombamento
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Defeito
2013(62,980( 210 [02/12/13|(12:30] 0O [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,50 faixas . 1-Seca Rural Dia Rampa 9 N
S visiveis aberta choque mecénico
visiveis ;
Choque - Arvore
Saida de pista -
Nao Marcas e Placas Seguida de Falta de
2013(60,400( 211 [03/12/13|{ 640 0| 0] 0| 2|3 2 Simples 7,80 faixas . 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa ~
Informado visiveis visiveis choque Atencéao

Choque - Arvore
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Saida de pista -
Seguida de
Marcas e Placas Curva choque
2013]59,800| 222 (22/12/13(13:451 0 (0| O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S 1- Seca Rural Dia Nivel Indeterminada
s visiveis aberta Choque -
visiveis
Barranco
Tombamento
Marcas e Placas Falta de
2014157,550 4 10/01/14|1 845 0|1 0] 0| 2 |3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
A visiveis atencgao
visiveis
Choque -
Linhas Marcas e Placas Barranco Excesso de
2014161,400 6 12/01/14117:201 0 | O] O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Nivel Saida de pista - | velocidade -
duplas S visiveis A
visiveis Seguida de forte chuva
choque
Saida de pista -
Seguida de Chuva
Marcas e Placas choque torrencial
2014|58,950 9 15/01/14114401 0 | O] O | 1 |1 Faixas 2 Simples 6,40 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Nivel Choque - Outro o ’
s visiveis muita agua na
visiveis Choque - Em ;
pista
Cerca de arame
farpado.
Saida de pista -
Marcase | o Curva Noite (Via Seguida de Excesso de
2014164,7501 19 [24/01/14( 3501 0[O0 O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural sem Rampa choque .
s visiveis fechada o velocidade
visiveis lluminagéao) Choque -
Barranco
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Excesso de
2014148,200f 29 01/02/14115:351 01 0| O | 2 |17 Linhas 2 Simples 7,00 faixas .. .| 2-Molhada Rural Dia Rampa Longitudinal velocidade -
VA visiveis aberta .
visiveis sentido oposto chuva forte
Saida de pista -
Nao Marcas e Placas Curva Seguida de Excesso de
2014152,500( 31 05/02/14112:.00f O f O O | 1 |1 2 Simples 7,00 faixas s 1 - Seca Rural Dia Depressao .
Informado NV visiveis aberta choque velocidade
visiveis A
Choque - Arvore
seccl_ig]::da e Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2014(56,600] 35 10/02/14]1 815 0 (0| O | 2 | 2 2 Simples 6,80 faixas s 1 - Seca Urbana Dia Rampa Longitudinal ~
dupla s visiveis aberta ; atencao
. visiveis mesmo sentido
continua.
Sinalizaga | Sinalizag Fadiga
. . ~ . , Atropelamento - .
2014(41,200( 56 [03/03/14(16:201 0 | O] 1| 1 | 1| Apagadas 2 Simples 7,00 0 ao 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel Pedestre ocasional ou
horizontal | vertical patologica
N3o Marcas e |Sinalizag 2 - Molhada Abalroamento - Falta de
2014(43,700| 58 |04/03/14110:30f 0| Of O | 2 |3 2 Simples 6,80 faixas nao ao Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
Informado L ) 6 - Em obras . atencao
visiveis | vertical mesmo sentido
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2014(53,400( 59 [04/03/14(13:.00| O[O O 1 |1 2 Simples 6,80 faixas o 7 - Outro Rural Outro Rampa 1 de p Indeterminada
Informado visiveis visiveis fechada Simples
N Marcas e | Placas Curva Noite (Via Saslcla Si?jgljéa i
2014149,5001 61 [07/03/14(22:30) 0O (O O | 1 {1 2 Dupla 7,30 |faixas ndo| néo 2 -Molhada | Rural sem Depresséao 9 Indeterminada
Informado L o fechada L choque
visiveis | visiveis lluminagéo) ;
Choque - Arvore
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2014]153,5001 62 [08/03/14]123:001 0 0] O | 1 ]2 . P 2 Dupla 7,00 faixas s 1 - Seca Rural sem Rampa . P .
continua. . visiveis fechada L Simples velocidade
visiveis lluminacgéao)
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Placas Curva Outro -Tipo de Queda de
2014|67,600) 63 |10/03/141 7451 0| 0| 0| 2| 3 Faixas 2 Simples 7,20 faixas . 1- Seca Rural Dia Depresséo | acidente - Queda
s visiveis fechada carga
visiveis de carga
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2014(53,500( 64 [12/03/14(19:25| 0[O0 O | 1 |1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S 1- Seca Rural sem Rampa . P .
T visiveis aberta L Simples velocidade
visiveis lluminacao)
Saida de pista -
N Marcas e | Placas Curva Noite (Via Outra Saida de Falta de
2014(38,300( 70 [23/03/14( 335|011 0| 110 2 Simples 7,00 [faixas ndo ndo |6-Emobras| Rural sem Nivel Pista - Seguida ~
Informado S L fechada L atencao
visiveis | visiveis lluminagao) de Choque em
barranco
Marcas e Placas Curva Falta de
2014144,1001 79 |03/04/14(15:50]1 0 [ 0| O | 2 | 3| Linha Dupla 2 Outro 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa |[Colisdo - Traseira ~
o visiveis aberta atencéo
visiveis
Saida de pista - Ingestdo de
Nao Marcas e Placas Curva Seguida de bebidas
2014(62,900( 85 ([18/04/114( 640 0| 0] O | 1|4 2 Simples 7,00 faixas L 1-Seca Rural Crepusculo Nivel o
Informado S visiveis aberta capotamento alcodlicas ou
visiveis ;
Choque - Arvore drogas
Marcas e Placas Curva Falta de
2014]53,5001 91 |30/04/14(11:10) O [ O | O | 2 | 2| Linha Dupla 2 Simples 7,60 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Coliséo - Frontal ~
visiveis | Visiveis fechada atencao
Marcas e Placas Curva Saida de pista - Falta de
2014(40,400( 94 ([01/05/14(1340|] 0 (1] O 1 |1 Linhas 2 Simples 6,80 [faixasndo| .. . |2-Molhada| Rural Dia Rampa Seguida de ~
. visiveis aberta atencéo
visiveis capotamento
Nao Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2014]52,7001 100 |07/05/14]116:50) 0 | 0| O | 2 | 2 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Longitudinal ~
Informado . visiveis aberta . atencao
visiveis mesmo sentido
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2014]39,0001 105 |13/05/141 9:30) 0| 0| 0| 2|3 Linhas 2 Simples| 7,00 |faixasndo| .. . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
. visiveis : atencéo
visiveis mesmo sentido
= Marcas e
2014|41,000| 108 |15/05/14[14:10/ 0 |0 | 0 | 2 2| N 2 |simples| 7,00 [faixasnao| "2cas | 1-Seca | g, | Cuva Dia Nivel |Colisdo - Traseira| 2@ de
Informado visiveis visiveis |6 - Em obras aberta atencao
Linhas/ Marcas e Placas 1-Seca Curva C?hhc?quu:-_guu:j% Pista em obras
2014(53,200( 121 ([17/06/14(12:50] 0 [ 3| O | 1 |1 2 Simples 7,20 faixas C Rural Dia Rampa 9 queda de pedra
cones o visiveis |6 - Em obras fechada de pedra sobre ,
visiveis , sobre o veiculo
veiculo
= Sinalizaca | Sinalizag| ., - Noite (Via Saida de pista -
2014|43,000] 124 |22/06/14|20:00l 0 [ 1| 0| 1 |1 Nao 2 | simples| 7,00 o do |2 Molhada| o 1 | Tangente sem Rampa Seguida de Excesso de
Informado . ) 6 - Em obras L velocidade
horizontal | vertical lluminacgéao) capotamento
N Sinalizaga | Sinalizag 1-Seca Curva Noite (Via Excesso de
2014148,0001 137 |04/07/14121:20) 0 | 0| 0| 2 | 3 2 Simples| 7,00 o] ao Rural sem Rampa |[Coliséo - Traseira .
Informado . ) 6 - Em obras aberta . velocidade
horizontal | vertical lluminacéo)
Marcas e Placas Curva Excesso de
2014157,4001 140 |[09/07/14]112:301 0| 1] O | 1|0 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa Tombamento .
s visiveis aberta velocidade
visiveis
N30 Marcas e Placas Noite (Via Outro - Tipo de Queda de
2014163,2001 141 |[10/07/14]117:501 0 1] 0] O | 2 | 3 2 Simples 7,00 faixasnao| . . . 1 - Seca Rural Tangente sem Nivel acidente - Queda objeto do
Informado s visiveis . . L~
visiveis lluminagéao) de objeto. caminhdo
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Nao Marcas e Placas e Mﬂhada Curva Noite (Via N&o guardar
2014(62,400( 150 ([23/07/14({19:201 0 | 0] O | 2 | 4 2 Simples 7,00 [faixasndo| .. . Rural sem Nivel Colisdo - Traseira ) gﬁ .
Informado . visiveis | Enlameada aberta . distancia
visiveis lluminagao)
6 - Em obras
Marcas e Placas Curva N&o guardar
2014|64,270| 158 |27/07/14]11545] 0| 0| 0| 2 | 4 Linhas 2 Simples| 7,30 faixas o 1-Seca Rural Dia Rampa |Coliséo - Traseira 0 guar
visiveis visiveis aberta distancia
N Sinalizaga | Sinalizag Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2014(44,200( 162 [01/08/14(18:10] 0O [ O] O | 1 |1 2 Simples 7,60 o} ao 6 - Em obras| Rural sem Lombada Seguida de ~
Informado . ) fechada L atencao
horizontal | vertical lluminacéao) capotamento
Marcas e Placas Curva SOaulg'Z (;eal%lztge- Fadiga
2014163,7001 173 [12/08/14( 800 O[O O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa . . ocasional ou
. visiveis fechada Pista - seguido de .
visiveis patologica
choque em pedra.
Linha dupla Marcas e Placas Curva Noite (Via Ingzazgsde
2014(64,400( 176 [16/08/14(18:30] 0 | 1] 0| 2 |3 aup 2 Simples 7,40 faixas . . . |2-Molhada | Rural sem Rampa Colisao - Frontal o
continua. L visiveis fechada L alcodlicas ou
visiveis [luminagao)
drogas
Nao Marcas e Placas Falta de
2014(41,900( 188 [28/08/14(11:50 0 | 0] 0| 2| 3 2 Simples 7,00 [faixasnao| .. . 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |Colisdo - Traseira ~
Informado visiveis visiveis atencao
D Saida de pista -
Sinalizaca :
Nao o Placas 1- Seca Curva Seguida de Falta de
2014153,4001 204 ([23/09/14(15:401 0 (O O | 1 {1 2 Simples| 10,60 . C Rural Dia Rampa choque ~
Informado horizontal | visiveis |6 - Em obras fechada atencao
inexistente Chogue - Outro
Choque - Pedra
Linha dupla Marcas e Placas Curva Abalroamento - Defeito em
2014(63,000( 211 [01/10/14({ 7710 | 0O | O] O | 2 | 3 aup 2 Simples 7,00 faixas . . . |2-Molhada | Rural Dia Nivel Longitudinal equipuipament
continua. N visiveis aberta . L
visiveis sentido oposto | o obrigatorio
Nao Smalcl)zaga Slnggzac 1-Seca C?hhc?quu:-_guu:j% Rodovia em
2014(53,400( 214 [08/10/14(14:40 0| 0] O | 1] 2 2 Outro 6,20 . ) Rural | Via estreita Dia Rampa q obras - queda
Informado horizontal | vertical |6 - Em obras de Pedra de
L L de rocha
inexistente| inexisten barranco
Saida de pista -
Linhas Marcas e Placas Curva Seguida de
2014156,300| 221 |16/10/14[12:15) 0| 0| 1| 1| O 2 Simples| 7,00 faixas C 1-Seca |Industrial Dia Nivel Indeterminada
duplas L visiveis aberta choque
visiveis
Choque - Poste
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2014(45,600| 237 |31/10/14]11845| 0 | O O | 1 | 1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1 - Seca Rural aberta Dia Rampa Seguida de Indeterminada
visiveis tombamento
Marcas e Placas Noite (Via Atropelamento - Animais na
2014|54,500| 238 |31/10/14121:30) 0| 2| 0| 1|0 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente sem Rampa pet .
VA visiveis . Animal pista
visiveis lluminacéo)
Motocicleta
tombada sobre
Marcas e Placas Noite (Via Choaue - Veiculo | @ pista devido
2014]154,5001 239 [31/10/14]121:301 0| O] O | 2 | 1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Tangente sem Rampa 9 ter se
s visiveis . parado .
visiveis lluminagéao) envolvido em
acidente

anterior
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Linha Marcas e Placas Nao guardar
2014152,500| 248 |14/11/14(16:401 O [ O | O | 2 | 3| continua, 2 Simples 6,90 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira .gA .
. s visiveis distancia
seccionada. visiveis
Marcas e Placas Curva Falta de
2014(49,400( 257 [02/12/114( 9201 0| 0] O | 2|5 Linhas 2 Simples 6,80 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa |Coliséo - Traseira ~
o visiveis aberta atencéo
visiveis
Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista - Fadiga
2015 66,050 4 12/01/151 2451 0|1 0] 0| 1 |1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente sem Rampa  de p ocasional ou
. visiveis . Simples .
visiveis lluminacéao) patologica
Nao Marcas e Placas Curva Falta de
2015142,100 6 14/01/15]111:251 0 | 0] O | 2 | 3 2 Simples 7,00 faixas s 1-Seca Rural Dia Rampa |[Colisao - Traseira ~
Informado L visiveis fechada atencao
visiveis
N30 Marcas e Placas Abalroamento - Ingzazgsde
2015]/39,000f 13 |23/01/15/ 6501 0| 0| 0| 2|2 2 Simples| 7,30 |faixasndo| .. . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Longitudinal s
Informado S visiveis . alcodlicas ou
visiveis sentido oposto
drogas
= Marcas e
2015(49.750| 16 |02/02/15|15:05| 0 [ 0| 0| 2 [5] N 2 | simples| 7,00 |faixasndo| 72 | 1.seca | Rural | CUTV@ Dia Rampa | A\balroamento- | Falta de
Informado visiveis visiveis fechada Transversal atencao
Marcas e Placas Curva Defeito em
2015(61,700( 18 [03/02/15(11:50 0 [ 2] 0| 110 Linhas 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Nivel Tombamento equipamento
s visiveis aberta .
visiveis obrigatorio
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via Si%lgdjede Falta de
2015(61,200f 32 [13/03/15({19:35| 0| 0] 0| 113 Linhas 2 Simples 7,00 faixas o 1- Seca Rural sem Rampa 9 ~
A visiveis fechada L Choque - atencao
visiveis lluminagéao)
Barranco
Capotamento
Saida de pista -
Nao Marcas e Placas Curva Seguida de Desobediéncia
2015(53,300f 36 [15/03/15(18:20f 0| 1] 0| 110 2 Simples| 14,20 |faixasnao| .. . 1-Seca Rural Dia Depressao N
Informado L visiveis fechada capotamento a sinalizagao
visiveis
Capotamento
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2015]43,100| 37 15/03/15119:40] O ({1 [ O | 1|2 2 Simples 6,80 faixasnao| .., . 1 - Seca Rural sem Lombada Seguida de ~
Informado L visiveis aberta L atencao
visiveis lluminacgéao) capotamento
Linhas e Marcas e Placas Falta de
2015(68,050( 43 [23/03/15(17:40]1 0 | 2| O | 2 | 2 [|Catadidptrico 2 Simples 6,70 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |Colisdo - Traseira ~
o visiveis atencéo
s visiveis
Qutro - Tipo de
acidente - Carga mal
Marcas e Placas Curva QUEDA DE acond?cionada
2015|67,600] 45 ]26/03/15]1 72351 0| 0] 0| 3 | 4| Linha dupla 2 Simples 7,10 faixas s 1-Seca |Industrial Dia Rampa CARGA, .
o visiveis fechada que caiu e
visiveis SEGUIDO DE obstruiu a pista
COLISAO P
TRASEIRA.
Sinalizaca Placas Curva Saida de pista - Falta de
2015(44,300( 49 [02/04/15(17.00f 0| O] O | 1 ]2 2 Simples 7,20 o} o 1-Seca Rural Dia Lombada Seguida de ~
. visiveis fechada atencao
horizontal capotamento
Linha Dupla Marcas e Placas Falta de
2015|62,800f 52 109/04/15]115:001 0 | O] O | 2 | 5 [Continua/Sec 2 Simples 6,60 faixas . 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Colisdo - Traseira ~
cionada. visiveis VISIVels atengao
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saéia :i?:l:ljéa _ Falta de
2015|61,000f 65 |11/05/15119:501 0 | 0] O | 1|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas .. . |2-Molhada| Rural sem Rampa 9 ~
S visiveis fechada L choque atencao
visiveis lluminagao) 0
Choque - Arvore
Marcas e Placas Tangente Falta de
2015|68,040) 77 |29/05/15[111:45) 0| 0| 0| 2 |2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural 9 Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
visiveis visiveis em baixada atencao
N&o Marcase | o as Curva Saida de pista - Falta de
2015|67,600| 81 05/06/15114:50] 0 | O | 1 110 2 Simples 8,00 faixas . 1-Seca Rural Dia Depressao Seguida de ~
Informado S visiveis fechada atencao
visiveis tombamento
Marcas e Placas Noite (Via Falta de
2015|64,600/ 83 |07/06/15[(18:10) 0| 1| 0| 2|3 Linhas 2 Simples 6,60 faixas . 1- Seca Rural Tangente sem Rampa |[Coliséo - Traseira ~
s visiveis . ~ atencgao
visiveis lluminacgéao)
Outro - Tipo de
Marcas e Placas acidente - Objetos na
2015(61,300f 84 [09/06/15(1550] 0| 0] 0| 2|2 linhas 2 Simples 7,00 Vfi?i)\(lz:iss visiveis 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel ARREMESSO DE pista
OBJETO
Marcas e
. . . Placas . - . Falta de
2015(48,350( 90 [19/06/15(10:00f O | O] O | 2|3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa |Coliséo - Traseira ~
o visiveis atencéo
visiveis
Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista - Falta de
2015|57,2001 95 [23/06/15( 3:15]1 00| O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . .. |6-Emobras| Rural Tangente sem Rampa Seguida de ~
A visiveis . ~ atencgao
visiveis lluminacgéao) tombamento
Marcas e Placas 1-Seca Falta de
2015(57,700( 96 [27/06/15( 9:30 | 0 | O] O | 2 | 3| Linhadupla 2 Simples 7,00 faixas o Rural Tangente Dia Nivel Colisdo - Traseira ~
NV visiveis |6 - Em obras atencao
visiveis
Nao Marcas e Placas 1-Seca Curva Contramao na
2015|44,1501 109 |30/07/151 9:00]1 0 | 1| 1 2|2 2 Simples 7,00 faixasnao| .., . Rural Dia Rampa Colisao - Frontal ..
Informado visiveis visiveis |6 - Em obras aberta direcao
Nao Marcas e Placas 1-Seca Falta de
2015(57,800( 121 [19/08/15(12:05| 0 | 0] 0| 2 | 4 2 Simples 7,00 faixas o Rural Tangente Dia Nivel Colisao - Traseira ~
Informado visiveis | Visiveis 6 - Em obras atencao
QOutro - Tipo de
Marcase | o as Curva acidente - Falta de
2015]63,200| 122 |21/08/15(17:001 O [ 0| O | 1 | 1| Linha Dupla 2 Simples 6,80 faixas . 1- Seca Rural Dia Nivel Arremesso de ~
o visiveis aberta \ atencéo
visiveis Objetos (Cone de
sinalizacao)
Nao Marcas e Placas 1-Seca Falta de
2015(64,500( 128 [25/08/15(14:35| 0 | 0] 0| 2|2 2 Simples 7,00 faixas o Rural Tangente Dia Rampa |Colisdo - Traseira ~
Informado visiveis visiveis |6 - Em obras atencao
Defeito na pista
N Marcas e Placas 4. Noite (Via e barro
2015(64,230( 129 [26/08/15(19:25 0 | 0] 1| 110 2 Simples 7,40 [faixasndo| .. . Rural Tangente sem Depressédo | Tombamento decorrentes
Informado . visiveis | Enlameada .
visiveis lluminagéo) das obras da
rodovia
N Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2015|61,300) 130 |26/08/15(22:351 0| 0| 0| 1|0 2 Simples| 7,00 |faixasndo| .. " |2-Molhada| Rural sem Rampa Seguida de .
Informado . visiveis aberta . velocidade
visiveis lluminacéo) tombamento
Nao Marcas e | b as Curva Saida de pista - Falta de
2015|67,7501 137 |02/09/15|112:001 0 | 3|1 0| 1|0 2 Simples 7,40 faixas . 1 - Seca Rural Dia Depressao Seguida de ~
Informado s visiveis fechada atencao
visivels capotamento
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° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
o Outro -Tipode | i\ terra da
Sinalizaca Placas 1-Seca acidente - concha da
] Nao . o} ~ 3- Curva : TERRA CAIU DA .
2015(64,000( 138 [02/09/15(13:.00| O [ O] O 1 |1 Informado 2 Simples 7,40 horizontal Vi;\:/(;is Danificada Rural aberta Dia Rampa ESCAVADEIRA C?r?gu;r\l/zqtrjsa
inexistente 6 - Em obras ATINGINDO SEU cagamb:
VEICULO ¢
NE Marcas e Placas Falta de
2015(60,050( 140 [03/09/15(12:55 0| 0] 0| 2|2 2 Simples| 7,00 faixas .. . |2-Molhada | Rural Tangente Dia Nivel Coliséo - Traseira| atencédoe
Informado s visiveis . R
visiveis imprudéncia
N Marcas e | Placas 1-Seca Curva Noite (Via Abalroamento - Defeito na pista
2015(40,000( 144 ([13/09/15( 0:25| 0| 0] 0| 2 | 4 2 Simples 7,30 [faixas nao nao Rural sem Rampa Longitudinal P
Informado s .. ~. |6-Em obras aberta o . - buraco
visiveis | visiveis lluminacgéao) sentido oposto
Nao Marcas e Placas N&o guardar
2015|57,500| 147 |17/09/15]111:45) 0 | 0| O | 2 |17 2 Simples 7,40 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Coliséo - Traseira . gA .
Informado visiveis visiveis distancia
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2015|67,550| 152 |28/09/15(21:401 0| 1] 0| 1|0 Linhas 2 Simples 8,00 faixas C 1- Seca Rural sem Depresséao Seguida de Indeterminada
o visiveis fechada o
visiveis lluminacgéao) tombamento
Saida de pista -

Linhas Marcas e Placas |6 - Em obras Curva Seguida de .
2015|67,6001 153 [30/09/15( 8151 00| O | 1 {1 2 Simples 7,40 faixas C Rural Dia Rampa choque Oleo na pista
duplas . visiveis | 7 -Outro fechada

visiveis Choque - Outro
Choque - Pedra
Falta de
Marcas e Placas Curva atencao - pista
2015|67,300) 158 |07/10/15(17:35) 0| 1|1 0| 1|0 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas . .. | 2-Molhada | Industrial Dia Rampa Tombamento
o visiveis fechada em obra sendo
visiveis
lavada
Marcas e
. . . Placas . , . . Falta de
2015162,400| 184 |27/11/15|116:401 0 | 0] O | 2 | 3 Linha 2 Simples 7,00 faixas .. .| 2-Molhada Rural Tangente Dia Nivel Coliséo - Traseira ~
A visiveis atencao
visiveis
Nao Marcas e Placas Tangente Abalroamento - Contramao na
2015(66,400( 187 [02/12/15( 605 0| 0] 0| 2|2 2 Simples 7,20 [faixasndo| .. . 1-Seca Rural 9 Dia Depressao Transversal L
Informado L visiveis em baixada direcédo
visiveis frontal
1-Seca
Marcas e Placas 3- Falta de
2015(57,600( 192 ([14/12/15({11:45] 0 | 0] O | 2 | 4 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S o Industrial| Tangente Dia Rampa |Colisdo - Traseira ~
s visiveis | Danificada atencao
visiveis
6 - Em obras
N Marcas e Placas Outro - Tipo de Falta de
2016(62,400 2 03/01/16]20:001 0| 2|1 0] 1 | O 2 Simples 7,00 ([faixasndo| .. . |2-Molhada| Rural Tangente | Crepusculo Nivel acidente - Queda ~
Informado L visiveis atencao
visiveis de Moto
Marcas e |Sinalizag Abalroamento - Falta de
2016|64,270 7 15/01/16113:00f O | 1| O | 2 | 2 linhas 2 Simples 7,10 faixas ao 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa ~
s . Transversal atencao
visiveis | vertical
~ Marcas e Noite (Via . .
2016(48,750| 15 |30/01/16[23:00 0 |0 | 0| 1 |5 Nao 2 | simples| 7,00 |faixasngo| "3 | 2. Molhada| Rural | Tangente sem Rampa | Sdidadepista- | Faltade
Informado L visiveis L Simples atencao
visiveis lluminacéo)
Nao Marcas e Placas Falta de
2016]64,900 19 10/02/16]1 900 O [ O O | 2|2 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Tangente Dia Depressao |Colisao - Traseira ~
Informado visiveis atencao

visiveis
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° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Saida de pista -
Marcas e Placas Seguida de Falta de
2016163,5001 20 [10/02/16(19:10) O (O O | 1 {1 Faixas 2 Simples| 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel 9 ~
S visiveis choque atencao
visiveis ;
Choque - Arvore
N&o Sinalizaga | Sinalizag Curva Noite (Via Saida de pista -
2016(53,300( 21 13/02/16]1 2230 | 0| O O | 1 {10 2 Simples 7,00 o} ao 2 -Molhada| Rural sem Rampa 1 de p Indeterminada
Informado . ) aberta . Simples
horizontal | vertical lluminagéo)
Marcase | o as Curva Saida de pista - Falta de
2016|67,350| 22 |14/02/16]19:00) 0|1 ] 0] 1] O Faixas 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural Dia Depressao Seguida de ~
T visiveis fechada atencao
visiveis capotamento
2016139,600| 25 |[20/02/16(19:001 O [ O] O | 2 |5 Linhas 2 Simples| 7,10 faixas . 2 -Molhada | Rural Tangente Dia Rampa Coliséo - Frontal -
S vertical alcodlicas ou
visiveis |. " .
inexisten drogas
N30 Sinalizaga | Sinalizag 1-Seca Abalroamento - Falta de
2016(48,200f 29 [01/03/16f 77201 0| 0] O | 2|5 2 Simples| 15,90 o ao Rural Tangente Dia Depressao Transversal ~
Informado . ) 6 - Em obras atencao
horizontal | vertical frontal
Nao Marcas e Placas Colisdo - Falta de
2016(65,700f 30 [02/03/161 9:30] 0| 0] O | 3|5 2 Simples 7,00 [faixasndo| .. . |6-Emobras| Rural Tangente Dia Rampa ~
Informado visiveis visiveis Engavetamento atencao
1 - Seca
Nao Marcas e Placas 3- Falta de
2016(65,700( 32 [03/03/16(14:10] 0 | 0] O | 2 | 2 2 Simples 7,00 [faixasndo| .. . o Rural Tangente Dia Rampa |Coliséo - Traseira ~
Informado L visiveis | Danificada atengao
visiveis
6 - Em obras
~ Marcas e Noite (Via , .
2016(66,350| 34 |12/03/16| 010 [ 0 | 0| 0| 13| N 2 |simples| 7,00 |faixasnao| '3 |6 Emobras| Rural | CUV@ sem Nivel | Saidadepista- | Faltade
Informado L visiveis aberta L Simples atencao
visiveis lluminacé&o)
Sinalizaca Slnéllzag Choque -
N o ao Barranco
2016(63,600( 36 [13/03/16( 930 0|11 0| 110 2 Simples| 10,40 . vertical 1-Seca |Industrial| Tangente Dia Nivel Saida de pista - | Indeterminada
Informado horizontal |. . :
oo inexisten Seguida de
inexistente
te tombamento
N Sinalizaga | Sinalizag Curva Noite (Via Saida de pista - Fadiga
2016(51,300( 42 [30/03/16(21:15 0[O0 O 1 |1 2 Simples 7,20 0 ao 1-Seca Rural sem Depressao Simples ocasional ou
Informado . . aberta L : .
horizontal | vertical lluminacéao) Choque - Arvore patologica
Ingestao de
Marcas e Placas bebidas
2016(52,500( 50 [23/04/16(14:50] 0| 3] 0| 2|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Colisao - Frontal o
L visiveis alcodlicas ou
visiveis
drogas
Ingestao de
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - bebidas
2016(67,350f 54 [01/05/16{21:401 0 | 0] O | 1|5 Faixas 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural . Depressao . -
s visiveis aberta lluminada) Simples alcodlicas ou
visiveis
drogas
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Outra Saida de Excesso de
2016(47,200( 83 ([09/07/16( 630 0[O0 O} 11 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1-Seca Rural Dia Rampa . .
S visiveis aberta Pista - Choque velocidade
visiveis ;
em Arvore
Marcas e | Placas Falta de
2016(63,500| 84 11/07/16113:20 0| O O | 2 | 2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas nao nao 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Colisdo - Traseira ~
visiveis | visiveis atencgao
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e | b as Curva Saida de pista - Falta de
2016|46,7001 86 [19/07/16(17:400 O (O O | 1 {1 Linha 2 Simples 8,00 faixas . 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de ~
s visiveis aberta atencao
visiveis choque
Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento -
2016(57,850( 107 [06/09/16(20:40f 0 | O] O | 2|3 Linhas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente sem Nivel Longitudinal Indeterminada
visiveis lluminacao) sentido oposto
N Marcas e | Placas Noite (Via Saé(la Sﬁ:'j;a- Falta de
2016(65,6001 109 ([17/09/16(20:30] O [ O O | 1 {1 2 Outro 12,00 |[faixasndo| ndo |6-Emobras| Rural Tangente sem Nivel 9 ~
Informado S L L choque atencao
visiveis | visiveis lluminagao)
Choque - Poste
Marcas e Placas Saida de pista - Falta de
2016/40,950| 111 |24/09/16{13:00) O | 0| 1| 1|0 Linha 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Depresséao Seguida de ~
s visiveis atencgao
visiveis capotamento
Nao Slnagza(;a Placas Curva Noite (Via SaSIC(lea Siz;)lj:ea -
2016(62,700( 112 [24/09/16(21:30] O [ O] O | 1 |1 2 Outro 11,50 . . 1-Seca Rural sem Nivel 9 Indeterminada
Informado horizontal | visiveis aberta L choque
L lluminagéao)
inexistente Choque - Poste
~ Sinalizaca
2016(62,800| 113 |29/00/16| 7210 | 0 | 0| 0| 1|2 Nao 2 | simples| 11,50 o Placas | 1-Seca | o Curva Dia Nivel Capotamento Falta de
Informado . visiveis |6 - Em obras aberta atencao
horizontal
= Sinalizaca Saida de pista -
2016(62,800| 114 |29/00/16] 710 | 0o | 0| 0| 1 | 4 Nao 2 | sSimples| 11,00 o Placas | 1-Seca | o Curva Dia Nivel Seguida de Falta de
Informado . visiveis |6 - Em obras aberta atencao
horizontal capotamento
Nao Sinalizaca Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2016(61,150( 115 [01/10/16( 630 O[O O | 1 |1 2 Simples| 11,00 0 o 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
Informado . visiveis aberta velocidade
horizontal choque
~ Sinalizaca Saida de pista -
2016(61,000] 118 |02/10/16] 9:00 | 0 [0 | 0| 1 |1 Nao 2 | simples| 13,00 o Placas |4 seca | Rural Curva Dia Depressdo | Seguida de Falta de
Informado . visiveis aberta atencao
horizontal capotamento
Marcas e Placas Curva Noite (Via Arvore sobre a
2016/66,0501 120 |[05/10/16(19:50] 0O [ O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,20 faixas . .. |2-Molhada| Rural sem Depresséo | Choque - Arvore .
o visiveis aberta . pista
visiveis lluminacé&o)
Sinalizaca Abalroamento - Falta de
Nao 0 Placas Curva Transversal atencdo -
2016|/60,100] 122 |11/10/16[{12:10) O | O | O | 1| 2 2 Simples| 11,00 . o 1- Seca Rural Dia Nivel Saida de pista - &
Informado horizontal | visiveis aberta A Rodovia em
oo Seguida de
inexistente obras
choque
Marcas e Placas Curva Abalroamento - Falta de
2016(67,650( 126 [16/10/16(14:10] 0O [ O] O | 2 | 6 Linhas 2 Simples 7,80 faixas o 1-Seca Rural Dia Depressao Longitudinal atencao -
s visiveis fechada . .
visiveis sentido oposto | pedras na via
Falta de
Marcas e Placas Tangente atencao -
2016(68,183 127 [19/10/16( 9:35| 0| 0] 0| 2 | 2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . . . |6-Emobras| Rural 9 Dia Nivel Colisao - Traseira &
S visiveis em baixada Rodovia em
visiveis
obras
Sinalizaca Falta de
2016(57,000 134 |28/10116]16:00] 0 | 0| 0 | 2 | 2| Rodoviaem | 5t gimpies| 12,00 o Placas |4 seca | Rural | Tangente Dia Nivel |Coliso - Traseira| _2tensa0-
obras horizontal | visiveis Rodovia em
inexistente obras
Nao Sinalizaca Placas Curva Noite (Via Falta de
2016]63,7001 136 [29/10/16|21:151 0| 0] O | 2 | 2 2 Simples| 11,00 o . 1 - Seca Rural sem Nivel Colisao - Traseira ~
Informado . visiveis aberta . atencao
horizontal lluminacgéao)
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° . . = . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Colisao - Traseira
N Marcas e Placas Choque - Veiculo Falta de
2016(61,500( 138 [03/11/16( 930 | 0| 0] O | 2 | 4 2 Simples| 4,00 faixas S 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel parado ~
Informado s visiveis . : atengao
visiveis Saida de pista -
Simples
Marcas e
. . . Placas . . . Falta de
2016|64,3501 139 |04/11/161 9501 0| 0| 0| 2|3 Linhas 2 Simples 7,30 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
A visiveis atencgao
visiveis
Saida de pista -
Sinalizaca Seguida de
2016(53,900| 142 |09/11/16[16:00] 0 | 0| 0| 1 |1 Nao 2 | simples| 12,80 ° Placas 1o Emobras| Rural | Tangente Dia Depressao chogue Indeterminada
Informado horizontal | visiveis Choque -
inexistente Barranco
Tombamento
Linha Marcas e Placas 1-Seca Curva Defeito
2016(60,510( 144 ([14/11/16(1245] 0| 1] 0| 110 simples 2 Simples| 14,30 faixas S Rural Dia Rampa Tombamento n
, s visiveis |6 - Em obras aberta mecanico
continua visiveis
Nao Sinalizaca Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2016|47,100|1 150 |24/11/16]12:25) 0 | 0| O | 1| 2 2 Simples| 11,00 o] C 1- Seca Rural Dia Rampa Seguida de .
Informado . visiveis aberta velocidade
horizontal tombamento
Saida de pista -
Marcas e Placas Simples Defeito
2016]38,750| 151 |25/11/16{16:00) O | O | O | 1 | 4 Linhas 2 Simples 7,20 |faixasnao| .. . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel .
o visiveis Choque - mecanico
visiveis
Barranco
N&o Sinalizaga| b as Curva Saida de pista - Falta de
2016(63,800( 155 [03/12/16f 9551 0| 0] O | 1|5 2 Simples 7,00 0 .. . |2-Molhada | Rural Dia Depressao Seguida de ~
Informado . visiveis aberta atencao
horizontal choque
Nao Marcas e Placas Curva Saida de pista - Excesso de
2016142,000f 156 [03/12/16]10:201 0 | 1] O | 1|3 2 Simples| 14,30 |faixasnao| .. ." |2-Molhada Rural Dia Depressao Seguida de .
Informado L visiveis fechada velocidade
visiveis capotamento
N Marcas e Placas Abalroamento - Excesso de
2017]64,700 4 03/01/17]1845( 0 | 0| 0O | 2 | 2 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal .
Informado s visiveis . velocidade
visiveis sentido oposto
= Marcas e
2017(65,383| 23 |15/02/17|13:05| 0 [ 3| 4 | 2 | 1 Nao 2 |simples| 11,20 | faixas | D12¢as | 1-Seca | g Curva Dia Rampa | APbalroamento- | rminada
Informado visiveis visiveis |6 - Em obras aberta Transversal
Sinalizaca 1-Seca
2017|64,000| 24 |[15/02/17|13:40/ 0| 0| 0| 3 |3 Nao 2 | Simples| 6,80 © Placas 3- Rural Curva Dia Rampa Coliséo - Falta de
Informado horizontal | visiveis | Danificada aberta Engavetamento atencao
inexistente 6 - Em obras
Condutora
T Saida de pista - perdeu o
Sinalizaca :
N o Placas Curva Seguida de controle ao
2017(40,400( 28 ([18/02/17(17:30j 0 (1] O 1 |1 2 Simples| 14,80 . .. . |2-Molhada | Rural Crepusculo Nivel choque contornar a
Informado horizontal | visiveis fechada
L Choque - curva onde a
inexistente .
Barranco via esta em

obras
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Perdeu
Marcas e Placas Curva Noite (Via SaSldea Si?jgljtea - cocr(ljtgtrr:;? Sr?wa
2017148,0000 29 |19/02/17| 5201 0|11 0| 110 Linhas 2 Simples| 13,50 faixas S 1- Seca Rural sem Depresséao 9 .
s visiveis fechada L choque curva, disco
visiveis lluminagéo) ; ~
Tombamento diagrama néo
localizado
Marcas e | Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Falta de
2017(49,400( 33 [24/02/17{ 005 0| 0] 0| 1 ]2 Linhas 2 Simples| 13,10 faixas nao 1-Seca Rural sem Rampa Seguida de ~
s o fechada L atencao
visiveis | visiveis lluminacéao) tombamento
Marcas e Placas Noite (Via Saida de pista - Falta de
2017(51,850( 34 [25/02/117( 545|100 0| 1 ]2 Faixa 2 Simples| 11,00 faixas o 1-Seca Rural Tangente sem Rampa Seguida de ~
o visiveis . atencéo
visiveis lluminacéao) capotamento
Néao Marcas e | Placas Abalroamento - Falta de
2017(61,750( 35 [25/02/17({14:10] 0 | 0] O | 2|5 2 Simples| 11,20 |faixas nao nao 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa ~
Informado . L Transversal atencao
visiveis | visiveis
Sinalizaga Saida de pista -
2017|67,600] 38 |01/03/17|22:10l 0 [ 0| 1| 1|0 Nao 2 | Simples| 13,00 © Placas |, _\olhada | Industrial| CU™v2 Noite (Via | oa Seguidade |\ 10 ierminada
Informado horizontal | visiveis fechada lluminada) choque
inexistente Tombamento
Saida de pista -
N30 Marcas e Placas Noite (Via Seguida de Excesso de
2017|53,4001 42 (11/03/17( 4101 0 (1] O | 1 {1 2 Simples | 14,30 faixas C 1- Seca Rural Tangente sem Rampa choque .
Informado s visiveis o velocidade
visiveis lluminagéao) Choque -
Barranco
N30 Sinalizaca Placas Noite (Via
2017|66,650) 46 |31/03/17[(19:00) O | 0| 1| 1|0 2 Simples| 13,10 o] C 1- Seca Rural Tangente sem Depressédo | Tombamento | Indeterminada
Informado . visiveis L
horizontal lluminacgéao)
Saida de pista -
Marcas e | Placas Seguida de Fadiga
2017144,5001 59 |17/04/17113:200 0| O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples| 13,00 faixas nao 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa capotamento ocasional ou
visiveis | visiveis Choque - Outro patologica
Choque - Pedra
Falta de
QOutro - Tipo de atencao -
Linhas e Marcas e Placas acidente - Desequilibrou
2017164,000f 70 |30/04/17|16:401 0| 1] 0| 11]0O0 2 Simples| 10,50 faixas . 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa
taxas s visiveis Tombamento de ao passar
visiveis i
motocicleta sobre taxas de
sinalizagao
Falta de
N&o Smalcl)zaga Placas Curva Noite (Via Abalroamento - rgttjeor\l/(i;aaoer_n
2017|60,200) 76 |08/05/17|(18:00) 0O | 0| 0| 2|6 2 Simples| 7,20 . C 1-Seca Rural sem Nivel Longitudinal
Informado horizontal | visiveis aberta L . obras sem
L lluminag&o) sentido oposto o
inexistente sinalizacéao
horizontal
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Fadiga
2017(64,983( 77 [09/05/17({10:20f 0|1 0| 110 Linhas 2 Simples 7,90 faixas s 1- Seca Rural Dia Depressao choque ocasional ou
s visiveis aberta .
visiveis Choque - patologica
Barranco
Marcas e | b as Curva Saida de pista - Falta de
2017|51,100( 81 13/05/17111:40] O [ Of O | 1|2 Linha 2 Simples| 13,70 faixas s 1 - Seca Rural Dia Depressao Seguida de ~
s visiveis fechada atencao
visiveis capotamento

123



° . s - . Condicéao -
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Nao Marcas e Placas Noite (Via Ciipifr-ngﬁtt(r)o Falta de
2017|48,400f 86 |28/05/17|11840] 0| 0] 0] 1|3 3 Simples| 13,00 faixas .. . |2-Molhada| Rural Tangente sem Rampa q ~
Informado S visiveis L Choque - atencao
visiveis lluminagao)
canaleta
Nao SlnaloIzaga Placas Curva Saida de pista - \I/E;g?:isdsa(\)die-
2017|67,7001 88 129/05/17|117451 0| 0] O | 1 |1 2 Simples 7,00 . . . .| 2-Molhada | Industrial Crepusculo | Depressao Seguida de
Informado horizontal | visiveis fechada pedregulhos na
L choque .
inexistente borda da via
Marcas e | Placas Provavel
2017]148,7501 91 |06/06/17]115:20) 0 | 0| 1| 3|0 Linha 3 Simples| 13,00 faixas ndo 2 -Molhada | Rural Tangente Dia Depresséo | Colisdo - Frontal defeito
visiveis | visiveis mecanico
Sinalizag Ofuscamento -
Linha Marcas e ao Curva Noite (Via Saida de pista - veiculo
2017(40,800( 93 [14/06/17(19:15] 0 [ O] O | 1 |1 S 2 Simples| 11,00 faixas vertical 1-Seca Rural sem Rampa Seguida de ultrapassava
provisoria NV P aberta L .
visiveis |inexisten lluminagéo) capotamento em sentido
te contrario
Marcas e | Placas Atropelamento - |Animal na pista
2017|40,5001 95 ([16/06/17|17:00f O (O | O | 1 |2 Linhas 2 Simples [ 11,30 faixas nao 1 - Seca Rural | Tangente Dia Depressao pe: P
NV S Animal - cachorro
visiveis | visiveis
Saida d_e pista - Falta de
Marcas e Placas Curva Seguida de Atencéo -
2017146,8001 101 ([28/06/17( 8501 0O (O O | 1 {1 Faixa 2 Simples| 14,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa choque ¢
NV visiveis aberta rodovia em
visiveis Choque -
obras.
Barranco
Falta de
Nao Marcas e | Placas Choque - Veiculo atencdo -
2017(45,650| 108 |11/07/17]113:00f O | O O | 2 | 6 1 Outro 12,35 |[faixas ndo nao 1 - Seca Rural Tangente Dia Rampa a 9
Informado L C parado rodovia em
visiveis | visiveis
obras
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2017(39,800( 113 [19/07/17({10:35| 0 | 1] 0| 2 | 2 Linhas 2 Simples| 13,10 faixas S 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Transversal ~
o visiveis atencéo
visiveis Capotamento
Sinalizaca | Sinaliza¢ Saida de pista -

2017(53,000 114 [21/071717:20/ 0 [0 | 0| 1| 2| Linhas 2 | simples| 7,20 © @ | 1-Seca | Rural | Tangente Dia Depressao | >cguidade Defeito
horizontal | vertical choque mecénico
inexistente|inexisten Choque - Arvore

= Sinalizaca | Sinalizag
2017[40,950| 122 |04/08/17|10:40l 0 [ 0| 0| 2 | 2 Nao 2 | simples| 7,20 o a0 1-Seca | Rural | Tangente Dia Rampa | Abalroamento Falta de
Informado . . Transversal atencao
horizontal | vertical
Sinalizaca Outro - Tipo de
2017|66,000] 140 |07/09/17|16:00l 0 [ 0| 0| 1 |1 Nao 3 Outro | 10,20 © Placas | 4 seca |industrial| CUV2 Dia Rampa acidente - Incéndio em
Informado horizontal | visiveis fechada Incéndio em veiculo
inexistente veiculo
Marcas e Placas Curva Saida de pista - Chuva -
2017147,9501 155 [29/09/17( 7051 0 (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples 9,30 faixas . .. |2-Molhada| Rural Dia Rampa Seguida de inexperiéncia
VA visiveis aberta
visiveis choque da condutora
Saida de pista -
N Marcas e Placas Curva Seguida de
2017(67,550( 157 [05/10/17({10:45 0| 0] 1| 110 2 Simples 8,00 [faixasndo| .. . 1-Seca |Industrial Dia Rampa choque Indeterminada
Informado visiveis visiveis fechada Chogue -

Defensa
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Marcas e
. . . Placas . . . Falta de
2017|56,300| 168 |24/10/17|{15:05) 0 | 0| 0| 2|3 Linhas 2 Simples 6,90 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa |[Coliséo - Traseira ~
A visiveis atencgao
visiveis
Linhas e Marcas e Placas Fadiga
2017(61,280( 172 [07/11/17{10:40] 0 | O] O | 2 | 2 taxas 2 Simples 7,00 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Colisdo - Traseira| ocasional ou
visiveis patologica
Saida de pista - Inaestso de
Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de gebidas
2017]159,400|1 173 (08/11/17(20:201 O [ O O | 1 {1 Faixas 2 Simples| 7,20 faixas o 1- Seca Rural sem Nivel choque -
T visiveis aberta L alcodlicas ou
visiveis lluminagao) Choque -
drogas
Barranco
Marcas e Placas Noite (Via Abalroamento - Falta de
2017(60,550( 186 ([23/11/17({20:45] 0 | 0| 1| 2| 2 Linhas 2 Simples| 10,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente sem Depressao ~
NV visiveis L Transversal atencao
visiveis lluminacao)
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Seguida de Falta de
2017(48,750( 200 ([20/12/17(14:30] 0 [ O] O | 1 |1 Linhas 3 Simples| 10,00 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa choque ~
NV visiveis fechada atencao
visiveis Choque -
Barranco
Marcas e Placas Saida de pista - Fadiga
2017(61,400( 201 ([21/12/17(1530] 0 [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples| 10,00 faixas o 1- Seca Rural Tangente Dia Rampa  de p ocasional ou
o visiveis Simples .
visiveis patolégica
Marcase | Curva Noite (Via Saslia Si?je?ljéa ) Fadiga
2018(46,800 8 22/01/18] 1:201 00O O | 1 |1 Linhas 3 Simples| 10,00 faixas . . . |2-Molhada | Rural sem Depressao 9 ocasional ou
L visiveis aberta L choque L
visiveis [luminagao) ‘ patolégica
Choque - Arvore
Linhas dupla Marcas e Placas Abalroamento - Contramao na
2018]56,350 9 22/01/18]1 835 | 0 (0 0] 2|4 . P 2 Simples 7,00 faixas . 1 - Seca Rural Tangente Dia Nivel Longitudinal ..
continua s visiveis . direcédo
visiveis sentido oposto
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2018148,4001 15 [04/02/18(17:200 O (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,00 faixas . 1- Seca Rural Dia Depresséao  de p Indeterminada
s visiveis fechada Simples
visiveis
Marcas e Placas SaSI?aa Si?ja?lj;a _ Fadiga
2018]59,000f 19 [14/02/18( 8201 0O (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples| 7,20 faixas visiveis 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel C%O e ocasional ou
visiveis qu patologica
Choque - Arvore
Saida de pista -
Nao Marcas e | Placas Curva Noite (Via Sec%lgdjede
2018(67,650] 20 18/02/18]1 4.00 | 0] O O] 1 ]0 2 Outro 11,40 [faixas ndo nao 1 - Seca Rural ) Rampa q Falha Humana
Informado L C fechada lluminada) Choque - Outro
visiveis | visiveis
Choque -
Canaleta
Outro - Tipo de
Marcas e Placas acidente -
2018(58,800( 30 [10/03/118( 630|010 110 Linhas 2 Simples 7,10 faixas . 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel . Animal na pista
s visiveis Seguida de
visiveis
queda
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista -
2018]|61,100f 39 |08/04/181 5301 0 0] O} 111 Linhas 2 Simples| 10,20 faixas . 1 - Seca Rural sem Rampa . P Indeterminada
o visiveis fechada o Simples
visiveis lluminacgao)
N Sinalizaga| Placas Abalroamento - Falta de
2018(67,150( 40 [10/04/18(13:40 0| 0] 0| 2|2 3 Simples| 10,20 o} nao 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
Informado : C ; atencao
horizontal | visiveis mesmo sentido
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
Saida de pista -
Marcas e Placas Curva Noite (Via Seguida de Provavel
2018|58,700] 68 ]124/06/18121:201 0| 0] 0| 1|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas .. . |2-Molhada| Rural sem Rampa choque excesso de
s visiveis aberta . ,
visiveis lluminagao) Choque - velocidade.
Defensa
Marcas e Placas Curva Noite (Via Atropelamento - Pedestre
2018(48,850( 70 [25/06/18(19:25 0[O0 1| 1|1 Linhas 3 Simples| 10,30 faixas .. . |2-Molhada | Rural sem Depressao b . ) :
s visiveis aberta . Pedestre invadiu a via
visiveis lluminacéao)
Marcas e Placas Atropelamento - Animail na
2018]45,200f 71 [29/06/18(17:551 0 (O O | 1 {1 Linhas 2 Simples 7,15 faixas . 1- Seca Rural Tangente Dia Nivel Peia .
L visiveis Animal pista
visiveis
Marcas e . L
2018|50,100| 74 |09/07/18|11:00l 0 [ 2| 0| 1 | 0| Linhas 3 |simples| 1000 | faixas | 2% | 1.Seca | Rural Curva Dia Rampa | Outr© -Tipode | Animail na
visiveis visiveis aberta acidente - Queda |pista - cachorro
Marcas e Placas Curva Saida de pista -
2018159,300f 76 [18/07/18(17:151 0 (O O | 1 {1 linhas 2 Simples 7,00 faixas C 1- Seca Rural Dia Nivel Seguida de Indeterminada
s visiveis aberta
visiveis choque
Marcas e Placas Curva Noite (Via Invadiu a pista
2018(50,900( 87 [04/08/18 430 0|4 0| 2|1 Linhas 2 Simples 7,20 faixas o 1-Seca Rural sem Nivel Colisao - Frontal p
o visiveis aberta L contraria
visiveis lluminacao)
Tombamento
Nao Marcas e Placas Curva SaSIC(lea Siz;)lj:ea | Carga pendeu
2018|67,6501 95 [14/08/18(13:201 0O (O O | 1 {1 2 Simples| 11,90 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa 9 para o lado
Informado L visiveis fechada tombamento e
visiveis direito
Choque -
Defensa
Marcas e Placas Curva Abalroamento -
2018]60,450| 97 17/08/18110:20 0 { O O | 2 | 4 Faixas 3 Dupla 12,80 faixas . 1 - Seca Rural Dia Rampa Longitudinal Indeterminada
s visiveis fechada :
visiveis mesmo sentido
Saida de pista -
Marcas e Placas Noite (Via Sec%lgdl?ede Ingzizzgsde
2018(59,150( 99 [19/08/18(23:10] 0O [ O] O | 1 |1 Linhas 2 Simples 6,80 faixas L 1-Seca Rural Tangente sem Nivel q o
s visiveis L Choque - Outro | alcodlicas ou
visiveis lluminagéo)
Choque - drogas
Canaleta
Marcas e Placas Curva Tombamento Defeito
2018]59,0001 102 ([23/08/18( 6551 0 (0| O | 1 {1 Faixas 2 Simples| 7,10 faixas C 1- Seca Rural Dia Rampa Choque - .
o visiveis aberta mecanico
visiveis Barranco
Marcas e Placas Outro - Tipo de Falta de
2018(45,100( 105 [26/08/18(14:151 0 | 0] 0| 110 Linhas 2 Simples 7,20 faixas . 1-Seca Rural Tangente Dia Nivel acidente - Queda ~
s visiveis . atencao
visiveis de Motocicleta
Saida de pista -
Marcas e Placas Seguida de Falta de
2018|58,7501 108 |01/09/18{10:00) O | 1] 0| 1|0 Linhas 2 Simples| 7,00 faixas . .. |2-Molhada| Rural Tangente Dia Nivel 9 ~
S visiveis choque atencao
visiveis ;
Choque - Arvore
Marcas e Placas Curva Noite (Via Saida de pista - Excesso de
2018]49,300f 109 |02/09/18 3:401 00O O | 1 ]2 Linhas 3 Simples| 12,00 faixas .. .| 2-Molhada Rural sem Depressao . P .
s visiveis aberta . Simples velocidade
visiveis lluminacgao)
Marcas e Placas Abalroamento - Falta de
2018(42,500( 111 [05/09/18(13:201 0| 0] 0| 2|2 Linhas 2 Simples 7,00 faixas S 1-Seca Rural Tangente Dia Rampa Longitudinal ~
o visiveis . atencéo
visiveis sentido oposto
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o . . = . Condicéo .
Ano| Km |BOAT| Data |Hora|VF|FL|FG|ve || Separador | N° | Tipode | Largura | o gv | Condigdo | Tipode | rein ga | lluminaggo | R 90 |qing do Acidente|  CAUS2
de Pista Faixas | Pista | da Pista da Pista Local Pista Trecho Provavel
= Marcas e , .
2018(66,200] 113 |09/09/18|16:40l 0 [ 0| 0 | 1 |2 Nao 3 |simples| 940 |faixasndo| %@ | 1.Seca |Industrial| Tangente Dia Depressao | “2iaa de pista - Falta de
Informado visiveis visiveis Simples atencao
Abalroamento -
Longitudinal Falta de
Marcas e Placas Curva sentido oposto atencao -
2018147,6001 118 |15/09/18{12:20) 0| 1| 0| 2 | 3 Linhas 3 Simples| 10,30 faixas o 1- Seca Rural Dia Rampa , .
. visiveis fechada Saida de pista - Exceso de
visiveis ) )
Seguida de velocidade
tombamento
Nao S'”agzaga Placas Noite (Via Abalroamento - '”gg?izgsde
2018]65,550| 124 |[28/09/18(20:001 0 [ 2| O | 2 |1 3 Simples| 11,60 . S 1- Seca Rural Tangente sem Rampa Transversal -
Informado horizontal | visiveis L alcodlicas ou
Lo lluminag&o) frontal
inexistente drogas
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