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massas e por elas amada. Deve unir os sentimentos, o pensar e a
vontade das massas, e elevar estas.
Viadmir Lénin
por Clara Zetkin em Recuerdos sobre Lenin



RESUMO

Os mobiliarios urbanos s&o objetos que na urbanizacdo ajudam a construir a cidade e que
marcam e ocupam a mesma, sendo diretamente ligados a interagdo e convivio social. Em
lugares de grande fluxo de pessoas, como o0s terminais de transporte publico o uso do
mobiliario urbano como o banco é intenso. Procurando suprir as demandas ocupacionais,
funcionais e artisticas do Terminal de Integragéo do Centro - TICEN em Floriandpolis, foram
usadas técnicas de pesquisa, analise e desenvolvimento através da Metodologia
Experimental de Gui Bonsiepe para desenvolver um mobilidrio urbano que supra as
demandas do local mas que também tenha seu uso potencializado através da intervengéo
dos proéprios usuarios e usuarias.

Palavras-chave: Mobiliario urbano. Floriandpolis. Expressdo urbana. Design de produto



ABSTRACT

Urban furniture are objects that in the urbanization help to build the city, they trace it and
occupy it, they are directly connected to city intervention and social life. In places with a
large flow of people, like the public transportation terminals, the urban furniture's use like the
bench is intense. Looking for feed the occupational, functional and artistic demands from the
Terminal de Integracdo do Centro - TICEN in Florianépolis, it was use research, analysis
and development techniques through the Metodologia Experimental from Gui Bonsiepe to
develop an urban furniture that feed the local demands but also has its use enhanced
through the intervention from the users themselves.

Keywords: Urban Furniture. Florianopolis. Urban expression. Industrial Design.
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1 INTRODUCAO
1.1 CONTEXTUALIZACAO

As implicagdes sobre o mobiliario urbano, que serdo explanadas ao longo deste
trabalho, sdo muito mais complexas do que o tema em si. Para analisar o mobiliario, é
preciso antes, ainda que breve, elucidar as nuances do meio que 0 mesmo esta inserido,
bem como seus processos politicos-sociais. Assim, para compreendé-lo melhor,
necessitamos entender um pouco mais sobre como se projeta, quem o projeta, porqué o
projeta e onde se tem interesse de projetar.

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) 61% dos brasileiros
permanecem entre 40h e 44hrs no trabalho por semana e outros 23% mais de 45hrs, se
contarmos o tempo de deslocamento até o local de trabalho, nota-se que gasta-se, por dia,
mais tempo fora do ambito doméstico do que dentro dele, sendo entdo o espago urbano
uma continuidade n&o-intencional da area doméstica. Assim deve-se perguntar se o
mobilidrio se adequa a essa necessidade explicita da populagéo urbana.

Em uma analise breve do histérico de um dos mobiliarios urbanos mais frequentes e
antigos no cotidiano das capitais: o banco, como pode-se ver na Figura 1, ndo se observam
significativas mudancgas desde sua criagcdo em 1885, pelo engenheiro Frederico Ressano
Garcia, até hoje em 2019. Do final do século XIX até o comego do século XXI houve
guerras, revolugdes, nascimento e declinio de tecnologias distintas, mudangas na arte,
musica, criagdo do cinema, popularizagdo dos carros, enfim, inumeras mudancgas
significativas que moldaram de forma totalmente diferente a maneira como se vé e se usa
0s espagos urbanos.

Figura 1: Projeto do banco com bracos para a avenida da Liberdade - Lisboa - Portugal -
1885

g b bnce b e € G i b v Type ke
i pomrm. o g o bt ‘

LN £ ot }’”L;\_ : g
Fonte: Gil, 2011, p.73

E dever, entdo, do designer, entender esses novos processos e quebrar esses
antigos parametros da estética herdada dos séculos passados em prol da real inclusado, de
preferencialmente, todos os aspectos do usuario levando em conta a estética mas nao sé,
ou seja "o problema do design residia ndo no estilo dos objetos, mas no bem-estar do
trabalhador" (CARDOSO, 2008).
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Para Florianopolis, a paisagem urbana & extremamente diversa, seja pela sua
extensdo, seja pela sua variedade natural, com praias, lagoas, cachoeiras, parques
ecoldgicos, ou ainda por seus centros de comércio, onde a distancia cria pequenos nucleos
comerciais praticamente em cada bairro ou aglomerado de bairros, e por fim por ser
também local da Universidade Federal do estado. O mobilidrio urbano deveria acompanhar
esta mudanca de paisagem, para cada espaco da cidade é possivel se fazer um diferente
projeto de design, infelizmente o que vemos é o extremo oposto, a auséncia de pecas
urbanas é gritante, podendo se analisar como um reflexo direto a falta de grandes lugares
voltados para a socializagdo e ocupagado urbana . O Centro da Cidade, local de intensa
circulagdo de ndo sé moradores da ilha, mas também da grande Floriandpolis, agregando
pessoas de Sao José, Palhoga, Biguacu, Antonio Carlos, Santo Amaro da Imperatriz entre
outras cidades que chegam, principalmente pelo transporte publico, tornando as
plataformas dos Terminais de Integracao - assim chamados os terminais de énibus em
Floriandpolis - um recorte vivo da diversidade de pessoas de diferentes classes, géneros e
especificidades.

E de se supor, que pelo intenso trafego de pessoas nesses Terminais de Integragao,
mas especificamente no Terminal de Integragédo do Centro (TICEN), haja suporte urbano
para o acolhimento desse fluxo de usuarios. E necessario entdo, se utilizar da pratica
projetual de Design, para a solugdo desse problema, que é o que visa esse projeto,
procurando respeitar as necessidades, especificidades e anseios dos usuarios do Terminal
de Integracao do Centro de Florianépolis.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 GERAL

Desenvolver um mobiliario urbano que permita a interagdo e/ou modificacdo direta do
usuario, visando maior aceitagdo do objeto pela comunidade do Centro de Florianépolis,
bem como a ocupacgao destes espagos publicos.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Compreender ldentificar a relagao usuario-mobiliario urbano-espaco publico;

Analisar a estética urbana e suas expressoes;

Compreender a importancia da ocupacao do meio urbano e de que maneira que ela
é feita;

Desenvolver um mobiliario urbano pensado nas necessidade dos usuarios do
Terminal de Integragéo do Centro - TICEN em Florianépolis - SC.

1.3 JUSTIFICATIVA

Os mobiliarios urbanos, que, majoritariamente, pouco mudaram através dos séculos,
sdo um desafio em questdo estética, antropométrica, cultural. Mobilidrios esses que
delimitam espacgos e que podem ser inclusivos ou excludentes, e interferem diretamente na
vida cotidiana de seus usuarios, mesmo que de maneira discreta ou até despercebida.

Nao pode se deixar de adicionar entdo o teor artistico e politico desses objetos,
entendendo que "a missao da arte nao é simplesmente reproduzir o objeto e sim fazer dele
um portador de significado" (LOTMAN, 1979 apud MIGUEL, 2006, p. 14), mesmo nao
entrando na discussao da legitimidade ou ndo do Design como arte, e dando énfase na
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importancia do objeto no meio em que esta inserido e reiterando que esse contexto é
carregado de significado e que isto por si s6 € politico.

O tema mobiliario urbano é amplamente abordado dentro dos cursos de Arquitetura
e de Design, sendo inevitavel o discurso politico por tras do objeto de maneira consciente
ou inconsciente. Sendo assim, necessario ndo s6 um novo olhar sobre a questdao mas bem
como a introducéo a novas discussdes para que se haja a consciéncia do discurso. Assim

Mais do que qualquer outro objeto, ele [0 objeto urbano] possui um carater
de totalidade altamente complexo, simultaneamente em ato e em potencial,
que visa a pesquisa, que se descobre pouco a pouco que sO se esgotara
lentamente, mesmo nunca. (LEFEBVRE, 1968, p. 111, 112)

podemos ver o aprofundamento para se pensar o objeto urbano e a relagao intrinseca com
a sociedade e a cidade em si, para entender esses espacos de convivéncias coletivas como
entender também um pouco da sociedade contemporanea globalizada e em sua maioria
urbanizada.

Sendo o design a profissdo que visa a interdisciplinaridade, segundo Niemeyer
(2000, p.13) em uma de suas definicdes de design

[..] o designer tem a funcdo de integrar os aportes de diferentes
especialistas, desde da especificagdo da matéria prima, passando pela
producdo e utilizagdo e ao destino final do produto, nesse caso a
interdisciplinaridade é a tbnica.

A metodologia do projeto em questdo ndo poderia ser diferente, esse projeto usa da
metodologia de Gui Bonsiepe, que tem como principal foco um problema a ser resolvido,
sendo sua fase introdutéria, que na opinido da autora é a mais importante, pois
contextualiza de maneira - novamente - interdisciplinar, o contexto politico-histérico que o
objeto estd inserido, terminando em catalizadores para a geracao de ideias, fase conhecida
como Anteprojeto e na realizagao do projeto em si.

Procura-se complementar a formagao da autora através do pensamento critico e
social de Design, atrelado ao espago urbano. Esse anseio parte principalmente da
deficiéncia em aprofundamento do meio em que os objetos criados por designers estdo
inseridos observada pela graduanda em sua trajetéria.

Com o projeto visa-se a agregar e compartilhar a discussao sobre o espacgo urbano e
os objetos que desenvolvemos, tal qual o trabalho Mobiliario Urbano: Explorando a
Potencialidade Do Espago Social em Floriandpolis de Thiago Guilherme Martins, que
ampara o presente projeto, para que juntas e juntos possamos cada vez mais desenvolver o
senso critico da profissao.

1.4 METODOLOGIA

As muitas metodologias do design geram um grande fluxo de maneiras de se chegar
- supostamente - a um mesmo resultado, porém é preciso, primeiramente desmistificar um
pouco esse processo Segundo Bonsiepe (1984, p.34)

Consideramos importante destacar que a metodologia projetual ndo deve
ser confundida com um livro de receitas de bolo. Receitas de bolo levam
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com certeza a um determinado resultado; técnicas projetuais s6 tem certa
'probabilidade de sucesso.

Sendo assim a metodologia projetual do design € uma grande ferramenta, mas também
passivel de erros e acertos. Nesse projeto sera usada a Metodologia Experimental de Gui
Bonsiepe, metodologia essa desenvolvida no Il Curso de Atualizagdo em Projeto de
Produto/Desenho Industrial, realizado na Universidade Federal de Paraiba - UFPB, com
destaque nas participagcbes de Gui Bonsiepe, Petra Keller e Holger Poessnecker, todos do
Laboratorio de Desenvolvimento de Produto/Desenho Industrial de 1984, da Universidade
Federal de Santa Catarina - UFSC. Ainda antes da criagao do curso de Design em 1999,
onde é desenvolvido esse presente projeto.

Essa metodologia foi escolhida pela autora principalmente por ser desenvolvido por
professores e alunos de maneira coletiva e horizontal, se aproximando mais intimamente da
realidade do projeto, levando em conta o mercado e a industria, mas indo mais além e se
estendendo nas reais necessidades das e dos estudantes em possuir uma metodologia que
sejam préprias para a sua realidade e contexto de criagao.

A metodologia possui quatro fases, sao elas: Problematizagdo (pesquisa), Analise
(avaliacao critica), Definicdo do Problema (requisito no projeto), Anteprojeto/Geracao de
Alternativas e Projeto (execugao).

Na primeira etapa (Problematizacdo) se tenta entender o problema, cobrindo a
interseccionalidade do objeto e do meio que ele esta inserido, entendendo aspectos da sua
definigdo, producgdo, aplicacdo e fungdo. Sendo assim problematiza-se o objeto urbano
banco, entendendo a sua presencga - ou a sua auséncia - no espago também urbano, sendo
a sua definicdo brevemente entendida como algo para se sentar, sua producéo feita pelos
orgaos publicos, e sua aplicagdo nesse caso, feita sem suprir as necessidades reais do
espaco.

Seguindo da fase de Analise, que sera apresentada como Pesquisa e Analise, como
parte da compreensdao da fase de Problematizagcdo, onde se usa meios técnicos para
quantificar e qualificar informacgbes pertinentes, sendo utilizado: analise do produto para se
identificar como é usado o banco atualmente na area em questao; entrevista com o publico
alvo, entendendo a necessidade de um contato mais direto com os diferentes usuarios;
analise sincrbnica para compreender outras solu¢des que designers e urbanistas de outros
grandes centros tiveram para o problema, levando em conta suas especificidades urbanas;
analise funcional para entender a real funcionalidade dos atuais mobiliarios urbanos no
Terminal do Centro e se ele supre as necessidades dos usuarios, bem como a analise
estrutural, para entender a parte fisica e antropométrica do objeto.

Ja na Definicdo do problema procura-se elencar os requisitos de projeto,
baseando-se no resultado da anadlise feita na etapa anterior e posteriormente organiza-los
levando em conta a sua importancia aplicada ao objeto, sendo usadas ferramentas como a
lista de requisitos, estrutura do problema e hierarquizagado dos requisitos, como recomenda
Gui Bonsiepe.

O Anteprojeto € a etapa em que se comega a passar do campo das ideias para o
campo fisico, sendo feitos esbogos em 2D mas também podendo se trabalhar com
representagdes simplificadas em 3D procurando compreender de maneira mais clara a
forma, mesmo que nao levando em conta - por enquanto - as questdes antropométricas.
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Finaliza-se a metodologia no Projeto, sendo assim na propria criagéo final do objeto
e sua prototipagem buscando maior fidelidade com a realidade e levando em conta as
questdes antropométricas, materiais, financeiras entre outras.

Para melhor compreenséao e clareza da metodologia, € disponibilizado pela autora
um roteiro de projeto (Figura 2).

problematizagao

Figura 2: Roteiro do Projeto

metodoldgica [funcao

contextualizagdo
objeto-espaco

acao

pesquisa bibliografica

pesquisa documental: observagdo

pesquisa e estruturada, analise estrutural,
analise identificar o meio analise funcional
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consideracgdes finais
finalizacédo sobre o projeto finalizacdo

Fonte: Da autora (2019)

Apds esses processos, espera-se um resultado onde o produto esteja de acordo
com os itens levantados, principalmente no requisito de projetos, e que supra as
necessidades dos usuarios bem como o0 meio que esta inserido, sempre ressaltado que, a
"metodologia ndo tem fim em si mesmo! E s6 uma ajuda no processo projetual"
(BONSIEPE, 1984).

1.5 DELIMITACAO

Este projeto ira analisar o espago urbano do Centro de Floriandpolis resultando em um
mobiliario urbano que se pretende levar em conta os aspectos ergonémico, artisticos,
politicos-sociais.

2. PROBLEMATIZACAO

2.1 CONTEXTUALIZACAO ESPACO-OBJETO

2.1.1 O CENTRO DE FLORIANOPOLIS: MOBILIDADE E OCUPACAO URBANA

Para projetar em um ambiente, é preciso resgatar, mesmo que brevemente, seu

contexto histérico, sendo assim se faz uma introdugdo a histéria urbana da cidade.

Floriandpolis foi fundada em 1673 e desde do século XVIII, a regido oeste da entao llha do

Desterro, é tida como Centro, principalmente pela sua maior proximidade com o continente

e, em consequéncia, aglomeragao dos meios de transporte da época, em sua maioria

lacustre e fluvial, mas também possuindo grande circulagdo de montarias, charretes e

carros de bois.
Nas primeiras décadas do século XIX, a circulagdo pela orla maritima era
rotineira. A llha de Santa Catarina e as pequenas ilhas que a circundam,
eram frequentadas por pescadores e marinheiros, como também, por
colonos que iam e vinham com suas mercadorias produzidas nas
freguesias, vendendo-as no Distrito Sede [Centro da Cidade], com
exposicdo na praia, em frente ao Mercado Publico — ou levando-as a outras
comunidades litoraneas. (SARDA, 2013, p. 21, p. 22)

Embora ja houvesse um trafego intenso de pessoas, o primeiro transporte publico em
Floriandpolis, mesmo que apenas no proprio Centro, surge somente em 1880 com os
bondes puxados a burro, e alcanga o continente ndo mais com bondes mas ja com
automoveis nas primeira décadas de 1900 com a linha Estreito-Floriandpolis. Embora o
sistema de transporte publico se expandiu com os anos, teve seu foco desviado para o
transporte individual em funcdo da chegada de grandes empresas de automadveis no Brasil.
Segundo Santos (1990, p.61) "A tendéncia a ascensao do transporte individual nos paises
subdesenvolvidos [...] sempre se da acompanhada da degradagdo da qualidade do
transporte publico." Sendo feita uma mudanga significativa no transporte publico
Florianopolitano apenas em 2003.

Voltando-se agora para o local que delimita-se esse projeto, o Terminal de
Integragédo do Centro (TICEN), é importante ressaltar que a area que o mesmo se encontra
faz parte do controverso processo de aterramento da regiao central, para a expansao das
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vias de acesso a cidade em 1970. O TICEN foi inaugurado em agosto de 2003, juntamente
com o novo Sistema Integrado de Mobilidade (SIM) e outros Terminais de Integracédo ao
redor da ilha e, apesar do seu - histérico - fluxo de pessoas de toda a Grande Florianopolis,
nao conta com mobiliarios urbanos que consigam suprir as necessidades basicas dos
usuarios, ressaltando a garantia desse espag¢o de convivéncia coletiva no Plano Diretor da
cidade no Art. 17. da Lei Complementar n°482, de 17 de janeiro de 2014

A Politica de Qualificagdo dos Espagos e Equipamentos Publicos com
Desenho Urbano Integrado, consiste em dotar a cidade, seus espacos
publicos e seus equipamentos de padroes estéticos e funcionais
atualizados, em todas as localidades, incluindo a qualificagdo do desenho
urbano, que pressupde intervengdes que restauram, consolidam ou
complementam setores da cidade. Paragrafo unico. A qualificagdo dos
equipamentos urbanos pressupde a atualizagdo dos padrbes de calgadas,
pragas e logradouros, inclusive bancos, floreiras, lixeiras, playgrounds,
postes e luminarias, bancas de revistas, quiosques, guaritas, sanitarios,
pontos de oOnibus, sinalizacdo de ftransito e informativa, placas de
propaganda, antenas de radio, televisdo e telefonia celular. (Florianopolis,
(SC), 2014)

E preciso entdo repensar os equipamentos urbanos desse espaco, para que o
mesmo supra a urgente necessidade da populacdo de Grande Floriandpolis, levando em
conta os aspectos sociais, politicos e culturais do meio.

2.1.2. O MOBILIARIO URBANO
2.1.2.1. DEFINICAO

Para poder-se entender um pouco melhor o banco e o mobiliario urbano, é preciso
primeiro defini-lo.

Segundo a ABNT - Associagéo Brasileira de Normas Técnicas, mobiliarios urbanos
sado "todos os objetos, elementos e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana,
de natureza utilitaria ou nao, implantados mediante autorizacdo do poder publico em
espacgos publicos e privados” (ABNT, 1986)

Saindo um pouco das normas e chegando a teorizagdo na area urbana, podemos
destacar algumas definicbes, dando énfase as respectivas areas dos pesquisadores,
segundo o arquiteto José Garcia Lamas (2010, p.108), que define o mobiliario urbano de
maneira mais técnica:

[...] o mobiliario urbano, constituido por elementos moveis que mobiliam e
equipam a cidade: o banco, o chafariz, o cesto de papéis, o candeeiro, o
marco do correio, a sinalizagdo, etc., ou ja com dimensao de construgéo,
como o quiosque, o abrigo de transporte, e outros. [...] situa-se na
dimensao sectorial, na escala da rua, ndo podendo ser considerado de
forma secundaria [...]

Pode-se levar em conta também o historiador Michel Carmona (1985):

[...] tudo o que mobilia a rua, tudo o que, no interior de uma cidade ou de
uma aglomeracgéo, se encontra construido & margem dos caminhos, sobre
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as calgadas, ou na via publica em si. Uma luminaria, uma fonte, uma placa
informativa, um banco publico, semaforos, painéis indicativos, sdo alguns
exemplos de mobiliario urbano. (p.5 apud ARAUJO, 2010, p. 24)

Que por mais que ainda analisa o mobiliario urbano de maneira técnica, tem uma ampliagéo
do discurso ao levar em conta ndo so6 a cidade, mas bem como a aglomeracéo, tendo
énfase ao ambiente em que ele esta inserido e nao delimitando o mobiliario apenas a urbe.
Indo mais além na discussédo e adicionando o teor ndo s6 do objeto em si, ndo sé do
ambiente em si mas também do significado do objeto no espaco podemos destacar a
definicdo do mobiliario segundo o arquiteto Marius Quintana Creus (1996)

[...] Es precisamente la idea de amueblar o decorar la ciudad la que
considero errénea y creo lleva a confusiéon. Son ideas de antafio cuando
el amueblamiento urbano nacia de um urnbanismo clasicista y, por lo
tanto, la ornamentacién de la ciudad estaba muy ligada a la
urbanizacién siendo los muebles la respuesta a unas necesidades
urbanas muy elementales [...]. No parece légico pensar que cada vez que
colocamos un banco o uma farola, estamos decorando la ciudad. (apud

BASSO e VAN DER LINDEN, 2010, p. 4)

Este presente projeto usa-se com mais proximidade da definigdo de Creus (1996),
logo, pode-se concluir entdo que o mobilidrio urbano é um item da urbe ou da aglomeracéo
popular que procura suprir algumas demandas dos cidaddos e tem interagdo direta com o
mesmo, sendo assim, a mobilia urbana é muito mais do que apenas objetos de decoracéo
da cidade, tendo sua fungéo no espacgo de interagdo urbana.

2.1.2.2 MOBILIARIO URBANO E O USO DO ESPACO PUBLICO

Para muito além da sua defini¢ao isolada, para procurar entender melhor o mobiliario
urbano, é preciso ndo desacopla-lo do seu contexto inserido. Segundo Mourthé (1998) "A
analise de uma peca de mobiliario urbano, se realizada isoladamente de seu ambiente,
perde, em parte, a possibilidade de compreensao de seu papel no universo onde esta
inserido." Esse contexto inserido carrega significados para os moradores e transeuntes de
determinadas regides e bairros e precisa ser respeitado.

Necessita-se levar em conta também a disposicdo desses elementos no espago
urbano, ja que, novamente a ndo compreensao, pode acarretar em um mobiliario que nao
seja usado, como por exemplo instalar inumeros bancos no passeio da Av. Paulista, onde
fica ébvio que sua instalagdo atrapalha o grande fluxo de pessoas no dia de pico, mesmo
que fazendo determinado bem aos finais de semana quando a avenida é fechada para uso
recreativo da populacdo. Pensar no mobiliario também é pensar em seus limites no
desenho urbano.

Outra questao importante quando cita-se mobiliario urbano € a sua resisténcia e
preservacgao. Ora, o objeto estara exposto a diversos elementos naturais que muitas vezes
impossibilitam seu uso, sendo de responsabilidade do designer e arquiteto de prever essas
questodes, levando em conta o uso, a aplicagdo, o material e até mesmo o vandalismo,
sendo esse Ultimo uma realidade latente mas também levando em conta que "...quando o
servigo publico oferece um produto de boa qualidade ao usuario, existe um certo "respeito”
pelo equipamento” MOURTHE (1998).
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Embora para esse projeto ndo haja uma reestruturagcdo do desenho do projeto
urbano do Terminal de Integracdo, o mesmo se propde a usufruir da melhor maneira do
espaco analisado, levando em conta os itens elencados anteriormente visando o melhor uso
do mobiliario.

2.1.2.2.1 ESPACO PUBLICO COMO EXTENSAO ARTISTICA

De que maneira podemos horizontalizar a arte e deixa-la mais acessivel? A arte
urbana vai muito além de esculturas e monumentos que por muitas vezes sao
despercebidos aos olhos das e dos cidadaos na correria cotidiana, ela pode também ter
uma funcdo, pode ser sentada, usada, servida, pode ser uma extensdo do museu, uma
maneira de ficar mais perto de todos, sem grandes distingdes de classe. Esse presente
projeto usa-se da conceituacao de arte russa-construtivista que,

Enquanto que no Suprematismo de Malévitch a fungdo do artista é
espiritual e se d4 em escolas e museus, no Construtivismo [russo] de Tatlin
a arte se da como agédo governamental e urbana, seja na arquitetura ou no
desenho industrial no construtivismo nao existe qualquer contradi¢gao entre
estética e tecnologia. (JEZZINI, 20??, p.07)

E ainda BORTULUCCE (2008)

A tarefa do artista, de acordo com o manifesto [estético russo], esta proxima
aquela do engenheiro: produzir objetos utilitarios, racionais e eficazes,
explorando os materiais da civilizagdo moderna industrial, criando assim
obras que expressem o aspecto dindmico da vida cotidiana. (p.84)

Para que assim, o projeto em questédo, nao so6 respeite a fungdo e o uso, mas bem
como seja visto com aprego estético para o publico, ressaltando a importancia de escolhas
estéticas que conversem com a paisagem ao redor e o cotidiano dos cidadaos, fazendo do
mobiliario urbano uma parte aceita do local e ndo apenas como um projeto que se difere tdo
drasticamente esteticamente do espaco que seu uso € repelido e por fim, fazer do meio
urbano um espacgo de extensao e resisténcia artistica.

3. PESQUISA E ANALISE
3.1 MEIO

Segundo Caillois (1964, p. 58 apud SANTOS, 1987, p.81) "O espacgo impbe a cada
coisa um determinado feixe de relagdes, porque cada coisa ocupa um lugar dado". Sendo
assim se analisa ndo sO os objetos presentes no espago mas também o préprio espaco,
procura-se entender quais sido os feixes de relagbes que ele impde no mobiliario urbano.
Observa-se primeiramente o local em que o Terminal de Integracao esta inserido (Figura 3),
posteriormente a delimitagao fisica da pesquisa do presente projeto (Figura 4):
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Figura 3: Terminal de Integragéo do Centro e arredores - Florianopolis - 2019
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Figura 4: Terminal de Integragéo do Centro espago entre blocos
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3.1.1 IDENTIFICACAO DO MEIO
3.1.1.1 OBSERVACAO ESTRUTURADA DO MEIO
3.1.1.1.1 ANALISE ESTRUTURAL

Iniciando a analise estrutural in loco da-se destaque a descricdo e observagdo da
estrutura fisica. O espago externo ao Terminal de Integracdo do Centro - TICEN é amplo,
dividido entre 5 plataformas: A, B, C, D e E, sendo as plataformas A, B e C com 6nibus
municipais e D e E com 6nibus intermunicipais, além disso possui inUmeros servigos - que
serdo explanados posteriormente na Analise Funcional - e uma grande area de passeio,
embora compreensivel seu amplo espagco em fungdo do enorme fluxo de pessoas que
transitam dia e noite, ainda podemos observar iniumeros lugares ociosos (Figuras 5, 6, 7 e
8).

Figura 5: Parte exterior do Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019
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Figura 6: Parte exterior do Terminal de Integragéo d
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Fonte: da Autora

Figura 7: Parte exterior do Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora
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Figura 8: Parte exterior do Terminal de Integragéo do Centro - Floriandpolis - 2019

Fonte: da Autora

A partir dessa observacdo podemos analisar em sequéncia a quantidade de bancos
publicos encontrados, como ja enfatizado inimeras vezes anteriormente, embora se pareca
Obvio a necessidade de uma quantidade grande de bancos, o que se vé é o extremo
oposto, como ilustrado a seguir (Figuras 9, 10, 11 e 12) sendo esses 0s Unicos bancos
disponiveis.

26



Figura 09: Bancos Publicos do Terminal de Integragéo do Centro - Floriandpolis - 2019

Fonte: da Autora

Figura 10: Bancos Publicos do Terminal de Integragéo do Centro - Floriandpolis - 2019

B == N T ol -

B

)
4 il

|

27



o Terminal de Integragéo do Ce

2 " % i

ntro - Florianépolis - 201

1

9

LS

Figura 11: Bancos Publicos d

=~ 8

S S
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Figura 12: Bancos Publicos do Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora
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Além dos poucos bancos, totalizando em torno de apenas 30 assentos, também
vemos outros mobiliarios urbanos como lixeiras, postes de iluminacao e telefones publicos
(Figura 13).

Figura 13: Mobiliarios urbanos no Terminal de Integragdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Partindo para uma analise mais voltada para os materiais utilizados, pode-se
observar o corriqueiro uso do concreto, que esta presente nos portais das plataformas, nas
vigas dentro e fora do terminal e também nos bancos quadrados (Figura 14). Outro material
usual € o metal, ele esta presente principalmente nos corrimaos, postes de iluminacéo e
grades e nas estruturas de contengao como a base dos toldos, lixeiras, telefone publico e
placas (Figura 15). Vé-se também o uso do plastico unanimemente encontrado nas lixeiras
(Figura 16). Mesmo que esses dois Ultimos materiais sejam apropriados para a fungéo, é
visivel que os mesmos nao tém a devida manutengao necessaria para que haja uma maior
durabilidade dos objetos e estruturas. Ja entre os materiais com menor uso, estdo a
madeira, encontrada apenas nos bancos e na protegédo do canteiro (Figura 17) e a fibra de
vidro no telefone publico.

Figura 14: Uso do concreto no Terminal de Integragdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora
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Figura 15: Uso do metal no Terminal de Integracdo do Centro - Florianépolis - 2019
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Fonte: da Autora

Com essa breve analise reitera-se a necessidade de projetos urbanos que
contemplem as necessidades da populagao, e que possa ser viavel a nivel econémico aos
cofres publicos, ja que nota-se a dificuldade de manutengao de certos materiais.

3.1.1.1.2 ANALISE FUNCIONAL

Ja na Analise Funcional da-se destaque as sinalizagbes e servigos oferecidos.
Sendo assim a sinalizagdo de orientagdo no espacgo é pouco frequente, ja a de proibigao
apesar da frequéncia, e assim como alguns mobilidrios, também sofre com a falta de
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manutengdo, se tornando apagadas e/ou depredadas e por fim temos a grande placa
informando as linhas de Onibus das plataformas, além de ser pouco visivel a pequena
distancia, ela existe apenas entre as plataformas A e B, o que dificulta o utilizacdo pelos
usuarios das outras plataformas, curiosamente as plataformas A e B sao utilizadas para os
destinos mais nobres da ilha, como Beira-Mar, Trindade, UFSC, Lagoa da Conceicéo, e o
Norte da ilha em geral (Figura 18).

Figura 18: Placas de sinalizagdo no Terminal de Integragdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Inimeros servigos sao oferecidos na parte externa do terminal, servicos de
conveniéncia como banco e lotérica, servigos basicos como padaria, sorveteria e farmacia,
servicos voltados para o proprio transporte publico como o Sindicato das Empresas de
Transporte Urbano de Passageiros da Grande Floriandpolis - SETUF e a Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana - SMMU (Figura 19).
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Figura 19: Servigos oferecidos no Terminal de Integragéo do Centro - Florianopolis - 2019

Fonte: da Autora

Essa andlise mostra um olhar diferente do terminal, vé-se que as pessoas sao
levadas a estarem no lugar ndo s6 em fungao do transporte publico, mas também de outras
necessidades, tornando o fluxo de pessoas até o TICEN ainda mais intenso.

3.2 OBJETO

De acordo com Santos (1987, p.61) "Quando o homem se defronta com um espaco
que nao ajudou a criar, cuja histéria desconhece, cuja memoaria lhe é estranha, esse lugar é
a sede de uma vigorosa alienagao", assim analisa-se a constru¢ao do espacgo publico e os
objetos que est&o nele.

Se em 1885, em Portugal, como ja citado anteriormente no capitulo introdutério
deste presente projeto, o desenvolvimento do banco publico foi feito por pessoas que
frequentavam a alta classe para uso da prépria alta classe, o mesmo n&o se repete
atualmente.

Vé-se prestigiados designers projetando objetos em ambientes que desconhecem e
nao frequentam, e/ou pouco sabem, isto gera um descolamento e muitas vezes até um
destaque do objeto em relagéo ao espago, o que culmina, por fim, num repelimento do uso.

32



Ou em outros momentos ainda vemos o0 mesmo banco classico (Figura 20) replicado
em todos os tipos diferentes de ambientes urbanos, sendo assim procura-se primeiramente
compreender sua forma e o uso - acrescentando também o outro modelo de banco do
Terminal de Integracao - (Anadlise Estrutural e Analise Morfolégica) e posteriormente
analisa-se quais sao as alternativas ja geradas atualmente para os ambientes urbanos e se
elas se encaixam no contexto brasileiro (Analise Sincrénica).

Figura 20: Banco de Madeira

Fonte: Shoptime (2019)

3.2.1 IDENTIFICACAO DA FUNCAO E FORMA
3.2.1.1 OBSERVACAO ESTRUTURADA DA FUNCAO E FORMA
3.2.1.1.1 ANALISE ESTRUTURAL E MORFOLOGICA

Iniciando a analise e para melhor compreensao, o primeiro banco a ser analisado
sera chamado de banco A e o segundo banco na sequéncia de banco B.

O banco A possui forma geométrica com finalizagbes organicas e encosto (Figura
21), seu tamanho comporta confortavelmente trés pessoas sentadas baseando-se na tabela
4.5 de llida (2005) "2.13 Largura dos quadris, sentado: [...] Mulheres, 95%: 45,1 cm", ja que
o comprimento do banco esta em 150 cm (Figura 22). Os materiais usados sao madeira e
ferro, a madeira ¢é dividida em ripas que sao dispostas por todo o banco com um
espacamento criando um vao entre elas, seu encaixe feito através de parafusos e porcas
fixados nas duas bases de metal, além disso o banco também é fixado no chdo com
parafusos nos quatro pés (Figura 23).
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Figura 21: Formas no banco A no Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019
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Fonte: da Autora

Fonte: da Autora
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Figura 23: Detalhes do banco A no Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora

O banco B também possui forma geométrica sem encosto (Figura 24), o tamanho do
assento de 51cmx511cm comporta uma pessoa sentada porém com desconforto, sua altura
€ de 42cm e segundo lida (2005), no item 2.6 da tabela 4.5 descreve a "altura da poplitea
(parte inferior da coxa): Mulheres [...] 95% 43,4cm/ homens [...] 95% 48,0cm", ou seja, as
pernas fica flexionadas (Figura 25). O material usado é concreto e ndo possui nenhum
encaixe, o banco se fixa no chdo também através do concreto (Figura 26).

Figura 24: Banco B no Terminal de Integracdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora
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Figura 25: Medidas banco B no Terminal de Integragdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 26: Detalhes do banco B no Terminal de Integragao do Centro -
e ,

Florianépolis - 2019
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Fonte: da Autora

3.2.1.2 ANALISE SINCRONICA
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Analisa-se a seguir as diferentes solu¢gdes no mercado (Figura 27), infelizmente a
produgcdo completamente brasileira de mobiliarios urbanos é baixa e as poucas
disponiveis no mercado sdo variagoes basicas dos bancos ja conhecidos. A intencao desta
analise é trazer uma maior diversidade em materiais, formas e funcoes.

Figura 27: Analise Sincronica - Florianépolis - 2019
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baixo médio baixe

SwissPearl (ltalia) Urbantime (/talia) Tegolaia (Italia)

a4+ 12+ 3+

sentado, deitado, encostado sentado, deitado, encostado sentado, deitado, encostado

deitar, sentar, relaxar,
descansar, dormir sentar, apoiar, esperar sentar, apoiar, esperar

Fonte: da Autora

Vé-se o0 uso mais frequente das formas organicas e cores sébrias, as escolhas dos
materiais possuem menor impacto ambiental, também nota-se o0 pouco uso da madeira. Ja
no uso, da-se destaque aos bancos modulares, embora em menor quantidade, € uma
solucao inteligente para lugares que necessitam de muitos bancos, tanto para fabricagao,
quanto para a manutencao.

3.3 INTERACAO
Segundo Mourthé (1998, p. 8)

Os usuario destes equipamentos ndo os escolhem. O produto lhes é
imposto, independente de sua preferéncia. [...] Por isso, em projetos de
mobiliario urbano, deve-se procurar atender da melhor forma possivel as
necessidade da populagéo usuaria do espago publico em questao.

Se projeta entdo para que se atenda a necessidade da populagao usuaria, assim é preciso
procurar entender como e porqué se usam os bancos nos arredores do terminal, assim ira
se tratar no seguintes capitulos a Analise Funcional e a Analise do Produto procurando ver
mais além do que o uso usual dos bancos A e B.

3.3.1 IDENTIFICACAO DO USO

3.3.1.1 OBSERVACAO ESTRUTURADA DO USO
3.3.1.1.1 ANALISE FUNCIONAL
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Agora, vé-se finalmente o uso do banco em si, primeiramente analisa-se o ato de se
sentar e apoiar dentro do espaco, seguido da analise do fluxo de uso em funcdo da
mudancga de variaveis como o tempo e/ou o dia da semana.

Ja foi visto anteriormente a necessidade de ampliacdo do mobiliario urbano dentro
do terminal, com a premissa de que ndo ha bancos suficientes, se pode indagar onde entéo
as pessoas se sentam e/ou apoiam? Analisando o local, facilmente se percebe os bancos
lotados, usuarios sentados no chao, seguidos da ressignificagdo de outros objetos como o
uso da protecdo de madeira do canteiro para se sentar, ou ainda o uso do corrimao, feito
para pessoas com limitagdo de mobilidade, mas que acaba sendo usado para apoio (Figura
28), ambos os atos prejudicam o fluxo de pessoas e degradam os objetos, alguns chegando
até a quebrar (Figura 29), enfatizando novamente a dificuldade de manutencéo do terminal,
a pratica é extremamente prejudicial para o local.

Figura 28: Usuarios sentados no Terminal de Integracédo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 29: Protegado quebrada do canteiro do Terminal de Integragao do Centro - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora

Passando para o fluxo de uso (Figura 30), podemos notar que no periodo
vespertino, mesmo em dias de fluxo menor, como finais de semana, os bancos estédo
cheios, mesmo com chuva. No periodo noturno, temos um menor fluxo de pessoas quando
estad chovendo, ja4 que ndo ha uma cobertura apropriada para os bancos, também ha uma
visivel queda nos finais de semana, ja que dias domingos e feriados a grande parte da area
comercial do centro estdo fechados e o fluxo do terminal em si € bem baixo.

Figura 30: Analise do uso do mobiliario por dia - Florianépolis - 2019
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vespertino noturno

terca-feira - 16h27 - nublado/chuvoso terga-feira - 16h45 - nublado/chuvoso terca-feira - 20h16 - nublado/chuveso  terca-feira - 20h27 - nublade/chuvoso

dia de
semana

sabado (feriado) - 19h37 - limpo sébado (feriado) - 19h49 - limpo

final de
semana

Fonte: da Autora

Pode-se concluir que para a efetividade do uso integral do mobiliario urbano -
banco, é preciso olhar também para os fatores externos, levando-os em conta durante o
projeto o tornando completo.

3.3.1.1.2 ANALISE DO PRODUTO EXISTENTE EM RELACAO AO USO

Partindo para uma analise que tem como objetivo analisar pela perspectiva do
usuario e procurar compreender as diferengas entre para o qué o mobiliario foi projetado e
como ele é realmente usado.

Assim, novamente os bancos A e B, pode-se notar no levantamento documental que
o seu principal uso gira em torno da socializacéo (Figura 31), seguido da espera tanto pelo
horario de 6nibus ou de pessoas, podendo adicionar sub-usos como fumar cigarro, escutar
musica, amarrar os sapatos, ler um livro e principalmente utilizar o celular (Figura 32), se
tem também o uso para apoio de objetos pesados como caixas e sacolas (Figura 33) por
ultimo temos, em menor frequéncia, o uso para recreagao (Figura 34).

Figura 31: Uso para socializagao no Terminal de Integracédo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 32: Uso para outros fins no Terminal de Integragdo do Centro - Florianépolis - 2019

TR rup.m

Fonte: da Autora

Figura 33: Uso para apoio de peso no Terminal de Integragdo do Centro - Floriandpolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 34: Uso para recreagéo no Terminal de Integragao do Centro - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora
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Embora ndo ha um objeto que realmente consiga amparar as necessidades da
populagao, eles, os usuarios se acomodem no banco da melhor forma possivel.

4. QUESTIONARIO SOBRE O USO E O MEIO

A fim de conhecer um pouco mais o publico do Terminal de Integragédo, mesmo que
de maneira mais informal, ndo levando em conta metodologias estatisticas, faz-se uma
consulta via plataforma online que procura de maneira breve conhecer alguns dos usuarios
e das usuarias do terminal em questao.

Assim, com perguntas gerais a respeito de idade, local da residéncia, sexo, também
foi cedido um espago para tecer comentarios gerais que os usuarios julgaram pertinente,
também foram feitas perguntas mais especificas que tangem diretamente o projeto, como o
numero de vezes na semana que utiliza o transporte publico, se faz uso dos bancos ao
redor do TICEN e etc, gerou-se o infografico a seguir:
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Figura 35: Infografico de consulta online - Referente ao uso do Terminal de Integracdo do Centro de
Florianépolis 2019

Quantas Quanto Quando Emque Ede
veze na tempo p/ tempo na cidade grande
semana? dia no terminal? ilha? mora?  Floripa? idade sexo

em outro
de 1h01 a 2h lugar

Palhoca

e
()
1
=7
nativo e y
sempre g'
morou
i o
aqui -
o
an
=R
o]
N
—
Q
U2
S
Q.
(o]
menos de 1h g
espora- -
dicamente nativo e 3
ja morou 5'
v
e
[ e}
o
a.
(o]

Y ~
)

Fonte: da Autora
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Figura 36: Infografico de consulta online - 2019

uso do terminal publico

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo crianca(as)?

comentarios de destaque:
"descer, subir, catraca, falta de bancos, demora e
atraso na espera dos onibus”

- “criangas nao param quietas no terminal, nao tem
nada pra entretelas”
"super lotacao e falta de espaco apropriado”

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo idoso(os)?

comentarios de destaque:

“desrespeito e impaciéncia dos demais usuarios do
= | transporte publico”
* | “Superlotacéo”

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo pessoa(as) com deficiéncia?

comentarios de destaque:
: “movimento e fluxo de pessoas € intenso, vocé
1 | sente que estd atrapalhando o fluxo quando nao
estd na mesma velocidade apressada.”

Vocé ja se sentou nos espacos publicos na parte EXTERIOR do TICEN
(Terminal de Integracao do Centro)?

Tl

sim, mas me apoiei em corrimao, [ utilizc

meio-fio e outros lugares nao
projetados para sentar bancos

Se vocé nao usou, qual foi o motivo?

nao tive
estao Cheios necessid '-"'I"| -

Por que vocé procura utilizar os bancos publicos no Terminal de
Integracao do Centro (TICEN) ?

esperar o onibus ou alguém Qgmatar tempo

Fonte: da Autora

A analise completa dos resultados da consulta estdo presentes no apéndice A.
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5. DEFINICAO DO PROBLEMA
5.1 LISTA DE REQUISITOS

Em funcdo de uma melhor esquematizagcao do projeto, chega-se a tabela de lista de
requisito (Figura 37).

O requisito para que o banco seja modular, parte do entendimento de que se
necessario ele poderia se expandir no espago inserido, ou se retrair, a forma modular se
torna mais adaptavel. Esse requisito conta como obrigatorio.

A necessidade de que o0 banco possua apenas um material juntamente com o baixo
custo de producao e a baixa necessidade de manutencao, parte da suposicdo de que esses
requisitos seriam mais facilmente aceitos numa futura possibilidade de uso real do banco
através da Prefeitura de Floriandpolis. Esses requisitos sdo desejavel, obrigatério e
desejavel respectivamente.

Os requisitos "que permita certa modificacdo do usuario", "que nao destoe da
estética onde esta inserido" e "trazer apelo estético ao espaco” vem em funcao do capitulo
3.3 INTERACAO do projeto, que reflete sobre mobilidrios que sdo impostos aos usuarios,
sem 0s mesmos se auto reconhecerem no objeto e a importancia de um projeto que ele em
conta o local, os usuarios e a importancia da estética em sua projecao. Esses requisitos sdo
obrigatorios.

Os requisitos de multifuncionalidade, "poder usar mesmo molhado" e nao possuir
restricdo de uso sd@o necessarios tendo em vista o capitulo 3.3.1.1.2 ANALISE DO
PRODUTO EXISTENTE EM RELACAO AO USO que discorre sobre os diferentes usos
possiveis dentro do espaco, bem como as diferentes necessidades dos usuarios, sendo
necessario um banco que se adeque a diferentes tipos de situacdo. Esses requisitos sdo
obrigatdrio, desejavel e obrigatdrio respectivamente.
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Figura 37: Lista de requisito

modular obrigatorio
apenas um material desejavel
baixo custo de producéao obrigatério
que permita certa modificagdo do usuario obrigatério
que nao destoe da estética onde esta inserido obrigatorio
multifuncional obrigatorio
baixa necessidade de manutengao desejavel
trazer apelo estético ao espaco obrigatério
poder ser usado mesmo molhado desejavel

nao possuir restricdo de uso (mesmo que para pessoas
em situacao de rua dormirem) obrigatorio

Fonte: da Autora

6. CONCEITOS DO PROJETO
6.1 ORIENTACAO CONCEITUAL E ESTETICA

Se apropriando da conceitualizagdo da arte construtivista russa que segundo Miguel
(2006) "...dentro da perspectiva mais radicalizada, uma nova teoria social e sociolégica, em
que a Arte seria absorvida pela vida cotidiana até ndo haver mais a divisdo entre elas (uma
nova teoria social de arte)" (p. 66) notando que o construtivismo russo também incluia como
arte o proprio design, o projeto utiliza-se dessa noc¢ao horizontal de arte, mesmo que
inserindo em um contexto totalmente diferente da sua origem.

Reinterando a necessidade de objetos em espagos publicos pensados para a
populagdo, que sejam funcionais mas também possuam a pelo estético.

Além disso, a estética construtivista também vai ao encontro do uso de materiais no
terminal, ja que "Na esfera da arquitetura [por consequéncia o urbanismo e o design] a nova
arte veio para repelir a estilizagao estética na imitagdo de épocas passadas, e para utilizar a
tecnologia mecanizada contemporédnea do concreto armado, do ago e do vidro."
(ARVATOV, 1923 apud MIGUEL, 2006, p. B-27), esses materiais também sao relevantes no
processo de producdo, ja que possuem grande resisténcia e baixa complexidade na
producao.

6.2 PAINEL SEMANTICO
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Na Figura 38 apresenta-se a conceituagdo do projeto, juntamente com seu painel
semantico: forte, social, multifuncional.

Figura 38: Painel Semantico - Florianépolis - 2019

Fonte: da Autora

7. ANTEPROJETO/GERAGAO DE ALTERNATIVAS
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Traduzindo entdo a teoria na pratica é preciso lembrar que "...um paradoxo subjetivo
da arte: produzir algo de cego - a expressdo - a partir da reflexdo e pela forma; nao
racionalizar o que é cego, mas produzi-lo primeiramente de modo estético; <<fazer coisas
acerca das quais ndo sabemos o que sao>>" (ADORNO, 2008, pg.177). Iniciando o que
ainda se considera cego, a geragao de alternativas procura vir como uma luz para clarificar
as ideias e propostas nas Figuras 39, 40, 41, 42, 43 e 44

Figura 39: Geragao de alternativas - Florianoépolis - 2019

Fonte: da Autora

Figura 40: Geragao de alternativas - Florianoépolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 41: Geragao de alternativas - Floriandpolis - 2019

Fonte: da Autora

Figura 42: Geragéao de alternativas - Florianépolis - 2019
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Fonte: da Autora

Figura 43: Geragao de alternativas - Florianépolis - 2019
- qron A

Fonte: da Autora
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A alternativa que mais se aproxima do produto final esta ilustrada na ultima imagem
(canto inferior direito, em destaque) na Figura 44. Esta alternativa foi escolhida
principalmente por cumprimir todo os requistios do projeto, dando énfase aos requisitos de
baixo custo de producéo, e "que permita certa modificagdo do usuario".

Figura 44: Geragao de alternativas - Floriandpolis - 2019

Fonte: da Autora

8. PROJETO FINAL
8.2 MODELO DE APRESENTACAO

"[...] o objeto é sempre a existéncia humana como existéncia social e que ndo se
planejaria ou projetaria se ndo pensasse que a existéncia social sera, devera ou deveria ser
diferente e melhor em relagdo ao que é." (ARGAN, 2005, p.212).

Sendo assim, visando melhorar o que ja é, o resultado final deste projeto da-se pela
construcao e desconstrucao do muro, o objeto antes reto, duro, imutavel, é estratificado e
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ganha um equilibrio quase inquieto na sua pilha de blocos. Além disso o banco Muro, toma
para si a grande expressao urbana do muro, como uma tela em branco pronta para ser
intervida, de diversas formas e sem restringi-las. A intervencéo é feita também pelos blocos
superiores, que servem como painéis e que podem ser mudados a desejo do proprio
usuario principalmente a se abrigar da chuva e do sol.

Para evitar que escalem o mesmo até a parte superior, e também para maior leveza
ao movimentar, os painéis sao finos, demonstrando a prépria "fragilidade".

As formas simples que o compdem sao inspiradas no construtivismo russo mas sem
sé-lo totalmente, procurando a mistura do urbano contemporaneo com a estética russa,
ressignificando ambas. Apresenta-se o modelo nas Figuras 45, 46, 47.

Figura 45: Modelo - Muro

MU

Fonte: da Autora (2019)
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Figura 46: Modelo - Muro

Fonte: da Autora (2019)
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Figura 47: Modelo - Muro

MY

Fonte: da Autora (2019)

8.3 FATORES HUMANOS

A nivel antropométrico, e baseado no livro de Julius Panero e Martin Zelnik (2014), o
banco Muro seguiu os seguintes percentis:

Inicialmente o tamanho total do banco seria de 220cm, principalmente por uma de
suas fungdes: mover os blocos superiores. A necessidade do movimento do mesmo veio
principalmente de dois fatores, como a intervengdo do usuario no banco e o problema da
inutilizacdo em funcédo de estar molhado com a agua chuva, ou ainda por falta de sombra
em horarios com grande incidéncia solar. Dessa maneira os blocos superiores que se
movem servem de cobertura para os blocos inferiores, uma espécie de toldo que ajuda em
seu uso com a mudancga do clima. Quanto a altura, chegou-se a esse tamanho pela maxima
altura de alcance do percentil 5 de mulheres (Figura 48), somada aos outros componentes.
Porém, analisando novamente, e levando em conta ndo s6 o alcance mas sim a
necessidade de locomogado da parte superior, foram subtraidos 20cm da altura total, sendo
0 primeiro bloco possuindo um alcance de 1m90cm (Figura 49).

56



Figura 48: Alcance vertical de apreensao

4

DIMENSOES
CORPORAIS
FUNCIONAIS

Dimensées corporais funcionais de adultos, sexo masculino e feminino, em centimetros (i
por idade, sexo e percentis selecionados

A B [} D E 1
cm cm cm cm cm i
O HOMENS 97,3 74 1311 88,9 864 |
MULHERES 922 124,5 1247 B0.5 96,5 e
HOMENS 823 100,1 149.9 75.4 737
MULHERES 75,9 86,4 140,2 67,6 68,6
A B
ALCANCE FRONTAL COMPRIMENTO
ALONGADO NADEGA-CALCANHAR

(Pocooococooooo

ALCANCE FRONTAL
DE APREENSAO

Cosooaoo

Fonte: PANERO; ZELNIK (2014)



Figura 49: Comparacao da altura - Modelo de Apresentacao

Fonte: da Autora (2019)

O comprimento da area em que se senta foi calculado pelo percentil 95 de largura
de quadris feminino entre 25 e 34 anos, ou seja 40,6cm, (Figura 50) e multiplicado por 5,
obtendo 203cm de comprimento, foram adicionados 57cm no comprimento final, em fungao
da perda de espago por causa do empilhamento do bloco (Figura 51). A largura foi
calculada novamente pela largura dos quadris, adicionando alguns centimetros para haver
folga e dependendo da situagao, o banco pode até ser utilizado com mais de uma pessoa
sentando em um trecho. Na altura foi levado em conta o percentil 50 de homens entre 25 e
34 anos de idade do sulco popliteo (44,5cm) (Figura 52).
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aF

LARGURA
DO QUADRIL

Figura 50: Largura do quadril

por idade, sexo e percentis selecionados**

l:mgura do quadril* de adultos, sexo masculino e feminino, em centimetros tem}

18a79 18a24|25a34 |35a44|45a54 | 55a64 65373—'
(total) Idade Idade Idade Idade |dade Idade |
cm cm cm cm cm cm cm g
HOMENS 432 439 442 434 429 | 429 422 |
MULHERES 47,8 46,7 48,3 48,8 48,3 47,5 462 |
HOMENS | 40,4 40,1 40,6 40,4 406 | 404 399 |
MULHERES 434 404 42,7 439 44,7 442
O HOMENS | 39,4 381 | 396 396 39,9 39,6
MULHERES 41,7 39.1 i 40,6 41,9 42.4J 427 424 |
(@) O HOMENS | 378 371 | 378 38,1 2 |4 &
@) MULHERES | 396 376 | 389 399
O HOMENS 37,1 358 371 373
MULHERES 384 366 37,6 38,4 1%
O HOMENS 36,3 35,1 36,3 36,6
@) MULHERES | 37.3 353 | 366 37,6 A
O HOMENS 3586 343 359 §
MULHERES 36,3 351 5,6 36,8 : ! ‘:l
A O HOMENS | 348 338 348 35,1 353 | 348 345
MULHERES | 356 343 34 1 36,1 36,3 363
HOMENS 0 3 34,3 34,0 340 |0
MULHER % 35,1 35,3 356 |
H 333 338 335 333 333 %
M RES 333 34,0 34,0 34,5 343 &
O H 318 328 32,0 32,0 32,0 :
MULH g 32,0 328 33,0 33,5 azs i
HOME 305 31,0 s 31,0 31,0 31,0 {
MULHERES 2 | 30,7 31,0 315 31,5 328 315 g“
H 292 | 287 29,7 30,5 29,2 295 200 |
ES 297 | 287 29,2 30,5 30,5 30,7 80,7 ;e

* Vier tabela 1J para definigéo de largura do quadil,
** Medida abaixo da qual recal a percentagem indicada de pessoas no respectivo grupo dé idade.

Fonte: PANERO; ZELNIK (2014)

l‘-H
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Figura 51: Comparagédo do comprimento e largura - Modelo de Apresentacao

Fonte: da Autora
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Figura 52: Altura do sulco popliteo

ALTURA ’
DO SULCO
POPLITEO

Altura do sulco popliteo* de adultos, sexo feminino e masculino, em cen
por idade, sexo e percentis selecionados**

18a79 | 18a24 | 25234 | 35a44 | 45a54 | 55264 | 6527
(total) Idade Idade | Idade Idade | Idade Idad
cm cm cm cm cm cm cm
HOMENS 50,8 51,8 52,3 50,5 50,5 50,3 0,3
MULHERES 457 470 | 462 45,5 46,5 455 3
. HOMENS 49,0 49,8 50,0 48,5 48,5 48,3 _
MULHERES 445 45,2 445 | 445 44,5 43,4 43,2
HOMENS 478 48,3 48,8 47.8 47,2 47,2 7
MULHERES 432 44,2 43,2 432 432 42,7
b = ’ | e | :
HOMENS 46,2 47,0 472 462 452
MULHERES 422 42,9 42,4 422 14
HOMENS | 452 45,7 460 | 452 7
' MULHERES 41,4 22 | 417
HOMENS 447 45,0 452 439
MULHERES 40,6 417 40,9 396
HOMENS | 439 445 44,5 434
MULHERES 39,9 409 40,1 39,1 389
HOMENS | 432 ; 429 27
MULHERES 39,1 38,1 381
424 41,9 41,9
373 373
41,1 a1
36,6 366
40,1 396
35,8 358
38,9 38,6
34,5 <N
37.8 36,1
333 330
—

* Ver tabela 1N para definicio da altura do sulco popliteo, s
“* Medida abaixo da qual recal a percentagem indicada de pessoas no respectivo grupo de idade.

Fonte: PANERO; ZELNIK (2014)



Para as outras duas fung¢des do banco: encostar e apoiar, foram usadas a altura do pubis no
percentil 5 masculino, 78,2cm (Figura 53), ja que esse bloco é para se encostar e nao sentar. A altura
do cotovelo também no percentil 5 masculino, Tm04cm (Figura 53) visando o uso do terceiro bloco
para apoiar objetos (Figura 54).
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Figura 53: Altura do pubis e do cotovelo
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DIMENSOES CORPORAIS
ESTRUTURAIS VARIADAS

Dimensdes corporais estruturais de adultos, sexo masculino e sexo feminino em centimetros (ci
por idade, e percentis selecionados

A B C D C F 8
cm cm cm cm cm X
@) HOMENS 91,9 120,1 174,2
MULHERES 81,3 110,7 162,8
HOMENS 78.2 104,9 154,4
MULHERES | 68,1 98,0 143,0

o)

£

@ lul

=1

& 0

o 0
<al 0

<l 15 0

al ) (e 0

EE | =0

2 3

COMPRIMENTO
NADEGA-PONTA DOS PES

Fonte: PANERO; ZELNIK (2014)
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Figura 54: Comparagéao da altura dos blocos superiores - Modelo de Apresentacao

Fonte: da Autora

8.4 MATERIAL E FABRICACAO

Como ja explanado anteriormente, o concreto armado foi o material escolhido para a
fabricacdo do banco, tanto conceitualmente em fungdo do seu uso no construtivismo russo,
tanto esteticamente, ja que o terminal publico é predominantemente deste material, tanto
tecnicamente, ja que "[o concreto armado] tem boa resisténcia a compressao, resistem bem
ao fogo e é muito duravel, podendo desempenhar o papel material estrutural por séculos, se
utilizado adequadamente" (GRAZIANO, 2005, p.33).

Através do "Calculo do Peso Proprio" que possui como féormula P.P. = p x V
(kg/m"3), sendo P.P. o Peso Proprio, p o Peso especifico do material e V Volume,
calcula-se o peso dos blocos que compdem o banco Muro, sendo intitulados, de baixo para
cima, blocos A, B, C, D e E. E finalizando com o cilindro central, intitulado Bloco F.

Bloco A: 44,5cmx60cmx203cm, considerando o peso especifico do concreto armado:
25 kN/m3, seu peso total é de 33kg.

Bloco B: 33,7cmx60cmx203cm considerando o Megapascal: 25 kN/m3, seu peso
total é de 30,5kg.

Bloco C: 26,7cmx60cmx203cm considerando o Megapascal: 25 kN/m3, seu peso
total é de 28,4kg.

Bloco D: 5cmx60cmx203cm considerando o Megapascal: 25 kN/m3, seu peso total é
de 16,7kg.

Bloco E: 5cmx60cmx203cm considerando o Megapascal: 25 kN/m3, seu peso total €
de 16,7kg.

Bloco F: 30cmx190cm considerando o Megapascal: 25 kN/m3, seu peso total é de
3,3kg.
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O concreto tem boa resisténcia a compressao, da ordem de 25 MPa,
enquanto o ago tem excelente resisténcia a tragdo e a compressao da
ordem de 500 MPa chegando em agos especiais para concreto protendido
a 2000 MPa. No entanto, a resisténcia a tragdo dos concretos € muito
baixa, cerca de 1/10 da sua resisténcia a compressao, o que explica o seu
emprego solidariamente com o ago (MELHADO; BARROS, p 24, 1998).

Com o concreto armado em sua resisténcia mais baixa em 1 MPa (Megapascal) possuindo
a resisténcia de 10kg por centimetro quadrado, pode-se concluir que os blocos de 203cm
de comprimento, embora haja uma diferenca de altura, os mesmos resultam em uma
resisténcia de minimamente 200kg. Assim, apesar de relativamente leve o material o torna
resistente.

A area de apoio entre os blocos é feita através do empilhamentos dos mesmos com
uma superficie de contato de 720cm? entre os mesmos e um cilindro vertical ao centro que
unifica as estruturas. O giro dos Blocos D e E, séo feitos apenas por atrito, sem um sistema
de giro especifico.

Voltando-se para a parte técnica o processo de fabricagdo do concreto armado
(Figura 55). As formas sdo usadas para moldar o concreto, € importante uma forma bem
feita e de boa resisténcia para que ndo haja problemas posteriores ao concreto em si,
quanto a armadura: A primeira etapa para preparo da armadura é corte dos fios e barras.
Os fios e barras sado cortados com talhadeiras, tesourbes especiais, maquinas de corte
(manuais ou mecanicas) e, eventualmente discos de corte” (MELHADO; BARROS, p.27,
1998).

Terminada a operagao de corte do ago, é necessario que se preceda o controle da mesma,
verificando as dimensdes do cortado, com o especificado em projeto (MELHADO; BARROS,
p.27, 1998).

ApoOs a liberagcdo da armadura cortada, da-se inicio o processo de dobra. Esse processo €
realizado sobre uma bancada de madeira com pregos (pinos) e com a ajuda de uma
ferramenta proépria para essa fungcao (MELHADO; BARROS, p.27, 1998).

Assim como para corte, também temos maquinas de dobramento automatico, que tem o
uso justificado num pedido ou numa obra de grandes proporcdes, pois além de apresentar
uma maior qualidade, ainda gera um grande rendimento do servico por ela executado
(MELHADO; BARROS, p.27, 1998). Por fim, na concretagem

“O concreto utilizado podera ser produzido na obra ou comprado de alguma
central de produgéo, no entanto, seja qual for a sua procedéncia, devera
ser devidamente controlado antes de sua aplicagao, sendo que, 0s ensaios
mais comuns para o recebimento do concreto sdo o “slump-test” e o
controle de resisténcia a compresséo (fck) (MELHADO; BARROS, p.36,
1998).

65



Figura 55: Processo de fabricagdo do concreto armado

| EMBUTIDOS

PREPARO DAS
FORMAS _
CONCRETAGEM:

PREPARO DAS ' | - Langamento;
| MONTAGEM
_ ARMADURAS | | T | | - Adensameanto;

‘ - Cura
PREPARD DO ’_'
CONCRETO : !

- - ‘ DESFORMA

Fonte: MELHADO; BARROS (1998)

E possivel concluir que além de um processo simples, tanto o aco quanto o concreto
sdo elementos ja bem corriqueiros e dominados na construcgao civil, tornando a construgao
do banco relativamente facil e podendo inclusive ser reproduzido em qualquer local.

8.5 RENDERIZACAO
Figura 56: Aplicagao computadorizada do modelo de apresentagdo no TICEN

R
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Fonte: da Autora
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Figura 57: Modelo de apresentacao 3D

Fonte: da Autora

9. CONSIDERAGOES FINAIS

Pensar, pesquisar e desenvolver um mobilidrio urbano é um desafio, um objeto que
€ usado por todos possui a dificuldade que a maxima "projetar para todos e acabar
projetando para ninguém" define muito bem, para areas urbanas de grande fluxo de
pessoas, maior ainda. Apesar desses desafios é de extrema necessidade a execugao do
projeto, porque o0 mesmo traz a reflexdo ao uso do espacgo publico.

A relevancia do mesmo também se faz pela falta que o Design Brasileiro tem a
respeito da mobilia da cidade, sdo poucos os autores que exploram essa pauta e concluir
um projeto dedicado ao tema faz com que o assunto seja mais difundido dentro do ambito
académico, além de trazer maior foco as possibilidades do design de produto, que
infelizmente, ndo é explorado com todo seu potencial.

Além disso reflete sobre a Arte e as suas possibilidades e interseccionalidades com
o Design, buscando uma reflexdo do instinto natural do designer de rechaga-la.
Instrumentalizando a arte construtivista que proporciona a reflexdo do coletivo, da
funcionalidade, e até sobre os materiais usados, proporcionando ao banco Muro uma
abrangéncia conceitual mais ampla e consolidada.

Embora ndo houve algumas especificidades técnicas como a quantidade de bancos
inseridos no terminal, ou ainda alguns refinamentos quanto ao sistema construtivo. A
idealizagcao do mesmo ainda é valida a nivel conceitual.

Através da pesquisa aqui apresentada, com metodologias diversar e amplas, o os
objetivos gerais e especificos do projeto foram alcangados, oferecendo um mobiliario que
nao so seja diferente ao olhar mas que discuta a arte e expressao urbana, além de cumprir
seu papel de ocupagao dentro da cidade.

O tema mobiliario urbano permanece aberto e a intengédo do projeto é ser mais um
estudo que colabora com esse tema tdo amplo e vivo, que cause inquietacdo ao refletir
sobre que tipo de design se faz, a quem ele serve e unir temas como design, ocupagao da
cidade, arte, pensamento critico e todo o universo que o Design tras mas que as vezes se
esquece.
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APENDICE
APENDICE A: PERGUNTAS E RESPOSTAS QUESTIONARIO

Idade

229 respostas

@® Até 18 anos
®de18-25

@ de 26-30
®de31-35

@ de 36 - 40

@ de41-45

® de 46-50

@ Mais de 51 anos

Sexo

2009 respostas

100
97 (4614%)
75
L 35 (1?,7%)
20 (9,6%
- (©6%)
VA0 s ; i 6 (2.9% o 6(2,9%)
3(1.‘4 2)(1%0,5% 1".»‘(0,‘5‘.2.,(1%) 2 (190,600, 50,557 ) 3(11‘1&0,51%(0,592_;(1 A 1“(0,|51V(.0.5%
0
F Feminino Masculino f homem moga
Femenino M Mulher feminino masc

Vocé é de Florianépolis?

229 respostas

® Sim
® Nao




A quanto tempo esta em Florianépolis ou Grande Florianépolis?

229 respostas

=

@ Sou nativa(o) da Grande Florianépolis
e NUNCA morei em outro lugar

@ Sou nativa(o) da Grande Florian6po...
@ Mais de 20 anos

® 15- 19 anos

® 10-14 anos

® 5-9anos

® 2-4anos

@® Menos de 1 ano

@ Sou turista

Que cidade vocé mora atualmente/Onde esta hospedado?

229 respostas

@ Florianépolis

® S3E0 José

@ Palhoga

@ Biguagu

@ Santo Amaro da Imperatriz
@ Rio de Janeiro

@ Paris

@ Chapeco

1712V

Qual a média de tempo por dia que vocé passa em Terminais de

Integracao?

229 respostas

@ Menos de 1h
® de 1h0142h
@ de 2h01 4 3h
@ Mais de 3h01
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Quantas vezes vocé usa o transporte publico na semana?

229 respostas

@ Todos dos dias da semana
@ 3 vezes por semana

@ 2 vezes por semana

@ 1 vez por semana

@ Apenas final de semana
@ Esporadicamente

Vocé possui alguma deficiéncia?

229 respostas

® Sim
® Nio
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Se sim, qual a sua maior dificuldade nos Terminais de Integragdo?

35 respostas

Tempo de espera, principalmente aos finais de semana

N&o tenho deficiéncia

Noa sou

Conseguir informagdes sobre as linhas (que locais que passam, qual o melhor 6nibus para ir para certos lugares)
N&o se aplica

Horéarios de 6nibus

A maior dificuldade € na integrag&o: as vezes eu estou em um 6nibus indo pro TITRI (por exemplo) e quando chego
no terminal o 6nibus que eu pegaria em seguida acabou de sair e preciso esperar de 20 a 30 minutos (ou mais) pra
pegar outro. Também acho que o cartéo de énibus poderia integrar mais linhas. As vezes tenho que pagar mais de
uma passagem a toa.

Saber para onde ir

No ticen, os dnibus serem em diversas plataformas e os hordrios escassos finais de semanas

Respeitarem a minha deficiéncia.

N&o possuo dificuldades

Vocé é idosa(0)?

229 respostas

® Sim
@ Nio




Se sim, qual a sua maior dificuldade nos Terminais de Integragéo?

29 respostas

N&o sou

ndo sou idosa

N

Néo

N&o sou

Acompanhar a chegada e saida das linhas com facilidade

N/A

n

N&o se aplica

1° A sinalizagdo para ver as linhas que cada plataforma tem séo péssimas. 2° Utilizo as plataformas A e B e ja usei
a C, as entradas e saidas s@o em diregGes contrarias, ou seja o lado que vocé usa para entrar na A € o lado que
vocé usa para sair na B, e isso é confuso para quem chega na cidade e vai usar as plataformas pela primeira vez.
3° Os painéis de horario me incomodam, parece que toda fez que vou checar os horérios neles comega a passar

propagandas.
(desculpe sei que era uma dificuldade, mas me empolguei hahha)

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo criancga(as)?
229 respostas

® Sim
@® Nao

86,9%
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Se sim, qual a sua maior dificuldade ao conduzir crianga(as) nos Terminais
de Integragdo?

49 respostas

Os locais sdo muito barulhentos e tumultuados, ndo sendo tranquilo conduzir criangas. Nem sempre hd respeito e
compreenséao por parte das pessoas também.

Faltam assentos preferenciais para criangas de colo. Criangas pequenas tem dificuldade de se segurarem no
onibus, principalmente se o motorista dirigir rapido.

Super lotagéo e falta de espago apropriado

Seguranga

Grande grupos de pessoas e dificuldade de locomog&o com seguranga e calma
Falta de lugar pra sentar, passar a catraca com o énibus em movimento

N&o senti dificuldades, porém o 6nibus tava vazio

Falta de assentos

Lotagé@o

Descer, subir, catraca, falta de bancos, demora e atraso na espera dos 6nibus

Superlotagao

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo idoso(os)?

229 respostas

@ Sim
® Niao




Se sim, qual a sua maior dificuldade ao conduzir idoso(os) nos Terminais de
Integrag@o?

33 respostas

Nunca andei com um idoso

N3&o utilizei o transporte conduzindo um idoso

Nao sou

N/A

n

N&o utilizei

Superlotagéo

N&o se aplica

Velocidade do 6nibus, superlotagio falta de assentos preferenciais

0 6nibus gndo n estaciona rente ao chdo da plataforma, ja vi idosos caindo e tendo dificuldade para sair ou subir
Desrespeito e impaciéncia dos demais usuarios do transporte publico

Nenhuma

Vocé ja utilizou o transporte publico conduzindo pessoa(as) com
deficiéncia?

229 respostas

® Sim
@® Nzo
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Se sim, qual a sua maior dificuldade ao conduzir pessoa(as) com deficiéncia
nos Terminais de Integragdo?

35 respostas

Nunca fiz

ndo se aplica

N&o conduzi

N

Néo

Nunca conduzi um

Néo utilizei o transporte conduzindo uma pessoa com deficiéncia
N&o sou

N/A

Vocé ja se sentou nos espagos publicos na parte EXTERIOR do TICEN
(Terminal de Integragao do Centro)?

229 respostas

@ Sim, utilizo os bancos

@ Sim, mas me apoiei em corriméo,
meio-fio e outros lugares néo
projetados para sentar

@ Nao
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Se vocé ndo usou, qual foi o motivo?

116 respostas

Nao tive necessidade
Estao cheios

Estdo sujos

Estéo quebrados

40 (34,5%)

67 (57,8%)
34 (29,3%)
14 (12,1%)

N&o se aplica
Desconfortaveis e sujos

Jé deixei de usar por
estarem sujos e c...

tem pessoas se beijando
(mas de fato eu...

Bate muito sol, estao cheios,
sé&o desco...

€ mais pratico se apoiar no
corrimao ma...

0 20 40 60 80

Por que vocé procura utilizar os bancos publicos no Terminal de
Integragdo do Centro (TICEN) ?

229 respostas

Esperar o 6nibus ou alguém 191 (83,4%)

Descansar/Matar tempo

Apoiar peso como mochilas,

)

sacolas e af...
Nenhum motivo especifico 10 (4,4%)
Néo utilizo 15 (6,6%)

Nao|—1 (0,4%)

o] 50 100 150 200
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APENDICE B: DESENHOS TECNICO
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