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E isso que eu explico pro turista [...] e comega a observar e ja viajar na coisa
bonita ¢ a formagdo da natureza, o que da origem a cidade [...] tu v€ varias
espécies de aves, passaros, né. Ah que tem aquela em abundancia aqui, a
Aracuan, ai depois o Quero-quero, o bem-te-vi, tu vé a andorinha, a gaivota
que ta li com os Bigua, a Garca. Oh! que quantidade! Oh a fauna que a gente
tem nessa cidade s6 em termos de aves e tal. [...] Olha a quantidade de agua
que a gente tem, tem Lagoa, tem mar, tem rio, tem riacho [...] ¢ fora de série,
uma coisa vai caminhando pra outra dentro da cidade. Trecho entrevista 01
com guia de turismo, Laguna, 2017.



RESUMO

E essencialmente pelo caminhar que se desfruta o patrimoénio historico-cultural, especialmente
0 patrimdnio arquitetonico das cidades. Assim, esta pesquisa parte do entendimento que os
atributos de caminhabilidade tem papel importante para a valorizagdo do patrimdnio historico
/ cultural dos municipios, uma vez que incentivam o caminhar pelas ruas. Para tanto, esta
pesquisa caracteriza-se como um estudo de caso na cidade de Laguna, Santa Catarina, sendo
predominantemente qualitativa. Neste sentido, seu objetivo geral ¢ avaliar a caminhabilidade
no centro histérico de Laguna. S3o os objetivos especificos desta pesquisa: (i) entender a
relagdo da caminhabilidade com os percursos historicos (ii) identificar critérios de analise
(indicadores, categorias e métodos) para avaliagdo da caminhabilidade (iii) avaliar a
caminhabilidade em um dado recorte do centro historico de Laguna; (iv) identificar o grau de
importancia que os visitantes atribuem aos indicadores de caminhabilidade em percursos
historicos. Os métodos e técnicas utilizados foram: levantamento tedrico, historico e
documental; walkthrough (percurso dialogado) pelo recorte eleito para a pesquisa, que
envolve observagdo e entrevista com (dois) guias de turismo e (cinco) visitantes, questionario
aplicado a sessenta visitantes do percurso e por fim, a avaliagdo da caminhabilidade no
percurso historico, utilizando o indice de caminhabilidade iCam 2.0 (ITDP Brasil, 2018). Os
métodos foram triangulados no sentido de conferir validade e confiabilidade a pesquisa. Os
resultados apresentados foram enquadrados nas categorias de avaliagdo da caminhabilidade
identificadas a partir do referencial tedrico: atragdo, ambiente, calcada, mobilidade, seguranca
vidria e seguranga publica. Os resultados apontaram que, em relagdo as categorias Calcada e
Seguranca vidria, existe a necessidade de aprimoramento das vias de circulacido dos pedestres.
No que se refere a Atracdo, em relagdo aos indicadores de usos e fachadas ativas, ¢ importante
mencionar que existe o condicionante das fachadas das edificagdes serem patrimonio
tombado. Nesta categoria observou-se a importancia de se motivar usos diversos e atividades
em especial no periodo noturno e finais de semana. Quanto a importancia dos indicadores de
caminhabilidade em percursos historicos a maioria dos respondentes consideraram muito ou
completamente importante todos os indicadores questionados, com maior média para o
indicador que se refere a qualidade das calg¢adas, seguido de sinalizagdo, seguranga viaria e
iluminagdo e menor média atribuida a permeabilidade visual das fachadas.

Palavras-chave: Arquitetura e Urbanismo, Caminhabilidade, Patrimonio, Percurso Historico.



ABSTRACT

It is essentially by walking that one enjoys the historical and cultural heritage, especially the
architectural heritage of the cities. Thus, this research starts from the understanding that the
attributes of walkability play an important role in the valorization of the historical / cultural
heritage of the municipalities, as they encourage walking on the streets. Therefore, this
research is characterized as a case study in the city of Laguna, Santa Catarina, being
predominantly qualitative in its approach. In this sense, the main aim of this research is to
evaluate the walkability in the historic center of Laguna. The specific objectives of this
research are: (i) Understand the relationship of walkability with historical pathways (ii)
Define categories of analysis for assessment of walkability (iii) Verify walkability on a given
path in the historic center of Laguna; (iv) Identify the degree of importance visitors give to
walkability on historical routes/paths. The methods and techniques used were theoretical,
historical and documentary survey; the dialogued path / walkthrough; interviews with two
tour guides, and visitors of the route, questionnaire with 60 visitors of the route and the
evaluation of the walkability in the historical route (applying Icam 2.0).

Results were systematized into Icam categories: attraction, environment, sidewalk, mobility,
road safety and public safety, defined by the theoretical framework, in order to facilitate
crosschecking and discussion of results. The main result were related to the following
categories: Sidewalk and Road Safety, where there was a significant predominance of the
results regarding the need for improvement of pedestrian circulation roads, based on the other
categories, the conditioning of the fagades of buildings was pointed as a listed heritage.
Important to motivate new uses and activities especially at night and weekends. Another
relevant result of this study was that in the questionnaire applied, the majority of respondents
attributed maximum level of importance in most indicators / criteria of walkability in
historical paths. Higher average were given for the indicator related to the quality of
sidewalks, followed by signs, road safety and lighting and lower average attributed to the
visual permeability of the facades.

Keywords: Architecture and Urbanism, Walkability, Patrimony, Historical route/paths.
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1 INTRODUCAO

As primeiras edificagdes construidas de acordo com os recursos disponiveis e a
linguagem predominante a sua época e periodo construtivo formaram os primeiros percursos
no municipio de Laguna. Consolidaram a expansdo do tragado urbano através do tempo e
acontecimentos, registrados também em monumentos instalados em pracas e ruas, que
compdem o recorte temdtico deste trabalho.

Por meio do patriménio histérico e cultural ¢ possivel rememorar a cidade, logo,
percorrendo as ruas de Laguna, encontra-se por todos os lados referéncias ao passado, nas
edificacdes antigas que compdem a poligonal do centro historico tombado, na recente
poligonal de entorno imediato que ainda apresenta exemplares do patrimonio. Quaisquer
intervengdes sem estudo prévio podem impactar na paisagem consolidada do centro histdrico,
a exemplo dos gabaritos para novas construcgoes, pastiches, falsos historicos, tipo de materiais
empregados e implantacdo do sistema de sinalizag¢ao de transito ou turistica.

O percurso e o patrimdnio se interligam pelos atributos da caminhabilidade que
podem ser mensurados, num processo de valorizagdo e qualificagdo do espago publico com
vistas a escala humana, ao caminhar pelas ruas.

O termo caminhabilidade, traducdo livre do termo em inglés walkability, tem sido
utilizado por pesquisadores da area de transporte e mobilidade sustentavel para indicar a
qualidade dos espacos para circulagdo de pedestres. Sendo assim, cada pesquisador pode
determinar o conjunto de atributos utilizados para defini-la, que se distinguem também pelas
caracteristicas locais, culturais e do recorte tematico analisado. A abordagem pode ocorrer por
meio de macro e/ou microescala.

A caminhabilidade nesta pesquisa ¢ associada ao percurso historico e cultural. Neste
sentido, a percep¢do em campo (estudo de caso) da relagdo entre caminhabilidade e
patrimonio deu origem ao que se deseja saber ou a pergunta problema: Qual o nivel de
caminhabilidade no centro histérico de Laguna e qual a influéncia de seus indicadores de
qualidade na experiéncia de visitacdo em percursos historicos?

E essencialmente pelo caminhar que se desfruta o patriménio historico-cultural
especialmente o patrimonio arquitetonico das cidades. Assim, esta pesquisa parte do
entendimento que a caminhabilidade tem papel importante para a valorizagdo do patrimdnio

historico e cultural dos municipios, uma vez que incentivam o caminhar pelas ruas.
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Embora nao seja raro observar nas cidades agdes no sentido de preservar o cenario
historico e cultural, seja por iniciativas federais através do Instituto de Patrimonio Historico e
Artistico nacional (IPHAN), seja pelas proprias prefeituras municipais, percebe-se ainda a
falta de estrutura e pouca atratividade para que este patrimonio seja valorizado pela populacao
local e visitante.

Na cidade de Laguna algumas iniciativas recentes foram realizadas no sentido de
contribuir com a valorizagdo no patrimonio histérico e cultural do municipio: o projeto Museu
Percurso ou Museu a céu aberto (2005) que identificam trés linguagens de edificagdes
histéricas na cidade, quais sejam: Art decd, Luso Brasileira e Eclética, sendo proposto um
sistema composto de sinalizagdo que contempla placa de monumentos, placas direcionais,
placas identificando as linguagens arquitetonicas e placas interpretativas instaladas em pragas.

Em 2010 foi realizado o plano geral de ordenamento da acessibilidade e mobilidade
no sitio historico de Laguna, onde, por meio de oficinas e atividades com representantes da
comunidade foram identificados problemas considerando trés eixos de atuacdo infraestrutura,
fiscalizagdo e educacdo. As informagdes reunidas compuseram o termo de referéncia dentro
da acdo “Reabilitacdo de Bens Culturais e Sitios Historicos Protegidos” como documento para
o planejamento considerando Laguna no periodo ser integrante do Programa Nacional de
Mobilidade em Areas Tombadas”.

Pode-se citar também as obras do Programa de Acelera¢do do Crescimento —
Cidades Histéricas (PAC CH) onde oito edificacdes historicas estdo em restauragdo com
inicio dos tramites em 2013, a Rua Raulino Horn e entorno recebeu requalificacao do
calcamento, cabeamento subterraneo para retirar a polui¢do causada por postes e fiagao, assim
como desobstruir parte das calcadas que em geral sdo estreitas e com obstaculos no percurso,
esta requalificacdo ¢ um dos resultados do documento elaborado no Plano de Mobilidade
citado anteriormente.

Em 2017 foi iniciado o programa intitulado “Paisagem Cultural. Um passeio pela
historia de Laguna”, que utilizou do levantamento e dados do projeto Museu Percurso e o
apontamento de outras edificacdes e locais de visitagdo no municipio. Percebe-se neste
sentido uma tentativa de propor um percurso historico claramente identificado que busca ser
um elemento com papel importante para valorizagdo do patrimdnio historico/cultural do

municipio.
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Apesar destas iniciativas observa-se que ainda € baixo o interesse da populagdo pelo
patrimonio histérico cultural municipal, pela falta de manutengado, de informacgao e incentivos
aos usudrios e visitantes do percurso.

No ordenamento inicial da problematica de pesquisa, também foram previamente
observados problemas relacionado a falta de sinalizagdo que interfere na orientagao dos
visitantes, leitura espacial, diversos obstaculos e interrupgdes ao pedestre, falta de divulgagao
e histdrico dos atrativos histdricos e culturais; falta de manutencdo de pragas, cal¢adas, ruas,
canteiros, monumentos que estdo instalados em pontos de referéncia da cidade que
apresentam sujidades; baixa iluminagdo, falta de dados historicos e sinalizacdo ndo somente
em pontos isolados, mas que se relacionem ao conjunto arquitetonico e paisagistico no
percurso.

Nota-se que as informagdes transmitidas pelo cendrio atual do centro historico
precisam de revisao e aprimoramento. Nao se pode pressupor que todo morador, usuario ou
visitante tenha conhecimento sobre o patrimonio do municipio ao caminhar pelas ruas, existe
ainda pouco tratamento e ordenacdo dos pontos turisticos € seus monumentos (tipo,
esculturas, estatuas, bustos) que contam parte da histéria da cidade e regido sul de Santa
Catarina, que refletem na divulgacao e valorizacao dos percursos, do patrimonio arquitetonico
local, sejam as edificagcdes ou os espagos publicos.

Todos estes problemas acima elencados se relacionam aos atributos do espago
abrangidos e avaliados pelas categorias de andlise de diversos métodos que avaliam o indice
de caminhabilidade de um dado espaco. Apresenta-se a seguir, o objetivo geral e objetivos

especificos da pesquisa.

1.1 OBJETIVO GERAL

Avaliar a caminhabilidade no Centro Historico de Laguna.

1.1.1 Objetivos Especificos

I.  Entender a relagdo da caminhabilidade com os percursos historicos;

II.  Identificar critérios de analise (indicadores, categorias e métodos) para avaliacdo da

caminhabilidade;
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III.  Avaliar a caminhabilidade em um dado recorte (percurso) do centro historico de
Laguna;
IV. Identificar o grau de importancia que os visitantes atribuem aos indicadores de

caminhabilidade em percursos historicos.

1.1.2 Justificativa

A crescente consciéncia sobre a importancia de se preservar o patrimonio cultural
tem demandado a formacdo de profissionais qualificados para esse trabalho. “O campo do
patrimonio cultural vive um processo de consolidacdo e ampliagdo do seu raio de acdes e
abrangéncia” (CASTRIOTA, 2009, p. 11).

Para Fontes e Faria (2016) € necessario que os gestores publicos por meio de um
diagnostico do local conhegam o real estado dos espagos publicos ¢ o nivel de
caminhabilidade deles, utilizando metodologia que retratem os pontos negativos destes
espacos. Oferecendo e garantindo assim, maior conforto e seguranga a cidade, ou seja,
infraestrutura adequada aos deslocamentos dos pedestres. Seguindo este entendimento
Cardoso e Castriota (2012), afirmam que os percursos e itinerarios podem muitas vezes ser
considerado um produto turistico do territdrio, no entanto, esta ndo ¢ sua unica finalidade,
pois a base historica e cultural amplia os horizontes o que se complementa ao turismo.

Sabendo-se da influéncia do patrimoénio cultural como um instrumento de
valorizacdo da cultura e das pessoas, os itinerarios sao considerados um mecanismo de
preservacao relacionado ao turismo cultural e a sustentabilidade.

Em Pequim, na China', a rapida urbanizacdo e a construcio de vias de transito rapido
promoveram demoli¢cdo de diversas antigas vielas. No sentido de preservar as remanescentes,
a prefeitura promoveu um programa de pedestrianiza¢do, que em combina¢do com iniciativas
de preservagao, o que melhorou a caminhada por estes espagos e tornaram esta area uma das
mais visitadas da cidade.

No sentido de proteger a peninsula historica de Istambul’, a prefeitura pedestrianizou

250 ruas entre 2010 e 2012. Neste periodo, houve um aumento da visitagdo em 76%".

' Beijing: 10 Things to Do, by Simon Elegant, by TIME. 2007. Disponivel em:
http://content.time.com/time/travel/cityguide/article/0,31489,1850076 1850078 1849777,00.html.

2 The Pedestrianization of Istanbul’s Historic Peninsula, by EMBARQ. 2013. Disponivel em:
http://www.eltis.org/sites/eltis/ les/casestudies/documents/the pedestrianization_of istanbuls_historic_peninsula
_perspectives_from_local businesses.pdf.


http://content.time.com/time/travel/cityguide/article/0,31489,1850076_1850078_1849777,00.html
http://www.eltis.org/sites/eltis/ les/casestudies/documents/the_pedestrianization_of_istanbuls_historic_peninsula_perspectives_from_local_businesses.pdf.
http://www.eltis.org/sites/eltis/ les/casestudies/documents/the_pedestrianization_of_istanbuls_historic_peninsula_perspectives_from_local_businesses.pdf.
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Os atributos do percurso, ou conjunto de atributos de um ambiente construido numa
cidade determinam a qualidade do lugar, assim como as preferéncias e expectativas dos
visitantes. A literatura apresenta varios métodos para avaliar a infraestrutura destinada aos
pedestres, sob forma de auditoria técnica realizada a partir de indicadores ou atributos, sob o
enfoque do usudrio com a aplicagdo de formuldrios e/ou questionarios para captar o ponto de
vista das pessoas.

Justifica-se ainda est4 pesquisa, uma vez que o estudo do caso de Laguna baseado no
recorte espacial eleito e estudos anteriores, contribuird para planejamento e projetos
municipais acerca da caminhabilidade em percursos de carater historico-cultural, uma vez que
a sistematizagdo dos resultados pode atuar no sentido promover, valorizar e incentivar o uso e
a visitagao nestes locais.

O poder publico, no municipio de Laguna, podera ainda utilizar o resultado desta
pesquisa no aprimoramento da qualidade do espaco publico do centro histérico do municipio

com vista as incentivar sua visitagao.

1.1.2.1 Sintese dos métodos aplicados na pesquisa

Este trabalho trata de uma pesquisa quali-quantitativa, multimétodos, tendo como
estratégia um estudo de caso na cidade de Laguna. Foi eleito como recorte desta pesquisa um
percurso localizado no centro histérico tombado, no sentido de relacionar a caminhabilidade e
o patrimonio histdrico e cultural. Os métodos utilizados na pesquisa foram:

1) Levantamento teorico, historico e documental;

2) Walkthrough, percurso dialogado;

3) Entrevistas com guias de turismo;

4) Entrevistas e questionarios com visitantes do percurso;

5) Aplicagao do indice de caminhabilidade (iCam 2.0) nos trechos do percurso

historico e cultural eleito para estudo.
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1.1.2.2 Estrutura da dissertacao

O capitulo 1 apresenta a introducdo, o objetivo geral, os especificos e a justificativa
desta pesquisa.

O capitulo 2 apresenta a fundamentagao tedrica da pesquisa e relaciona a
caminhabilidade, os atributos de qualidade do espaco, os percursos e a valorizagdo do
patriménio histérico e cultural.

O capitulo 3 apresenta a abordagem da pesquisa, os métodos e técnicas utilizados
para responder aos objetivos desta pesquisa.

O capitulo 4 caracteriza, contextualiza e traz referéncias sobre o estudo de caso, as
caracteristicas patrimoniais do recorte tematico e do percurso estudado no centro historico de
Laguna, SC.

O capitulo 5 apresenta os resultados obtidos na utilizagao dos multimétodos. Sendo
esta pesquisa predominantemente qualitativa.

O capitulo 6 apresenta um quadro sintese dos resultados por indicador e métodos.
Discorre sobre cada categoria contrapondo os resultados obtidos com os diferentes métodos
como o referencial tedrico abordado.

O capitulo 7 traz as consideracdes finais e sugestdes para futuras pesquisas.

Por fim, sdo apresentadas as referéncias utilizadas, apéndices e anexos que sao
pertinentes para compreensdo e complementam os métodos e técnicas utilizadas nesta

pesquisa.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 O caminhar na cidade

O espago publico € a unido de varios fragmentos do convivio da cidade, a calcada, a
rua, as pragas, todos espagos coletivos de uso comum, que propicia os encontros e relagoes
diretas com o pedestre onde: “Caminhar até a padaria ndo ¢ apenas a saida de um ponto e a
chegada a outro, mais um percurso em que olhamos o entorno, em que vemos € somos Vvistos,
em que sorrisos € pequenos cumprimentos acontecem e referéncias que fazem parte do nosso
cotidiano sdo assimilados.” (KAHTOUNI, et. al., 2006, p. 200).

Segundo Gehl (2015) para explicar o conceito de cidade ao nivel dos olhos, sdo
citados critérios de qualidade relacionados a Prote¢do, Conforto e Prazer. Sobre o
comportamento dos usuarios do espaco publico, ha certos quesitos que as pessoas buscam que

estao relacionados a protegdo, onde:

“¢ fundamental garantir uma razoavel protecdo contra riscos, ferimentos
fisicos, inseguranga e influéncias sensoriais desagradaveis, e contra aspectos
negativos do clima, em especial. Se apenas uma destas questdes protecdo
nao for atendida, ndo tem sentido observar as outras qualidades”. (GEHL,

2015, p. 238).

Sao necessarias solugdes que favorecam os pedestres e eliminem os medos no
trafego, que aumentem a sensac¢ao de seguranga contra os crimes e a violéncia, incentivando a
forte movimentagdo e sobreposi¢do de fungdes de dia ou a noite, além da boa iluminagdo que
possam gerar o conceito de “olhos da rua” e protecdo contra as intempéries a exemplo do
vento, chuva, frio/calor, etc. Sobre o quesito conforto os usuarios buscam boas superficies e
acessibilidade a todos os locais, assim como opg¢des de locais para ficar em pé ou sentar-se
sozinho ou em grupos tendo a oportunidade para conversar, ter distancias razoaveis para

observagao da paisagem, da movimentagdo, linhas de visdo desobstruidas, e locais onde ¢

o~

possivel brincar e praticar atividades durante o dia ou a noite. Sobre o quesito prazer,
importante que os usudrios percebam as qualidades na escala, edificios, pragas, calcadas de
acordo a escala humana e que os espacos sejam motivadores ao aproveitamento das
experiéncias sensoriais.

Para Kahtouni. et. al, (2006, p. 209-210):
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A cidade estd impregnada de historias, de simbolos, de vida a serem
descobertos, para que as nossas possibilidades de interferir através de planos
e projetos possam incorporar essa vitalidade e criar propostas que favorecam
as relagdes, a diversidade e as tipologias locais, colaborando para incentivar
a valorizacdo do espago publico.

Kahtouni. et al. (2006) traz a ideia de que desde o principio pode-se notar a
coexisténcia e interdependéncia entre duas fun¢des fundamentais do espago urbano: os
percursos e as permanéncias.

Do mesmo modo que os percursos, a passagem repetitiva por um caminho deu
origem a lugares de permanéncias, criando novas motivagdes de percursos e orientando o
leitor as diferentes escalas. A este propdsito, Guimaraes (2004) diz que, a escala urbana ¢
também definida pelas varias maneiras como circulamos pela cidade, seja a pé, de bicicleta,
de automovel, de bonde, de 6nibus, de trem, de metrd, de barca, de helicoptero.

Guimaraes (2004. p.163) diz que: “0 modo basico e mais antigo de transporte € que
continua sendo um dos melhores sistemas em definir a escala urbana, sdo as pernas [...] em
todo assentamento urbano ¢ prioritariamente determinado através do andar”, sendo assim o
andar envolve o esforco fisico e o contato direto com o ambiente, o pedestre tem a liberdade
de movimentar-se e trocar de direcao rapidamente para os lados ou para tras. A baixa
velocidade que o pedestre caminha cerda de 1,2 m/s em média, acentua a interagdo com o
espaco urbano que o circunda, fazendo com que detalhes quase imperceptiveis tenham um
impacto significativo para quem esta caminhando.

Quanto as distancias percorridas Gehl (2015) apresenta que a maioria dos centros
urbanos de qualidade ao pedestre medem cerca de um quilometro quadrado, o que permite aos
pedestres alcangar todos os servigos urbanos andando um quildmetro ou menos. Mesmo
considerando uma pequena distancia nota-se nas cidades que sdo aperfeigoadas as vias para os
veiculos de transporte, ironicamente pequenas distancias as vezes se tornam cheias de
obstaculos, com restrigdes e perturbagdes no percurso.

Guimaraes (2004, p. 163), diz que:

As maiores limitagdes na escala de andar sdo a distancia e a velocidade. A
maior parte das pessoas no cumprimento de suas rotinas didrias, estdo
dispostas a andar aproximadamente entre 500 e 1.000 m, a uma velocidade
média de 4km por hora. Esta escala define o tamanho dos principais
agrupamentos ou areas centrais em uma cidade.

O mesmo autor descreve que o tempo e a comodidade sdo fatores determinantes na

escala urbana ¢ comum num percurso calcular o tempo que se leva para chegar e a distancia
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de um lugar a outro, além da comodidade na viagem, hé também a idade, os habitos e com o
que as pessoas estdo familiarizadas no percurso, pois as pessoas sdo relutantes em ir para
locais de dificil acesso como as caracteristicas do recorte. Logo, o perfil dos usuérios muda e
as percepcdes ou impressoes sobre a qualidade também mudam, o que é necessario para
atingir a qualidade para uns, ndo ¢ para outros de acordo com as experiéncias de cada
individuo e suas expectativas.

E nesta busca por prover um bom espago publico, questiona-se como investigar a
qualidade? Se as pessoas e grupos possuem necessidades e caracteristicas diferenciadas, por

onde comegar? Quais atributos considerar?

2.1.1 Caminhabilidade — métodos de avaliacao.

Caminhabilidade ou Walkability se refere ao quanto uma area ¢ apropriada para
caminhar; ele esté relacionado a fluidez do deslocamento a pé, nas calgadas e nas travessias.

Segundo Bradshaw (1993) Walkability ¢ uma qualidade de lugar, que estd sendo
construida por dia em todo o mundo, assim como a relagdo com a vizinhanga. Em 1992, em
Ottawa, se interessou pela possibilidade de mensuracdo da chamada walkability
(caminhabilidade) e poder fazé-lo no momento em que os comerciantes enfrentaram grande
aumento de impostos, teria um significado pratico, de aplicagdo imediata. A caminhabilidade
poderia ser usada para calcular os valores de impostos, também poderia ser ttil a compradores
de imdveis que poderiam usa-lo para fazer uma leitura e avaliagao das condigdes de seguranca
da rua, de qualidade e eficiéncia do transporte coletivo ou das possibilidades de aquisi¢ao de
automoveis.

Ainda para Bradshaw (1993) deve-se considerar os objetivos praticos para usar o
indice, um desses usos € proporcionar uma motivacao para induzir mais pessoas a se tornarem
"herdis locais", ao restabelecer seus vinculos com suas ruas e bairros e empreender recursos
pessoais para reconstruir sua infraestrutura fisica e social local.

GHIDINI (2011, p. 21) desenvolve um estudo que relaciona a caminhabilidade e a
sustentabilidade, para qualidade de vida ou como ferramenta objetiva de gestdo para o

desenvolvimento sustentavel “a caminhabilidade deve proporcionar uma motivagdo para
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induzir mais pessoas a adotar o caminhar como forma de deslocamento efetiva [...] visando a
reestruturacao da infraestrutura fisica e social”.

Como principais conclusdes da pesquisa de Ghidini (2011) pode-se apontar: os
espagos publicos estdo sofrendo com a degradagdo, causada pela degradacdo dos modais de
transporte individual, cuja velocidade, consumo energético e poluicao afugentam a vida social
e coletiva. Deve-se, portanto, estabelecer critérios especificos as caracteristicas regionais,
adequados a cada realidade, para medir, monitorar ¢ acompanhar a evolucdo da
caminhabilidade, que pode representar melhorias com vistas a sustentabilidade das cidades.

Segundo Fontes e Farias (2017, p. 39, grifo nosso).

O conjunto de atributos e abordagens utilizados por cada pesquisador para
definir a caminhabilidade é muito distinto, pode ocorrer por meio de macro e
/ou microescala. A abordagem em nivel macro permite mensurar alguns
aspectos relacionados a forma urbana, como o tamanho das quadras,
densidade urbana e conectividade de vias [...] de uma determinada area,
bairro ou setor censitario”.

J& a microescala para os mesmos autores “avalia as caracteristicas fisicas das vias
destinadas aos pedestres e os fatores que podem influencias na caminhada. S3ao analisados
[...]: namero de travessias de pedestres e semaforos e qualidade da calgada”. No entanto ¢
possivel que o pesquisador possa transitar entre estas escalas de acordo com o recorte espacial
ou as relagdes envolvidas.

Sao indicados a seguir dezesseis métodos utilizados por pesquisadores no
diagnostico da caminhabilidade em espacos de uso publico entre os anos de 1985 a 2018,
segundo recorte temporal apresentado por Fontes e Farias (2017)* sdo eles: HCM, Highway
Capacity Manual, Diretoria de pesquisa de transportes, Estados Unidos, abordagem
macroescala, ano 1985; Método de Mori e Tsukaguchi, Osaka no Japao, abordagem
macroescala, ano 1987; Indice Canadense de Bradshaw, Ottawa, Canada, Abordagem
microescala, ano 1993; Método de Khisty, [llinois Institute of Technology (IIT), Chicago.
Abordagem microescala, ano 1994.

Os métodos de 1995 a 2001 sdao: Método de Sarkar, abordagem macroescala, com
conceito de nivel de servico, que foi desenvolvido por engenheiros de transito para avaliagao
da infraestrutura de automéveis. E uma ferramenta de planejamento da malha viaria, que foi

adaptada para a analise da infraestrutura de pedestres e aperfeicoada pelo Highway Capacity

4 Apéndice A, resume os atributos eleitos e estudados por cada autor/método. capitulo cinco da revista.
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Manual (HCM, 1985) primeiro método apresentado descrito, Ano 1995; Método de Dixon,
Gainesville, Florida, ano 1996; Método de Gallin, abordagem microescala, ano 2001; Método
Pedestrian Level of Service Model, departamento de transportes da Florida, ano 2001.

Os métodos de 2001 a 2006 sio: Indice de qualidade das calcadas, abordagem
microescala, ano 2001; M¢étodo de Muraleetharan, abordagem microescala, ano 2004;
M¢étodo de Ewing, abordagem microescala, ano 2006; Método Irvine Minnesota Inventory,
elaborado por um grupo de pesquisadores e Universidade, abordagem macroescala, ano 2006.

Os métodos de 2010 a 2016 sdo: Método HPE’S Walkability Index, abordagem
macroescala, ano 2010; Método TOP INDEX, Transit Oriented Development, abordagem
macroescala, anos 2014 / 2015; Método The pedestrian Safety Index, abordagem microescala,
ano 2016.

Em 2016, no contexto brasileiro, foi apresentado o método ICam, Indice de
Caminhabilidade do Instituto de Politica de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil)
desenvolvido em parceria com o Instituto Rio Patriménio da Humanidade (IRPH) abordagem
macroescala. Naquele ano foram publicadas a ferramenta e modo de aplicagdo, com piloto
aplicado na area central do Rio de Janeiro. Em 2018 foi langada a versao 2.0, aprimorada e
com complementos para aplicacdo do indice nas cidades.

Fontes e Faria (2016, p. 127, grifo nosso) ainda afirmam que:

cada metodologia possui diferentes abordagens técnicas (pois possuem
diferentes parametros de avaliagdo); por este motivo, elas devem ser
escolhidas para realizar o diagndstico da caminhabilidade em funcdo das
especificidades locais. Algumas técnicas utilizam apenas a visdo dos
especialistas, outras incorporam a visdo do usudrio. A escolha de um método
para a analise da caminhabilidade deve ter como premissa o retrato real dos
problemas que influenciam positiva e negativamente os deslocamentos dos
pedestres, pois s6 assim, estes dados podem permitir a elaboragdo de
diretrizes e propostas para a melhoria do espago publico voltado ao pedestre.

O Indice de Caminhabilidade (iCam) é uma ferramenta que permite mensurar as
caracteristicas do ambiente urbano determinantes para a circulagdo dos pedestres, bem como
apresentar recomendacdes a partir dos resultados obtidos na avaliagao.

A primeira versdo do indice de caminhabilidade iCam passou por um

aperfeicoamento com o objetivo de aumentar o potencial de aplicacdo da ferramenta nas
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cidades brasileiras, com a reducdo dos indicadores e disponibilizagdo de uma planilha para
facilitar a aplicagdo nas cidades.

Este método foi escolhido para ser aplicado no percurso eleito, pois, além de
adaptado a realidade brasileira, pareceu mais completo em termos de categorias e indicadores
avaliados, considerando também que ele tem abrangéncia na macroescala (dimensdes de
quadra, conex@o com o transporte), sendo composta também por indicadores da microescala
(qualidade das calcadas, largura, travessias, usos publicos, usos mistos, entre outros).

Este método considera ndo apenas os segmentos de cal¢adas, mas também as
intersegoes, faltando apenas a avaliagao do ambiente pelo pedestre a partir da sua percepgao.

De acordo com a ferramenta do (ITDP Brasil, 2018. p. 13) “A versdo 2.0 do iCam ¢
composto por quinze indicadores agrupados em seis diferentes categorias, cada uma delas

incorpora uma dimensao da experiéncia do caminhar”, complementa também que:

As categorias definidas sdo consideradas lentes necessarias para a avaliagdo
da caminhabilidade, e sdo utilizadas como parametros centrais de referéncia
para a avaliagdo, definindo a distribuicdo da pontuagdo. Para aumentar a
viabilidade de aplicacdo da ferramenta, foi necessario limitar o nimero de
indicadores contemplados em cada categoria. Isso ndo impede, no entanto,
que outras medidas sejam incluidas em andlises futuras de acordo com sua
relevancia e disponibilidade de dados no local de aplicacdo (ITDP Brasil,
2018, p. 13, grifo nosso).

Tonon et. al. (2017) avaliaram a caminhabilidade utilizando-se deste método (ITDP
Brasil, 2016), em um trecho da area central de Bauru e afirmaram que a ferramenta permitiu
identificar os aspectos que influenciam positiva ou negativamente o espago do pedestre e que
esta qualidade pode interferir na escolha do trecho pelo pedestre para seus deslocamentos
diarios. A aplicacdo do método mostrou no resultado global do indice de caminhabilidade,
que os temas Seguranca Viaria e Seguranga Publica foram os fatores que contribuiram para a
baixa avaliagcdo do percurso, sendo necessario, segundo o indice, de melhorias e intervengdes
a curto prazo nos temas pontuados com as menores notas.

Se a infraestrutura destinada ao pedestre melhorar sua qualidade, isto estimula um
maior nimero de pessoas a optarem por modos de circulacdo e deslocamento urbano mais
sustentavel, para Tonon et al. (2017) e as categorias e indicadores do indice incorporam a base
da fundamentacao tedrica; sendo assim eleitos mais adequados para organizar e sistematizar a

realidade do estudo.
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Neste sentido sdao descritos a seguir indicadores e categorias para mensurar a
qualidade do espago publico, segundo o iCam. Sdo ainda apresentados ao longo do texto

autores que corroboram e complementam os critérios apresentados.

2.1.1.1 Categoria Atragao

A categoria inclui indicadores relacionados a caracteristicas de uso do solo que
potencializam a atracdo de pedestres. Os indicadores avaliam atributos do espago construido
que podem ter um impacto decisivo na intensidade do uso das rotas de pedestres € na sua

distribuicdo ao longo do dia ou semana. Esta categoria inclui quatro indicadores:

Fachadas fisicamente permedveis desconsideram-se saidas de emergéncia,
acesso a depositos e entradas de veiculos, exceto quando visivelmente
utilizados para o acesso de pedestres as edificagdes. [...] Fachadas
visualmente permeéveis ou visualmente ativas: E reconhecida sob a forma
de janelas e paredes parcial ou completamente transparentes, além de espago
aberto acessivel. [...] Uso publico diurno e noturno: O uso publico pode ser
entendido como o conjunto das atividades de utilizagdo publica - seja em
areas publicas, seja em areas particulares - que torna a ocupagdo dos espagos
publicos mais frequente. O indicador considera o nimero de
estabelecimentos com uso publico em todos os pavimentos das edificagdes
confrontantes ao segmento de cal¢ada [...] Usos mistos: A mistura de usos
colabora, ainda, para a animacdo dos espagos publicos em diferentes
periodos do dia e da noite [...] de acordo com quatro categorias distintas: uso
residencial; uso comercial e de servicos; equipamentos publicos,
institucionais ou estacdes de transporte; uso industrial e logistico. (ITDP
Brasil. 2016, p. 23, 24, 25, 26, grifo nosso).

No percurso realizado pelas pessoas e espagos publicos um elementos relevante de
sa0 o mobiliario urbano e os sistemas de sinalizagao. Guimaraes (2004, p. 174) diz que, “O
mobilidrio urbano ¢ um conjunto de objetos ou instrumentos publicos ou privados, instalados
no espaco publico e vinculado a uma fungdo ou a um servico oferecido aos usudrios; €
também chamado de instalagdes e equipamentos urbanos”.

Para Iphan (2014) o Mobiliario urbano ¢ o conjunto de objetos e equipamentos,
instalados no espago publico que podem ser cabines telefonicas, anincios publicitérios,
postes, torres, hidrantes, bancas de jornal, abrigos de Onibus, bebedouros, lixeiras, bancos,
sanitarios publicos, monumentos, chafarizes, fontes luminosas etc. O projeto de mobilirio

urbano deve adotar o desenho universal, a fim de permitir o uso, em condi¢cdes de
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comodidade, a qualquer pessoa, e a localizagdo deve ser adequada, para que responda aos
critérios de ordenacdo do espaco e ndo interrompa a circulagdo de pedestres e seu uso. Alguns

cuidados devem nortear os projetos de mobiliario urbano, sdo eles:

(a) Adogao de uma mesma linguagem para os objetos, de forma compativel
com o patriménio cultural; (b) Os materiais devem ser resistentes, de facil
manutencdo e conservacdo; (¢) A implantacdo deve ser cuidadosa, de
maneira a ndo interferir na visibilidade dos bens tombados e permitir o
amplo uso; (d) O desenho dos objetos deve evitar o falso histdrico,
mostrando que se trata de uma intervengdo contemporanea (a excecao deve
ser aquele objeto original, que deve ser preservador e valorizado); (e) A
forma, dimensao, localizagdo e implantacdo dos objetos devem facilitar seu
uso, além de proporcionar acessibilidade para pessoas com deficiéncia; (f)
Se possivel, procurar uma unidade de linguagem para o mobilidrio urbano e
a sinalizagdo. (IPHAN, 2014, p. 68).

Para Guimaraes (2004) o mobiliario urbano instalado no espago publico presta os
mais variados servicos, sendo utilizado o exemplo da iluminagdo publica que ¢ uma das mais
importantes, pois melhora a sensagdo de seguranga, torna a cidade mais atrativa e viabiliza a
vida noturna; os materiais de informacao e de orientacdo (placas de ruas, sinais eletronicos,
cartazes municipais e culturais, mapas, etc.), propiciam ao poder publico se comunicar com os
cidadaos, informar e orientar o percurso.

Percebe-se no espago publico que os jogos para criangas adolescentes, adultos e
aposentados representam uma contribui¢do ludica ao espago publico; os bancos, assentos,
cadeiras e muretas de sentar, algumas vezes associados a mesas constituem um mobilidrio
tanto para repouso como para jogos tipo carteado, damas, etc. Também espaco para lanches
com lixeiras seletivas que contribuem para a manutencdo da limpeza no local; Muretas,
alambrados, gradis, corrimdo, grampo, frade, respondem as restrigdes criadas pela circulagao
urbana. Os sanitdrios publicos contribuem para a salubridade da cidade; os protetores e
grelhas de arvores asseguram a prote¢do necessaria ao bom desenvolvimento das arvores na
cidade; diferentes tipos de abrigo tornam o deslocamento do pedestre mais confortavel; os
bebedouros também contribuem para um ambiente aprazivel. Ainda segundo Guimaraes
(2004) esta lista nao ¢ completa ou fixa, pois a necessidade de mobiliario evolui em fungao
dos usos urbanos que requerem novos objetos.

Quanto a sinaliza¢do, para esta pesquisa o estudo e avaliagdo deste método e os
pesquisadores criadores sugerem que se acrescente ainda: Sinalizagdo dentro da categoria

atracdo, sabendo-se que a sinalizagdo esta dentro de mobilidrios urbanos. Segundo o ITDP
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Brasil (2017) “A presenca de sinalizagdo indicativa de rotas de pedestres e destinos proéximos,
incluindo no¢des de tempo de deslocamento, colaboram para que determinado espacgo seja
mais atrativo a caminhada”.

O ITDP Brasil (2016) apontou que a sinalizacdo ¢ um dos itens que necessitaria
também ser avaliado, para contribuir com a caminhabilidade e melhorar a experiéncia nos
percursos, em especial os que sao compostos pelo patrimonio histérico e cultural.

De acordo com o Guia Brasileiro de Sinaliza¢dao Turistica IPHAN (2001) sinalizagdo
de orientagdo turistica ¢: a comunicagdo efetuada por meio de um conjunto de placas de
sinalizag¢do, implantadas sucessivamente ao longo de um trajeto estabelecido, com mensagens
escritas ordenadas, pictogramas e setas direcionais. Esse conjunto ¢ utilizado para informar os
usuarios sobre a existéncia de atrativos turisticos e de outros referenciais, sobre os melhores
percursos de acesso e, ao longo destes, a distdncia a ser percorrida para se chegar ao local
pretendido.

Para Guimaraes (2004, p. 166) “a revitalizagdo deve entdo incluir o desenvolvimento
de sistemas graficos que incluam o desenho e os letreiros. Informagdes do trafego devem se
apresentar de forma simples clara e direta e localizada aonde necesséaria”. De acordo com
IPHAN (2014) a sinaliza¢ao tem fun¢do educativa na medida em que oferece informagdes que
disciplinam e orientam o uso do espago urbano ¢ pela sinalizacdo que podemos acessar com maior
facilidade os meios de transporte, os lugares de interesse ¢ obtermos informagdes para 0s percursos.
Uma boa sinalizagdo torna os espagos das cidades mais agradaveis e convidativas a fruigdo, fazendo
com que se economize tempo e consumo de energia.

Ainda segundo Iphan (2014, p. 66) “No caso dos centros histdricos, a sinaliza¢do
urbana pode definir trajetos interessantes a serem percorridos para visitagdo de bens
patrimoniais, delimitando circuitos tematicos [...] ou ainda as manifestagdes culturais”. Uma
sinalizagdo turistica deve ser compatibilizada com a de transito e, nas cidades historicas
tombadas, deve valorizar o bem cultural. A estratégia de sinalizacdo deve partida da definicao
de como pedestres, pessoas com deficiéncias e usuarios de bicicletas e outros veiculos podem
utilizar a infraestrutura urbana para atingir os atrativos existentes por meio da escolha dos

melhores trajetos.
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2.1.1.2 Categoria Ambiente

Para Reisewitzm (2004, p. 9) “o ambiente na sua acep¢do mais ampla ¢ aquilo que
cerca ou envolve os seres vivos, as coisas em geral e passou a ser usado em sentidos mais
especificos, por exemplo, 0 ar que respiramos € que nos cerca, a natureza enquanto conjunto
das coisas criadas sem a interferéncia humana, a paisagem, um espacgo, um recinto, um lugar,
o conjunto de influencias abstratas, intelectuais, ou ainda, o0 meio em que vivemos, sentido
que coloca os seres humanos no centro referencial do entorno.

No Indice de Caminhabilidade iCam 2.0 a categoria ambiente agrupa trés indicadores
relacionados a aspectos ambientais que possam afetar as condi¢des de caminhabilidade de um
espaco urbano. Esses indicadores estdo relacionados a aspectos de conforto, como sombra e

abrigo, e a condi¢des ambientais, como polui¢do sonora e limpeza urbana.

Sombra e abrigo: Calcadas sombreadas sdo definidas como caminhos para
pedestres que gozam de sombra adequada durante a estacdo mais quente. A
sombra pode ser fornecida por varios meios, tais como arvores, toldos,
marquises, abrigos de transporte publico e os proprios edificios (arcadas e
toldos). [...] Poluicdo sonora: A polui¢ao sonora tem elevado o nivel de ruido
urbano, contribuindo para o surgimento de ambientes cada vez mais
desagradaveis e para o aumento da incidéncia de patologias relacionadas,
como estresse, depressdo, insOnia e¢ agressividade [...] Coleta de lixo e
limpeza: um aspecto importante do ambiente para quem anda a pé se refere a
presenca de lixo nas ruas. Essenciais para o funcionamento de qualquer
espago, seja ele publico ou privado, os servigos de limpeza urbana e de
coleta de residuos solidos devem ser feitos de forma regular e sistematica.
(ITDP. Brasil, 2016. p. 33, 35, 36, grifo nosso).

O estudo feito por Ghidini (2012) comprovou como € o deslocamento das pessoas ao
longo de uma rua, segundo a incidéncia do sol nas calgadas, realizada em Madri em 2007,
selecionadas dez ruas, com quarenta postos de contagem, com metodologia especifica quanto
aos atrativos e obstrucdes das vias para a contagem do publico, foi observado que apesar das
condi¢des amenas do tempo, existiu uma tendéncia do comportamento dos pedestres ao uso
da calcada sombreada, “quando a orientagdo da rua e os assim o permitem”. GHIDINI (2012,
p. 12-13), e complementa quando a configuracao: “ruas protegidas com arvores frondosas [...]
marquises, toldos, etc.” podem oferece conforto, evitando que os pedestres cruzem a via
exclusivamente em busca de sombreamento. Auxiliando até na seguranca, de forma indireta,

evitando atropelamentos.
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2.1.1.3 Categoria Calgadas

Esta categoria incorpora a dimensdo de caminhabilidade relativa a infraestrutura,
considerando dimensdes, superficie e manutencdo do piso adequado ao pedestre. Esta

categoria inclui dois indicadores:

Largura, A avaliacdo da largura prevé a possibilidade de circulagdo de uma
pessoa com cadeira de rodas e outra pessoa passando por ela
(independentemente do sentido de circulacdo [...] Pavimentacdo. Para além
da existéncia de pavimentagdo, a quantidade de buracos ou desniveis no
pavimento condiciona fortemente a circulagdo principalmente de pessoas
idosas, criangas e pessoas com deficiéncia. (ITDP Brasil, 2016. p.19, grifo
nosso).

Para Kahtouni, et al. (2006) antes que possamos pensar o espaco publico das
calgadas como objeto somente de projeto, ele depende de outras escalas e modos de percepgao
que estao ligados a forma de conceber e construir o espago urbano, por ser o limite entre o
publico e o privado, assume certa ambiguidade e esta intimamente ligada aos processos que se
desenvolvem no contexto onde esta inserida. Urbana por natureza a calgada ¢ democratica,
existe em todos os lugares dando acesso a ricos ou pobres, seja junto a monumentos, ou a
grandes edificios, ou a casa autoconstruida, em alamedas, bulevares e em vias expressas,
sempre se relacionando com a escala humana na cidade.

“Em alguns casos, a definicdo sobre o tipo de revestimentos das calcadas ¢
estabelecida pelo poder ptblico municipal ou pelo IPHAN, quando se trata de pavimentagao
que seja uma referéncia importante a ser preservada” (BRASIL, 2014, p. 62).

Para Xavier (2012) a calcada ¢ a relagdo da interioridade, privada do lote, com a
exterioridade, o espago viario, a rua. As propriedades da calgada se atrelam aos contornos e
definicdes que esses dois universos, o publico e o privado, recebem de uma determinada
sociedade. O carater da infraestrutura se torna evidente quando nos apercebemos que o seu
uso € quase inevitavel, assim, diferentemente de outras categorias de espaco publico, como
pragas e parques, em que se pode decidir se queremos frequentar ou ndo, usar ruas e calgadas
ndo se trata de opg¢do. As necessidades ditadas pelo dia-a-dia urbano nos impdem seu uso.

Outro estudo desenvolvido por Ferreira e Sanches (2014) indicou que s a leitura da

qualidade da infraestrutura, tais como comprimento, investimentos ndo sdo o suficiente, sendo
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necessaria a opinido dos usuarios, neste sentido entrevistaram quinhentos e quatro pessoas,
frequentadores do campus da universidade em que a pesquisa foi aplicada e verificou nao
existir diferenga significativa entre os sexos, na percep¢do da qualidade das calgadas. Dois
indicadores se destacaram, qual seja o conforto sendo relativamente mais importante que os

demais e o indicador atratividade visual € significativamente menos importante que os outros.

2.1.1.4 Categoria Mobilidade

A categoria esta relacionada a disponibilidade e ao acesso ao transporte publico.

Avalia também a permeabilidade da malha urbana. Esta categoria apresenta dois indicadores:

Dimensdao das quadras, A quadra ¢ um elemento da composi¢dao
urbana delimitado por cruzamentos e travessias (exclusivas para
pedestres ou ndo), caracterizando a unidade bésica de formagdao do
tecido urbano. Sua dimensdo deve colaborar para uma melhor
mobilidade do pedestre, permitindo oportunidades de cruzamentos e
proporcionando rotas mais diretas. [...] Distancia a pé ao transporte: A
proximidade ao transporte constitui um fator importante para facilitar
o acesso do local para o pedestre. Este indicador avalia a proximidade
dos pedestres as estacdes de transporte de média ou alta capacidade no
interior da area de estudo. Nos casos onde ndo houver, admite-se a
avaliacdo da proximidade dos pedestres as paradas em corredores que
apresentem prioridade vidria ou mesmo paradas de Onibus
convencionais. (ITDP Brasil, 2016. p.20, 21, grifo nosso).

Para Xavier (2012, p. 9) “O direito a mobilidade, ao contato e acesso as coisas,
pessoas, meios e lugares — sdo hoje considerados indicadores de bem-estar social. O intenso
debate sobre esses assuntos significa que tal direito ndo estd, por natureza, assegurado em
nossas cidades”.

A categoria Mobilidade esta intimamente relacionada a morfologia da cidade, os
processos de formacdo e distribuicdo na cidade, neste sentido a mobilidade ¢ estudada no
iCam sob o ponto de vista da macroescala, onde se consideram as distancias e dimensdes com

a distribui¢ao e desenho do recorte estudado.
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2.1.1.5 Categoria Seguranca Viaria

A categoria agrupa indicadores referentes a seguranga de pedestres em relagdo ao
trafego de veiculos motorizados, assim como a adequagdo de travessias a requisitos de
conforto e acessibilidade universal. Esses indicadores t€ém grande importancia na avaliagdao de
condi¢gdes de caminhabilidade, pois estao relacionados a riscos de colisdes e fatalidades. Esta

categoria inclui dois indicadores, sdo eles Travessias e Tipologia de ruas.

Travessias; ¢ imprescindivel que a rede de calgadas seja completa e atenda
aos regulamentos ou normas locais de acessibilidade, e para isso travessias
seguras sdo elementos essenciais. Para que a experiéncia do pedestre seja
considerada Otima, a totalidade das travessias a partir do segmento de
calgada analisado devem apresentar estes requisitos de qualidade: faixa de
travessia de pedestres visivel, acesso completo a cadeiras de rodas, piso tatil
de alerta e direcional e tempos de travessia adequados a pessoas com
mobilidade reduzida. A rede completa para pedestres deve prever a
implantag@o de faixas demarcadas e elementos de acessibilidade universal de
acordo com os percursos realizados por pedestres. (ITDP Brasil, 2016. p.30).

Na figura 1 abaixo s3o indicados alguns tipos de travessias, existem as que sdo
sinalizadas no chao, (horizontal), que possuem elevacdo da passagem no mesmo nivel das
calgcadas, as que possuem semaforos (fator ndo excludente), ilhas de refugio para travessia,

travessias que sao realizadas pelas pessoas, porém nao sao delimitadas, etc.

Figura 1 Exemplo de algumas travessias e segmentos de calgadas. a) existéncia de sinalizagdo, faixas
de pedestre no chdo, b) faixa de pedestre e ilha de refiigio para o pedestre, c) Identificagdo travessias

demarcadas ou ndo no chao e segmentos de calcada.
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Fonte: ITDP Brasil (2016).

A avaliagao das travessias ¢ realizada a partir do reconhecimento de todas as

possibilidades de travessia de pedestres a partir do segmento de calgada analisado,
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independentemente da existéncia de demarcacdo ou condigdes apropriadas para a sua
circulagdo.

Tipologia das ruas, A experiéncia do pedestre na cidade ¢ fortemente afetada
por diversos fatores externos, dentre os quais a tipologia da rua assume um
papel de extrema importancia. Uma tipologia ndo adequada ¢ aquela na qual
a calcada ndo ¢ dedicada de forma segura ao uso do pedestre, ou nao ¢
devidamente protegida do trafego de veiculos motorizados quando estes se
encontram em velocidade incompativel com a circulagdo de pedestres. Um
dos principais fatores que condicionam a seguranca na circulagdo de
pedestres ¢ a velocidade dos veiculos em circulagdo. (ITDP Brasil, 2016.
p-30).

Trés tipologias de rua sdo contempladas na avaliacdo: (i) Vias exclusivas para
pedestres (como calcaddes e ruas permanentemente abertas); (ii) Vias compartilhadas por
pedestres, ciclistas e veiculos motorizados; (iii) Vias com calcadas segregadas e circulagdo de

veiculos motorizados.

2.1.1.6 Categoria Seguranga publica

Esta categoria ¢ um tema recorrente nas discussdes sobre utilizacdo da rua e outros

espacos publicos, o iCam 2.0, descreve dois indicadores e modos de avalia-los, sdo eles:

Iluminacdo: A calgada bem iluminada cria condi¢gdes de utilizagdo noturna
dos espacos publicos e favorece a percepc¢ao de seguranga pelos pedestres.
Além disso, ¢ um elemento fundamental na promogdo da seguranga publica:
a ocorréncia de crimes pode diminuir em até 20% com investimentos na
iluminagdo, em comparacdo a reducao de 5% proveniente de um sistema de
vigilancia por cameras [...] Fluxo de pedestres: A presencga de pedestres em
horarios diferenciados do dia e da noite funciona como elemento de
vigilancia natural e tende a atrair outros pedestres, contribuindo para um
circulo virtuoso de utilizacdo da rua. Por outro lado, a aglomeragdo
excessiva de pedestres em horarios e locais especificos pode ocasionar
desconforto ou riscos relativos a seguranca publica. (ITDP Brasil, 2016.
p.27, grifo nosso).

Na versdo iCam 2.0 do indice de caminhabilidade do ITDP (2018) a avaliacao da
iluminacdo publica pode ser feita pela opcdo do levantamento opcional dos pontos de
iluminacgao voltados a circulagcdo de pedestres.

Krambeck (2006) traz a importancia das dimensdes seguranga, conveniéncia e
atratividade, afirmando que a seguranca viaria e a defesa em relagdo ao crime, a protecao
climatica e a livre circulagdo pelos passeios podem e devem ser apropriadas com agdes de

curto e médio prazo. A abordagem do autor da importancia a seguranca vidria tratando a



37

relagdo do pedestre com os veiculos motorizados como central para a caminhabilidade, pois
assim acessa-se de forma rapida e eficiente diferentes oportunidades, bens e servigos. A
exemplo de morar perto do trabalho ou ter acesso as atividades com meios de transporte
publico eficientes e ndo ter a necessidade de veiculo motorizado ¢ uma ideia que vem
conquistando a sociedade moderna e dando origens a ferramentas digitais como o “walk
score”, que afere a caminhabilidade de bairros utilizando dados de disponibilidade de destinos
e qualidade do modais de transportes.

Para Xavier (2012) o prazer do encontro com o outro, aquela pessoa que ¢ diferente
de nos, foi substituida pelo medo e panico de se sentir exposto e ameagado. H4 um declinio
dos espacos publicos que vem ocupando pesquisas de teoricos e técnicos de planejamento e
gestdo de cidades. Vivemos em uma cidade separada que produz mais separagdo e
segregacdo, considerando as realidades sociais tdo discrepantes, fazendo da cidade um palco
de atritos.

Fontenelle et al. (2008) utilizou o fluxo de pedestres para relacionar a qualidade das
calcadas, utilizou dois métodos. Quantificar a presenca € o movimento dos pedestres e,
considerar a opinido dos pedestres, correlacionando-os para quantificar o quanto a qualidade
das calgadas influencia na presenca de pessoas nos passeios, sendo que na opiniao dos
usurarios 27% conferem a seguranca publica maior importancia, seguidos de 22%
manuten¢do, 20% conforto, 16% atratividade, 15% seguranca (viaria). Para o autor ndo foi
possivel associar diretamente o fluxo com a qualidade dos passeios e ndo explicam toda a
dindmica do movimento de pedestres.

Deve-se observar que existem também outros indicadores comumente associados a
seguranga publica no espaco publico, a exemplo da transparéncia das fachadas e neste caso
encontram-se contemplados na categoria Atra¢do do indice eleito. A metodologia detalhada
para aplicacdo do Indice de Caminhabilidade pode ser conferida no capitulo 3, métodos e
técnicas, item 3.1.6 ¢ Apéndice G, onde consta a planilha ferramenta iCam 2.0, preenchida

com o levantamento no recorte tematico e percurso eleito deste trabalho.

2.2 0 PATRIMONIO HISTORICO E SEUS ITINERARIOS/ PERCURSOS CULTURAIS

A palavra patrimonio estd associada a constru¢@o da identidade historica e 8 memoria

local, porém devem-se distinguir duas intengdes ao conceito: a primeira trata-se do conjunto
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de bens herdados de antepassados, a nocao de propriedade; a segunda estabelece
verdadeiramente ou simbolicamente um elo entre as geragdes passadas e as geragdes
presentes por mediacao dos bens transmitidos.

Para Pelegrini (2008, p. 27, grifo autor) “Em outras linguas essa diferenca estd no
proprio vocabulario, que diferencia os bens de valor monetario (property, assets, em inglé€s)
do patrimdnio afetivo e simbolico (heritage)” e segundo Reisewitz (2004, p. 89), deve-se ter
especial aten¢do no uso “dos termos patrimonio, dano patrimonial, prejuizo patrimonial, bem
material e imaterial, pois, se de um lado verificamos que o patrimoénio [...] ¢ mais do que o
valor econdmico, de outro, o dano patrimonial ¢ necessariamente aquele de natureza
econdmica”.

O patriménio esta relacionado a bens culturais que fazem parte da memoria de um
povo, que auxilia no processo de rememoragao e assim se estabelece vinculos com o passado.

“O conceito de patrimonio cultural, na verdade, estd imbricado com as identidades
sociais e resulta primeiro das politicas do estado nacional e, em seguida do seu
questionamento no quadro da defesa da diversidade” Pelegrini (2008, p. 28).

A preservacdo do patrimonio histérico e cultural seja pelo tragado urbano,
edificagdes e ou monumentos isolados ou pelo conjunto paisagistico como no caso de Laguna
¢ a garantia que a sociedade tenha maiores oportunidades de perceber a sua histdria, refletindo
sobre ela.

Das iniciativas em defesa do patriménio mundial € relevante que sejam citadas as
cartas patrimoniais que sdao documentos que contém conceitos ¢ medidas para agdes
administrativas com diretrizes de documentagdo, promoc¢ao da preservagdo de bens, planos de
conservagdo, manutencdo e restauragdo de um patrimonio, seja historico, artistico e ou
cultural.

Foram elaboradas por especialistas e organismos que trabalham com patrimdnio
cultural, sdo constantemente complementadas, no quadro 1 a seguir, sao apresentados um

resumo de algumas cartas, indicando os aspectos mais importantes.



Quadro 1 Cartas, recomendagdes € normas patrimoniais.

Doc.

Aspectos importantes

—1931/1933

CARTAS DE ATENAS

Sdo duas Cartas de Atenas, uma escrita em 1931 e outra em 1933, que exprimem ideias importantes
quanto a preservagdo do patriménio e ao novo urbanismo. A primeira, contou com o Escritorio
Internacional dos Museus Sociedade das Nag¢des trazendo para discussdo questdes das principais
preocupagdes da época, que envolviam a legislagdo, as técnicas e os principios de conservagao dos
bens historicos e artisticos, o documento mostra a necessidade tanto organizag¢des que trabalhem na
atuagdo e consultas relacionadas a preservacao e restauro dos patrimonios, como de legislacdo que
ampare tais agdes, garantindo o direito coletivo. Ja a Carta de Atenas de 1933 envolve questdes das
novas cidades, no periodo de grande crescimento urbano. Resultado do Congresso Internacional de
Arquitetura Moderna (CIAM), este manifesto teve como tema principal a cidade funcional e contou
com renomados arquitetos e urbanistas, dentre eles

RECOMEND
ACAO

PARIS -

Elaborada em uma Conferéncia Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas para a Educacdo, a
Ciéncia e a Cultura (UNESCO), foi o primeiro documento com a ideia principal sobre protegdo da
beleza e do carater das paisagens, bem como seus respectivos territorios. Com esta Recomendag@o,
o conceito de patrimonio cultural se tornou mais amplo, estendendo a beleza e carater das paisagens
e sitios, naturais, rurais ou urbanos. Ficou evidente a necessidade de estimulo nas areas da educagao
e protecdo aos bens, complementando as medidas de protecdo a natureza

CARTA DE
VENEZA - 1964

No II Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos dos Monumentos Historicos, o Conselho
Internacional de Monumentos e Sitios (ICOMOS) elaborou a Carta de Veneza, com o foco na
caréncia de um plano internacional para conservar e restaurar os bens culturais numa acdo
interdisciplinar. Primeiramente, monumento histérico ¢ definido como uma criagdo isolada, sitio
urbano ou rural que testemunha uma civilizag@o particular, evolugao significativa ou acontecimento
histdrico. Posteriormente descreve sua finalidade como sendo a busca de conservagao e restauragao
dos monumentos, visando preservar tanto a obra propriamente dita, quanto o seu testemunho
histdrico.

NORMAS
DE QUITO -

1967

Foram elaboradas em Quito, no Equador, para tratar da conservagao e utilizagdo dos monumentos e
lugares de interesse historico e artistico. Foi recomendado que os projetos de valorizagdo de bens
fossem parte integrante dos planos de desenvolvimento nacional, sendo tal agdo responsabilidade
do governo. A difusdo dos conhecimentos acerca dos bens culturais objetiva eficiéncia na
preservagdo e, ainda, como produtos a serem explorados, assim como a legislagdo adequada ou
disposi¢des governamentais para o interesse publico.

CARTA DO
TURISMO

CULTURAL -

Criada em 1876, pelo Conselho Internacional dos Monumentos ¢ dos Sitios (ICOMOS), a Carta de
Turismo Cultural define, entre outros conceitos, o turismo cultural como sendo uma forma de
turismo que objetiva o conhecimento de monumentos e sitios historico-artisticos, o que se expressa
extremamente positivo, como fato social, humano, econdmico e cultural. Assim, o turismo cultural
justifica e incentiva os esfor¢os para manutengdo e preservacdo do patrimoénio histdrico e artistico.
Para garantir tais feitos, sdo necessarias a criacdo e a aplicagdo de medidas politicas dirigidas aos
instrumentos fundamentais para continua manutenc¢do e orientacdo do movimento turistico.

CARTA DE
BURRA - 1980

Baseada nos conhecimentos dos membros do Conselho Internacional de Monumentos e Sitios
(ICOMOS), a Carta de Burra segue linhas de orienta¢do ¢ conservagdo e gestdo dos sitios com
significado cultural. Escrita na Australia, ela reconhece a necessidade de envolver pessoas nos
processos de formagdo das decisdes. Com 29 artigos, a Carta aborda questdes relacionadas as
defini¢des de conceitos, conservagdo ¢ preservacdo por meio de manutengdo e restauracio,
reconstrucdo (dadas as excegoes, circunstancias e caracteristicas de elementos a serem implantados
¢ mantidos) e procedimentos de intervencéo

CARTA DE
WASHINGTO

N - 1987

A Carta de Washington, de 1987, é conhecida como a Carta Internacional para a Salvaguarda das
Cidades Historicas e descreve sobre cidades e centros/bairros historicos que expressam valores
historicos ameagados, seja por degradagdo, desestruturacdo ou destruicdo. Como um complemento
a Carta de Veneza, de 1964, este documento traga principios, objetivos, métodos e instrumentos
que visam a protecdo da qualidade das cidades historicas.

Fonte: Site IPHAN sec¢ao artigos e publicagdes.




40

E importante pensar no contexto historico, social e politico dos paises que possuem
cultural e patriménios diversificados que auto representam as culturas e discursos da nagao,
do povo ou Estado. Essas formulagdes descritas no quadro acima, em nivel internacional, com
a participagdo de especialistas sobre a questdo do patrimonio para protecdo destes bens,
trazendo para pauta os principais aspectos legais sobre o patrimonio e preservagao.

No Brasil o decreto lei nimero 25 / 37 IPHAN (1937), “prevé que o conjunto de bens
moéveis e imdveis existentes no Pais, cuja conservagao seja de interesse publico, quer por sua
vinculacdo a fatos memoraveis da historia do Brasil, quer por seu excepcional valor
arqueologico ou etnografico, bibliografico ou artistico”, este decreto ¢ a primeira defini¢ao de
patrimOnio cultural em termos de Lei Organiza a prote¢do do patrimdnio historico e artistico
nacional.

O Estatuto da Cidade (2001) vem para auxiliar no impasse entre as politicas de
preservacao e as politicas de desenvolvimento economico. Com a sua criagdo, concretiza-se o
conceito de funcdo social da propriedade, possibilitando o surgimento de uma espécie de
funcdo social do patrimonio histérico e cultural, claro que esta fungdo ¢ original das
referéncias anteriores a exemplo das cartas patrimoniais citadas anteriormente, que resultou
em uma série de projetos de intervengdo em perimetros centrais que buscam suprir as
necessidades de preservacdo com outras questdes urbanas, como a adequagdo da
infraestrutura, as politicas habitacionais e a inclusdo social. Sendo que ¢ necessario pensar de
forma articulada as politicas de planejamento urbano e de preservacao, utilizando os
instrumentos do Estatuto da Cidade para equalizar os interesses dos diversos segmentos
atuantes em area tombada, de modo a minimizar os conflitos existentes.

Como ferramentas do Estatuto da Cidade, pode-se citar, a transferéncia do direito de
construir, que funciona como uma espécie de compensacao aos proprietarios de imdveis em
areas tombadas, outra possibilidade sao beneficios fiscais, assim como a implementacao de
ZEIS, o direito de preempgdo, outorga onerosa, entre outros. Logo, os municipios devem
prover esfor¢os para operacionalizar esta possibilidade por meio da administragao publica.

Para Castriota (2009) é necessario observar a inovagdo na area de planejamento e
desenvolvimento de politica publica trazida pela Constituicdo Brasileira de 1988, a qual

estabelece no §1 de seu Artigo 216.

Art. 216. Constitui patriménio cultural brasileiro os bens de natureza
material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de
referéncia a identidade, a agdo, a memoria dos diferentes grupos formadores
da sociedade brasileira, nos quais se incluem: I - As formas de expressdo; II -
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os modos de criar, fazer e viver; [...] V - os conjuntos urbanos e sitios de
valor histérico, paisagistico, artistico, arqueologico, paleontologico,
ecologico e cientifico. § 3° A lei estabelecera incentivos para a produgdo € o
conhecimento de bens e valores culturais. § 4° Os danos e ameagas ao
patriménio cultural serdo punidos, na forma da lei.

Entdo, cabe ao poder publico com a ajuda da comunidade promover acdes que
protejam o patriménio cultural brasileiro. O patriménio cultural ganhou uma nova dimensao,
podendo ser classificado em dois grupos: o material e o imaterial, possibilitando assim a
criagdo de uma nova Lei que viesse atender a prote¢do dos bens imateriais até entdo
ignorados, a Lei n® 3.551 de 4 de agosto de 2000, visando garantir a extensdo aos direitos de
protecao ao fazeres e saberes, pertinentes a cultura, material e imaterial.

“O patriménio imaterial transmitido de geracdao a geragao ¢ conceituado a partir da
perspectiva da alteridade. Ele ¢ considerado alvo de constantes “recriagcdes” decorrentes das
mutagdes” das relagdes sociais, do ambiente, com a natureza e a propria histéria das pessoas.
PELGRINI (2008, p. 46)

Para Castriota et al (2010) no Brasil para conservagdo integrada do patrimonio o
governo federal promoveu o programa Monumenta em 1999 e posterior a ele o Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC) Cidades Historicas em 2009, no artigo discorreu sobre o
histérico dos programas, principios de conservagdo e relagcdes entre os niveis de governo que
afetam a conducdo dos programas. Notou que, falta retorno ou sustentabilidade das propostas
e parcerias com os municipios e estados o que reitera a importancia de diagnosticos
participativos com a comunidade que abordem o patrimonio e que também permeie outras
areas, como saneamento, educagdo, economia, mobilidade, transporte, etc.

Segundo Pelegrini (2008, p. 30) “O patriménio, antes restrito ao excepcional,
aproximou-se, cada vez mais, das agdes quotidianas, em sua imensa e riquissima
heterogeneidade”. A evolugdo do pensamento sobre o patrimonio e as abordagens somadas a
gestao das cidades demostra que os atores envolvidos devem estar atentos a distintas partes
que compdem o patrimonio e neste sentido os percursos/itinerarios permeiam agdes que
reinem diversos pontos de interesse ou exemplares do patrimdnio natural ou construido /

material ou imaterial.

Itinerarios historico-culturais e seu interesse turistico.
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Segundo Ministério do Turismo (Brasil, 2006) “Turismo Cultural compreende as
atividades turisticas relacionadas a vivéncia do conjunto de elementos significativos do
patrimonio histdrico e cultural e dos eventos culturais, valorizando e promovendo os bens
materiais € imateriais da cultura”. Os aspectos que envolvem o significado do Turismo
Cultural no Brasil sdo: As atividades turisticas — servigos e atividade turisticos que realiza, as
vivéncias — que significam sentir, captar a esséncia, as interagdes para conhecer, interpretar,
compreender e valorizar o objeto da visita e outras experiéncias participativas, contemplativas
e de entretenimento.

Também deve-se considerar o patrimonio historico e cultural e eventos culturais —
sdo aqueles que expressam a memoria e a identidade das populacdes e comunidades (seja
bens culturais ou eventos) e por fim, a valorizagdo dos bens materiais e imateriais da cultura —

a cartilha sobre Turismo Cultural do Ministério da cultural diz que:

A utilizagdo turistica dos bens culturais pressupde sua valorizacdo,
promog¢do e a manutencdo de sua dindmica e permanéncia no tempo como
simbolos de memoria e de identidade. Valorizar e promover significam
difundir o conhecimento sobre esses bens, facilitar seu acesso e usufruto a
moradores e turistas. Significam também reconhecer a importancia da
cultura na relagdo turista e comunidade local, aportando os meios
necessarios para que essa convivéncia ocorra em harmonia e em beneficio de

ambos. (BRASIL, 2006, p. 17).

A valorizagdo do turismo cultural pode ser promovida por meio das rotas ou
itinerarios culturais, onde o turista pode associar atividades, com vivéncias com base nas
experiéncias que o percurso pode proporcionar. Os percursos podem ser vistos como rotas,
utilizadas nos deslocamentos de pessoas na cidade, através de espagos livres que formam
trajetorias, assim como representa o processo de evolugdo urbana. “E por meio das visdes, dos
percursos, da circulagdo, das emogdes e dos espetaculos que conhecemos e que nos
apropriamos dos varios lugares da cidade e pertencemos de forma diferente a cada um deles”
[...] “A cidade ¢é percebida através dos percursos e € por meio deles que até hoje vivenciamos
e construimos seu cotidiano”. (KAHTOUNI et al; 2006, p. 191-192).

O Itinerario Cultural® é um atrativo ao desenvolvimento. “Os lacos historicos

materializados através dos Itinerarios Culturais podem servir para promover projetos de

5 Define os itinerarios culturais como resultado e reflexo dos movimentos interativos de pessoas, bem como dos
intercambios multidimensionais, continuos e reciprocos, de bens, ideias, conhecimentos e valores entre povos,
paises e regiées / Um ltinerario Cultural é uma via de comunicagédo terrestre, aquatica, mista ou outra,
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cooperacdo que tenham como fundamento o encontro de povos que no seu passado
partilharam determinados valores e conhecimentos” ICOMOS Carta dos Itinerarios Culturais
(2008, p. 12). Ele enriquece a mensagem espiritual do passado de todos os que o compdem
como pegas pertencentes a um conjunto que reforca o seu sentido. Ilustra igualmente a
concepedo contemporanea dos valores do patrimoénio para a sociedade, enquanto recurso para
um desenvolvimento social € economico duravel.

“Neste contexto, o conceito de Itinerdrio Cultural ¢ inovador, complexo e
multidimensional. Ele introduz e representa uma contribui¢do qualitativa para a nog¢do do
patrimonio e a sua conservagao” (Carta Itinerarios Culturais, 2008, p. 1).

Para Pozueta (2009) apud (GHIDINI 2011, p. 28, grifo nosso) em “La ciudad

paseable” cita os principais requisitos para definir itinerarios caminhaveis: Funcionalidade:

devem conectar os principais focos de geracdo — atracdo de viagens, sem desvios ou esperas
desnecessarias. Especialmente importante, neste sentido, ¢ a conexdo “caminhével” as
estacdes e paradas de transporte publico, assim como aos centros de emprego, escolas,
comércio, diversao, centros culturais etc. Atratividade: Por atravessar zonas animadas ou de
atividade intensa, ou pelas vistas e panoramas que proporcionam, ou ainda pelo ritmo e
concentracdo de pontos de interesse, monumentos etc. Conforto: devem ser amplos, bem
pavimentados, declividades moderadas, pouco ruidosos, com zonas de sombra e protecao
frente a chuva, e dotados de equipamentos publicos (bancos, telefones etc.). Seguranca:
devem proporcionar seguranca tanto em relacdo aos veiculos (com separacdo de calgada,
cruzamentos preferenciais etc.) como a possiveis situacdes de baixa sociabilidade e
inseguranca (através de itinerarios vigiados, auséncia de lugares ocultos, implantagdo de

iluminacao publica etc.).

Muito embora o itinerario possa ser considerado e transformado em um
produto turistico, esse ndo deverd ser seu unico fim. Sua base conceitual
revela uma amplitude complementar ao turismo, para além da promocgdo de
destinos turisticos [...]. E um instrumento com potencial de valorizagdo da
diversidade cultural, dos direitos humanos, que pode ser utilizado como um
veiculo de promocdo e acesso a cultura. A nosso ver, o itinerario cultural é
considerado um mecanismo de preservacdo capaz de articular o
desenvolvimento social, ambiental, economico e politico dos municipios
envolvidos, por aproximar os trés campos ligados a ideia da sustentabilidade:

determinada materialmente, com uma dindmica e fun¢des histoéricas préprias, ao servico de um objetivo concreto
e determinado. ICOMOS, Quebec, 2008.
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do conhecimento, da forca de lei e dos agentes. (CARDOSO E
CASTRIOTA, 2012, p. 16).

Para Ferreira (2012) “a criag@o de itinerarios culturais pode trazer para um destino e
por outro lado reforga-se a oportunidade do empreendedor de gerar negdcios locais com um
elevado potencial” (FERREIRA et al; 2012, p. 124).

Sempre que possivel relacionar o itinerario cultural com a relagdo dos pontos mais
relevantes para visitacdo dos turistas, assim os monumentos sdo importantes elementos na
configuracdo destes itinerarios.

Os itinerarios relacionam os pontos significativos e relevantes em um percurso. Para
Freire (2006) sao os monumentos de uma cidade ou os pontos de referéncia sejam este
construidos ou naturais que fazem pensar a relagdo dos habitantes da cidade com seus
monumentos ¢ ver a cidade além da funcdo imediata, onde se privilegia os componentes
histéricos. Os monumentos carregam em si, informagdes historias, periodos politicos,
mudangas de mentalidade social. Choay (2006) distingue os valores cognitivo e artistico do
monumento histoérico, conforme quadro 2, o que auxilia na compreensdo das motivacdes das

sociedades para preservar € manter o patrimonio historico e cultural.

Quadro 2 Valor cognitivo X artistico do monumento.

o I.  Ato ou processo de conhecer inclui estados mentais e processos como pensar, a atengao,
2z o raciocinio, a memoria, o juizo, a imaginacdo, o pensamento, o discurso, a percepgao
&= visual e audivel, a aprendizagem, a consciéncia, as emo¢des — Raciocinio.
% II.  Permanece solidamente ligado a ele durante todo o periodo de que tratamos;
© | Ill.  Simbolo brilhante da permanéncia do lago que unia a historiografia ¢ os estudos de
© antiguidade;

IV.  Relativo as artes: as riquezas artisticas de um povo. Feito com arte: decoragdo artistica
O V.  Contra essa determinacao que Riegl reage retomando a dissociagdo radical entre valores
E de conhecimento e artistico.
« | VL. NaFranga, Mérimée e Viollet-le-Duc, atestam a permanéncia e a consolidagdo dos lagos
E que unem o monumento histérico ao mundo do saber intelectual. (Visdo romantica).
< | VII. A experiéncia da obra de arte como tal s6 pode ser dificil, precaria e sempre renascente.

O monumento historico ndo foge a regra.

Fonte: Adaptado pelo autor, com base em Choay (2006, p. 128).

Essa relagdo entre os homens e as coisas ¢ central para pensar a cidade como um
museu, onde as coisas tém significados que extrapolam sua presenca imediata, evocam
valores e realidades ausentes, estando, portanto, no imaginario (FREIRE, 2006).

Freire (1997, p. 92) aponta que essa fungdo pedagdgica dos monumentos foi

substituida por outras midias [...] os seus valores da antiguidade, inerentes aos monumentos,
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passaram a nao ser mais tao facilmente assimilados pelos espectadores modernos [...] as
formas de aprendizagem indicam, também, uma alteracao dos usos dos espagos publicos.
Segundo Reisewitz (2004, p. 91, grifo autor) “Para norma juridica brasileira bens
moéveis e imoveis vinculados a fatos memordveis ou de excepcional valor da histéria do
Brasil, quando de interesse publico, poderiam ser considerados com parte de um patriménio
histérico e artistico nacional”. Logo, os bens deveriam estar vinculados a fatos memoravesis,

ou ter valor arqueoldgico, artistico, etnografico ou bibliografico.

2.2.1 Caminhabilidade como instrumento de valorizagao de itinerarios historico-culturais

Resta aqui, para concluir a fundamentagdo tedrica desta pesquisa e responder ao seu
primeiro objetivo especifico, entender a relagdo da caminhabilidade com os percursos
historicos.

Certamente o proprio patrimonio historico-cultural dos municipios, por si s, € um
atrator de visitantes para si e para seu entorno, ou deveria ser.

Quando ndo o € por si s6, acredita-se que o percurso no entorno de um bem historico-
cultural e que o interliga a outros, tem grande papel na atracdo de pessoas e na valorizacao do
conjunto.

O objetivo central desta pesquisa foi avaliar a caminhabilidade no centro histérico de
Laguna e demostrar que o percurso, através suas qualidades intrinsecas, ¢ capaz de atuar na
valorizacdao do patrimonio historico-cultural dos municipios.

Mas quais sdo estas qualidades intrinsecas? Como medi-las de forma objetiva para
que possam contribuir com gestores no planejamento das cidades?

Na busca por respostas a estes questionamentos apareceu a caminhabilidade,
amplamente estudada e com categorias de analise e indicadores de qualidade claramente
estabelecidos no sentido de medir a qualidade dos percursos urbanos, com o objetivo de
promover mais deslocamentos urbanos a pé. E €, na maioria das vezes, a pé, que se explora o
patrimonio historico das cidades, essencialmente o arquitetonico.

Como a caminhabilidade promove a criacao de espagos mais prazerosos € atrativos,
isto tem sido utilizado como uma ferramenta estratégica na promog¢do de edificagdes

historicas e monumentos. Assim, quando a pedestrianiza¢do acontece nas proximidades de
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marcos culturais, isto pode promover consideravelmente a melhora na atratividade e fomentar
a preservagao (ARUP, 2016).

Desta forma, se entende que ao aumentar a visitagdo em um determinado percurso,
observando critérios de caminhabilidade, esteja se contribuindo com a valorizacdo do
patrimdnio historico-cultural dos municipios circundantes.

Todas as categorias abordadas no intuido de se avaliar a caminhabilidade, nesta
pesquisa definidas como Atra¢do, Ambiente, Calgadas, Mobilidade, Seguranca Viaria e
Seguranca Publica (IDTP, 2018) sdo importantes neste sentido.

No entanto, entende-se que algumas delas tem especial potencial na valorizagdo do
patrimdnio historico-cultural como Atragdo, principalmente no que se refere a diversidade de
usos ¢ a sinalizagdo.

Esta altima, a sinalizagdo, € reconhecida uma das limitagdes do indice (IDTP, 2017)
e sugerida para analises complementares (IDTP, 2018). Considera-se nesta categoria Atragao
o indicador Sinalizagdo que trata das principais rotas de pedestres e destinos proximos, nogdes
de tempo de deslocamento aos destinos proximos ou de especial interesse como algum outro
bem a ser visitado.

Virias cidades utilizam sugestdes de percurso para promover o turismo € a
valorizagdo do patriménio. Uma delas ¢ a cidade de Buenos Aires. O governo hospeda um
site® com diversas informagdes aos turistas, incluindo sugestdes de itinerarios para quem vai
desfrutar a cidade por 24 ou 48 horas. Ou ainda para os que preferirem fazer itinerarios
tematicos como “Buenos Aires Alternativa”. Esses itinerarios sdo georreferenciados, podem
ser baixados e utilizados pelos visitantes no aplicativo google maps.

E neste sentido que a sinalizagdo, principalmente através da informagio contida ao
longo do percurso ¢ importante e atua como incentivadora a valorizagdo do patrimdnio,
principalmente quando atuam na sua identificacdo e na possibilidade de contar sua historia.

A valorizagdo do patrimonio pode tomar varias formas e segundo Choay (2006) a
exemplo da conservagdo e restauro e sdo os fundamentos de qualquer valorizacdo, além de ser
legitimo dar saide ao monumento pode transforma-lo num bom produto turistico, desde que
respeitadas as regras da restauragdo e o valor historico do mesmo. Através da introdugdo da

iluminacdo noturna dos monumentos permite-se revelar uma nova dimensao dos mesmos. A

6 Itinerarios-auto guiados .https://turismo.buenosaires.gob.ar/br/agrupador-noticias/itiner%C3%A lrios-auto-

guiados
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luz permite contemplar o valor para a histéria da arte, independentemente do edificio que
estdo instalados. O som também pode operar sobre o espectador, criando um momento de
distragdo permitindo atrair mais publico; a animag¢do que por norma comeca no interior do
edificio tem como objetivo principal arrancéd-lo a sua inércia, tornando-o assim mais
consumivel.

Para melhor rentabilizar ou empreender, as empresas comerciais, instituigdes e
outros abrem lojas dentro dos monumentos, onde comercializam ndo so recordagdes do local,
como os mais variados objetos. A industria cultural toma definitivamente um papel
empresarial CHOAY (2006). Assim, um conjunto de melhorias nos espacos publicos e
percursos que interliguem estas edificagdes podem incentivar agdes publicas e privadas.

Ferreira. et. al. (2012, p. 125) afirmam que “o turismo cultural permanece um recurso
com grande impacto na economia Europeia [...] a Europa esta a investir na valorizagdo do seu
patriménio, requalificando-o e tornando-o mais atrativo”. Sua pesquisa centrava-se na
constru¢do de um itinerario turistico e cultural na cidade do Porto que possui grande area
considerada Patrimonio Mundial da UNESCO, desenvolvendo estudo e equipe técnica para
definir um Itinerario segundo a linguagem arquitetdnica neoclassica.

Sao identificadas as razdes pelas quais o patrimonio histérico e as cidades historicas
tétm vindo a ganhar nas ultimas décadas grande procura turistica, refletindo sobre a
importancia dos circuitos quer na sua preservacdo, divulgacdo, ou dimensdo econdmica.
(FERREIRA, et al. 2012).

Como resultado observou-se, que para bem conhecer esta cidade, de
territorio complexo, os itinerarios turisticos culturais, delimitados no espaco
e no tempo, sdo uma ferramenta extremamente util para quem a visita. A
mistura arquitectonica, constitui a beleza da cidade, bem como os seus
bairros mais tradicionais. Nao facilitar ao turista, de forma estruturada, toda
esta riqueza e¢ pureza de linhas, é impedi-lo de aceder ao que de mais
pitoresco o Porto detém, impedindo-o de fruir uma experiéncia Unica no
destino. Optou-se pelo desenho de um itinerario, que para além da sua
fiabilidade historica, possibilita observar as belas paisagens sobre o Douro e
0 contacto com bairros que mantém ainda o que de mais genuino se pode
vivenciar na cidade do Porto, numa época em que se sabe que o turista
procura esta identidade histérico-cultural. Importa ainda evidenciar que se
constatou que todo este territdrio, possui um riquissimo patrimoénio material
¢ imaterial. (FERREIRA et al. 2012, p.110-111, Portugués de Portugal).
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Incrementando entdo um turismo socialmente responsavel, sendo o desenvolvimento
desta estrutura de um itinerario, um elemento que traz competitividade turistica ao territorio,
em respeito a identidade.

Segundo Cardoso e Castriota (2012, p.15) “uma boa gestao envolveria os principios
conceituais presentes nos itinerarios culturais aos beneficios do turismo e, assim, refletiria,
sobretudo, em melhoras na qualidade de vida da populagdo e na distribui¢do de renda para os
diversos setores da economia local”.

Para Pelegrini (2008, p. 70) “convém destacarmos que a gestdo integrada do
patriménio retne acdes publicas planejadas que visam a um sO tempo ao crescimento
econdmico dos logradouros que abrigam bens culturais e ao envolvimento das populagdes
residentes”.

“A valorizagdao do patrimonio cultural e a necessidade de reabilitacdo dos centros
histéricos, na atualidade, constituem premissas basicas dos debates sobre o desenvolvimento
sustentavel” sendo que a reabilitacdo de areas histéricas com reconhecidos bens culturais
pode potencializar a identidade, e desenvolvimento econdmico e social. (PELEGRINI, 2008,
p. 72).

Entdo por onde ¢ como comegar? Sobre a promog¢ao do patrimoénio. Ao nutrir o
patriménio cultural, a histéria local e a identidade das cidades.

Em uma area, o ambiente desenvolve uma sensagdo forte e local. Muitas vezes essa
heranga ¢ melhor aproveitada a pé€, o que cria um ambiente onde os motoristas adaptam seu
comportamento de acordo. (ARUP, 2016, traducdo nossa). Privilegiando o percurso a pé,
“caminhavel”.

Neste sentido as agdes e atividades com vistas a dar maior visibilidade das questdes
patrimoniais que projetos de preservagdo e educagdo patrimonial devem ser orquestrados
entre as esferas publicas e privados.

No capitulo 3, a seguir, sdo apresentados os métodos e técnicas utilizados para atingir

os objetivos desta pesquisa.
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3 METODOS E TECNICAS

3.1 ABORDAGEM DA PESQUISA E PROCEDIMENTOS

A presente pesquisa apresenta abordagem “quali-quantitativa”. A estratégia adotada
para pesquisa serd a forma de estudo de caso, pois segundo Rauen (2018) permite o estudo de
fendmenos em profundidade dentro do seu contexto. Devido ao carater qualitativo da pesquisa
e se tratando de varidveis que ndo sdo facilmente manipuladas ou mensuraveis, se estabelece
uma relagdo entre os fendmenos estudados e registros realizados em campo, pois a cidade
expressa fendmenos advindos da apropriagdo e ocupagdo das pessoas no ambiente, em
especial nesta pesquisa os espacos publicos.

Segundo Marconi e Lakatos (2011, p. 274) “a metodologia qualitativa
tradicionalmente se identifica com o estudo de caso. Vem de uma tradi¢ao de socidlogos e se
caracteriza por dar especial atencdo a questdes que podem ser conhecidas por meio de casos”

e complementam:

No estudo de caso qualitativo ndo ha um esquema estrutural
aprioristicamente; assim, ndo se organiza um esquema de problemas,
hipoteses e variaveis com antecipagdo. Reune o maior numero de
informagdes detalhadas, valendo-se de diferentes técnicas de pesquisa,
visando apreender uma determinada situacdo e descrever a complexidade de
um fato (MARCONI e LAKATOS, 2011, p. 274).

Nesse sentido, essa pesquisa se utilizara de multiplos métodos, entrelacando dados
exploratorios, descritivos e na discussdo de seus resultados, no sentido de se aferir as
conclusdes da pesquisa. Cabe ainda salientar que a abordagem multimétodos se deu em
funcdo do que, segundo Marconi e Lakatos (2006, p. 31) afirmam: “nas investigagdes em
geral nunca se utiliza apenas um método ou uma técnica, mas todas que forem necessarias ou
apropriadas para um determinado caso, podendo concomitantemente fazer a combinagao entre
dois ou mais deles”. Neste trabalho sdo ao todo, cinco passos metodologicos que sao
triangulados/dialogados no pentltimo capitulo da pesquisa.

O estudo de caso abordado nesta pesquisa sera realizado em Laguna, SC, cuja cidade
tem seu centro historico tombado pelo conjunto paisagistico e edificado desde 1985.

Elegendo, para tanto, um percurso que relaciona a apreciagao e vivéncia destes elementos

historicos e culturais.
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Os procedimentos qualitativos desta pesquisa, os quais procedem aos quantitativos,
envolveram: andlise tedrica documental, a aplicagdo de percursos dialogados, também
denominados walkthrough que envolvem ao mesmo tempo observacdo e entrevista, e
questionarios. Ja o procedimento quantitativo aplicado na pesquisa se refere a avaliacdo da
caminhabilidade através do iCam 2.0.

O Apéndice A, apresenta a sintese da pesquisa a qual, relaciona os objetivos, os

métodos propostos, e a sintese dos resultados encontrados.

3.1.1 Levantamento tedrico, historico e documental

A primeira etapa fundamental a ser cumprida nessa pesquisa € a caracterizagdo do
sitio junto com a fundamentagdo teodrica. Para caracterizacdo do sitio, apresentadas no
capitulo 4, foram realizados levantamentos de documentos historicos e publicagdes
especificas sobre o municipio de Laguna, SC.

A partir desta etapa foi possivel identificar aspectos da evolug¢ao urbana, urbanisticos
e funcionais bem como os ambientais e paisagisticos que permitiram estabelecer o recorte da
pesquisa.

O levantamento de documentos, mapas histéricos e outros trabalhos sobre Laguna
serviram para situar o autor na definicdo dos percursos iniciais de desenvolvimento

morfoldgico da cidade e a evolugao do centro histérico da cidade.

Tratamento dos dados

As informacdes foram obtidas na sua maior parte em meio digital, no escritério
técnico do IPHAN em Laguna, na prefeitura Municipal de Laguna, em trabalhos de pesquisa
disponiveis e registros fotograficos em campo.

Na sequéncia sdo informados os dados gerais do municipio, 0s acessos ao centro
historico, a delimitacdio do centro historico, com as caracteristicas e linguagens que
contribuiram para o tombamento a nivel federal.

Caracterizou-se também a evolucdo urbana do centro, listou-se monumentos
relevantes para visitagdo, projetos e acdes; e por fim foi definido o percurso do projeto

“Paisagem Cultural, um passeio pela historia de Laguna”, como recorte desta pesquisa.
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3.1.2 Walkthrough, Percurso dialogado.

Segundo Rheingantz et al. (2009, p. 23) a walkthrough ¢ um “método de analise que
combina simultaneamente observag¢do com uma entrevista, a walkthrough tem sido muito
utilizada na avaliagdo de desempenho do ambiente construido e na programagdo
arquitetonica”.

Walkthrough uma palavra da lingua inglesa que pode ser traduzida como passar
entre, atravessar, passeio entre, ou entrevista acompanhada/dialogada em determinado
percurso. Em funcdo do reconhecimento mundial, inclusive por parte dos pesquisadores
brasileiros, foi mantida a sua designagdo original do Inglé€s, alguns autores acrescentam a
palavra entrevista. (RHEINGANTZ, 2009).

O recorte tematico possibilitou observar que havia grupos realizando visitas guiadas
ou ndo, com material grafico ou ndo. Portanto, como indica o método do passeio dialogado,
optou-se em primeiramente aplicar este método durante uma visita de grupo de visitantes
vinculada a um guia de turismo que conhece e trabalha com o percurso’.

O método permitiu o reconhecimento do percurso e do patrimdnio, assim como a
identificacdo de aspectos do percurso. Anotagdes em mapa e observagdes foram realizadas
pelo pesquisador. Na oportunidade foi possivel registrar informagdes dos grupos
acompanhados a0 mesmo tempo em que percorria o trajeto fazendo a tomada de imagens em
fotografias, video e anotacdes.

No decorrer do percurso nao se fizeram questionamentos aos visitantes, pois estavam
envolvidos com a visita, os questionamentos direcionavam-se ao guia, € as pessoas
conversavam entre si, no grupo, € apreciavam o patrimonio.

Ao final do percurso aplicou-se a entrevista semiestruturada com o guia de turismo,

possibilitando explorar de forma mais profunda informagdes importantes a pesquisa.

Tratamento dos dados
Em formulario proprio (ver Apéndice B) registrou-se o tempo médio do percurso, 0s

trechos, as paradas, os edificios acessados pelas pessoas do grupo, os principais monumentos,

7 “Paisagem Cultural, um passeio pela historia de Laguna. Parceria SESC / IPHAN — Ver Anexo A — Folder projeto, percurso
e agendamento.
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edificacdes, estatuas, ruas, paisagem, registro de comentario do grupo de visitantes e
fotografias na sequéncia do percurso.

Os resultados dos registros e observagdes foram sistematizados considerando as
categorias de analise do ndice de caminhabilidade iCam 2.0 (Atracao, Ambiente, Calcada,
Mobilidade, Seguranca vidria e Seguranga Publica) definidas a partir do referencial tedrico e
eleito para esta pesquisa.

Cabe observar que os métodos descritos a seguir complementam o percurso
dialogado, seja na entrevista com o guia de turismo, na entrevista piloto com os visitantes e

com o questiondrio aplicado com os visitantes do percurso em estudo.

3.1.3 Entrevistas com guias de turismo.

As entrevistas com guias foram necessarias nesta pesquisa, pois eles recebem o
publico, repassam informagdes, conhecem o territério, desta forma trouxeram informagdes
relevantes de contato com pessoas, o publico que atendem, tempo de visita, sazonalidade do
turismo e visitas, interesses dos visitantes, percursos realizados, registros dos grupos e
iniciativas da associacdo dos guias.

No periodo de coleta, novembro de 2017, eram ao todo, sete guias de turismo que
trabalhavam na cidade de Laguna e s3o vinculados a associacdo dos guias de Laguna, nao
sendo possivel entrevistar todos.

Foram realizadas duas entrevistas semiestruturadas com diferentes guias, contendo
questdes abertas, com duracdo média de trinta minutos. Ambos os guias entrevistados
trabalham ha trinta anos nesta atividade. A primeira entrevista foi com o guia interno ao
programa “Percurso Paisagem Cultural”, a segunda entrevista foi com outro guia externo ao

programa que realiza o atendimento autdnomo dos visitantes e explora 0 mesmo percurso.

Tratamento dos dados
As entrevistas foram gravadas e posteriormente transcritas para realizacdo da analise
de conteudo.
L. Foram analisadas as respostas as perguntas semiestruturadas, considerando que o
pesquisador estava a procura de elementos para reconhecer o territorio e agentes

envolvidos.
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II. Apresentado mapa sintese, vinculando o discurso do guia com o percurso percorrido
e registros fotograficos e pesquisa historica.

II1. Por ultimo, uma analise de conteudo, que segundo Rauen (2018, p. 209) apresenta
como principio, “[...] desmontar a estrutura e os elementos deste contetido para

esclarecer suas caracteristicas e extrair sua significagao”.

Nesta pesquisa o contetido das respostas foi agrupado nas categorias estabelecidas a
partir do referencial tedrico da pesquisa (Atragdo, Ambiente, Calgcada, Mobilidade, Seguranga
vidria e Seguranca Publica) conforme o indice de caminhabilidade ITDP Brasil (2018).

O conteudo das respostas se encaixou em pelo menos uma das categorias, ou seja,
considerando o critério selecionado para agrupar as respostas, cada resposta pode ser incluida
apenas em uma categoria ou originar uma nova, caso nao se encaixe. (RAUEN, 2018). Como
as categorias supracitadas sdo bastante abrangentes, nao houve, nesta pesquisa, a necessidade
da cria¢ao de novas categorias.

Na transcri¢do do conteudo das entrevistas foram ocultados dados como nome de
colegas de trabalho, nomes de empresas entre outros que nao sdo relevantes a pesquisa e sua
ocultacdo nao interfere na analise do contetido e o propdsito do discurso do respondente. Para
isto foi utilizada a representacdo “(...)” reticencias entre parénteses na transcricdo das

entrevistas.

3.1.4 Entrevistas com os visitantes (piloto).

Realizou-se, inicialmente, entrevistas piloto com os visitantes do percurso. Foram
cinco entrevistados ao todo com duracdo média de cinco minutos. A partir da sua aplicacao,
pode-se fazer os seguintes apontamentos:

I. O tempo médio de entrevista foi de cinco minutos, pouco tempo para transmitir e
obter informacdes aprofundadas. As informacgdes coletadas poderiam ser aferidas
facilmente via questionario;

II.  Os visitantes, que em geral estdo em grupos, tinham que se manter no cronograma e
precisavam se retirar rapidamente apos a visita finalizada. Exemplos que foram

dados: retornar para o hotel, ir para o 6nibus, estou cansado;
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A entrevista com os visitantes foi substituida entdo por um questiondrio com
perguntas fechadas, com op¢des em escala Likert, melhor detalhado no item 3.1.5, deste
capitulo, métodos e técnicas.

Embora a técnica de coleta de dados tenha sido substituida posteriormente por
questionario, seu conteudo foi tratado e os resultados apresentados no capitulo
correspondente. Os resultados das entrevistas auxiliaram na confec¢do do questiondrio

aplicado posteriormente.

3.1.5 Questionario

As questdes foram enunciadas de forma sistemdtica, de modo a estabelecer uma
ordenacao a partir dos indicadores e categorias da caminhabilidade e que a0 mesmo tempo se
relacionasse o percurso historico e cultural no qual a pessoa estd inserida. Foi necessario
estimular que em alguns momentos o individuo refletisse sobre a situacdo de percursos

historico-culturais de modo geral, exemplo: Que grau de importdncia vocé confere a

disponibilidade de sombra em percursos histoéricos? E na questdo seguinte pensar no percurso

no qual estava inserido, exemplo: Como vocé avalia a disponibilidade de sombra no percurso

realizado?

Quanto a estrutura do questiondrio foi dividida em trés partes. i - O cabegalho, que
em termos gerais explicou o objetivo do formulério. (i1) — Perfil de caracterizagdo do
respondente, sexo, faixa etaria, escolaridade, como realizou o percurso. (iii) — O corpo das
questdes que somam trinta e seis questdes divididas em categorias. Foram ao todo 42 questdes
apresentadas aos respondentes. (Apéndice E)

Nesta pesquisa, foram respondidos um total sessenta questiondrios com questoes
fechadas em opc¢ao de escalas Likert ou linear, aplicadas aos visitantes do percurso. O tempo
de preenchimento do formulario impresso ¢ de dez a quinze minutos ¢ do formulario on-line
de cinco a nove minutos.

Quarenta questiondrios foram respondidos no formulario do google forms, por meio
do [link disponibilizado aos visitantes do percurso, outros vinte questionarios foram
respondidos na versdo impressa, abordando as pessoas ou grupos que realizavam o percurso.

Ressalta-se também a dificuldade em coletar respostas aos questiondrios, visto que,

de cada grupo que realizava o percurso, somente uma ou duas pessoas aceitavam participar.
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Tratamento dos dados

A plataforma Google Forms gera automaticamente os graficos de acordo com o tipo
de vinculo que foi feito no momento de criar a pergunta do formuléario. As opgdes aplicadas a
este formuldrio foram a escala linear para as perguntas tipo escala com opgdes conforme
figura 2 abaixo, que depois de respondidos geraram gréaficos para analise e calculo da média
das respostas.

Figura 2 Escala /likert do questionario com visitantes.

(Muitissimo)

Nada importante Completamente importante

Pouco importante Muito importante

Indeciso

Nada adequada
1

(=

Pouco adequada
2

e

3

Muito adequada
4

®

Completamente adequada
5

©

Fonte: Elaborado autor (20 1‘8).

Para auxiliar a elaboracdo dos graficos, os vinte questiondrios impressos
respondidos, também foram lancados pelo pesquisador na plataforma on-line, somando aos

quarenta ja respondidos no Google Forms.
3.1.6 Avalicao da caminhabilidade método iCam 2.0

O método de avaliagio do Indice de Caminhabilidade do ITDP. Brasil (2018)
considera o sistema de pontuagdo e pesquisas, de acordo com as seis categorias, sdo elas:
Atragdo; Ambiente; Calgadas; Mobilidade; Seguranga viaria e Seguranca publica.

Sendo distribuidos nestas categorias quinze indicadores e aqui foram reunidos no

quadro 3 abaixo.

Quadro 3 Categoria e indicadores iCam 2.0.

Categorias Indicadores

Fachadas fisicamente permeaveis.

1 Atracio Fachadas Yisualmente ativas.
Usos publicos diurno e noturno
Usos Mistos
Sombra e Abrigo

2 Ambiente Coleta do lixo e limpeza
Polui¢do Sonora

3 Calcada Pavimentagdo (condigdes)
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Largura

Dimensao das quadras
Distancia a pé ao transporte

4 Mobilidade

Tipologia da rua
Travessias

5 Segurancga viaria

Iluminagéao
Fluxo de pedestres diurno e noturno

6 Seguranca publica

Fonte: iCam 2.0 ITDP Brasil (2018).

Aplicagao do iCam 2.0 ¢ baseada em trés tipos de dados: (i) Dados secundarios
coletados a partir de documentagdo preexistente como, por exemplo, mapas em escala ou
mapas do programa Google Earth usados para a definicdo da dimensao de quadras; (ii) Dados
secundarios quantitativos coletados junto a agéncias publicas como, por exemplo, a
velocidade maxima permitida de veiculos motorizados; (iii) Dados primarios levantados
através da pesquisa de campo como, por exemplo, a largura das calgadas®.

Considera-se a nota 3 como 6timo, notas de 2 até 2,9 bom, de 1 até 1,9 aceitavel e de
0 até 0,9 insuficiente.

Cada intervalo corresponde uma sugestdo de priorizagdo de intervengdes,
estdo relacionados ao nivel de urgéncia das intervengdes sejam imediatas, a
curto, médio e longo prazo. A priorizagdo de intervengdes propostas visa
subsidiar a elaboracdo de estratégias e de um plano de agdo para a
qualificagio dos espacos avaliados através do Indice de Caminhabilidade.
(ITDP Brasil, 2017, p. 9).

Nos segmentos de calcada, para aplicacdo do indice de caminhabilidade, a face de
quadra ¢ utilizada como unidade de andlise em alguns indicadores como os da atragdo. Os
demais indicadores, nas outras categorias, sdo avaliados a partir do segmento de calgcada. O
indice de caminhabilidade no percurso foi registrado no capitulo 5 Resultados, subitem 5.2.

Quando se trata da intervencdo, ndo necessariamente sdo os grandes projetos de
requalificacdo, as pequenas e continuas melhorias no sistema que compdem os indicadores
aqui apresentados, e também agdes entre as partes envolvidas sejam no ambito publico ou
privado, mas que utilize da caminhabilidade, da visdo do pedestre para o desenvolvimento
destes percursos.

E valido observar que no preenchimento dos requisitos avaliados, quando nio

observado pontuagdo minima no trecho, conforme extensdo do percurso, aquele atributo de

8 Ver ICam 2.0, calculo, pontuagdes, limitagdes € como usar. Disponivel em: https:/itdpbrasil.org/icam2/. IDTP
Brasil, 2018.
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preenchimento obrigatério na tabela, influencia na média de todos os segmentos de calgada ou
faces de quadra.

O iCam 2.0 busca mensurar o equilibrio que deve haver na cidade, nos usos,
atividades, movimento de pedestres e demais itens explorados na aplicagdo deste indice.

Uma situacdo recorrente € relacionada ao periodo noturno, considerando que um
local com vivacidade seja aquele com movimentagao em todos os periodos, sejam diurnos ou
noturnos.

O iCam 2.0 prevé que na aplicacdo da ferramenta hd redundancia entre indicadores,

ou sobreposi¢do parcial e a variacdo dos métodos utilizados, de maneira inevitavel, confere a

este indicador certo grau de subjetividade.

Tratamento dos dados

Foram realizadas visitas a campo com o objetivo de aplicar o indice de
caminhabilidade no percurso definido pelo recorte da pesquisa.

Foi utilizada a planilha lancada pelo (ITDP. Brasil, 2018) preenchida com dados
registrados no percurso, ver Apéndice G.

Registrou-se imagens que caracterizaram cada indicador para justificar as pontuacoes
aplicadas, os resultados foram tabulados em planilhas e especializados em mapas.

H4 uma planilha com dezessete abas que foram respondidas com base no
levantamento em campo, a planilha disponibilizada pelo método iCam 2.0 possui todas as
formulas para célculo da pontuagdo automatica.

Ha quinze mapas que distribuem a pontuagdo obtida em cada categoria, ou seja, um
mapa e andlise para cada categoria, que indicam os locais/trechos que necessitam de
intervengdo, cada nivel de pontuacdo representa uma avaliagdo segundo o iCam 2.0:
Pontuacao de 0 até¢ 0,9 = Insuficiente, 1 até 1,9 = Aceitavel, 2 até 2,9 Bom e pontuagao 3 =

Otimo.
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4 ESTUDO DE CASO
4.1 DADOS GERAIS DO MUNICIPIO
Laguna esta situada ao sul de Santa Catarina e conta com area territorial de 336,396
km?. A populacdo, segundo dados do (IBGE, 2018) ¢ estimada em 45.500 habitantes em
2018, na figura 3 abaixo sdo indicados os municipios que geograficamente fazem limite com

o territério do municipio.

Figura 3 Mapa localizagdo Laguna, divisdo territorial e administrativa.

Municipios com limite territorial

QLEQ una
01 - Imbituba;

02 - Imarui;
03 - Pescaria Brava;

. 04 - Capivari de Baixo;
i 05 - Tubardo;
06

- Jaguaruna.

Fonte: Google maps, adaptado pelo autor (2018).

A cidade apresenta 68.3% de domicilios com esgoto sanitario adequado, 34.5% de
domicilios urbanos em vias publicas com arborizacdo e 28% de domicilios urbanos em vias
publicas com urbanizagdo adequada, presenga de bueiro, calgada, pavimentagdo e meio-fio.
(IBGE, 2018).

A economia da cidade ¢ pautada no comércio local e também na atividade de pesca
que conta com a estrutura de um porto pesqueiro, ja a agricultura ¢ atividade realizada
principalmente na 4rea mais afastadas do centro urbano. Conforme pode ser observado por
Cittadin (2010) que buscou caracterizar a paisagem de Laguna, em seu estudo pode-se
perceber todo o territério do municipio.

Assim como as dreas mais afastadas do centro historico, locais em que os moradores

mais antigos faziam o uso de embarcacdes para atravessar a Lagoa de Santo Antdnio para vir
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ao centro da cidade, realizar compras, vender produtos ou pelo Lazer. A figura 4 abaixo

apresenta os acessos ao estudo de caso (centro historico de Laguna).

Figura 4 Acessos ao estudo de caso.

Fonte: Adaptado de Google maps, autor (2018).

Destaca-se também que nos ultimos dez anos de 2008 a 2018, algumas a¢des como o
término da duplicagdo da BR 101, a construcdo da ponte Anita Garibaldi de 2012 a 2015, a
abertura do campus UDESC Laguna em 2008, entre outros, tem alavancado o

desenvolvimento de determinadas areas da cidade.
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Oportunizando e incentivando a vida e permanéncia de estudantes e profissionais,
todavia, o municipio carece de industrias, empresas, infraestrutura, investimentos entre outros
aspectos politicos e financeiros, que possam refletir a exemplo na arrecadacdo do municipio,
no seu desenvolvimento, na distribui¢do de novos servigos, comércios e op¢des de moradia e

trabalho a populagdo de Laguna.

4.1.1 Levantamento historico

E necessario considerar a importancia historica desta cidade para o Brasil, também
compreender os periodos evolutivos da sociedade que foram registrados nas fachadas das
edificagdes, no tragado urbano, nos materiais empregados, nas linguagens existentes, a
exemplo da figura 5 abaixo, nas ruas com calgamento em pedras, as edificacdes paralelas a
via e sem recuos frontais, entre tantos outros elementos e caracteristicas que configuram o

cenario historico e cultural.

Fgur 5 Caracterizacao do Centro Historico, Rua Raulino Horn —P¢. Rep. Juliana.

Fonte: Acervo autor, 2011.

A regido sul do estado de Santa Catarina foi ocupada em sua faixa litoranea por luso-

brasileiros a partir do final do século XVII, ocupou-se o litoral sul no ambito das disputas
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entre Portugal e Espanha pela posse da regido do Rio Prata. O porto de Laguna constitui-se

em ponto de apoio a navegacao maritima nas costas do sul do Brasil.

[...] Laguna teve ocupagdo realizada por vicentistas desde 1968, coroando
tentativas que remontam a 1976. Em 1796, seu fundador, Domingos de Brito
Peixoto, deu inicio & construcdo da igreja matriz. Laguna apesar do pequeno
numero de habitantes tornou-se a nuclear mais importante da costa, devido
as atividades de exportacao. (IPHAN, 2012, p. 55).

Em 1714, Laguna foi elevada a categoria de vila. Seu distrito abrangia a ilha de Santa
Catarina ¢ o continente do Rio Grande. Na metade do século XVIII, para assegurar a
dominagdo portuguesa, povoa-se o litoral catarinense distribuindo por ele casais agorianos.
(IPHAN, 2012, p. 55). Motivo o qual se percebe as caracteristicas acorianas nas mais
importantes localizagdes da costa quais seriam: Desterro na Ilha de Santa Catarina, Sao
Francisco do Sul no norte e Laguna ao sul do estado.

O primeiro tombamento inscrito no Livro Historico realizado pelo IPHAN em
Laguna data de 1954, o edificio da Casa de Camara e Cadeia construida em 1747, onde
funciona hoje o Museu Histdrico Anita Garibaldi da cidade.

Ja o Centro de Laguna foi inscrito no Livro Arqueologico, Etnografico e Paisagistico
em 1985, teve como objetivo preservar as caracteristicas fisicas e paisagisticas do conjunto
arquitetonico deste sitio urbano, portanto foi delimitada uma poligonal de tombamento.

Segundo o IPHAN:

a grande imigragdo de europeus ndo lusitanos, que vai desencadear o
povoamento do interior de Santa Catarina e do norte do Rio Grande do Sul,
acelera-se a partir da segunda metade do século XIX. Seus reflexos na regidao
sul do estado serdo sentidos nas ultimas décadas, ao mesmo tempo em que se
descobrem minas de carvdo na regido. Para sua exploragdo, ¢ constituida
uma estrada de ferro que, partindo do porto de Imbituba, passava por Laguna
e em Tubardo, subia o vale desde o rio até os locais da exploracdo
carbonifera. Esse vetor econdmico, com sua via de transporte moderno,
impulsionou a economia regional (IPHAN, 2012, p, 56).

No centro historico, a igreja e o porto formam a area central de desenvolvimento da
cidade, ¢ apresentado a 4rea geral de estudo e compreensdo do crescimento e expansio

econdmica e histérica. [IPHAN (2012, p, 55) corrobora que:

Laguna vé reforcar-se sua posi¢do portuaria e de entreposto comercial ligada
a regido colonial dos vales dos rios Tubardo e Ararangud. Laguna constitui
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um cenario urbano de maiores dimensdes junto ao seu porto, com o
estabelecimento de casas comerciais e de servigos. (IPHAN, 2012, p, 55).

Os percursos iniciais da cidade, inicio do desenvolvimento e articulacdo da area
central da cidade, podem ser facilmente estudados através da pesquisa de Lucena (1998). A
autora descreve a evolugdo urbana do centro historico realizada por meio de entrevistas e

interpretagdo de autores que escreveram sobre o periodo (1700 — 1998).
4.1.2 Identificacao do processo de formacao da cidade

Lucena (1998) descreve a evolu¢do urbana de Laguna, desde a Fundagdo e
organizag¢do politica da vila; A expansdo colonizadora e o incremento portuario e comercial;
Ascensdo econdmica e sociocultural (a direcdo da expansdo urbana dos caminhos; A cidade
em periodo de declinio econdmico com suas transformagdes na paisagem sua evolugdo urbana
verso o centro histdrico criando uma crise na centralidade urbana).

O conjunto de mapas abaixo representa a evolucdo urbana de 1714, 1750 na figura 6
e 1880 na figura 7, mostram o desenvolvimento dos percursos iniciais dentro do recorte

espacial, Centro Historico.

Figura 6 Evolugdo Laguna 1714 e 1750.
Evolucao Urbana de Laguna - 1714 Evolucao Urbana de Laguna - 1750

’ . Fonte d'agua

N il sme. Igreja Matriz N

A A

Lagoa de Santo Antdnio Lagoa de Santo Anténio

Fonte: Adaptado de Lucena (1998).

Em 1714, registra-se como pontos de partida do desenvolvimento deste percurso a

Fonte da Carioca, A Igreja Matriz e a Rua da Praia, hoje Rua Gustavo Richard.
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Em 1750, destaca-se um incremento nas ruas de ligagdo entre os pontos mais
importantes, sdo eles: A Rua da Direita, hoje conhecida como Rua Raulino Horn, os acessos a
Praca da cadeia, também mostra delimitacdo da pragca Vidal Ramos. A seguir a figura 7, que

compreende a evolucdo urbana no centro historico no periodo de 1880.

Figura 7 Evolucao Laguna 1880.

Fonte dagua

“_,‘ Igreja Matriz
A O

A

Lagoa de Santo Antdnio

3 jo Manejo
> ciran 'pb‘_'c’la'Fm"m""
3 - Praca da Cadeia

4 - Rua Almirante Lamego
5 - Rua Braganca

6 - Rua do Império

ESCALA GRAFICA
500 0 500
|

Fonte: Adaptado de Lucena (1998).

Em 1880, conforme demostrado na figura 8 a éarea recebeu aterros, conforme
legenda: 1 — Campo de manejo, 2 — Campo da Fonte, 3 — Praca da Cadeia, 4 — Rua Almirante

Lamego, 5 — Rua Braganga, 6 — Rua do Império. Assim como evolu¢do dos bairros, Campo
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de fora na parte ao norte e bairro Magalhaes ao sul. Estabelecendo-se também novos acessos
ao Mar Grosso.

Com a 4area da poligonal demarcada e tombada, consolidada desde 1985,
recentemente (2016), foi proposta a ampliagdo da area chamada poligonal de tombamento,
criando assim uma zona de amortecimento, para manutengdo das caracteristicas da paisagem.

Segundo Cittadin et al. (2016, p. 02) “seu objetivo & preservar as qualidades
necessarias para a fruicdo e compreensao do Centro Historico, servindo como um espago de

transicao entre ele o restante da cidade”, conforme figura 8 abaixo.

Figura 8 Poligonal tombamento e poligonal de entorno.

Legenda
I Poligonal de Tombamento - 1985 [ Poligonal de entorno - 2016

Fonte: Adaptado de Cittadin et. al. (2016).

O tracado ¢ definido de acordo com a existéncia de edificacdes com caracteristicas

arquitetonicas e histdricas relevantes e com relagdo paisagistica entre os Morros e o centro
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histérico. A area abrange além do centro, os bairros Campo de Fora e Magalhaes, onde se
destacam alguns edificios pontuais com elementos ecléticos e Art Deco.

Engloba também uma pequena parcela dos bairros Navegantes e Mar Grosso, devido
a relacdo entre edificacdes e sua proximidade do Morro da Gléria que esta situada em area de
preservacdo permanente. Para Cittadin et al. (2016, p. 02) “estas duas poligonais foram
definidas a partir dos elementos geograficos — morros e lagoa — e da ocupagao urbana que

caracterizam esta area tombada”.

4.1.3 Recorte espacial e morfologia urbana.

A escolha do percurso leva em conta o uso da cidade a pé; a relagdo da escala
humana com edificagdes e outros monumentos de interesse dos visitantes. Em relagdo ao
recorte espacial, objetivou-se reconhecer os percursos historicos iniciais de formagdo da
cidade, portanto a poligonal de tombamento do centro historico definida em 1985, assim
como sua poligonal de entorno definida em 2016 foram consideradas por conter a maior
concentragdo de edificagdes e monumentos os quais sao relacionados a caminhabilidade nesta
pesquisa.

O percurso realizado com os visitantes e os guias de turismo foi definido pelo estudo
de dois projetos, primeiro: o Projeto Museu Percurso de 2008, onde foram definidas rotas e
proposta de sinalizacdo do percurso para conhecer as linguagens Art deco, Eclética e Luso-
brasileira, porém, o projeto ndo foi executado e os componentes de sinalizagdo ndo foram
instalados no percurso. J& o segundo projeto ¢ o denominado “Percurso Paisagem Cultural,
um passeio pela historia de Laguna” de 2017, onde foram resgatadas as informagdes sobre as
linguagens das edificagdes citadas no primeiro projeto, relacionando-as a uma rota definida
que percorre os espacos publicos, ruas e pragas onde a paisagem e elementos do patrimdnio
sdo indicados pelo guia de turismo. Neste trajeto ja existe alguma sinalizagdo no percurso.

O percurso definido como recorte desta pesquisa esta destacado em amarelo no mapa
da figura 9. Se refere ao percurso do projeto “Paisagem Cultural” supracitado. Trata-se de um
itinerario dentro do centro historico tombado que reune a maior parte dos exemplares do
patrimonio historico e cultural. Foi eleito para esta pesquisa pois além da relevancia no
contexto historico cultural apresentado, o projeto prevé visitas guiadas gratuitas, e deste modo

seus visitantes poderiam atuar como sujeitos da amostra da pesquisa.
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Figura 9 Percurso definido projeto “Paisagem Cultural” e eleito para pesquisa.

Lagoa Santo Antbnio Percurso eleito neste l " Morro da Gléria

Fonte: Adaptado autor (2017), cadastro IPHAN e Anexo A.

Ainda no mapa apresentado, observa-se que o ponto de inicio do percurso, em frente
ao Cine Teatro Mussi, seguindo na dire¢do das docas e mercado publico, o sentido que o
percurso ¢ realizado também foi apontado. Nos primeiros trechos do percurso o pedestre tem
a visdo da Lagoa Santo Antdnio dos Anjos, também o morro ¢ um ponto de referéncia no
percurso, em geral os visitantes encerram o passeio na Praca Vidal Ramos, Praca da Igreja
Matriz.

Para complementar a caracterizagdo do sitio apresentada neste capitulo foram
inseridos 4 quadros com mapas de analises da morfologia urbana do centro historico, sdo eles:
Usos, Gabaritos, Dimensdao das quadras e Vegetacdo. Os mapas sao do acervo técnico e
publicagdes do IPHAN, a mais recente publicacdo ¢ de Jaramillo (2016) que dedicou um
capitulo para estudo das transformagdes e permanéncias do Centro Historico de Laguna. Nos

mapas que seguem, foi realgado o percurso eleito para estudo.
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Quadro 4 Usos percurso Centro Historico de Laguna.

Quadro 5 Gabaritos percurso Centro Historico de Laguna

| servcos
B visto
| trstitucional
B comercio

| Habitagéio
B Habitagéo desocupada

. Percurso eleito para

Percurso eleito

para estudo

Mapa de usos, realizado para Plano de Preservagdo para Laguna Adaptado
de (PNPSHUL, 2007), corresponde mais proximo a realidade do atual do

centro historico.

Mapa gabarito das edificagdes desenvolvido pelo (Adaptado de INCEU —
Inventario de Configuragdes e Espagos Urbanos - ETec Laguna -
IPHAN/SC, 2005). 85% de edificagdes térreas, sendo os restantes 15% com

mais pavimentos.
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Usos

O quadro 4 apresentado, traz o estudo executado entre os anos de 2006 e 2007 na
Proposta de Normas de Preservacdo para o Sitio Histérico de Laguna (PNPSHUL) e as
disposi¢des quanto ao uso do solo apresenta os usos danosos ou que apresentam riscos
potenciais a preservagdo da area tombada. O estudo das transformagdes e permanéncias do
sitio ¢ importante para determinar e discutir acdes no territdrio que possam melhorar os
aspectos da vivacidade das cidades, em especial quando o estudo ¢ de um recorte histoérico e

cultural que demanda ag¢des de preservagdo e valorizacao, para Jaramillo (2016):

¢ possivel perceber a consolidacdo do uso comercial localizado nas quadras
proximas do porto e nota-se uma tendéncia de ampliagdo deste uso em
direcdo ao interior do nicleo urbano, mesclando-se com o uso de prestacao
de servigos em substituicdo gradual do residencial, que ainda predominava.
Atualmente pode-se perceber como esta tendéncia é cada vez maior. O uso
comercial, que numa certa época parecia ser a saida para a dinamizac¢ao do
Centro Histérico, vem causando um novo problema para sua manutengao.
Neste momento muitas edificacdes estdo sendo desocupadas por seus antigos
moradores, formada por pessoas de idade avancada, e ndo estdo sendo
reocupadas por novas familias. (JARAMILLO, 2016, p. 97-98).

A mesma autora complementa que atividades que traziam vivacidade ao centro, vém
perdendo espago, visto que os clubes de danga, baile da terceira idade e outras atividades
ludicas, e estdo fechando pela ma manutengdo das sedes, falta de recursos e agdes, com a
consequente falta de publico. Ainda afirma, “Os espagos publicos existentes nao possuem
nenhum equipamento para o lazer de criangas e jovens”. Apontando estes fatores como
responsaveis pelo esvaziamento do Centro Historico de Laguna em periodos ndo comerciais.

Para os autores (PNPSHUL, 2007, p. 8, Apud Jaramillo, 2016):

A diversidade de uso dos imdveis no centro histérico ¢ salutar para a sua
preservacao e para a sua integracdo com o restante da cidade. Inverter ou, ao
menos minimizar a tendéncia atual de substitui¢do do uso residencial por
outros usos devido principalmente ao esvaziamento que ocorre apos o
horario comercial.

Conforme os autores estudados da fundamentagdo tedrica e o trecho do Plano de
preservagdo citado acima, ¢ importante que tenha a permanéncia das pessoas em todos os

periodos do dia, diurno e noturno, e justifica aos interessados, gestores, técnicos,
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pesquisadores, o0rgaos a proposta de mecanismos que induzam atividades constantes, que
atraiam pessoas, de idades e grupos diferentes, com o maior tempo de permanéncia e vivéncia

possivel.

Gabaritos

O quadro 5, apresenta o levantamento do Gabarito das edifica¢des no centro historico
de Laguna, mais especifico nas edificacdes contiguas ao percurso realizado. Segundo analise

feita deste mapa por Jaramillo (2016), quanto ao nimero de pavimentos:

a grande maioria das edificagdes do Centro Histérico ¢ de um ou dois
pavimentos — entorno de 85% - que geralmente correspondem as de
linguagem arquitetonica luso brasileira, ecléticas e Art déco. As edificagoes
de 3 e 4 andares — entorno de 15% - em sua maioria foram construidas na
segunda metade do século XX, correspondendo ao periodo da arquitetura
modernista. (JARAMILLO, 2016, p. 168).

Além do nimero de pavimentos, ¢ importante observar outros elementos
relacionados a0 modo construtivo, que influenciam na skyline do percurso.

Sao elas: A altura das edificagdes, pois cada linguagem, tipologia tem um pé direito
diferente; A testada das edificagdes ha uma grande variedade de largura da fachada, de muito
pequena, cerca de 5 metros, a muito grande, chegando ao comprimento maior que 35 metros;
Recuos Laterais; Recuos Frontais; e por fim, o tipo de cobertura.

A seguir, sao apresentados mais dois mapas de estudo da morfologia, sdo eles:
Dimensdo das quadras, e Vegetacdo / areas verdes, que igualmente sdo relevantes para o

estudo do percurso.



Quadro 6 Morfologia — Dimensao das quadras

Quadro 7 Morfologia — Vegetacdo / areas verdes

[ Muito Grande - Maior que 20.000m?
[ Grande - Entre 10.000 e 20.000m?
[ Médio - Entre 5.000 e 10.000m?
[ Pequena - Entre 2.000 e 5.000m?
3 Muito Pequeno - Menor que 2.000m?
.. Poligonal de Tombamento

Il Percurso eleito para estudo

7

B Muita Vegetacio

T Média Vegetacio

B Areas Publicas

Bl Pouca Vegetagio

-==- Poligonal de Tombamento
Perimetro; 4.464 52m

Il Percurso eleito para estudo

r
P

Configuracdes do Espagco Urbano no Centro Historico de Laguna
Formato das Quadras. (adaptado de INCEU - ETec Laguna —
IPHAN/SC, 2005).

Configuracdo do espago Urbano no Centro Historico de Laguna.
Areas verdes e vegetacdo (Adaptado de INCEU, ETec Laguna —
IPHAN/SC, 2005).
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Dimensao das quadras

O quadro 6, apresenta o levantamento da dimensao das quadras, elas se caracterizam
pela variedade de sua forma, e tamanhos das quadras. Quanto a uma tendéncia a
ortogonalidade, resultado dos tracados e percursos iniciais € condicionados a Lagoa Santo

Antonio dos Anjos e o Morro da Gloéria e do Rosario. Jaramillo (2016), afirma que:

Enquanto ao tamanho das quadras, se observa igualmente uma grande
variedade que se expressa em dimensdes extremas que vado desde algumas
muito pequenas — inferiores aos 2.000 m? - até outras muito maiores -
superiores aos 10.000 m2-. Esta variedade resulta igualmente condicionada
pelas direcionais que definiram o tragado viario e pelos aterros produzidos
no inicio do século XX. (JARAMILLO, 2016, p. 155).
Ha também trechos de acréscimo de terra, foram feitos aterros no trecho que
compreende a Av. Colombo Machado Salles que sdo determinantes na dimensdo alongada e
estreita, com parcelamentos diferenciados, as edificagdes ali construidas, muitas delas desde a

sua formacao, foram concebidas para usos eminentemente comerciais.

Vegetacdo - O quadro 7, apresenta o levantamento das areas verdes e vegetagao.

Observa-se no estudo feito por Jaramillo (2016):

Além das edificagdes, ruas e espagos abertos publicos e privados, as
estruturas verdes constituem também elementos identificdveis na estrutura
urbana, caracterizando a imagem do Centro, mais como uma consequéncia
do local de implantagdo do que como elemento planejado para conformagao
do espago urbano. A vegetagdo esta presente no entorno, nos Morros que o
circundam, e em menor escala nos espacos abertos publicos e nos centros
das quadras. Se observa uma baixa porcentagem de areas verdes com relagao
ao construido na area central. JARAMILLO, 2016, p. 154).

A partir do desenvolvimento deste capitulo foi possivel identificar aspectos da
evolucdo urbana, caracteristicas urbanisticas e funcionais, bem como as questdes ambientais e
paisagisticas que permitiram estabelecer o recorte espacial e percurso eleito para a pesquisa.
Os mapas da morfologia aqui apresentados e brevemente descritos, sdo ponto inicial para
discussdo da caminhabilidade do percurso e no subcapitulo 5.2, Aplicagdo do indice de

Caminhabilidade, iCam 2.0.
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5 RESULTADOS DA PESQUISA

Neste capitulo, sdo apresentados os resultados que foram reunidos por meio dos

métodos e técnicas utilizadas.

5.1 WALKTHROUGH, PASSEIO DIALOGADO COM GUIAS DE TURISMO E
VISITANTES.

Para compreender o percurso foram realizados consecutivos acompanhamentos de
grupos, cinco no total. Observou-se também os atrativos sequenciais do percurso, pelos
registros fotograficos das: atividade, sujeitos, monumentos urbanos, edificacdes histdricas,
paisagem, imagens antigas também compdem esta analise.

Alguns pontos do percurso sdo como ancoras, que por si sO atraem as pessoas a um
lugar especifico, a relacdo com os atrativos do percurso, monumentos, pragas, fontes e outros
elementos registrados. As areas de maior movimento no percurso € com usos predominantes
de comércio sdo nos trés primeiros trechos: Av. Colombo Machado Salles; Rua Gustavo
Richard; e Rua Raulino Horn.

O comércio estar aberto ou fechado influenciou na visitacdo e circulacdo dos
pedestres. O comércio fechado representa menos carros nas ruas, visto ser baixo o numero de
residéncias no centro historico.

Antes de iniciar a descri¢cao dos passeios realizados ¢ relevante antecipar o quadro 8

apresentado a seguir, que traz uma sintese dos resultados das observacdes nos percursos.



Quadro 8 Resumo resultados das observagdes do percurso historico cultural.
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1° passeio, 1 guia
2h

2° passeio, 1 guia
1h

3° passeio, Entrevista
guia, 1h20.

4° passeio, 2 guias,
1h

5° passeio, 1 guias
1h30

6h20 de observacao

15/10/2017, Matutino
Tempo limpo.

05/11/2017, Matutino
Tempo limpo.

12/11//2017, Matutino
Tempo limpo.

14/11/2017, Matutino
Tempo limpo.

14/11/2017, Vespertino,
Tempo limpo.

O periodo esta dentro
de um més.

6 visitantes realizando o

4 visitantes

13 visitantes realizando

50 visitantes realizando

29 visitantes realizando

102 visitantes e ou

percurso. realizando o percurso 0 percurso 0 percurso 0 percurso usuarios

Comércio Comércio Comércio predominante | Comércio predominante | Comércio predominante Observado dia de
predominantemente predominante Fechado (Domingo) Aberto (Terca-Feira) Aberto (Terga-Feira) semana e finais de
fechado (Domingo) Fechado (Domingo) semana.

Sintese comportamentos observados nos visitantes conforme categorias e indicadores.

Os visitantes buscam informagdes turisticas.
Precisam de banheiros, areas de refiigio e visitagdo, a exemplo das edificacdes publicas, Museu Histérico Anita
Garibaldi, Museu casa de Anita (fechado), arquivo publico municipal (fechado), Mercado publico municipal
(fechado). Interligacdo entre estes pontos de visitagao, edificagdes ou monumentos no espago publico urbano.

O horario de funcionamento do comércio ¢ limitado nos finais de semanas e periodos noturnos. Pouco movimento.

Poucos usos.

AMBIENTE

Sombra e abrigo; Polui¢ido
sonora; Coleta de lixo e
limpeza

As pessoas buscam abrigo do sol, seja pelas marquises, toldos e arvores.

Ha contato visual com a natureza em varios pontos do percurso, pode-se ver o morro ou a lagoa.

Existem pontos de contato com a 4agua, a exemplo da Fonte da Carioca (apta para consumo), chafariz na praga Vidal

Ramos.

No fim do dia e nos finais de semana ¢ comum a presenga de lixo para coleta, assim como detritos pelas calgadas.
A percepgao da poluicao sonora esta relacionada ao fluxo de veiculos e caminhdes.




74

CALCADAS

Largura, Pavimentacao.

Percebe-se pelos registros fotograficos que por diversas vezes os visitantes e usuarios do percurso andam pelo leito
carrocavel, vias de trafego de veiculos (na rua).

Em especial quando ndo se tem largura util para as pessoas caminharem, em varios pontos hé obstru¢do das calgadas,
postes, placas de publicidade.

Foi observada diferenca de materiais empregados no piso das calgadas, presenga de buracos ¢ desniveis, ndo ha
continuidade das calgadas com as travessias, bueiros e bocas de lobo abertas.

MOBILIDADE

Dimensédo das quadras;
Distancia a pé ao transporte

Observado o estacionamento de dnibus proximo cerca de 100m do ponto de partida do percurso.
As quadras ndo sdo retilineas, ficando o percurso a cargo da implantagcdo das edifica¢des antigas, o que dificultas os
usuarios sao os obstaculos e qualidade da pavimentagao.

SEGURANCA VIARIA

Travessias;
Tipologias de ruas

Na visitag@o das estudantes os professores auxiliam na seguranca.

Também € comum as pessoas caminharem no leito carrocavel / vias de trafego de veiculos, pois a calcadas esta
obstruida ou brevemente congestionada pela circulagdo de pedestres.

Nem todas as travessias sao marcadas com faixa de sinalizacdo vertical, ha faixas elevadas na rua Raulino Horn que
recebeu requalificagdo, outros pontos, a sua maior parte, possuem desniveis que geram interrup¢des no percurso, risco
de acidentes, quedas, que desestimulam uma caminhada tranquila e segura.

Foi percebido duas tipologias de ruas, exclusiva para pedestre, rua XV de novembro.

SEGURANCA Nao foram realizadas visitas no periodo noturno, foi observada a circulacao de veiculos da policia militar e guarda
PUBLICA municipal, em geral circulam a pé nos trechos, as viaturas quando estacionadas, ficam sob os espagos de cal¢adao,
Tluminagdo; areas peatonais.

Fluxo de pedestres

Ha maior fluxo de pedestres nas ruas principais do comércio, o restante possui circulagdo de veiculos que utilizam o
centro histdrico de passagem via morro vindo da praia, bairro mar grosso.
O acompanhamento dos grupos nao foi realizado em periodo noturno.

Fonte: Elaborado autor (2019).
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A seguir, sdo apresentados os conjuntos de imagens tipo visdo serial conforme
(CULLEN, 2004) na ordem em que o percurso foi realizado, com comentério € observagdes

do pesquisador, este método se complementou com o discurso dos guias.

1° Passeio em 15/10/2017 / 6 visitantes e 1 guia de turismo.
Tempo limpo, sol. — Tempo do percurso 2 horas.

Domingo periodo matutino, comércio predominantemente fechado.

O ponto de partida do percurso foi em frente ao Cine Teatro Mussi (1). A foto
panoramica inicial abaixo e exatamente do inicio da praca seca denominada Dr. Paulo
Carneiro, pode-se avistar a Av. Colombo Machado Salles com forte circulacdo de veiculos
mesmo para um domingo, do outro lado da avenida o guia faz a descri¢do do cais e das docas
com vista para a Lagoa de Santo Antonio. A praga Dr. Paulo Carneiro, apresenta poucos
pontos de sombreamento, espagados e isolados, pouco bancos e o mercado publico encontra-

se fechado para visitacao, segue figura 10 com os registros.

Figura 10: Walkthrough em 15/10/2007 parte 1.

Fonte: Autor (2017).

Estando na rua Gustavo Richard o guia apresenta os casarios antigos de frente para
orla, (2) os visitantes param para observar e comentar sobre o estado de conservacdo das

edificacdes. Notou-se que as pessoas caminham ao lado umas das outras quando o passeio
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publico tem largura 1til maior (3), os visitantes fotografam, mostram interesse no monumento
estatua em homenagem a Anita Garibaldi e na historia narrada pelo guia de turismo (4), os
visitantes fazem questionamentos e reflexdes sobre as historias e curiosidades. Na tultima
imagem do conjunto anterior uma integrante do grupo procura locais de sombra e com banco
para se abrigar enquanto, outros ficavam proximos ao guia ouvindo seu discurso.

Na continuidade do percurso foi observado por relato do visitante que sua esposa tem
deficiéncia auditiva, ndo sendo possivel reconhecer e interpretar todas as falas do guia, motivo
o qual a maior parte do tempo ela ficou afastada do guia que seguia com o percurso € a narrar
as historias. Observou-se que se no percurso houvesse outros meios para a informacao
historica, um visitante como este com deficiéncia auditiva poderia complementar o percurso

com a leitura de placas, totens informativos entre outros.

Figura 11: Walkthrough em 15/10/2017 parte 2.

Fonte: Autor (2017).

Chegando a Praga Republica Juliana, os visitantes entram no Museu Historico Anita
Garibaldi, enquanto visitam a edificacdo com o guia, o pesquisador permaneceu na praca,
registrou-se na primeira imagem do conjunto acima (5) outro grupo de visitantes fazendo o
percurso nao pela instituicao, e estes visitantes estavam sendo acompanhado de outro guia de
turismo, enquanto o guia repassa as informagdes aos visitantes, todos se locomovem buscando

a sombra das arvores da praca e bancos.
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Os visitantes caminham em parte do percurso no leito carrogavel — na rua (6),
também procuram se abrigar do sol, buscam a sombra das arvores ou da projecao da sombra
de um muro (7-8), sdo feitas paradas pelos visitantes (9) e eles permanecem observando os
detalhes das edifica¢des, enquanto o guia tira duvidas dos visitantes se tal casa tinha ou nao
escravos que moravam no pordo e desta forma nota-se que o amparo de placas nos
monumentos confirmaria ou nao o discurso dos guias e auxiliaria no aprendizado/informagao
aos visitantes.

A Rua José Johanny, sentido fonte da Carioca ¢ uma das mais extensas no percurso,
além do fato de ser percebida leve inclinagao, nota-se que a rua possui varios terrenos baldios,
e edificacoes com longa extensdao de muros fechados, sem acesso fisico ou visual aos
visitantes.

O ultimo registro deste grupo foi na Fonte da Carioca, onde os visitantes apreciam a
construgdo, se refrescam nas sombras do Largo da Carioca, nas arvores da praca e bebem
agua potavel (10). Na sequéncia os visitantes voltam seguem pela Rua Tenente Bessa, Rua

Santo Antonio até chegar a Praga Vidal Ramos, ai entdo o grupo se dispersa.

2° Passeio em 05/11/2017 / 5 visitantes e 1 guia de turismo.
Tempo limpo, sol — Tempo do percurso 1 hora.

Domingo periodo matutino, comércio predominantemente fechado.

Os visitantes souberam do percurso por meio do contato com o guia de turismo no
hotel, o ponto de partida desta vez foi em frente a estditua em homenagem ao fundador do
municipio Domingos de Brito Peixoto, conforme figura 12 a seguir e nas imagens (11 e 12).
A praga Dr. Paulo Carneiro apresenta varios pontos com sacos de lixo e na sequencia os
visitantes cruzam a faixa de pedestre em direcdo ao cais (13), para ver a lagoa de perto, onde
se podem observar dois barcos fazendo a venda de pescados (14).

O percurso visitado possui fluxos de pedestres e circulagdo de veiculos em
intensidades e portes diferentes o que causa sensagdes diferentes de seguranca vidria ou

publica.
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Figura 12: Walkthrough em 05/11/2017 parte 1.

Fonte: Autor (2017).

Observou-se que parte do trecho percorrido na Av. Colombo Machado Salles, possui
a pavimentagdo no mesmo nivel (15). Porém, a via ¢ predominante no fluxo e prioridade para
passagem dos veiculos. Em frente o mercado publico os visitantes descem em dire¢do a rua
Barao do Rio branco, cruzando direto a rua Gustavo Richard (16).

Na figura 13 a seguir, o foco das observacdes foi no sistema de sinalizagdes
existente, placas de ruas, com propagandas e em alguns pontos foram percebidas placas
direcionais para alguns monumentos ou locais, ver imagens (17, 18, 19 e 22).

As ruas estdo praticamente vazias, pouco pedestres circulam no percurso por ser
domingo de manha, registrou-se moradores de residéncias da Praga Republica Juliana

conversando com vizinhos ou passeando com cachorro (20 e 21).
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Figura 13: Walkthrough em 05/11/2017 parte 2.

Na figura 14, apo6s seguir pelas ruas Voluntario Fermiano e José Johanny os
visitantes chegam até¢ a Fonte da Carioca (23), observou-se a existéncia de desniveis para
acessar o largo da Carioca, o caminho de pedra e paralelepipedos ndo ¢ uniforme, pedras

irregulares, assim como pequenos buracos dificultam a caminhada dos visitantes.

Figura 14: Walkthrough em 05/11/2017 parte 3.
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A casa pinto D’Ulysséa atual secretaria de turismo (24), dispoe de banheiros para uso
dos turistas, a edificagdo ndo possui acessibilidade e também ndo mantém regularidade na
abertura para os visitantes, placas em acrilico fazem o suporte da sinalizagdo na fachada
principal e lateral da edificacdo, com breves informagdes sobre a construgdo e restauragdes
realizadas na edificacao (25).

Na sequéncia os visitantes seguem a Rua Tenente Bessa (26) que possui leve
declividade em dire¢ao a lagoa.

No cruzamento com a Rua Santo Antdnio ¢é possivel observar na imagem panoramica
duas linguagens construtivas, a esquerda Eclética e a direita a edificagdo Lusa Brasileira (27).

As travessias representam significativamente os desniveis do percurso, ndo ha
continuidade entre as calgadas e travessias, exceto a Rua Raulino Horn e Praga Republica
Juliana que receberam requalificacdo das calgadas e leito carrogavel.

Na figura 15 abaixo, registra-se mais uma edificacdo eclética, na imagem sequencial
um poste ocupa parte da largura 1til da calgada (29). Observam-se barracas na praca da igreja

Matriz para realizagdo da feira livre, que ocorre no primeiro domingo de cada més (30 e 31).

Figura 15: Walkthrough em 05
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/11/2017 parte 4.
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e
Fonte: Autor (2017).

O percurso foi finalizado na Praca Vidal Ramos a praca da Igreja (32) com
orientacdes finais do guia sobre o historico da praga, os monumentos ali instalados, a exemplo
do chafariz em funcionamento, o busto em homenagem a Giusepe Garibaldi e a igreja Matriz

Santo Anténio dos Anjos.
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3° Passeio em 12/11/2017, observadas 13 pessoas usudrios no percurso.
Tempo limpo, sol. — Tempo do percurso 50 minutos.

Tempo entrevista com guia de turismo 30 minutos. Total 1h20min.

Neste dia, aproveitou-se para realizar a entrevista com o Guia de Turismo (entrevista
n°l), com duracdo de 30 minutos e roteiro semiestruturado.

Neste passeio, novamente se verificou a presenca de lixos na praga Dr. Paulo
Carneiro (35), duas senhoras tiram foto no cais em frente a um monumento em homenagem
ao centenario Rotary Clube de Laguna (36) e outras fotos sdo com a paisagem da Lagoa Santo

Antdnio dos Anjos ao fundo.

Figura 16: Walkthrough em 12/11/2017 parte 1.

Foﬁte: Autor (20 1 7) -

Pessoas com cavaletes fazem estudos de desenho observando a paisagem (37), no
cais ao lado do mercado publico fechado para restauragdo e ampliagdo (38).

Estao parados dois barcos que realizam a venda de pescados dentro da embarcagio
com cobertura improvisada em lona plastica (39), anteriormente ao ano de 2012 se iniciou as
tratativas para restauracdo do mercado publico, anteriormente o comércio de pescados era

realizado dentro do Mercado.
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Na figura 17 a seguir, observa-se na imagem (40) uma area de estacionamento para
motos, também se registrou uma pequena tenda em lona e estrutura de madeira em frente ao
mercado publico (41) onde sdo realizadas vendas de produtos organicos nas sextas-feiras e

diversas atividades do comércio local em dias de semana.

Figura 17 Walkthrough 12/11/2017 parte 2, periodo matutino.

Fonte: Autor (2017).

Um café na Rua Raulino Horn, utiliza o passeio publico para colocar mesa e cadeiras
para os clientes (42), ¢ significativa a presenca de edificagdes com tapumes (43) e alto indice
de deterioragdo da fachada que chama atencdo dos visitantes, tanto pelo descaso, quanto pela
possibilidade de ver a estrutura aparente ou os danos causados pelo desgaste do tempo, chega
a causar um momento poético entre os visitantes.

Na praca republica Juliana ao lado do Museu Histérico existem vagas de
estacionamento para idosos e portadores de necessidades especiais (44) que sdo informadas
por placas horizontais e identifica¢do vertical, pintura no chao.

Em frente a0 monumento/estitua em homenagem a Anita Garibaldi (45) um grupo
de visitantes imitam a pose da estatua, com o brago esquerdo levantado, pose de heroina,
guerreira. Pose comum e repetida pelos visitantes.

Na figura 18 a seguir, vindo da Rua Voluntario Fermiano (46) a perspectiva de visao

da Rua Santo Antdnio, as edificacdes e o morro ao fundo, dependendo do angulo e ponto de
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vista ha sempre contato com o verde, em boa parte dos trechos que sdo feitas paradas com os
visitantes observa-se o sombreamento das arvores e areas de refigio/sombra.

Seguindo pela rua José Johanny (47 e 48) chega-se até a Fonte da Carioca (50),
registrou-se também que pontos de visitacdo como a area de captacdo da Fonte da Carioca e a
casa Pinto D’Ulysséa estavam fechados, na foto pode-se observar um cartaz improvisado com

aviso (51).

Figura 18 Walkthrough 12/11/2017, parte 3.

Na figura 19, a seguir foi percebido que as edificacdes que necessitam de restauracio
chamam a aten¢do dos visitantes, causam alguma efabulagdo sobre o estado de conservagao,
detalhes como a estrutura a mostra, a exemplo da fachada em ladrilhos portugueses da Casa
Pinto D’Ulysséa (52) ou edificacdo abandonada (53), também se registrou a perspectiva em
dire¢do a lagoa com leve declive no sitio (54). Neste dia acontecia uma feira com artesdo e

produtores locais na praga em frente a igreja (55, 56 e 57).
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Figura 19 Walkthrough 12/11/2017 parte 4.

A seguir, sdo apresentados os dois Ultimos passeios com grupos de visitantes e guia

de turismo onde se aplicou o método percurso dialogado.

4° Passeio / percurso periodo matutino em 14/11/2017
Observados 50 visitantes e 2 guias de turismo.

Tempo limpo, sol. — Tempo do percurso 1 hora.

Estavam presentes cinquenta visitantes, o comércio estava predominantemente
aberto, era uma terca-feira periodo matutino, sendo atendido neste periodo um grupo de
1dosos com idades entre 60, 70 anos ou mais.

Na figura 20 a seguir o grupo de idosos ¢ recebido no ponto de partida do percurso
Cine Teatro Mussi (59 e 61), onde recebem uma breve palestra e orientacdes sobre o sitio,
distancia, localiza¢des, mapa, monumentos, também tiram davida, utilizam os banheiros (62 e
63) e dividem os grupos, aqueles que podem caminhar e vdo mais longe, e aquele que

possuem maiores limitacdes e sdo guiados até a igreja matriz e praca.
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Figura 20 Walkthrough 14/11/2017 parte 1, periodo matutino.

Fonte: Autor, 2017.

Ainda na figura 20 acima, na imagem (58) se observou que a area do estacionamento
dos Onibus ¢ proxima ao ponto de inicio do percurso, cerca de 100 metros e os visitantes sao
deixados na porta da edificacdo (61).

Enquanto pesquisador aguardava para acompanhar o grupo de idosos, um outro
grupo de estudantes fora do acompanhamento do grupo de idosos estavam proximos a estatua
em homenagem ao fundador da cidade, eles observam a fala de um outro guia junto a seus
professores (60).

Na figura 21 a seguir, na imagem (64) o grupo de idosos ao chegar na praca busca o
abrigo do sol, idosos que anteriormente andavam lado a lado na praga (65), agora andam um
atras do outro pois a largura 1til da calgada diminui, e h4 necessidade de dividir a caminhada
com o fluxo dos veiculos no leito carrocavel / vias de trafego de veiculos (66).

Foi observada a circulacdo de veiculos da policia militar e guarda municipal, em
geral circulam a pé nos trechos da Av. Colombo Machado Salles e Rua Gustavo Richard, as
viaturas quando estacionadas ficam sob o calgaddo da Praca Dr. Paulo Carneiro e no trecho do

calgaddo da Rua XV de novembro.



86

No percurso registrou-se bolsdes (68) utilizados com parklet’, a inica via exclusiva

peatonal na via hd mesas/cadeiras de pléstico, bancos e calgamento no mesmo nivel (69).

Figura 21 Walkthrough 14/11/2017 parte 2, periodo matutino.

Fonte: Autor (2017).

O guia anda a passos rapidos e as informagdes e historias ndo acompanham aquilo
que esté se vendo, sdo historias, estorias e curiosidades de outros bairros e regides da cidade.

As quadras ndo sdo retilineas, ficando o percurso a cargo da implantacao das
edificacdoes antigas, o que dificultas os usuarios sdo os obstaculos e qualidade da
pavimentacdo. Maior parte das edificacdes faz limite com as calcadas e ndo possuem

afastamento frontal, cal¢adas estreitas, com postes instalados na calcada.

Parklets sdo areas contiguas as calcadas, onde sdo construidas estruturas a fim de criar espagos de lazer e
convivio onde anteriormente havia vagas de estacionamento de veiculos. Defini¢do autor.
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Figura 22 Walkthrough 14/11/2017 parte 3, periodo matutino.

Fonte: Autor (2017).

Notou-se que os idosos tém maior interesse no turismo religioso / arquitetura
religiosa. Nao existem parques com equipamentos para o publico infantil, foram presenciados
momentos de refeigdes dos individuos nas sombras da figueira do largo da carioca / Fonte da

Carioca.

5% Passeio / percurso periodo vespertino 14/11/2017
Observados 29 visitantes e 1 guia de turismo.

Tempo limpo, sol. — Tempo do percurso 1h30.

Também realizado em 14/11/2017 estavam presentes vinte € nove visitantes, grupo
de estudantes que manifestaram interesse € agendaram a visita, observou-se que o comércio
estava predominantemente aberto, era uma terca-feira, periodo vespertino.

No acompanhamento pode-se perceber que os individuos interagiram com o mapa
disponibilizado gratuitamente.

O professor acompanha os estudantes nas travessias € no ordenamento e disciplina
deles, protegendo-os para que ndo fiquem no leito carrogavel / vias de trafego de veiculos,

tentando garantindo a seguranga dos estudantes.
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Em outro ponto na frente do mercado publico sentido a praca Dr. Paulo Carneiro
(79), os professores repetem a mesma posi¢do de segurancga, ordenando a travessia dos
estudantes.

Este ultimo registro do percurso dialogado foi realizado em um dia de semana com o
comércio em pleno funcionamento periodo vespertino de uma terga-feira e pode-se perceber o
aumento no nimero de obstaculos aos visitantes. Os carros sdo os maiores obstidculos na
caminhada, no espago livre para apreciar os monumentos, edificagdes, bustos, estatuas e
paisagem.

Observou-se que nao existem semaforos na area visitada do centro histérico e os que
estdo instalados em pontos periféricos ao recorte tematico, porém ndo estdo em
funcionamento. Veiculos de todo porte, bicicletas, maior numero de pessoas circulando nas
vias, também sdo observados nos dias de semana, pois a uma area no centro que ainda
mantem comércio, bancos, prefeitura e outros 6rgaos.

Os cinco percursos dialogados realizados foram significativos para compreensdo do
recorte tematico e do percurso eleito para esta pesquisa, assim como a diversidade da amostra
abrangida que utiliza o percurso, sendo que cada grupo adequa o percurso as suas condigoes.
O percurso dialogado foi eficiente ainda para observar a interagao das pessoas com o percurso

€ 0 patrimonio.

5.1.1 Entrevistas com guias de turismo

As entrevistas com os guias de turismo foram gravadas e posteriormente transcritas
para a realizac¢do da analise. Foram aplicadas duas entrevistas com duragao de 30 minutos.

As respostas aos questionamentos do roteiro pré-definido auxiliaram no
reconhecimento do recorte tematico e na caracterizacdo do percurso.

O relato destas entrevistas € apresentado no texto que segue e o contetido do
discurso, tratado por analise de conteudo, ¢ apresentado de modo sintético no quadro 9, a
seguir. O contetdo dos relatos foi encaixado nas categorias de analise da caminhabilidade
previamente definidas a partir do referencial teorico abordado: Calgada, Mobilidade, Atragao,

Ambiente e Seguranca Publica e Vidria.
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Quadro 9 Sintese dos resultados das entrevistas com os guias de turismo.

Categorias

Sintese entrevista pelas categorias e indicadores da caminhabilidade

A atragdo no percurso foi definida pela diversidade do histérico, do folclore, os estilos e linguagens que devem ser identificadas
para serem conhecidas pelo publico.

O tombamento pelo conjunto/processo historico justifica o crescimento urbano do local, e também sua estagnagao. O local € ponto
histérico com monumentos, significados, conhecimentos, que compdem um circuito cultural, percurso historico envolvente.

A importancia da identificacdo do patrimonio imaterial, representagdo da cidade e oferta de mapas turisticos. (roteiros turisticos).

AMBIENTE

Sombra e abrigo; Poluicdo
sonora; Coleta de lixo e

Relatos do guia e observacao do pesquisador sobre o contato dos visitantes direto com a natureza.
A localizagdo do centro historico e clara pelos limites, morro e lagoa.
Ha valorizagdo nos detalhes e ricas experiéncias das formas de vida animal (presenciadas / vivenciadas e dialogadas pelo guia).

limpeza
CALCADAS Trata-se de um amplo circuito cultural, em que a lei protege os estilos arquitetonicos, sendo através das cal¢adas a relagdo com um
patrimdnio que podemos encostar / tocar. (presenciar/vivenciar/flanar), estudos das ruas e calgadas exclusivas para pedestres.
Largura,
Pavimentacao.
MOBILIDADE Constatou-se quanto a mobilidade que os grupos possuem tempo programado nas visitas, sendo facil o acesso a cidade, e que

Dimensao das quadras;
Distancia a pé ao transporte

idosos fazem percursos mais simples em fun¢do da (adequagdo dos espacos, acessos, inclinacdes, calgamento FLAT, plano, liso,
achatado).

Elementos essenciais do percurso sdo a acessibilidade, a ligacdo, pontos de paradas com qualidade, poder descer em locais ou
chegar de forma mais facilitada.

SEGURANCA VIARIA
Travessias; Tipologias de
ruas

(ndo foram observados)

SEGURANCA PUBLICA
Iluminagao; Fluxo de
pedestres

(O que foi transcrito sobre segurancga vidria foi distribuido nas categorias calgadas, e mobilidade).

Fonte: Elaborado autor (2017 — 2018).
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Relato dos guias de turismo ao roteiro semiestruturado (apéndice B)

\

Quanto a sazonalidade, o maior numero de visitantes ao centro histérico e
atendimentos a visitantes se da nos periodos de novembro a fevereiro para grupos de amigos,
familias, turistas; hospedados em hotéis, pousadas e casas alugadas. No decorrer do ano letivo
as escolas e universidades também vem em grande niimero visitar a cidade.

O contato com os visitantes ¢ feito através da associacao de guias, ou por indicagao
de outros visitantes. Grupos de excursdo geralmente vem acompanhados com professores e
organizadores.

O agendamento para o programa de visitagdo gratuito ¢ feito mediante
disponibilidade e traz muitos visitantes ao centro historico. Pode ser agendado durante os dias
da semana ou nos finais de semana. Nos finais de semana ¢ melhor visitar o centro historico
para conhecer o patrimonio, segundo as entrevistas, pois o comércio esta fechado e quase nao
se vé carros pelas ruas (melhor para fotografas as edificagdes).

As pessoas que procuram o acompanhamento de um guia, geralmente tém interesse
na histdria local e ja tiveram contato com o trabalho de guias previamente.

Os atendimentos sdo registrados pelos grupos, € no caso da institui¢do que faz os
atendimentos gratuitos, ha um livro de assinaturas dos visitantes e os agendamentos feitos por
e-mail ou telefones sdo registrados.

Os materiais existentes para distribuicdo ao visitante, guias em mapas, livros,
atrativos disponiveis no posto de atendimento ao turista sdo antigos e desatualizados; poucos
sdo recentes.

A instituicdo que organiza o percurso acompanhado de um guia gratuitamente
desenvolveu material grafico e digital para distribuir aos visitantes. No ponto de saida sdo
disponibilizados para venda suvenires, tipo garrafinha de 4gua, chaveiros, canetas, sacolas
ecoldgicas, livros e modelos de folders e programacdes, sendo estes dois ultimos gratuitos aos
visitantes.

Os monumentos mais citados/buscados pelos turistas sao o tratado de Tordesilhas
que ¢ muito simbdlico, 0 monumento em homenagem a Anita Garibaldi (filha maior desta
cidade, também homenageada na Itdlia), e também a estatua em homenagem ao fundador da

cidade, sendo estes relatados por serem monumentos urbanos, estatuas, porém os visitantes
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também citam edificacdes que se tornaram monumentos, como Museu Casa de Anita, a Igreja
matriz, a Fonte de Carioca e Mercado publico (fechado para restauragcdo desde 2012).

Como sugestdes para aprimoramento do percurso histdrico/cultural abrangido pelo
programa de visitagdo gratuito, os entrevistados apontaram que algumas ruas deveriam ser
fechadas para circulacdo de veiculos e outras deveriam receber estudo para diminuir a
circulacao de veiculos pesados, pois danificam as casas com a trepidagao.

Deveriam facilitar as rotas das pessoas e dos carros a0 mesmo tempo. Também foi
apontado que o Marco de Tordesilhas deveria ser incluido no percurso, porém alguns lugares
sdo muito distantes, menos acessiveis aos idosos por exemplo.

Os elementos essenciais do percurso sdao a acessibilidade, a ligagdo entre os pontos
mais importantes e marcantes por pertencerem as edificagdes e marcos histdricos iniciais da
cidade. Ter pontos de paradas com qualidade, pois alguns sempre ficam no caminho,
aguardando o grupo. A mesma qualidade para paradas se registrou para os Onibus e vans de
visitantes. Por exemplo, se o grupo de idosos pudessem descer em determinados locais ou
chegar até eles de forma mais facilitada todos completariam o percurso.

Sobre se a informacdo acerca do percurso interfere na visitagdo (identificagdo e
divulgacdo do mesmo), segundo os guias, placas com fotos, histéricos, resumos € mapas
auxiliariam no trabalho deles e também na experiéncia de visitagdo do percurso, pois se pode
conferir o conteudo, ou se orientar sozinho e fazer seu proprio percurso.

Percebem também grande deficiéncia na identificagdo do percurso, de histdricos, de
edificagdes fechadas sem identificacdo do motivo, faltam placas indicativas, para aprender e
absorver mais ter mais explicagdo, as placas ilustrativas sdo 6timas para contar coisas que nao
existem mais, prédios demolidos, trilho do trem, cais do porto, aterros, personalidades
historicas entre outros.

Para aprimoramento do percurso foram sugeridos ainda a instalagdo de placas
indicativas, lixeiras, o cuidado com os canteiros ¢ jardins (flores), um posto de atendimento e
informacgdo turistica, a valoriza¢do e melhorias de alguns monumentos que estdo sujos, sem
placas.

E importante a promogéo de a¢des no sentido de informar os potenciais do percurso,

seja acompanhado ou num passeio / percurso a pé gratuito.
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Hé caréncia de materiais graficos, ndo somente os impressos, mas aqueles que sejam
vinculados a midias digitais, como mapas digitais, percursos audio descritivos por aplicativos,
entre outros.

Os mapas impressos sao uma contribuicdo na visita, mas nao se mostraram
imprescindiveis. Segundo os guias, o receptivo e as interagdes promovidas foram percebidas

como mais eficientes nas suas experiéncias pessoais.

Pontos de referéncia levantados nas visitas e mapa com apontamentos do discurso dos

guias.

Com base no quadro apresentado por Alcantara (2008) que sintetiza a situagdo de
edificios de interesse historico/cultural no Corredor Cultual do Rio de Janeiro, foi elaborado o
quadro 10 a seguir a partir do levantamento no centro histérico de Laguna.

No quadro abaixo, as edificagdes grifadas em cinza na ordem de (a até f), sdo aquelas
que estdo fechadas aguardando os tramites para liberacdo dos recursos dos projetos de

r

restauracdo, e este registro € importante, pois, sdo interrupcoes de usos e atividades
constantemente realizadas, considerando que as edificagdes possuem além de wvalor
patrimonial, mas também usos que eram vinculados & edificagdo nas quais eram
constantemente realizadas atividades. No decorrer do percurso os usuarios notavam que estes

pontos estavam fechados para visitagdo ou acesso.

Quadro 10 Edificagdes que se destacam em uso no centro historico.

Edificacio / Lugar | Uso original | Uso Atual | Linguagem
Fechadas para restauracio ou reforma.

a Antigo Hotel Rio | Hospedagem e | Fechado restauro Privado Luso e Eclético.
Branco Comércio

b Mercado Publico Comércio / publico Fechado restauro BNDES Art Deco

c Clube Congresso Sociedade Recreativa Fechado restauro PAC CH Californiano

d Clube Blondin Sociedade Recreativa Fechado restauro PAC CH Californiano

e Museu Casa de Anita Residéncia Fechado restauro PAC CH Luso

f Sociedade Carlos | Sociedade Musical Fechado restauro PAC CH Sobrado
Gomes alterado

g Casa  Candemil - | Residéncia Fechado restauro PAC CH Luso
Arquivo publico

h Colégio Jerénimo | Escola Publica Restauro Gov. do Estado, serd | Eclético
Coelho um colégio militar.

EdificagOes consideras importante no percurso.

01 | Cine Teatro Mussi Cinema - Teatro Comodato SESC Art. Decd

02 | Museus Historico | Casa de Camara e | Museu de antiguidades Luso Brasileiro
Anita Garibaldi Cadeia
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03 | Clube Unido operaria Sociedade Recreativa Sociedade Recreativa Luso Brasileiro

04 | Igreja Matriz Santo | Ecuménico Ecuménico Luso Brasileiro
Antonio dos Anjos.

05 | Centro Cultural Santo | Eventos, pertence a | Eventos Pés-moderno.
Ant. dos Anjos igreja

06 | Palacete na  Vidal | Clube / saldo superior Etec IPHAN em Laguna. Eclético
Ramos

07 | Atual Memorial | Subestacdo de energia Sede FLC Pés-moderno
Tordesilhas

08 | Palacete Residéncia Gabinete do prefeito Eclético

09 | Hospital Bom jesus dos | Hospital Hospital --
passos.

10 | Casa do Artesanato Estacdo de energia. Venda de artesanato. Luso

11 | Biblioteca publica | Biblioteca Biblioteca Luso
Municipal

12 | Palacete Residéncia Casa de Cultural SESC Eclético

13 | Casa Pinto D Ulysséa Residéncia Secretaria de turismo. Luso com

ladrilhos
14 | Posto de saude Saude Familiar Posto saude Familiar --

Fonte: Levantamento autor (2017) adaptado de (ALCANTARA, 2008, p. 95).

percurso,

As edificagdes numeradas de 1 a 14 sdo aquelas consideradas importantes no

alguns usudrios entram para visitar estas edificacdes,

todas apresentam

caracteristicas arquitetonicas ou de implantacdo que se vinculam a fala dos guias.

Na figura 23 apresentada a seguir, selecionou-se alguns trechos das entrevistas

vinculadas ao percurso dialogado realizado pelo pesquisador. Nestes pontos foi possivel
observar e relacionar o discurso do guia com o registro fotografico, sendo descritas a presenga
ou a falta de tal monumento, edificagdo entre outros, reline imagens antigas de alguns pontos
da cidade, Cine teatro Mussi, Antiga Casa de Camara, Cadeia hoje Museu Historico Anita

Garibaldi e Largo da Carioca ao lado da Casa Pinto D’Ulyssea.

Figura 23 Fotos antigas em ordem. Cine Mussi, Museu Historico, Fonte da Carioca.

Fonte: Levantamento Historico autor com base arquivo IPHAN ETec Laguna (2017).
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Na figura 24 abaixo, sao trés exemplos de monumentos instalados em areas publicas
que rememoram acontecimentos histdricos da cidade e sdo pontos de referéncia dentro deste
recorte espacial e visitagdo com o guia, homenagem ao tratado de Tordesilhas do projetista
Arquiteto Wolfgang Ludwig Rau, Busto em homenagem a Giuseppe Garibaldi na praca Vidal
Ramos e Registro da instalagdo da estitua em homenagem a Anita Garibaldi na praga

Republica Juliana antiga praca da bandeira.

Figura 24 Fotos antigas dos monumentos, em ordem. Homenagem Tratado de Tordesilhas,

Busto Garibaldi e estatua Anita Garibaldi.

ATV

b L Y

Fonte: Levantamento Historico autor com base arquivo IPHAN ETec Laguna (2017).

O quadro 11 a seguir relaciona os monumentos disposto em pragas 0s quais possuem

forte relacdo com o desenvolvimento da cidade, em especial as homenagens a personalidades

historicas e grandes acontecimentos.

Quadro 11 Monumentos urbanos que se destacam no centro histérico.

PONTO DE REFERENCIA LOCAL / LUGAR INSERCAO MATERIAIS
1 | Marco tratado de Tordesilhas Ao lado rodoviaria, rotula. -- Pe’dr 7, DTS,
marmore.
2 | Obelisco a epopeia Fundos colégio 1939 - 1964 | Pedra e bronze
3 | Estatua de Anita Garibaldi Praga Republica Juliana -- Pe(%r.a, i 6
acrilico
4 | Busto Giuseppe Garibaldi Praca Vidal Ramos -- Pedra ¢ bronze
5 | Estatua Domingos de Brito Peixoto E;gif;ente Cine Mussi, -- Pedra e bronze
6 | Busto Clito Araujo Praca em frente antigo 1998 Pedra e bronze
Arroz Zilmar
Monumento ao trabalhador do porto | Rétula Porto Novo,
U Carvoeiro e a Getulio Vargas Magalhaes 1943 e Ol
8 | Estatua Nossa Senhora da Gloria Morro centro 1953 Concreto armado
9 gzr;gmento LS DLy Docas centro -- Pedra sabdo e ferro
Monumento aos 100 anos da loja Acesso da cidade, proximo Revestimento
10 . . 2003 A
Fraternidade Lagunense bombeiros. cerdmico e pedra
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Monumento em homenagem a

11 Jerdnimo Coclho Largo do Rosario -- Pedra e bronze
12 | Monumento espirita 100 anos Largo da Carioca 2009 Pedra e 4gua
13 | Busto Dr. Paulo Carneiro TSEis mISIE pilbl s, -- Pedra e bronze
praga seca
14 B.u sto Pgd,rg Manocl Joag Luiz da Ao lado da Igreja Matriz. 1854 - 1911 | Pedra e bronze
Silva (vigario da paroquia).
15 | Chafariz central Praca Vidal Ramos -- Concreto
) Tijolo, pedra,
16 Area de captagdo e Fonte da Largo da Carioca, ampliada 1863 argamassa,
Carioca. 1906 e restaurada em 1990. revestimentos

ceramicos.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

A figura 25 (Mapa apontamentos percurso dialogado), traz trechos da entrevista que

foram relacionados as fotografias do percurso, incluindo imagens antigas:

local, a exemplo da venda de pescados, a lagoa, as aves, passaros que cagam na frente do

1 — Foto Antiga, rodoviaria que foi demolida;

2 — Foto do percurso, o que chama atencdo do turista sdo as atividades e usos do

turista;

3 — Foto do percurso guia de turismo chama atencdo ao conjunto de edificagdes da

mesma linguagem / explica sobre o comércio e traz curiosidades.

interesse em visitar igrejas, e periodos de festejos, Festa de Santa Antdnio, padroeiro do

4 — Foto do percurso, o turismo religioso também ¢ atragao aos idosos, a exemplo do

municipio, Nossa Senhora dos Navegantes, Procissdo do Bom senhor Jesus dos Passos.




96

Figura 25 Mapa apontamento percurso dialogado e entrevista com guias.

4%

...Entdo tu identificas que esse conjunto do meio
ali oh. Aqui também oh, tinha uma rodoviaria
lindissima que saiu daqui e 14 atrds onde esta
aquele conjunto do meio, la ndo existiané, que &
art decd também, comegou no século XX
aquele meio ali, era vazio, entdo ali tinha uma
estagaozinha da ferrovia... - registradona . 5.

Exemplo citado pelo guia antiga estagao e trilho

do trem na frente do cais.Fonte: Levantamento
histdrico, IPHAN, 2017,

2

—
“...0 turista vé& aquilo ali, daqui a pouco o bicho
chega e mergulha na agua, né, al ta o turista
batendo uma foto, porque aquilo ali chama
atengdo, daqui a pouco ele vem pra fora da
agua, ele ta com um peixe, ta comum Bagre, um
virote, ele tem o peixe que pegar ele vai comer,
vai consumir ali na tua frente... - registrado na

questéo 5.

Interesse dos visitantes pelas belezas
naturais.Fonte Walkthrough autor, grupo de
criangas.

... Claro que todo conjunto & interessante, mas
este primeiro agui é nitido olhando ele & bem
mais tradicional, mais luso do que a art deco que
& seéculo XX né...- registrado na questao 5.

Exemplo citado pelo guia das seis (B)
edificagdes e suas linguagens.
Fonte: Walkthrough autor, 2017.

Edificag6es fechadas atualmente:

a-Hotel RioBranco  b-Mercado publico ¢-Clube Congresso

d-Clube Blondin

b ...grupo da terceiraidade pra levar pra fazer um passeio na cidade

eles, eles buscam mais a historia religiosa [...] grande parte,
buscam mais a igreja, a historia sobre a escraviddo, ai sim, agora
sobre o tratado de Tordesilhas, sobre o museu, sobre a fonte da

= carioca é pouco interesse, mas ai quando tu leva na igreja, tu
4y chega na igreja, passa no meio dos casarios, explica sobre a
B arquitetura ... - registrado na questdo 3.

Interesse dos idosos pela arguitetura religiosa. Fonte:
Walkthough autor, grupo de idosos em 14.11.2017 manha.

®
[ N

...5e temos o estacionamento pra Gnibus aqui
pertinho foi um trabalho dele de 3 anos em cima da
prefeitura, porque os 6nibus chegavam aqui e
agora? Se bota agui & multado, se bota ali tranca o
transito, entdo aquele espago ali foi uma luta [..]
para criar, que dessem em Laguna um espaco para
que o 6nibus de turismo terem onde ficar durante o
i gasseio do grupo, era essencial.., - registrado na g.

Exemplo citado pelo guia area de estacicnamento.
Fonte: Walkthrough autor, 2017.

&-Museu CasadeAnita f- Sociedade Carlos Gomes

Fonte: Baseado no percurso dialogado com guias de turismo, autor (2018).
Complementando estes resultados apresenta-se, a seguir, a descri¢do das entrevistas

piloto e na sequencia os resultados dos questionarios.
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5.1.2 Entrevistas com visitantes (piloto)

Dos 5 entrevistados 4 eram mulheres com 60 anos ou mais. A maioria ja conhecia o
patrimonio de Laguna e se juntaram ao grupo para aprimorar conhecimento e para o lazer.
Apenas a metade deles tem o habito de observar, em especifico, determinados monumentos,
em especial monumentos menores, decorativos do espaco urbano, como fontes, bustos, obras
de arte. No entanto, mencionaram que se estivessem indicados e atrelados ao percurso
principal que estavam realizando, com certeza visitariam.

Estes poucos entrevistados identificaram como elementos mais importantes para

ampliar a visitagdo do percurso: a acessibilidade, a informacdo principalmente que conte a

historia do patrimonio, a divulgacdo de uma forma geral, e a presenga de vegetacdo. Para

aprimoramento foi sugerido por apenas um entrevistado mais vegetacdo e travessias para

pedestres. Identificaram, como elementos esséncias ao percurso, além da propria paisagem,
locais para se alimentar e sombra.
Quanto as impressdes sobre o caminhar no percurso, foram mencionados como

pontos positivos o proprio patrimonio e a possibilidade de visitd-lo, assim como a cortesia dos

motoristas para com os pedestres, € como pontos negativos a indisponibilidade de sombra,

muitos estabelecimentos (ex. cafés) e pontos turisticos fechados.

Nenhum entrevistado percebeu qualquer sinalizagdo no percurso. Dois atribuiram a
ndo percepg¢do pelo fato de estarem acompanhados pelo guia e a maioria (4) disse considerar
importante para o percurso. Todos consideraram que a identificacdo dos percursos historicos
auxilia na sua visitagao.

Ao se avaliar o método aplicado, observou-se que as pessoas tinham pouca
disponibilidade para responder as perguntas ap6s o passeio em grupo, o que demandaria
maior dificuldade em completar a amostra; e que falavam apenas por 5 minutos e forneciam
poucas informacdes, o que poderia ser explorado igualmente via questionario, conforme
apontado previamente na metodologia da pesquisa.

No entanto, o piloto das entrevistas realizadas com visitantes mostrou que a maioria
das categorias avaliadas pelo método ICam, utilizado nesta pesquisa para avaliagdo da
caminhabilidade do percurso, foi mencionada pelos entrevistados (como calgadas, seguranca

vidria, atracdo e ambiente) e nortearam a elaboracdo do questionario aplicado posteriormente.
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5.1.3 Questionario aplicado aos visitantes do percurso.

Na elaboragdo do questionario foram observadas todas as categorias de analise, no
entanto, alguns indicadores avaliados dentro do indice de caminhabilidade utilizado na
pesquisa (Icam), de menor importancia para o sitio avaliado ou que dentro da ferramenta
poderiam ser mensurados pelo uso de instrumentos especificos, como a qualidade do ar e
poluicdo sonora, foram suprimidos de modo a ndo deixar o questiondrio excessivamente
extenso.

O questiondrio foi aplicado de 10/2018 a 01/2019 aos visitantes do percurso
abrangido pelo programa de visitagdo gratuito Paisagem Cultural, no centro historico de
Laguna, SC, e alcangou um total de 60 respondentes.

O questionario foi respondido por sessenta visitantes, ver Apé€ndice G. Na coleta
totalizaram quarenta questionarios respondidos de forma on-line e vinte questiondrios
impressos, que foram reunidos em Unica planilha (ver apéndice F) para tabulag¢do de dados e
geracgdo de graficos.

Foram aplicadas ao todo 42 questoes, divididas em cinco se¢des, das quais:

* Cinco identificam o perfil para caracterizacdo dos respondentes;

* Uma questdo para declarar o consentimento livre e esclarecido para responder a
pesquisa;

» Onze questdes para categoria atracao;

* Seis para categoria ambiental;

* Sete para as categorias calgadas e mobilidade;

* Doze para as categorias seguranca publica e vidria.

Para responderem ao questionario os visitantes utilizaram uma escala tipo likert com
variagdo de 5 pontos, na maioria das questdes (ver apéndice): (I = nada
importante/adequado), (2 = pouco importante/adequado), (3 = indeciso/neutro), (4 = muito
importante/adequado), (5 = completamente importante/adequado).

A seguir s3o apresentados os resultados tabulados, iniciando com a identificagdo dos

respondentes (visitantes do percurso), conforme quadro 12 na sequéncia do texto.
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Perfil dos respondentes - visitantes do percurso.

Quadro 12 Perfil dos respondentes, visitantes do percurso.

Dos 60 respondentes
23 Visitantes = 38,3% 25 Homens = 41,7%
37 Moradores = 61,7 % 35 Mulheres = 58,3%
Faixa etaria dos respondentes
15 a 17 anos — 3 pessoas 5%
18 a 29 anos - 24 pessoas 40%
30 a 39 anos — 22 pessoas 36,7%
40 a a 49 anos — 4 pessoas 6,7%
60 a 69 anos — 3 pessoas 5%
70 a 79 anos 0%
80 anos ou mais 0%
Escolaridade

Ensino Fundamental incompleto — 3 pessoas 5%
Ensino fundamental completo 0%
Ensino médio incompleto — 2 pessoas 3,3%
Ensino médio completo — 4 pessoas 6,7%
Superior incompleto — 20 pessoas 33,3%
Superior completo — 31 pessoas 51,7%

Fonte: Autor (2019).

O quadro 13 a seguir apresenta a sintese das respostas obtidas através dos
questionarios, apresentado ainda a média alcangada na escala likert por cada indicador na
avaliacao dos respondentes.

Para a leitura do quadro a seguir e dos graficos apresentados na sequéncia do texto
lembra-se que o valor 3 corresponde a um grau de neutralidade ou indecisdo, valores maiores
que 3 correspondem a uma avaliag@o positiva e valores menores que 3 correspondem a uma
avaliacdo negativa acerca do que esta sendo avaliado.

A ordem de apresentagdo dos resultados observa a seguinte ordem de apresentacao
das categorias de andlise: Atragdo, Ambiente, Cal¢cadas e Mobilidade, Seguranca vidria e

Segurancga publica



Quadro 13 Resumo da média por resposta dos questionarios aplicados.

GE, Calculo = x'w'+x'w'+x'w"...../ Total de respondentes. 6 9 e e e % Avaliaram como importate
2 0 ou adequado.
o onde: X = Peso opgao resposta; e W = Contagem de respostas. 1 2 3 4 5 =
ATRACAO
Como vocé avalia a importancia da disponibilidade de mapas gratuitos para -
1 visitagcdo de percursos / monumentos histéricos? 1 5 9 12 | 33 | 4,2 || NIVEL DE IMPORTANCIA
2 |Vocé compraria um mapa para visitar um centro histérico? Sim (36), ndo (22) e outros (2) respondentes
3 Como vocé gva!ig a importén(I:ia de programas gratuitos para motivar a visitagdo 0 1 0 13 | 46 | 4,7 || NIVEL DE MPORTANCIA
em centros histéricos / culturais?
4 |Voca pagaria pelos servigos de um guia para visitar um centro historico? Sim (37), ndo (19) e outros (4) respondentes
Vocé considera importante a sinalizagdo indicativa de rotas de pedestres, -

5 incluindo destinos proximos, nogao de tempo para chegar até eles? 0 0 0 11| 49 | 4,8 || NVEL DE IMPORTANCIA
6 Como vocé avalia este tipo de sinalizagéo no percurso realizado? 8 11 15 | 13 | 13 | 3,2 || NIVEL DE ADEQUACAO
Vocé considera importante a sinalizagdo dos monumentos (edificios, estatuas , o
7 pontos de referéncia, pragas, nos percursos histéricos / culturais? 1 0 0 9 50 4’8 NIVEL DE IMPORTANCIA
8 |Como vocé avalia este tipo de sinalizag&o no percurso realizado? 6 | 15| 11 | 18 | 10 | 3,2 || NIVEL DE ADEQUAGAO
9 Vocé (?onsidera importante a permeabilidade visual nos percursos historicos / 2 4 2 31| 21 | 41 NIVEL DE IMPORTANCIA

culturais? ’
10 Como vocé avalia a permeabilidade visual no percurso realizado? 2 14 17 | 21 6 3’3 NIVEL DE ADEQUACAO
Como vocé avalia a quantidade de estabelecimentos comerciais no percurso . "
1 | ioador g P 0 | 4 | 22|24 10 | 3,7 || NVELDE ADEQUAGAO
AMBIENTE
Qual grau de importancia vocé confere a disponibilidade de sombra em percursos R
1 |historico / culturais? 0 0 6 | 21| 33 | 4,5 || NIVEL DE IMPORTANCIA
2 Como vocé avalia a disponibilidade de sombra no percurso realizado? 0 12| 24 | 19 5 3,3 NIVEL DE ADEQUAGAO
Que grau de importancia vocé confere a limpeza urbana/manutengéo em o
3 percursos historicos/culturais? 1 2 1 4 | 52 | 4,7 || NVEL DE IMPORTANCIA
4 Como vocé avalia a limpeza urbana/manutengdo no percurso realizado? 6 9 19 |15] 11 (3,3 NIVEL DE ADEQUACAO
Que grau de importancia vocé confere a presenga de vegetagado em percursos de N
5 carater historicos/culturais? 0 1 5 13 | 41 | 4,6 || NIVEL DE IMPORTANCIA
6 Como vocé avalia a presenca de vegetagao no percurso realizado? 0 12 18 | 22 8 3,4 NIVEL DE ADEQUAGAO

CALCADAS E MOBILIDADE

Exclusivo para pedestre (12), Compartilhado com bicicleta (21), Nas

1 |Como vocé gostaria que fossem as calgadas em percursos nos centros laterais da via - leito carrogavel (5), Compartilhada de forma segura
historicos/culturais dos municipios? com outros veiculos até 15k/h (21) e nédo se importa que haja calgadas
Como avalia as calgadas do percurso realizado no centro histérico de Laguna . ~

2 | este sentido. 8 |25 |22 | 4 | 1 |24 || NVELDE ADEQUAGAD
Vocé considera importante a qualidade das calgadas em percursos

3 |histéricosfculturais? 0 0 0 9 | 51 | 4,9 || NIVEL DE IMPORTANCIA
Como vocé avalia a qualidade do material utilizado na confecgéo da calgadas do . ~

4 percurso realizado? 9 |17 | 21| 8 5 | 2,7 || NIVEL DE ADEQUAGAO
Como vocé avalia as condigdes do piso das calgadas do percurso realizado " .

5 (quebras, buracos, rampas para pessoas com deficiéncia). 24 117 12 5 2 2,1 NIVEL DE ADEQUAGAO
Vocé considera importante a largura das calgadas em percursos N

6 |historicos/culturais? 3 | 18 | 39 | 4,6 || NIVEL DE IMPORTANCIA

7 |Como vocé avalia a largura das calgadas do percurso realizado? 14 21115 | 7 3 | 2,4 || NIVEL DE ADEQUAGAO

SEGURANCA PUBLICA E SEGURANCA VIARIA
Questionando quanto grau de importancia que confere a seguranga publica o
1 (crimes e delitos) em percursos histéricos/culturais em areas centrais? 0 1 4 7 48 | 4,7 || NIVEL DE IMPORTANCIA
2 g;ii:f sentiu seguro durante o percurso realizado em relagéo a crimes e Sim (49), ndo (9) e outros (2) respondentes.
Que grau de importancia vocé confere a seguranga viaria (atropelamentos) em R

3 percursos histéricos/culturais em areas centrais? 0 1 3 4 52 | 4,8 || NIVEL DE IMPORTANCIA
Vocé se sentiu seguro durante o percurso realizado em relagéo a seguranca . ~

4 | iaria? < P ¢ gurang Sim (32), ndo (22) e outros (6) respondentes.

Que grau de importancia que confere a iluminagédo publica em percursos A
NIVEL DE IMPORTANCIA

5 histéricos/culturais em dreas centrais? 0 0 3 5 52 14,8 © C

6 |Como vocé avalia a qualidade da iluminag&o publica no percurso realizado? 3 [11] 24 [ 13| 9 | 3,2 || NIVEL DE ADEQUAGAO
Vocé considera importante o0 movimento, a presenga de pedestres nos percursos A

7 os quais pretende percorrer? 0 1 5 16 | 38 | 4,5 || NIVEL DE IMPORTANCIA

Como vocé avalia o movimento de pedestres (existem muitas pessoas na rua . <

8 durante o percurso)? 1 5 22 | 21| 11 | 3,6 || NIVEL DE ADEQUAGAO
Que grau de importancia vocé confere a qualidade das travessias (faixas de

9 |pedestres, largura, acesso a cadeira de rodas, rampas, em percurso 2 4 4 4 46 | 4,5 || NIVEL DE IMPORTANCIA
histéricos/culturais em area centrais?

10 |Como avalia as travessias para pedestres no percurso realizado? 6 | 19| 23 4 | 2,8 || NIVEL DE ADEQUACAQ
Que grau de importancia vocé confere a velocidade dos veiculos nos percursos A

11 |histéricos/cuturais? 111] 5 46 | 4,6 || NIVEL DE IMPORTANCIA

12 |Como vocé avalia a velocidade dos veiculos no percurso realizado? 6 8 |27 | 15| 4 | 3,1 || NIVEL DE ADEQUACAO

Fonte: Elaborado autor (2019)
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5.1.3.1 Categoria Atracao — 11 questdes.

Nesta categoria foi avaliada a disponibilidade de informacdes sobre o percurso e no
percurso - como a oferta de mapas e guias e a sinalizacdo do percurso - a permeabilidade
visual das edificagdes e a disponibilidade de estabelecimentos comerciais, este ultimo,
particularmente importante para apoiar a atividade de visitacao de sitios historicos.

No que se refere a informagdo sobre o percurso e no percurso, quando questionados
sobre a importincia da disponibilidade de mapas gratuitos, 33 dos 60 respondentes
consideraram completamente importante, ao passo que apenas 1 respondente considerou nada
importante.

Os que consideram muito ou completamente importante a disponibilidade de mapas
para se visitar percursos historicos soma 45, dos 60 respondentes. A média desta questdo foi
4,2 de nivel de importancia. (Figura 26).

Uma possibilidade ¢ a oferta de mapas on-line, como a ofertada pelo governo
argentino para visitar Buenos Aires, conforme apontado no referencial tedrico da pesquisa.

Destes respondentes, 36 afirmaram que comprariam um mapa para visitar o centro

histérico, os demais pensam que a oferta desse material deve ser gratuita. (Figura 27).

Figura 26 Importancia disponibilidade de Figura 27 Comprar um mapa para visitar um
mapas gratuito. centro historico.

40 ® sim

@ Nio
Nenhuma resposta

@ Nao, tem que ser gratuito

@ depende do prego e do quio
empenhada eu estou para conhecer
aquele lugar

30 33 (55%)
20

10

12 (20%)
- 9 {15%)
v 5(8.3%)
b e —

e = e O
Fonte: Autor (2019).

Sobre a importancia de programas gratuitos para motivar a visita em centros
histéricos. Dos 60 respondentes, somam 46 que avaliaram como completamente importante,
ao passo que, somente 1 respondente afirmou ser pouco importante. Os que consideram muito
ou completamente importante somam 59 respondentes.

A média desta questdo foi 4,7, em uma avaliagdo positiva, na escala que vai do 3 ao

5. (Figura 28).
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Sobre o profissional guia de turismo, dos respondentes 37 afirmam que sim,
contratariam os servicos de um guia para visitar um centro historico. 19 respondentes
afirmaram que ndo contratariam e outros 7 deram outras opgdes, a exemplo da possibilidade

de fazer o percurso gratuito e livre, freewalkingtour. (Figura 29).

Figura 28 Importancia de programas gratuitos Figura 29 Pagar por servicos de guias pra
para motivar a visitagao. visitar um centro histdrico.

60
® Sim
® Nao

MNenhuma resposta
® Talvez
@ Freewalkingtour
@ Depende

46 (76,7%)

— 13 (21,7%)
0(0%) 1(1,7%) 0(0%)
0 | — I
1 2 3 4

Fonte: Autor (2019).

61,7%

Questionou-se aos visitantes se consideram importante a sinaliza¢do indicativa de
rotas de pedestres, incluindo destinos proéximos, no¢do de tempo para chegar até eles. 49
respondentes afirmaram ser completamente importante e 11 responderam ser muito
importante. A média desta questao foi 4,8. (figura 30).

Sobre a avaliagdo deste tipo de sinalizagdo no percurso realizado (rotas, tempo,
destinos), as respostas se distribuiram em todos os niveis da escala.

Observando que dos 60 respondentes 26 avaliaram positivamente como muito e
completamente adequada, ao ponto que 19 respondentes avaliaram negativamente como
pouco e nada adequada. A média desta questdo 3,2 apresenta um pequeno apontamento
positivo, ainda baixo.

Considerando a escala negativa de 1 a 2,9, onde 3 ¢ indeciso ou ndo quer opinar, €

escala positiva de 3,01 ao 5, (figura 31).
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Figura 30 Importancia sinalizagdo indicativa Figura 31 Adequacdao deste tipo de
de rota, destino, nocao de tempo. sinalizacdo no percurso.

R 15 (25%)

13(21,7%) 13 (21.7%)

A8 [81.7%)

11 (18,3%)

EREED)

(=) S e
Fonte: Autor (2019).

No que se refere a sinalizagdo dos monumentos (edificios, estituas, pontos de
referéncia, pracas nos percursos historicos / culturais, 50 respondentes afirmaram ser
completamente importante, ao passo que somente 1 respondente afirmou ser nada importante
a sinaliza¢ao dos monumentos nos percursos historicos.

A média para esta questdo foi 4,8, pode-se considerar o grau elevado de importancia
deste item para percursos historicos e culturais. (Figura 32).

Sobre a adequacdo deste tipo de sinalizagdo no percurso, as respostas foram
distribuidas em todos os niveis da escala, sendo que 11 respondentes apontaram indecisos ou
ndo quiseram opinar nesta questdo, ao passo que, 28 respondentes avaliaram positivamente a
sinalizacdo ser muito, ou completamente adequada e 21 avaliaram negativamente, a
sinalizagdo ser pouco ou nada adequada.

A média desta questao 3,2, com pouca pontuagao positiva, numa escala positiva que

vai se 3,01 a 5. (Figura 33).

Figura 32 Importancia da sinalizagdo nos Figura 33 Adequagdo da sinalizagdo no
percursos histdricos. percurso realizado.

60 20
18 (30%)

15 (25%)
40

11 (18,3%) 10 (16.7%)

20
6 (10%)

(o) ) =)
Fonte: Autor (2019).
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A permeabilidade visual permite que se veja o interior dos edificios ou
estabelecimentos através de portas e janelas, ¢ uma forma de ter a sensacdo de seguranga ou
os “olhos da rua”, cria também uma certa vitalidade entre as partes, o ambiente externo
publico e o ambiente interno, lojas, cafés, padarias, residéncias, etc., conforme apresentado no
referencial tedrico deste trabalho.

No que se refere a importancia da permeabilidade visual nos percursos histdricos e
culturais, obteve-se a maior parte das respostas, um total de 52 respondentes, que afirmaram
ser muito ou completamente importante a permeabilidade em percursos.

A média desta questao foi 4,1, considerando a area da escala de avaliagdao positiva
que vai de 3,01 a 5. (Figura 34).

Quanto a permeabilidade visual no percurso realizado, a média final desta questdo
pontuou 3,3, as respostas foram distribuidas em todos as op¢des, no entanto, 17 responderam
ser indecisos ou optaram ndo por responder a questdo, 27 responderam ser muito ou

completamente adequada e outros 16 como pouco ou nada adequado. (Figura 35).

Figura 34 Importancia permeabilidade visual Figura 35 Adequacdo permeabilidade visual
em percursos historicos no percurso.

0 3

31 (51,7%)

20 21 (35%)
21 (35%) 17 (28.3%)
14 (23,3%)
10
2(3.3%) 23.3% 6 (10%)
— o M | — — — =
2 2 3 4 5

e @ @ o e &
Fonte: Autor (2019).

Quanto a diversidade de usos publicos diurnos e noturno, € usos mistos, questionou-
se aos visitantes sobre a quantidade de estabelecimentos comerciais no percurso realizado.

Dos 60 respondentes 22 que responderam indecisos ou nao opinaram sobre a
questdo, outros 34 respondentes avaliaram ser muito ou completamente adequada a
quantidade de estabelecimentos no percurso. A média para esta questao foi 3,7 considerando a

escala positiva que vai de 3,01 a 5. (Figura 36).
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Figura 36 Quantidade/presenca de
estabelecimentos comerciais no percurso.

30

24 (40%)

20 22 (36,7%)

10 (16,7%)

e & e e o
Fonte: Autor (2019).

A seguir, sao apresentados os graficos e descri¢do das questdes relacionadas a

categoria ambiente.
5.1.3.2 Categoria Ambiente — 6 questdes

Nesta categoria foi avaliada a opinido sobre o ambiente em percursos histdricos, e
sobre o ambiente no percurso, a exemplo da disponibilidade de sombra e abrigos; a limpeza
urbana; coleta de lixo e a presenga de vegetagdo no percurso.

Atributos particularmente importantes para a salubridade, permanéncia das pessoas,
protecao, conforto, ambiéncia estética e contato com a natureza.

No que se refere a importancia da disponibilidade de sombra em percursos historicos
44 avaliaram positivamente como muito ou completamente importante. Sendo a média desta
questdo 4,5 e pontuou positivamente considerando a escala positiva que vai de 3,01 a 5.
(Figura 37).

Tratando sobre a disponibilidade de sombra no percurso historico e cultural
realizado, somam 24 respondentes que apontaram indecisdo ou ndo opinaram nesta questdo,
somam outras 24 respostas positivas, entre muito adequada e completamente adequada, em
contraponto as 12 respostas como sendo pouco adequada a disponibilidade de sombra no
percurso.

A média para esta questdo foi 3,3 como nivel de adequagdo, considerada na escala

positiva de 3,01 a 5, (Figura 38).
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Figura 37 Importancia de sombra em Figura 38 Adequagdo da disponibilidade de
percursos histdricos sombra no percurso.

40 0

33 (55%)

24 (40%)

19 (31,7%)
21 (35%)
12 (20%)

0(0%) 0(0%) 6(10%)
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Fonte: Autor (2019).

Sobre a importancia da limpeza urbana / manutengao em percursos historicos, 52
respondentes conferiram ser completamente importante, ao passo que somente 2 respondentes
avaliaram negativamente como pouco ou nada importante.

A média desta questdo foi 4,7 considerada positiva na faixa da escala de 3,01 a 5,
(figura 39).

No que se refere a limpeza urbana / manutengdo no percurso, as respostas se
distribuiram em todas as op¢des. O maior nimero de respondentes numa op¢ao soma 19, que
optaram por indeciso, 26 respondentes avaliaram como muito ou completamente adequada,
outros 12 respondentes avaliaram como pouco ou nada adequada a limpeza urbana no
percurso.

A média final desta questdo foi 3,3 como nivel de adequacdo, considerada na escala

positiva de 3,01 a 5, porém muito baixa. (figura 40).

Figura 39 Importancia da limpeza urbana em Figura 40 Adequacdo da limpeza urbana no
percursos historicos. percurso.
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Fonte: Autor (2019).
Sobre a importancia de vegetacdo em percursos histdricos, obteve-se que 41

respondentes afirmam ser completamente importante, ao passo que somente 1 afirmou ser

nada importante.
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Somente 5 pessoas ficaram indecisas ou nao optaram por responder este item. O
nivel de importancia para esta questdo foi 4,6 considerada alta, conforme caracterizagao
positiva na escala e vai de 3,01 a 5, (figura 41).

Considerando o recorte temdtico em que os visitantes estdo inseridos com varios
pontos com ampla visdo da paisagem, contato visual e fisico com limites territoriais a
exemplo do morro e lagoa. Os quais foram observados e descritos no percurso dialogado,
primeiro resultado apresentado.

Neste sentido os visitantes respondentes avaliaram o nivel de adequagdo com média
3,4, para a presenga de vegetacdo no percurso realizado. Observando-se que, somam 30
respondentes que avaliam ser muito ou completamente adequada a presenca de vegetagao no
percurso, 12 respondentes avaliaram ser nada adequada, e outros 18 optaram por indeciso.

(figura 42).

Figura 41 Importancia da presenca de Figura 42 Presenca de vegetacdo no percurso.
vegetacdo em percursos historicos

60

22 (36,7%)

41 (68,3%)

18 (30%)

12 (20%)
13 (21,7%) B 10%
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Fonte: Autor (2019).

0 (0%) 1(1,7%)

No item a seguir sdo apresentadas duas categorias que foram reunidas para

questionar os visitantes. Sao elas calgadas e mobilidade.

5.1.3.3 Categoria Calgadas e Mobilidade — 7 questdes

Neste item foram coletados dados a respeito de duas categorias, sdo elas cal¢adas e
mobilidade, que se assemelham nas definicdes dos autores citados na fundamentacgdo tedrica
deste trabalho, que caracterizam o espaco de caminhada do pedestre.

A mobilidade no questiondrio foi relacionada diretamente as calgadas, embora, no

indice de caminhabilidade, iCam 2.0 desenvolvido pelo (ITDP. Brasil, 2018), avalia a
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mobilidade por dois indicadores macros: Distancia a pé ao transporte publico e dimensao das
quadras.

Foi observado que os respondentes conferiram média positiva de 3,01 a 5, como
nivel de importancia das situagdes de calgadas em areas historicas e culturais.

Ja quando questionados sobre as calgadas no percurso histoérico e cultural realizado
as médias foram negativas, considerando a escala de 1 a 2,9.

Sobre como gostaria que fossem as calgadas em percursos historicos, foi percebido
que das cinco opgoes apresentadas duas se destacaram, somam 21 respondentes que optaram
pelo compartilhamento das calgadas com bicicletas e outros 21 optaram por compartilhar as
calcadas de forma segura com veiculos com velocidade controlada até 15k/h. Seguidos de 12
respondentes que optaram por calcadas exclusivas para pedestres (sem transito de veiculos na
via) e 5 respondentes que optaram por calgadas nas laterais da via (leito carrogavel para
transito de veiculos) e por ultimo somente 1 respondente ndo se importa que haja calgadas.
(figura 43).

A escolha dos pedestres pelo compartilhamento das calgadas com outros veiculos,
em especial quando a velocidade do automovel ¢ controlada e a configuragdo da via
determina que a prioridade ¢ do pedestre. Aponta para necessidade de aprimoramento das vias
do centro histérico, conforme observacdes dos métodos/ferramentas apresentadas
anteriormente. (No percurso os visitantes caminham no leito carrogdvel e nas entrevistas foi
observado que o guia de turismo recomenda um estudo que melhore as vias para o transito de
pedestres e automoveis).

No que se referem a adequagdo das calgadas no percurso realizado, 22 respondentes
optaram pela opg¢ao indeciso ou ndo responder esta questdo, 33 respondentes avaliaram como
pouco ou nada adequada, ao passo que somente 5 respondentes avaliaram como muito ou
completamente adequadas. A média final desta questdo foi 2,4 como nivel de adequagdo,

considerada na escala negativa de 1 a 2,9. (figura 44).

Figura 43 Como gostaria que fossem as Figura 44 Adequacgdo calgadas no percurso
calcadas em percursos historicos realizado.
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Fonte: Autor (2019).

Sobre a importancia da qualidade das calgadas em percursos histéricos, somam 51
respondentes que afirmaram ser completamente importante. A média desta questdo foi 4,9
como nivel de importancia, (figura 45).

Quanto se refere a importancia da qualidade do material das calgadas no percurso
realizado, 26 respondentes pontuaram negativamente como nada ou pouco importante, ao
passo que 21 optaram por responder indeciso quanto aos materiais serem importantes a
qualidade das calgadas e somente 5 respondentes avaliaram ser completamente adequada. A
média final desta questdo foi 2,7 como nivel de adequagao, considerada na escala negativa de

1 22,9, (figura 46).

Figura 45 Importancia da qualidade das Figura 46 Qualidade do material das cal¢adas
calgcadas em percursos historicos. No percurso.
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Fonte: Autor (2019).

No que se refere as condigdes dos pisos das calcadas no percurso realizado, a
exemplo de quebras, buracos, desniveis, rampas para pessoas com deficiéncia.

A média obtida foi a menor das questdes avaliadas, o nivel de adequacao foi 2,1,
considerado baixo, compreendendo a escala negativa utilizada no questionario, de 1 a 2,9. E
perceptivel no grafico a crescente opinido negativa quanta condi¢do do piso das calcadas,
somente 7 avaliaram ser muito ou completamente adequadas as condi¢des do piso das

calgadas no percurso historico cultural realizado, (figura 47).

Figura 47 Condicdes do piso das calgadas no
percurso.
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Fonte: Autor (2019).

Sobre a importancia da largura das calgcadas em percursos historicos e culturais,
somam 57 os que avaliaram como completamente ou muito importante a largura. A média
final desta questao foi 4,6 como nivel de importancia, considerada na escala positiva de 3,01 a
5 conforme figura 48.

No que se refere a lagura das cal¢adas no percurso, 35 respondentes avaliaram como
pouco ou nada adequada, ao ponto que somente 7 respondentes avaliaram muito ou
completamente adequada a largura das calgadas no percurso realizado.

A média final desta questdo foi 2,4 como nivel de adequagdo, considerada na escala

negativa de 1 a 2,9 (figura 49).

Figura 48 A importancia da largura da calcada Figura 49 Largura das cal¢adas no percurso.
em percursos historicos
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Fonte: Autor (2019).

No item a seguir sdo apresentadas duas categorias que foram reunidas para facilitar

0s questionamentos aos visitantes. S3o elas seguranga publica e seguranca viaria.

5.1.3.4 Categorias Seguranca Publica e Seguranca Viaria — 12 questdes

No piloto das entrevistas com os visitantes do percurso, foram citadas as travessias

como pontos a serem aprimorados. A seguranga publica e seguranca viaria ndo foram citadas



111

diretamente pelos guias de turismo, tampouco foi alvo direto de questionamentos pelo
pesquisador no inicio da pesquisa.

Oportunizando a utilizagdo do questionario para coletar a opinido quanto a sensagao
de seguranga publica e vidria dos visitantes em percursos histérico e cultural e no percurso
histérico realizado em Laguna.

No que se refere a importancia da seguranga publica em percursos historicos, somam
48 respondentes que conferem ser completamente importante, ao passo, que somente 2
respondentes conferem ser pouco importante a seguranga publica em percursos historicos. A
média final desta questdo foi 4,7 como nivel de importancia, considerada na escala positiva de
3,01 a 5. (Figura 50).

Sobre a seguranca publica no percurso 49 respondentes afirmaram que se sentiram
seguros, o restante dos respondentes nao, e ainda 1 respondente afirmou depender do local do

percurso. (Figura 51).

Figura 50 Importancia seguranca publica em Figura 51 Seguranga publica no percurso
percursos historicos (crimes e delitos)

60

® sim
@® Nao

Nenhuma Resposta
@ Depende do local

48 (80%)

0 (0%) 1(1.7%)

Fonte: Autor (2019).

52 afirmam ser completamente importante a seguranga vidria, a exemplo dos
atropelamentos e acidentes em percursos historicos. A média final desta questdo foi 4,8 como
nivel de importancia, considerada na escala positiva de 3,01 a 5, (figura 52).

Sobre a seguranga viaria no percurso 32 respondentes que afirmaram se sentir seguro
no percurso realizado, 22 que nao e outros apontaram diferentes percepgdes nos trechos, como
exemplos foram citados: muitos carros por ruas pequenas e que faltam travessias seguras.

(Figura 53).

Figura 52 Importancia seguranga viaria Figura 53 Seguranga vidria no percurso.
(atropelamentos) em percursos histéricos.
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® Sim
52 (86.7%) ® Nio
Nenhuma resposta
®em alguns trechos ndo
@ Faltam travessias seguras

@ Em parte, o transito & lento, porém
por ocorrer acidentes devido ausén.

@ Mais ou Menos, muitos carros
passando por ruas pequenas

® as vezes sim e as vezes ndo

Fonte: Autor (2019).

O periodo das visitas guiadas no percurso foi no periodo diurno, porém como o
questionario foi elaborado e disponibilizado pensando também nos usuarios frequentes do
percurso que conhecem a realidade no periodo noturno, 37 respondentes sdao moradores do
centro ou de outros bairros da cidade.

No que se referem a importancia da iluminagdo publica, 52 respondentes conferem
ser completamente importante em percursos historicos. A média foi 4,8. (figura 54).

Quanto a iluminagdo no percurso 22 respondentes que avaliam como ser muito e
completamente adequada, 14 respondentes avaliaram negativamente como nada ou pouco
adequada a iluminag¢do no percurso historico realizado e outros 24 respondentes opinaram por
responder indeciso quanto a iluminagdo no percurso, A média para esta questdo foi 3,2

considerando a escala € positiva. (figura 55).

Figura 54 Importancia da iluminacdo em Figura 55 Adequagdo da iluminagdo no
percursos historicos percurso.

60 30

52 (86.7%)

24 (40%)

13 (21,7%)

11 (18,3%)

0(0%) 0(0%)
1 2

Fonte: Autor (2019).
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Quanto a importancia do movimento de pedestres em percursos historicos os quais o
visitante pretende percorrer, 54 respondentes conferiram ser completamente ou muito
importante. A média final desta questao foi 4,5 como nivel de importancia. (figura 56).

No que se refere a adequagdo do movimento de pedestres, foi questionado se existem
muitas pessoas na rua durante o percurso. Somam 32 respondentes que avaliaram como muito

ou completamente adequada, ao passo que somente 6 respondentes avaliaram como pouco ou
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nada adequada. A média final desta questao foi 2,8 como nivel de adequagdo, considerada na
escala negativa de 1 a 2,9, (figura 57).

Figura 57 Adequacdo movimento de
Figura 56 Importancia da presenca de pedestres no percurso.
pedestres em percursos historicos

0
38 (63,3%)

30

20 22 (36,7%) 21 (35%)

7%
16 (26,7%) 11 (18,3%)

0(0%) 1(1,7%)
\ B

1 2 3 4 5

1(1,7%) 5 (8,3%)
0 — — —
1

2

) ) @ e © e e
Fonte: Autor (2019).
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No percurso dialogado se observou que as travessias representam significativamente
os desniveis do percurso, a maior parte delas também nado ¢ demarcada no piso.

Sobre a importancia das travessias, a exemplo de faixas de pedestres, largura, acesso
a cadeira de rodas, rampas, 50 respondentes conferiram ser muito ou completamente
importante as travessias em percursos historicos/culturais em area central. A média desta
questdo ficou em 4,5, (figura 58).

No que se refere as travessias no percurso realizado, as respostas se distribuiram em
todas as alternativas, 25 respondentes avaliaram negativamente como pouco ou nada
adequadas, 12 avaliaram positivamente como muito ou completamente adequada. A média
desta questdo foi 2,8 como nivel de adequacdo, considerada na escala negativa de 1 a 2,9

(figura 59).

Figura 58 Importancia qualidade travessias Figura 59 Adequagdo travessias no percurso
em percursos historicos realizado.

60 30

46 (76,7%)

23 (38,3%)
19 (31,7%)

B(13,3%)
4(6.7%)

Fonte: Autor (2019).
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Questionou-se sobre que grau de importancia a velocidade dos veiculos nos
percursos historico-culturais, 53 respondentes conferiram ser completamente importante, a
média para esta questdo ficou em 4,6 como nivel de importancia, (figura 60).

Quando se refere a velocidade dos veiculos no percurso realizado, 19 respondentes
avaliaram ser muito ou completamente adequada, 14 avaliaram como pouco ou nada
adequado e 27 responderam a op¢ao indeciso ou ndo sabe opinar.

A média desta ultima questdo foi 3,1 como nivel de adequacao, considerada na escala
positiva de 3,01 a 5, no entanto, note que ¢ apenas 0,02 pontos que o difere da escala de

avaliagdo negativa. (figura 61).

Figura 60 Importancia velocidade veiculos Figura 61 Velocidade dos veiculos no
em percursos historicos percurso realizado.

27 (45%)

46 (76,7%)

15 (25%)

8 (10%) 8(13.3%)
%)
Bl

1 3

® ® © © o

5

Fonte: Autor (2019).

Observagdes sobre a elaboracao do questionario.

O projeto “Paisagem cultural, um passeio pela historia de Laguna”, iniciou no ano de
2017, segundo informagdes da institui¢do organizadora, do inicio até o término da coleta de
dados, foram atendidos 4405 visitantes: no ano de 2017 um total de 1570 visitantes € no ano
de 2018 um total de 2835 visitantes, compostas em geral por grupos que se reunem para
visitar a cidade.

No momento da elaboracdo do questiondrio foi aventada pelo pesquisador a
possibilidade de aplicagdo de escala Likert variando de -2 a 2, onde a pontuagdo 0 (zero) seria
atribuida a resposta neutra ou indecisa. No entanto, a plataforma on-line ndo permitiu esta
configuragdo e o questionario foi apresentado com uma escala que variava de 1 a 5, sendo o
valor 3 atribuido as respostas neutras. O pesquisador considera esta uma das limitagdes da
pesquisa pois entende que muitos respondentes podem ter atribuido o valor 3 para o que
consideram regular (nem muito, nem pouco), ao invés de considerarem esta alternativa como

a opg¢ao por ndo se posicionarem.
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Para evitar esta situacdo, o pesquisador aventou a possibilidade da oferta de uma
escala Likert de 4 pontos, sem a opcao neutra. Este tipo de escala obriga o entrevistado a se
posicionar, optou-se entdo pela escala de 5 pontos pois caso os entrevistados ndo tivessem

observado determinado indicador questionado poderiam se abster da resposta.

Observacgodes sobre a aplicacdo do questionario.

O questionario substituiu as entrevistas com os visitantes do percurso. As entrevistas
piloto realizadas no periodo de qualificacdo desta pesquisa foram descritas no item 5.1.2,
deste capitulo.

O questiondrio para alguns visitantes foi muito extenso, foram significativas as
negativas dos visitantes para responder, principalmente em grupos. No entanto, outros
responderam prontamente aos itens comentando ser mais pratico o uso do questionario como
ferramenta.

A amostra poderia ter sido mais abrangente, para que os resultados pudessem ser
generalizados e aumentar a confiabilidade da pesquisa.

Mesmo com os pontos acima apresentados, a ferramenta (questionario) se tornou
mais agradavel e eficiente para coleta de dados. Eficiente nos questionamentos que visaram
relacionar a opinido do visitante sobre a caminhabilidade em percursos historico e cultural e
no percurso que realizou.

A seguir, os resultados do ultimo método utilizado para avaliar a caminhabilidade no
percurso eleito para estudo, a ferramenta iCam 2.0 produzida pelo ITDP Brasil (2018), a qual

ndo prevé a coleta de informagdes sobre a opinido dos usuarios.

5.2 APLICACAO DO INDICE DE CAMINHABILIDADE NO PERCURSO (RECORTE)

O indice foi aplicado na area tombada do Centro histérico de Laguna, nos trechos do
recorte tematico, que compreende os trechos do percurso realizado no projeto de visitagao
gratuito “Paisagem Cultural”. Abaixo, apresenta-se a figura 62 que representa 0 mapa com o0s
limites do recorte espacial, a delimitagdo dos trechos em que serdo avaliados pela face de
quadra e/ou extensdo do segmento da calgada, que sdo somados em ambos os lados do passeio

publico.
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Figura 62 Trechos e segmentos de calgadas.

Fonte: Adaptado cadastro (IPHAN, 2017) e metodologia iCam 2.0 (ITDP. Brasil, 2018)

O quadro 14, apresentado a seguir, faz relagdo com a figura anterior, os trechos
numerados sdo descritos em ordem, apontando e analisado um trecho, ou a via completa,
também traz o nome da via, a extensdo dos segmentos de calgcada em metros, sendo
considerada a somatoria de ambos os lados da via, totalizando igual aproximadamente (=)
4957 metros.

Totalizaram 80 travessias, sendo que, cada travessia € considerada uma unica vez na
contagem e avaliacdo. O levantamento das travessias ¢ imprescindivel para o uso da fermenta
iCam 2.0.

Foram avaliadas 2 pragas (n° 5 e 13, na figura 62) ndo hd predominancia da
passagem de veiculos, em algumas situacdes isoladas os veiculos acessam até a frente da
edificacdo.

Para este levantamento as travessias existentes nessas pracas foram contadas nas vias
do entorno. No Largo da Carioca, nimero 9 do quadro abaixo, as travessias sdo presentes,
visto que ¢ passagem de veiculos que descem o morro e estacionam nas vagas existentes na

fonte para pegar dgua para consumo. Nota-se a existéncia de conflitos.



Quadro 14 Ruas avaliadas pela caminhabilidade.

[

4957,16 metros 80

Fonte: Elaborado autor, adaptado de iCam 2.0 (ITDP. Brasil, 2018).
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Extensao
IBEI O i Rua / avenida / travessa / logradouro SEEIEND d Quantidafie
completa? calcada  de travessias
(metros)
Trecho Av. Eng. Colombo Machados Salles 882,30 5
Trecho  Rua Gustavo Richard 431,10 12
Trecho Rua Raulino Horn 550,40 12
Trecho Rua Bardo do Rio Branco 117,12 7
Completa  praca Repiiblica Juliana 183,59 -
Completa  Rua Pinto Bandeira 303,54 3
Completa Rua Voluntario Fermiano 273,48 4
Completa  Rua José Johanny 382,58 6
Completa T .argo da Carioca + Praca Lauro Muller 119,08 6
Trecho Rua Tenente Bessa 325,00 7
Trecho Rua Santo Anténio + praga da igreja 227,00 3
Trecho Rua XV de novembro + calgaddo 317,41 4
Completa  Praca Vidal Ramos 178,20 -
Completa Rua Conselheiro Jeronimo Coelho 423,42 10
Completa  Rua Angelo Novi 240,92 1

A figura a seguir, acompanhara os mapas de representagdo da pontuagdo de cada

indicador, a legenda (figura 63) deve ser utilizada como para identificar a pontuagdo dos

segmentos de cal¢cada ou faces de quadra avaliadas.

Os mapas buscam ilustrar a distribui¢do da pontuacdo aferida a cada segmento e se

relaciona com uma escala de intervengdes prioritiria, desejavel, e manutengdo e

aperfeicoamento, segundo recomenda a ferramenta manual para aplicagdo do iCam 2.0

(ITDP. Brasil, 2008).

Figura 63 Legenda para os mapas, representagdo da pontuacdo iCam 2.0.

Pontuagédo Pontuagéo Pontuacgéo 5
0 até 0’9 2 até 2,9 Ponmagao -

INSUFICIENTE ACEITAVEL BOM OTIMO
—0— — —h— —H—
Intervengao prioritaria, | Intervencgao prioritaria, | Intervencao desejavel, Manutengao e
agdo imediata agéo a curto prazo acdo a médio prazo aperfeicoamento

Fonte: Adaptado da publicacao (ITDP. Brasil, 2016), primeira aplicacao piloto.
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Os segmentos aferidos como insuficientes se encaixam na menor pontuagdo e
segundo ITDP Brasil (2028) necessitam de intervencdo prioritaria com acdes imediatas,
notou-se que os elementos identificados por meio dos indicadores podem causar riscos aos
pedestres, prejudicam a qualidade da caminhada.

Esta escala com cores e simbolos, busca ilustrar os mapas, e sdo meios para
especializar a pontuagdo no percurso.

Visto que o estudo da caminhabilidade em um percurso definido ¢ uma ferramenta
essencialmente de gestdo, que gera subsidios tedricos e praticos para a proposi¢ao de projetos
urbanos, adequagdes, mudangas de visdo sobre a predominancia dos carros, 0s usos €
atividades do territorio avaliado.

O indice permite que cada categoria seja observada de varias formas e para
finalidades:

e Avaliacdo do indicador separadamente com os itens e questionamentos que o
compdem, indicando observagdes do levantamento em campo e especificagdes dos trechos, a
pontuagdo vem da média de todos os segmentos avaliados, € possivel que determinados
trechos apresentem qualidades e maior pontuagdo, porém se contrapdem aos trechos que
apresentam deficiéncias e baixa pontuacao;

e Avaliagdo do indicador de uma categoria associado ao indicador de outra, a
ferramenta de aplicagdo do iCam 2.0 considera a redundancia entre indicadores, pois se trata
de uma ferramenta abrangente e que pode ocorrer sobreposi¢do parcial entre os indicadores;

e Avaliagdo pela somatoria dos indicadores que compdem a categoria, relevante para
acoes e intervengdes conjunto, para todo o percurso avaliado.

e Avaliagdo de forma global, considerando a pontuagdo e média final de toda area
avaliada.

Os resultados da aplica¢do do indice para avaliacdo da caminhabilidade no recorte da
pesquisa se apresentam sumarizados no quadro 15 a seguir (planilha geral com os valores
aferidos e uma sintese descritiva da categoria). Uma apresentagdo mais detalhada da avaliagao
de cada um destes indicadores de caminhabilidade ¢ realizada na sequencia do texto,

acompanhado de mapas que espacializam os resultados aferidos no percurso avaliado.

5.2.1 Planilha geral - aplica¢do do iCam 2.0.
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O quadro 15 ¢ uma sintese da pontuacgdo final dos indicadores e categorias do iCam 2.0,
eleito pelo conjunto de atributos abarcados para avaliar a qualidade do ambiente do percurso.

As pontuagdes individuais, os segmentos analisados, os trechos (nomes de ruas),
travessias e demais levantamentos foram registrados na planilha especifica da ferramenta
1Cam 2.0 (ITDP. Brasil, 2018), disponibilizada no Apéndice G.

Quadro 15 Sintese / resultados da avaliacao dos indicadores e categorias iCam 2.0.

Indicadores Pontuaciio final Insuficiente /Aceitavel / Bom / Otimo
Fachadas fisicamente permeaveis. 2,35 Bom
Fachadas visualmente ativas. 0,61 Insuficiente
Usos publicos diurno e noturno 0,04 Insuficiente
Usos Mistos 0,00 Insuficiente
Categoria Atracio 0,75 insuficiente

Categoria nao explora todos os potenciais atrativos do territorio, o patrimonio construido e natural
fora observado como atrativos neste estudo e estudo de caso.

Sombra e Abrigo 0,57 Insuficiente
Coleta do lixo e limpeza 2,00 Bom
Polui¢do Sonora 2,74 Bom
Categoria Ambiente 1.78 aceitavel

Indicador Sombra e abrigo se mostrou significativo para retratar a realidade do percurso e
comportamento dos visitantes. O indicador polui¢ao sonora ndo se mostrou tdo necessario para
avaliar o percurso.

Pavimentacao (condigoes) 0,17 insuficiente
Largura 2,58 bom
Categoria Calgcada 0,73 insuficiente

Considerado eficiente para avaliar a infraestrutura do percurso quanto as calgcadas, no entanto, faltam
itens que pudesse avaliar a acessibilidade e mobilidade na microescala.

Dimensao das quadras 0,17 insuficiente
Disténcia a pé ao transporte 2,58 bom
Categoria Mobilidade 1,38 aceitavel

A qualidade dos equipamentos publicos como os abrigos de 6nibus e horarios em que eles passam sao
relevantes neste recorte, a cidade é limitada de opoes de transporte, a cultura esta voltada para os
automoveis. O indicador dimensdo das quadras € relevante para proposi¢cdes que melhores as rotas e
deslocamento do pedestre.

Tipologia da rua 1,14 aceitavel
Travessias 0,00 insuficiente
Categoria Seguranca vidria 0,68 insuficiente

Extremamente relevante para o percurso estudado, a tipologia da rua foi comentada nos outros
métodos e o levantamento dos indicadores apontaram a insuficiéncia da infraestrutura observada no
ambiente.

Iluminacao 1,04 aceitavel
Fluxo de pedestres diurno e noturno 0,38 insuficiente
Categoria Seguranca publica 0,71 insuficiente

Indicadores relevantes ao percurso estudado, visto que se identificou pontos que necessitam de
melhorias e projetos que além de incentivar a sensagao de seguranga também valorizem o patrimonio
natural e construido.

Fonte: Resultados aplicagdo iCam, autor (2019) base (ITDP. Brasil, 2018).
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Nas paginas a seguir deste ultimo método, sdo apresentados seis subitens, cada um,
contém a descri¢do da categoria e os indicadores que a compdem.
Os mapas ilustram a distribuicdo das pontuacdes e conceitos aferidos no percurso,

por meio da: fonte dos dados; a unidade de andlise; a métrica e;_detalhes para conduzir a

aplicacgao.
Apds o mapa, ¢ apresentada uma descri¢do de pontos significativos na aplicagao,

como forma de esclarecer a pontuagdo obtida no indicador que o mapa representa.

5.2.2 Categoria Atracao

Esta categoria contempla quatro indicadores, sdo eles: Fachadas fisicamente
permeaveis, fachadas visualmente ativas, Usos Publicos Diurno e Noturno, ¢ Usos mistos.

A média final desta categoria foi 0,75, considerada baixa e insuficiente, segundo
indice de caminhabilidade aplicado.

Neste sentido o iCam 2.0 (ITDP. Brasil, 2018) recomenda que, caso a média final
baixa seja baixa este trecho ou o percurso deve ser a prioridade nas intervengdes, com acdes
imediatas.

Considerando este indice de caminhabilidade uma ferramenta para gestores, a
administracio municipal, nos diferentes niveis de autarquias/instituigdes, parcerias
publico/privado, podem por meio dos resultados, pensar no aprimoramento dos elementos que
sao apontados nas observagoes dos indicadores.

Compreendendo que esta categoria investiga elementos que sdo atrativos e
interessantes ao pedestre, porém, a categoria e seus indicadores ndo refletem todo o contexto
do percurso. Abaixo a figura 64 mostra a sequéncia de fotos de campo a sinalizacdo e
atrativos. Em a) placas indicativas de dois monumentos, b) placa direcional para 3
monumentos, ¢) estatua Anita Garibaldi, d — e) Fonte da Carioca.

Figura 64 Sinalizagao e atrativos e monumentos.

FiiFonte d®

: [gCasa PifitasD’ Ulyssesz
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A categoria atragdo do indice de caminhabilidade iCam 2.0 ndo se mostrou
significativa para levantar a divulgacao dos atrativos do percurso, porém, ¢ recomendado pela
ferramenta de aplicagdo (ITDP Brasil, 2018), que devem ser realizados levantamentos
complementares ao método.

A seguir, sdo apresentados nos quadros 16 e 17 os mapas que ilustram a pontuagao
obtida nos indicadores: Fachadas fisicamente permedveis, e Fachadas visualmente ativas, com
posterior observagdo sobre a avaliagdo do indicador, apresentando a pontuacdo aferida, os

aspectos positivos e negativos no percurso estudado.
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Quadro 16 Atracdo — Fachadas fisicamente permeaveis.

OTIMO

BOM

INSUFICIENTE | ACEITAVEL |

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERRO0O00O00CO0O
PONTUACAO: 2,35

BOM

EREERR0000000C0000O0CO0DO0OOODOOOOO

PONTUACAO: 0,61

Quadro 17 Atragdo — Fachadas visualmente ativas.

INSUFICIENTE

Fontes de dados - Levantamento de
campo, ambiente construido.

Unidade de analise -Face de quadra.

Meétrica - Nimero de entradas e
acesso de pedestres por cada 100
metros de face de quadra.

Detalhes - Para a avaliagdo de entradas e acessos que favorecem a
atragdo de pedestres, sdo contemplados neste indicador elementos
como aberturas nas frentes de lojas, entradas de parques,
restaurantes e cafés e entradas ativas de servigo.

Fonte de dados - Levantamento
de campo, ambiente construido.

Unidade de analise -Face de
quadra.

Métrica - Porcentagem da
extensdo da face de quadra com
conexdo visual com as atividades
no interior dos edificios.

Detalhes - Foi definida através da extensdo de elementos que
permitem conexdo visual com as atividades no interior dos
edificios, localizados entre o térreo e o primeiro andar em toda a
quadra relativa ao segmento avaliado. E reconhecida sob a forma
de janelas e paredes parcial ou completamente transparentes, além
de espago aberto acessivel. As fachadas ativas em ambos os lados
contribuem para a vigilancia piblica no segmento da calgada.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).
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5.2.2.1 Fachadas Fisicamente Permeaveis

A pontuacdo deste indicador foi 2,35 considerado bom. As intervengdes sao
desejaveis e acdes devem ser realizadas a médio prazo segundo o indice de caminhabilidade
1Cam 2.0.

O indicador recomenda a contagem das entradas e acessos de pedestre na extensao da
quadra. De acordo com os critérios de avaliagdo e pontuagdo do método, (ITDP Brasil, 2018,

p-29, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuacdo 3 — 6timo, > 5 entradas por 100m de extensdo da face de quadra;
Pontuacdo 2 — bom, > 3 entradas por 100m de extensdo de face de quadra;
Pontuagdo 1 - suficiente, > 1 entrada por 100m de extensdo de face de
quadra; Pontuagdo 0 — insuficiente, <1 entrada por 100m de extensdo de face
de quadra.

Nenhuma rua ou trecho do percurso se aferiu ser insuficiente. As faces de quadra
consideradas aceitaveis se justificam pelos trechos com vista para a Lagoa Santo Antonio dos
Anjos a exemplo do trecho avaliado na Av. Colombo Machado Salles, ou 4rea com vista para
o verde (a mata) ou pragas com vegetacdo, a exemplo da area da Fonte da Carioca e Praca
Lauro Muller.

Outro ponto aceitdvel é a Rua Angelo Novi, estd rua em especifico possui
edificagdes residenciais e observou-se maior espagamento, menos pontos de permeabilidade
fisica, menos acessos. As ruas que aferiram pontuacdo Otima, possuem mais acessos, seja
direto a edificacdo ou para os recuos de jardins, garagens que também sdo acesso de
pedestres.

Algumas edificagdes historicas em especial nas ruas principais do comércio, ruas
Gustavo Richard e Raulino Horn, compartilham acesso a edifica¢do, sendo esta muitas vezes
dividida / compartilhada para mais de uma atividade.

A tipologia construtiva a exemplo das edifica¢des luso-brasileiras que nao possuem
recuos laterais, as portas se abrem diretamente para a rua. No percurso as edificagdes sdo em
geral alinhadas a via, resultado da forma de ocupagao que se configurou no centro histérico de

Laguna.
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Mesmo que estas ruas principais tenham pontuagdo positiva quanto aos acessos as
edificagdes, ndo hd diversidade de usos, em especial no periodo noturno, observou-se
atividades isoladas nos trechos. Exemplo: Uma farmacia, uma lanchonete, um restaurante.

A combinagado equilibrada de usos e atividades complementares, em todos periodos
do dia, gera um ambiente atrativo ao pedestre, que ¢ propiciado quando seu uso ¢ publico e
pode ser realizado em diferentes horarios durante o dia e a noite, isto sera relatado mais a
frente, noutro indicador desta categoria atracdo: Usos mistos e Usos publicos diurno e
noturno.

O indicador fachada fisicamente permeavel, se mostrou eficiente para avaliar o
percurso, no entanto, os visuais de paisagens nao foram considerados, um trecho pode pontuar

negativo se sua localizagdo der para um visual de paisagem.

5.2.2.2 Fachadas Visualmente Ativas

Conforme a escala de pontuagdo do indice de caminhabilidade iCam 2.0 utilizado
para avaliar o percurso neste trabalho, a pontuagdo aferida do indicador fachada visualmente
ativa foi 0,61 considerada insuficiente e segundo o iCam 2.0, as intervengdes sao prioritarias e
acoes devem ser imediatas.

O indicador recomenda avaliar a conexao visual com as atividades no interior dos
edificios no térreo e primeiro andar, foi aferido que a maior parte do percurso ¢ insuficiente.
De acordo com os critérios de avaliacdo e pontuagcdo do método, (ITDP, Brasil, 2018, p.30,

Ferramenta iCam 2.0), a pontuagdo obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — otimo, 60% da extensdo da face de quadra ¢ visualmente
ativa; Pontuagdo 2 — bom, 40% da extensdo da face de quadra ¢ visualmente
ativa; Pontuacdo 1 — suficiente, 20% da extensdo da face de quadra ¢
visualmente ativa; Pontuagdo O - insuficiente, <20% da extensdo da face de
quadra ¢ visualmente ativa.

A pontuagdo neste indicador também esta associada a sensac¢do de seguranca que o
pedestre pode sentir, essa comunicagdo do interno e externo contribui para vigilancia.

Os trechos aferidos como aceitavel e bom (Rua Raulino Horn) possuem mais area de
acesso visual entre o interior e exterior. Ha predominancia de comércio com horario restrito

de funcionamento, nos finais de semana esta predominantemente fechado.
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Importante salientar que neste indicador € necessdrio registrar a questdo do
patrimoénio, a relacao entre a fachada ativa a linguagem arquitetonica do patrimdnio tombado
no percurso historico-cultural.

O patriménio ndo pode ser alterado, demolido; ¢ estagnado neste sentido de
alteracdes das aberturas, ampliacdo de pavimentos a exemplo das imagens do levantamento

em campo, figura 65 a seguir.

Figura 65 Fachadas visualmente ativas. (a) vista dentro de lanchonete para Av. Gov. Colombo
Machados Salles. (b) portas e janelas Rua XV de novembro térreo e 1 pavimento

A

F

Fonte: Aurcor(Zﬂ(:) 153 .

No horario comercial em especial proximo de datas comemorativas, dias de agdes
especificas do comércio, o centro historico ainda concentra atividades basicas essenciais a
cidade, conforme sera apresentado nos proximos indicadores desta categoria, usos publicos
diurno e noturno e usos mistos.

Na sequéncia sao apresentados os mapas de outros dois indicadores, o quadro 18 traz
o mapa e pontuagdo de Usos publicos Diurno e Noturno e o quadro 19 traz o mapa e

pontuacao de Usos Mistos.
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Quadro 18 Atracdo - Usos publicos diurno e noturno
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Quadro 19 Atracdo - Usos Mistos
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PONTUACAO: 0,00
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Fonte de Dados - Levantamento de
campo, ambiente construido.

Unidade de analise - Face de quadra.

Métrica - Numero médio de
estabelecimentos e areas publicas com
uso publico diurno e noturno por cada
100 metros de face de quadra.

Detalhes - O uso publico pode ser entendido como o conjunto das
atividades de utilizagdo publica - seja em areas publicas, em areas
particulares - que torna a ocupagdo dos espagos publicos mais
frequente. Considera o numero de estabelecimentos com uso
publico em todos os pavimentos das edificagdes confrontantes ao
segmento de calgada. Exige a existéncia de pelo menos um uso
publico noturno a cada 100 metros de face de quadra analisada.

Fonte de Dados - Levantamento de
campo, ambiente construido.

Unidade de andlise - Face de
quadra.

Meétrica - Porcentagem do total de
pavimentos com uso predominante
nas edificagdes confrontantes ao
segmento de calgada

Detalhes - E realizado o reconhecimento do uso
predominante em cada pavimento dos edificios que
apresentam entradas diretamente para a cal¢ada analisada,
de acordo com 4 categorias distintas: uso residencial; uso
comercial e de servigos; equipamentos publicos,
institucionais ou estagdes de transporte; uso industrial e
logistico.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).
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5.2.2.3 Usos publicos diurno e noturno

A pontuagdo deste indicador foi 0,04 considerada insuficiente, conforme recomenda
o iCam 2.0 as intervengdes sdo prioritarias e acdes devem ser realizadas imediatamente. De
acordo com os critérios de avaliagdo e pontuagdo do método, (ITDP Brasil, 2018, p.32,

Ferramenta iCam 2.0), a pontuagdo obtém tal média quando a:

Pontuacao 3 — 6timo, > 3 estabelecimentos com uso publico por 100m de
extensdo da face de quadra para cada periodo do dia; Pontuagdo 2 — bom, > 2
estabelecimentos com uso publico por 100m de extensdo da face de quadra
para cada periodo do dia; Pontuacdo 1 — suficiente, >1 estabelecimento com
uso publico por 100m de extensdo da face de quadra no periodo noturno;
Pontuagdo 0 — insuficiente, < 1 estabelecimento com uso publico por 100m
de extensdo da face de quadra no periodo noturno.

O indicador recomenda a contagem do nimero de estabelecimentos com uso publico
diurno e noturno, considerando a extensdo da face de quadra, exceto a praga Republica
Juliana que pontuou 1 e foi aferida como bom, devido a extensdo vs. existéncia de
estabelecimento de uso noturno que foi registrado.

O restante das faces analisadas pontuou como insuficiente, o proximo indicador
contribui para analise deste, pois sdo os usos que dao vivacidade aos lugares e movimento em
todos os periodos do dia, seja diurno ou noturno tendo publicos diversificados.

Acdes no sentido de ampliar os horarios de atendimento do comércio, promover o
uso diversificado, o uso de edificacdes e terrenos sem uso, criacdo de vias gastronOmicas,
feiras itinerantes e, sobretudo o término da restauragao de edificagdes contempladas pelo PAC
cidades historicas em Laguna que ja foram citadas no estudo de caso e percurso dialogado
com os guias de turismo e visitantes neste trabalho.

O mercado publico fechado para restauragdo desde 2012 ¢ um forte ponto de
referéncia no primeiro trecho Av. Colombo Machado Salles (figura 67- a). Como ponto de
referéncia esta inabilitado, dificulta e atrapalha o percurso, ndo se integra, nem incentiva

eventos e agoes, tipo os sunset, fim de tarde no cais ou um happy hour.

Figura 66 Usos publicos, a) mercado publico fechado, b) Feira Livre ocorre aos domingos,
Praca Vidal Ramos com atividades culturais e produtivas diversas.
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Fonte: Autor (2019).

As feiras que ocorrem no centro sdo agdes que incrementam a visitagdo, reinem
artistas, grupos diversos e faixas etarias diferentes (figura 67 - b). Além de propiciar a compra
venda e troca de produto. No entanto, no periodo noturno o centro historico fica

predominantemente fechado.

5.2.2.4 Usos mistos

A pontuagdo deste indicador foi zero (0,00), quanto o segmento ndo cumpre dois
requisitos ele automaticamente recebe a pontuagao zero (0), insuficiente.
De acordo com os critérios de avaliagao e pontuagao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.34, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuacao 3 — o6timo, < 50% do total de pavimentos € ocupado pelo uso
predominante; Pontuacdo 2 — bom, < 70% do total de pavimentos é ocupado
pelo uso predominante; Pontuagdo 1 — suficiente, < 85% do total de
pavimentos ¢ ocupado pelo uso predominante; Pontuagdo 0 — insuficiente, >
85% do total de pavimentos ¢ ocupado pelo uso predominante ou o
segmento ndo cumpre dois requisitos.

Por meio do levantamento de campo do ambiente construido de cada face de quadra,
foram identificados os usos predominantes em cada pavimento das edificagdes, uso
residencial, uso comercial, equipamentos publicos institucionais ou estagcdes de transportes,
sendo este ultimo item ndo foi localizado neste recorte, conforme registrado conjunto de
imagens da figura 68 a seguir.

Também ndo héa registros ou movimentacdo de uso industrial e logistico, foram
registrados somente dois estabelecimentos de uso noturno, uma lanchonete na Rua Raulino
Horn e uma Pizzaria na Praga Republica Juliana.

A figura 67 abaixo apresenta a diferenciacdo de trés trechos, o primeiro
predominantemente comercial, o segundo ¢ misto ¢ o terceiro trecho com predominancia

residencial e institucional.
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Figura 67 Usos mistos, a) 1* trecho predominancia comercial. b) 2° trecho, comercial e misto.
¢) Residencia e institucional.

Fonte: Ator (2019).

Os primeiros trés trechos de faces de quadra analisados correspondentes a Av.
Colombo Machado Salles, Rua Gustavo Richard e Rua Raulino Horn, sdo predominantemente
de uso comercial e misto. Sendo que no uso misto foram observados em campo alguns
edificios que possuem pavimentos com residéncias. No entanto, ¢ insuficiente comparado
com 0s comeércios e ou servigos nestes trechos.

Nos trechos, Rua Bardo do Rio Branco e Praca Republica Juliana, puderam ser
observadas edificagdes com uso residencial ja no pavimento térreo.

O restante do percurso é predominante com uso residencial, seguido de institucional,
colégio, biblioteca publica, igreja, IPHAN, algumas edificacdes que pertencem a prefeitura
municipal e abrigam alguns setores da administracdo municipal ou abrigam acervos para
visitantes.

Mesmo havendo uma média diversidade de usos e que alguns trechos sdo adequados,
o periodo noturno € uma das fontes de desequilibrio deste indicador.

Segundo a ferramenta utilizada (ITDP Brasil, 2018, p. 34) “Quando hd uma
combinag¢do equilibrada de usos e atividades complementares, propicia-se a formacdo de um
ambiente adequado ao pedestre, em que a necessidade de deslocamentos e as distancias a
serem percorridas sdo reduzidas”, a miscelanea de usos colabora para a animacao dos espagos

publicos em diferentes periodos do dia e da noite.
5.2.3 Categoria Ambiente

Esta categoria contempla trés indicadores, sdo eles: Sombra e Abrigo, Polui¢do

Sonora, Coleta do lixo e limpeza.
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A meédia final da categoria foi 1,78, considerada aceitdvel. Contudo, as intervengdes
devem ser prioritarias, com agdes em curto prazo, segundo orienta o iCam 2.0 (ITDP Brasil,
2018).

O levantamento de campo foi eficiente para registrar a realidade do percurso nos
indicadores sugeridos pelo método iCam 2.0, no entanto, tratando-se do recorte territorial ndo
foram levantados pelo indice a relagdo com a vegetagdo e outros elementos naturais, visto que
o centro historico de Laguna possui areas publicas com canteiros e intervencdes de
ajardinamento da via, assim como a vegetagdo densa no morro sentido norte e oeste do
percurso realizado que ja foi levantada no estudo de caso deste trabalho, nos mapas de estudo
da morfologia urbana em relacdo a vegetacdo e area verdes.

O recorte eleito para estudo possui localizacdo privilegiada no sentido ambiental, ndo
possui industrias ou forte emissao de poluicdo sonora também se constatou que nao existem
projetos de recolhimento dos residuos reciclaveis.

A seguir, sdo apresentados os mapas dos indicadores, sombra e abrigo (quadro 20) e
polui¢do sonora (quadro 21) com posteriores observagdes sobre a aplicagdo do indicador,

apresentando a pontuagado aferida e os aspectos positivos e negativos no percurso estudado.
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Quadro 20 Ambiente — Sombra e Abrigo
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Quadro 21 Ambiente — Coleta do lixo e limpeza
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Fonte de dados - Levantamento de
campo, ambiente de circulagdo de
pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calgada.

Meétrica - Porcentagem de segmentos
de calgada que possui elementos de
sombra ou abrigo adequados.

Detalhes - A sombra pode ser fornecida por varios meios, tais
como arvores, toldos, marquises, abrigos de transporte publico e
os proprios edificios (arcadas e toldos). Se os edificios fornecem
sombra as calcadas durante a maior parte do dia, estas podem ser
consideradas como calgadas adequadamente sombreadas.
Também pode-se usar imagens de satélite e ou cadastros
técnicos.

Fonte de dados - Levantamento de
campo, ambiente de circulagdo de
pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calgada.

Meétrica - Avaliagdo do indicador de
percepgao de limpeza urbana no
ambiente de circulagdo de pedestres.

Detalhes - Um aspecto importante do ambiente para quem
anda a pé se refere a presenca de lixo nas ruas. Essenciais para
o funcionamento de qualquer espago, seja ele publico ou
privado, os servicos de limpeza urbana e de coleta de residuos
solidos devem ser feitos de forma regular e sistematica. A
coleta de lixo tem relagdo com o servigo de recolhimento de
residuos sélidos, enquanto a limpeza das vias publicas refere-
se a varredura, capina e limpeza dos logradouros publicos.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).




132

5.2.3.1 Sombra e abrigo

A pontuagdo deste indicador foi 0,57 considerada baixa ou insuficiente. As
intervengoes sao prioritarias e agdes devem ser imediatas, segundo o iCam 2.0.
De acordo com os critérios de avaliagao e pontuacao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.47, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagao 3 — 6timo, > 75% da extensdao do segmento de calcada apresenta
elementos adequados de sombra/abrigo; Pontuagdo 2 — bom, > 50% da
extensdo do segmento da calcada apresenta elementos adequados de
sombra/abrigo; Pontuagdo 1 — suficiente, > 25% da extensdo do segmento da
calcada apresenta elementos adequados de sombra/abrigo; Pontuacdo 0 —
insuficiente, < 25% da extensdo do segmento da calgada apresenta elementos
adequados de sombra/abrigo.

O indicador recomenda fazer a observagao ¢ medi¢ao, com trena ou passos largos de
elementos que possam fornecer sombra e abrigo em cada segmento de calgada no percurso.

Através do levantamento de campo foi percebido que as pessoas buscam areas
sombreadas em especial nos periodos de estacdes mais quentes, € areas de abrigo para se
proteger dos ventos.

No percurso, os segmentos aferidos como 6timo foram a Praca Vidal Ramos que ¢
cercada de arvores e palmeiras e o Largo da Carioca (Praca Lauro Muller) também com
arvores e bancos.

A Av. Colombo Machado Salles tem um impedimento quanto a sombra e abrigo no
trecho avaliado, pois, o mercado publico estd fechado, se aberto, seria acesso para abrigo, ou
no minimo, as marquises poderiam ser utilizadas pelos pedestres. Ja o trecho da rua Gustavo
Richard foi aferido como bom, pois as marquises em concreto armado e os toldos dos

comeércios oferecem como sombra para os pedestres.

R e
i R e -

X

Fgura 68 Segmentos e dreas com sombreamento e sem sombreamento.

Fonte: Autor (2019).
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Na figura 68 acima observa-se a) Praca Republica Juliana, idosos na sombra. b)
Praca Vidal Ramos. c) trecho sem sombreamento av. Colombo Salles. d) Trecho sem

sombreamento rua Tenente Bessa.

5.2.3.2 Coleta do lixo e limpeza

A pontuagdo deste indicador foi 2,00, considerado bom. As intervengdes segundo
iCam 2.0, sdo desejaveis e acdes devem ser realizadas a médio prazo.
De acordo com os critérios de avaliagao e pontuacao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.49, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — otimo, Resultado da avaliagdo = 100 A limpeza urbana esta
adequada ao pedestre; Pontua¢do 2 — bom, Resultado da avaliagdo = 90;
Pontuagdo 1 — suficiente, Resultado da avaliagdo = 80; Pontuacdo 0 —
insuficiente, resultado da avaliagdo< 80 ou A limpeza urbana esta
inadequada ao pedestre.

O indicador recomenda observar o ambiente de circulacao de pedestres e a percepcao
de limpeza. Notou-se no percurso que a coleta do lixo € regular, todos os dias da semana.

Conforme a figura 69 ¢ comum perceber sacos de lixos no percurso, mais
predominante nos horarios ap6s o expediente do comércio muito material reciclavel é jogado
fora, sem a devida separagdo, também se reverificou a presenca de sacos de lixo ao longo da

calgada. Imagens (a, b, ¢) na figura 69 sdo da rua Voluntario Fermiano, d) rua José Johanny.

Figura 69 Presenca de sacos de lixo e detritos no percurso.
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Fonte: Autor (2018-2019).

Nos trechos de area residencial ¢ comum sacos de lixo reunidos nas esquinas para
coleta do caminhdo, ndo se observou cagambas ou carrinhos coletores, assim como o0s
caminhdes ndo sdo automatizados, ndo ha sistema de coleta seletiva e nem programas

publicos ou privados para este indicador. O proximo indicador é Polui¢ao Sonora.

5.2.3.3 Poluicao Sonora

A pontuacdo deste indicador foi 2,74, bom para Otimo, as intervengdes sao
desejaveis, e as agdes devem ser em médio prazo, segundo recomenda o iCam 2.0.
De acordo com os critérios de avaliagao e pontuacao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.48, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuacao 3 — 6timo, < 55 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento
de calg¢ada; Pontuagdo 2 — bom, < 70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente
no segmento de calgada; Pontuacdo 1 — suficiente, < 80 dB(A) de nivel de
ruido do ambiente no segmento de calgada; Pontuagdo 0 — insuficiente, > 80
dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento de cal¢ada.

O indicador recomenda a medigdo da intensidade sonora no ambiente de circulacao
dos pedestres, o0 método permite a observagdo e levantamento do pesquisador, considerando
0s usos e circulacao que possam gerar ruidos.

O quadro 22 a seguir traz o mapa indicando a pontuacao no indicador Poluicdo

Sonora.



Quadro 22 Ambiente — Polui¢do Sonora
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Fonte de dados - Levantamento de
campo, ambiente de circulagdo de
pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calcada.

Métrica - Nivel de intensidade sonora
das ruas.

Detalhes - Segundo a OMS, um ambiente urbano ¢ adequado
quando o nivel de intensidade sonora esta abaixo de 55 dB (A).
Ja niveis de exposi¢do acima de 80 dB(A), combinados com
situagdes de provocagdo ou com raiva e hostilidade
preexistentes, podem desencadear comportamentos agressivos.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).
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Foi utilizado o aplicativo que simula um decibelimetro (sound meter), para medigao,
aferindo 65 e 60 decibéis para a Av. Colombo Salles e rua Gustavo Richard, o restante ficou
na média de 40 decibéis. Além da observacdo dos usos no percurso € entorno que
corroboraram o nivel aferido.

A poluigcdo sonora ¢ resultante da combinacao de diversas fontes sonoras, como
alarmes, sirenes, atividades comerciais e servicos, industrias, obras e trafego de veiculos
motorizados. Verificou-se que ndo existem industria no percurso avaliado, os maiores indices
sonoros foram no primeiro e segundo trechos. Av. Colombo Salles e Rua Gustavo Richard,
por conta do trafego e circulacao de veiculos, pessoas e o som das lojas que colocam musica e

pessoas oferecendo produtos e servigos.

5.2.4Categoria Calcadas

Esta categoria contempla dois indicadores, sdo eles: Largura, Pavimentagdo. A média
final da categoria foi 0,73, considerada insuficiente. Conforme recomenda o iCam 2.0, deve
ser prioridade nas intervencdes, com acgdes imediatas. Ambos indicadores consideras o
segmento das calcadas e o levantamento em campo do ambiente de circulagdo dos pedestres.

Constatando-se quanto a pavimentagdo um alto numero de buracos e desniveis em
quatro trechos, os acessos a maior parte das lojas possuem degraus de acesso. Quanto a
largura notou-se ser critica a quantidade de interrupgdes e bloqueios nas calcadas, postes,
placas de lojas, bicicletas e predominancia de vagas de estacionamento para veiculos.

As recomendagdes para esta categoria incluem acdes conjuntas com outros
indicadores e categorias, alteragdes das tipologias de vias, desobstru¢do das vias com
cabeamento subterraneo, alargamento da faixa livre com especial atencao aos pontos de maior
movimento e circulacdo de pedestres. Padronizacdo ou melhorias no calgcamento e matérias
empregados entre outros apresentados na descri¢cdo da aplicagdo dos indicadores.

Se identifica na figura 71 abaixo, duas situagdes, nas imagens (a — b) calcamento
completo, plano e com largura util média para circulagdo de pedestres na rua Gustavo
Richard, c) Caixa de inspe¢ao da CASAN solta, sem a devido acabamento do piso, calgada,
sem largura util para circular na Rua José Johanny, em d) grande desnivel de acesso a calgada,
parte do calcamento faltando, risco de acidente com o pedestre, rua Tenente Bessa esquina

colégio Jeronimo Coelho.
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Figura 70 Segmentos de calgadas aspectos positivos e negativos.
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Fonte: Autor (2019).

Os indicadores da categoria calgada se mostraram eficientes na avaliagdo do percurso
eleito, pois registraram os aspectos positivos e negativos da infraestrutura no percurso. Sendo
evidente que a baixa pontuagdo traduz a baixa qualidade das calgadas, pela tipologia da rua
que em sua maioria neste percurso sao vias com calcadas segregadas e circulacdo de veiculos

motorizados.
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Quadro 23 Calgadas — Largura

Quadro 24 Calgadas — Pavimentacdo
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Indicador Pavimentacao
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Fonte de dados - Levantamento de
campo, ambiente de circulacdo de
pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calcada.

Meétrica - Largura da faixa de
circulagéo da calgada e adequagio
ao fluxo de pedestres existente.

Detalhes - A largura da faixa livre ¢ avaliada em cada segmento de
calcada a partir da observagdo do trecho mais critico em que ¢
possivel a circulagdo de pedestres. A faixa livre considerada deve
ser desprovida de obstaculos permanentes ou temporarios, tais como
mobiliario, barracas, vegetagdo, floreiras, lixeiras, veiculos
estacionados

Fonte de dados - Levantamento
de campo, ambiente de
circulacdo de pedestres.

Unidade de analise - Segmento
da calcada.

Meétrica - Existéncia de

pavimentacdo na calgada, cond.

de implanta¢do e manutengao.

Detalhes - Requisito imprescindivel para a circulagdo segura e
universal de pedestres, sendo considerada aceitavel se todo o
segmento de calgada for pavimentado. A quantidade de buracos ou
desniveis no pavimento condiciona fortemente a circulagdo
principalmente de pessoas idosas, pessoas com deficiéncia, devido
a interrupcdo da uniformidade da superficie utilizada para se
deslocar, uma calgada ¢ considerada 6tima quando for dotada de
pavimentagdo e ndo apresentar buracos ou desniveis.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).
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5.2.4.1 Largura

A pontuagdo deste indicador foi 0,79 considerada insuficiente. Segundo o indice de
caminhabilidade iCam 2.0, desenvolvido pelo ITDP, Brasil (2018), as intervengdes sao
prioritarias e agdes devem ser realizadas imediatamente.

E sugerido pelo indicador a aferi¢do da tipologia das ruas, se enquadrado nas
seguintes opcdes: Vias exclusivas para pedestres, os calgaddes; Vias compartilhadas por
pedestres, ciclistas e veiculos motorizados; e Vias com calcadas segregadas e circulacao de
veiculos motorizados.

De acordo com os critérios de avaliagao e pontuacao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.23, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

pedestres, ou trata-se de uma via exclusiva para pedestres (calgadio);
Pontuacdo 2 — bom, Largura minima > 1,5 m e comporta o fluxo de
pedestres, ou ¢ uma via compartilhada e comporta o fluxo de pedestres.
Pontuacao 1 — suficiente, Largura minima > 1,5 m e ndo comporta o fluxo de
pedestres, ou € uma via compartilhada e ndo comporta o fluxo de pedestres.
Pontuacdo 0 — insuficiente, Largura minima < 1,5 m.

Pontuagdo 3 — oOtimo, Largura minima > 2 m e comporta o fluxo de

Neste sentido, em campo foi observado que o percurso possui duas areas com
circulagdo exclusiva para pedestres, sdo elas as Pragas Vidal Ramos e Republica Juliana.

A Rua XV de novembro possui parte dela voltada para circulagdo compartilhada com
pedestres, pois algumas edificagdes possuem garagens, necessitando acessar com o carro, ja
outra parte da via apresenta calgadas segregadas ao pedestre.

O largo da carioca na parte da bica (fonte de agua) o acesso ¢ exclusivo para
pedestres, porém os diferentes niveis com escadas e o tipo de pavimentagdo em pedras nio
facilita a caminhada.

A Rua Raulino Horn e entorno que inclui metade da Rua Xv de novembro recebeu
no ano de 2014 a requalificacdo do calcamento e cabeamento subterraneo por meio dos
recursos do PAC CH, para posterior eliminacdo dos postes nestes trechos, no entanto, foi
observado que mesmo com a implantagdo das tubulagdes para fiagdo subterranea. Sao
inimeros os entraves que impedem a conclusdo com a retirada dos postes, como o crescente
nimero de empresas de cabeamento de internet, telefonia e TV a cabo, que ndo tem espaco

para a distribuicdo nos dutos instalados no projeto original.
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Os postes sao apontados como elementos de obstrucao das vias, em especial as que
possuem menor largura e faixa livre util ao pedestre, for¢ando-os a caminhar sob o leito
carrocavel, sendo impossivel o percurso continuado por um cadeirante por exemplo.

Na figura 71 a seguir sdo apresentados registros de trechos do percurso. Em a)
estreitamento da calgada em via compartilhada com veiculos, Rua Raulino Horn. b) Calgadas
recém reformada largura util 1,20m com obstrugdo de poste logo a frente, detalhe da
iluminacdo embutida para iluminagdo da edificacdo, Rua XV de novembro esquina com a Rua

Santo Antonio.

Figura 71 Tipologia da rua e Larguras faixa livre ao pedestre.

Fonte: Autor (2019).

Em c) parte da Rua XV de novembro prioritaria ao pedestre, com bancos e canteiros
pluviais. d) Av. Colombo Salles trecho do calgamento no mesmo nivel do leito carrogavel,
porém sem sinalizagdo e redutores de velocidade para favorecer o compartilhamento da via.

A afericdo deste indicador Largura se complementa ao proximo indicador,
pavimentacdo, cujos itens avaliados auxiliaram no registro do atual cendrio da infraestrutura e

qualidade da pavimentagao.

5.2.4.2 Pavimentacao

A pontuacao deste indicador foi 0,67, considerada insuficiente. Segundo o indice de
caminhabilidade iCam 2.0, as intervencdes sdo prioritirias e acdes devem ser realizadas
imediatamente. Na figura 72, a seguir, sdo exemplificados os tipos de pavimentacdo no
percurso avaliado, em a) Praga Republica Juliana calgamento em pedra, b) Praga Vidal Ramos

calgamento sem pavimentagdo dentro do jardim e no entorno feito em pedras, c) Calgada com
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buracos rua Jos¢ Johanny, d) Largo da Carioca com calgamento em pedras e diversos

desniveis, sem acessibilidade.

Figura 72 Tipos de pavimenta¢do no percurso.

Fonte: Autor (2019).

De acordo com os critérios de avaliacdao e pontuagdo do método, (ITDP Brasil, 2018,

p.22, Ferramenta iCam 2.0), a pontuac¢ao obtém tal média quando a:

Pontuacdo 3 — 6timo, todo o trecho é pavimentado, ndo hd buracos ou
desniveis;

Pontuagdo 2 — bom, todo trecho é pavimentado. < 5 buracos ou desniveis a
cada 100 m de extensdo;

Pontuacdo 1 — suficiente, todo trecho é pavimentado. < 10 buracos ou
desniveis a cada 100m de extensdo;

Pontuacdo 0 — insuficiente, Inexisténcia de pavimentagdo em algum trecho
ou > 10 buracos ou desniveis a cada 100 m de extensao.

E sugerido pelo indicador a aferi¢io da existéncia de pavimentagio nas calgadas; a
contagem do niimero de buracos em toda a extensdo do trecho de calcada (aqui foram
considerados buracos as se¢does onde ha possibilidade de risco ao pedestre, a exemplo de um
tropeco), nao sendo especificado o tamanho e largura, pois, em vdarios pontos o tipo de
pavimentacdo ¢ em pedra tosca, tipo pé de moleque, paralelepipedos irregulares, ou ladrilho
hidraulico com cores e desenhos, muito comum para execucdo dos calcamentos no centro
historico.

O escritorio técnico do Iphan em Laguna recomenda o uso de piso tatil ladrilho
hidrdulico na cor natural do cimento, a largura das calcadas em geral ¢ estreita e quando
possui obstaculos que interferem na colocacdo de piso tatil direcional, também ndo ¢ exigida

sua instalag@o, conforme normas.
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O indicador também sugere a contagem de desniveis em toda a extensdo,
constatando-se um alto nimero de buracos e desniveis em especial nas Ruas Bardo do Rio
Branco, Pinto Bandeira, José Johanny, Fonte da Carioca, Tenente Bessa, Santo Antonio e
Angelo Novi.

Figura 73 Desniveis considerados na contagem, cruzamentos entre calgadas.

Fonte: Autor (20 1'9).

Na figura 73 acima, em a) rampas irregulares sem inclinacdo adequada, b) bueiro de
drenagem urbana sem grade, na area de passagem do pedestre, ¢ — d) Bueiros sujos e
calgamento com buracos.

No levantamento dos desniveis foram consideradas a descontinuidade da calcada
com a travessia, ocorrendo desnivel justamente nos locais onde a travessia deveria ser elevada
na mesma altura da calgada ou com rampa de acessivel para descer ou subir cal¢adas.

Foram aferidas como bom no quesito pavimentagdo a Av. Colombo Salles ¢ Rua
Raulino Horn, ambas ja receberam melhorias ou requalificagdo urbana que incluiu a
pavimentagao dos trechos avaliados.

Como os pedestres também utilizam o leito carrogavel para transitar em especial nos
horarios de forte movimento nos trechos de comércio, € importante que o leito carrocavel
também tenha qualidade na sua pavimentacdo, mesmo nao sendo o foco desta avaliagdo. A
seguir, ¢ apresentada a categoria Mobilidade utilizando de uma andlise macro relacionando a

dimensao das quadras e distancia ao transporte.
5.2.5 Categoria Mobilidade

Esta categoria contempla dois indicadores, sdo eles: Dimensdo das quadras,
Distancia a pé ao transporte. A média final da categoria foi 1,38, considerada aceitavel e
segundo orienta o iCam 2.0, as intervencdes para este nivel de pontuagdo devem ser

prioritarias, com agdes a curto prazo.
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O levantamento de campo foi eficiente neste recorte sendo considerado a mobilidade
numa visao macroescala, onde o recorte territorial eleito faz relacdo com os meios de
transporte a pé.

No caso de Laguna, foi considerada a distdncia até a rodoviaria que fica no ponto
mais proximo cerca de 300 metros, considerando o ponto mais distante do trecho da Praga
Republica Juliana. Sera explicado mais detalhadamente nos critérios de avaliagdao e pontuacao
do indicador distancia a pé ao transporte publico.

As questdes de microescala da mobilidade, a exemplo da NBR 9050, sdo diretamente
relacionadas a avaliagdo da categoria calgadas.

Sobre a dimensdao das quadras, a configuragdo da morfologia urbana do centro
Historico de Laguna ¢ permanente, ndo somente as casas sdo tombadas, pois estd incluido o
tragado urbano também como caracteristica da paisagem urbana, conforme citado no capitulo
4, estudo de caso.

A boa dimensao das quadras permite a permeabilidade urbana, melhora a mobilidade
do pedestre, oportunizando cruzamentos e rotas mais diretas.

Quanto a recomendagdes/sugestdes para esta categoria, deve-se incentivar novos
meios de transporte sustentaveis para a cidade, estudos para implantagdo de ciclovias nas ruas
em que a largura util da via for possivel.

O tragado urbano ¢ tombado e a principio ndo pode ser alterado na sua configuragao,
no entanto, projetos de sinalizagdo, requalificacdo das vias calcadas e leito carrogavel, estudos
para adequagdo das tipologias das vias, incentivos aos cruzamentos seguros € rotas sao meios
para ordenar o territorio, melhorando a experiéncia do pedestre no percurso historico.

A seguir, sdo apresentados os mapas dos indicadores, no quadro 25 o mapa de
dimensdo das quadras, e no quadro 26, distancia a pé ao transporte publico; com posteriores
observagoes sobre a aplicacdo dos indicadores no percurso, com a pontuagdo aferida, e
aspectos positivos e negativos no percurso estudado e quando pertinentes algumas

recomendacoes.
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Quadro 25 Mobilidade — Dimensao das quadras Quadro 26 Mobilidade — Distancia a pé ao transporte
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--- Galeria, Gustavo Richard a Raulino Horn
Fonte de dados - | Detalhes - A quadra ¢ um elemento da composi¢do urbana delimitado por | Fonte de dados - Levantamento de | Detalhes - A proximidade ao transporte constitui um fator

Fotografias aéreas / satélite
¢ georreferenciamento.

Unidade de analise -
Segmento de calgada.

Métrica - A  extensdo
lateral da quadra

(equivalente ao segmento
de calgada).

cruzamentos e travessias (exclusivas para pedestres ou nio), caracterizando a
unidade basica de formagdo do tecido urbano. Sua dimensdo deve colaborar
para uma melhor mobilidade do pedestre, permitindo oportunidades de
cruzamentos e proporcionando rotas mais diretas. Para medir a extensdo do
segmento de calgada, considera-se também que uma passagem de acesso
publico para pedestres através de um edificio divide um conjunto edificado em
duas quadras. O acesso publico ¢ definido como aquele aberto
indiscriminadamente a todas as pessoas pelo menos horas por dia.

campo, ambiente de circulagdo de
pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calcada.

Métrica - Distancia percorrida a pé
(em metros) até a estagdo mais
proxima de transporte de média ou
alta capacidade ou outros sistemas.

importante para facilitar o acesso do local para o pedestre.
Este indicador avalia a proximidade dos pedestres as estagdes
de transporte de média ou alta capacidade no interior da area
de estudo. Nos casos onde ndo houver, admite-se a avaliagdo
da proximidade dos pedestres as paradas em corredores que
apresentem prioridade viaria ou mesmo paradas de 6nibus
convencionais. A escolha da avaliagdo devera tomar como
base analise dos sistemas de transporte existente.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP. Brasil, 2018).
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5.2.5.1 Dimensao das quadras

A pontuacdo deste indicador foi 0,17 considerado insuficiente. As intervengdes sdo
desejaveis e as acdes devem ser realizadas imediatamente, conforme orienta o iCam 2.0.
De acordo com os critérios de avaliacdo e pontuagdo do método, (ITDP Brasil, 2018,

p.26, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagao 3 — 6timo, Lateral de quadra < 110 m de extensdo; Pontuacdo 2 —
bom, Lateral da quadra < 150 m de extensdo; Pontuacdo 1 — suficiente,
Lateral de quadra < 190 m de extensdo; Pontuagdo 0 — insuficiente, Lateral
de quadra > 190 m de extensao.

O indicador recomenda avaliar a dimensao das quadras. No percurso eleito a aferigdo
foi realizada com auxilio do mapa cadastral do centro historico e medigdes para conferencia
com o google maps.

Também foi realizado registro fotografico das vias, para caracterizar os trechos com
menor quantidade de cruzamentos.

Na figura 74 a seguir sdo apresentados dois exemplos em que a avaliagdo foi
insuficiente, a) Rua Voluntario Fermiano, extensdo do segmento sem cruzamentos € com
fachadas cegas (muros altos para terrenos privado, em b) A Rua Tenente Bessa, possui
extensdo da quadra sem cruzamento no trecho avaliado, também foram observados parte da
extensdo da quadra com muros cegos que ddo para area publica, colégio Jerdnimo Coelho e

Posto de Saude do Centro.

Figura 74 Exemplos dimensao de quadras.

Fonte: Autor (2019).
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Vale destacar que os trechos avaliados ndo correspondem a totalidade do centro
historico, a escolha dos trechos se deu pelo percurso realizado pelos visitantes.

Portanto, os selecionados e avaliados podem ter sido influenciados pela falta da
avaliacdo do todo, porém ¢ uma amostra da caracterizagdo das quadras, pois a mesma
configuracdo se replica em outros trechos ndo avaliados.

O trecho aferido como 6timo, refere-se aos segmentos da Pragca Republica Juliana,
com extensdo inferior a 110 metros de quadra, que se contrapdem ao insuficiente da Rua
Raulino Horn, onde as laterais de quadra t€ém extensao maior que 190 metros, outro trecho
avaliado positivamente como bom foi a Rua Bardo do Rio Branco, onde se configura uma
extensdo lateral de quadra maior ou igual 150 metros, no entanto ¢ bom observar que esta rua
ndo foi avaliada na sua totalidade, mas somente um trecho.

Quanto ao tracado urbano, modificagdes na morfologia ndao sao permitidas, visto ser
um centro histérico tombado desde 1985. Algumas edificagdes no percurso podem ser
exploradas como galerias, se distribuem as lojas e atividades e ainda liga uma rua a outra. A
seguir ¢ apresentada a categoria distancia a pé ao transporte publico, também recomenda uma

avaliacdo macro dos acessos e rotas ao transporte.

5.2.5.2 Distancia a pé ao transporte publico

A pontuacdo deste indicador foi 2,58 considerado bom. Segundo o iCam 2.0 as
intervengdes sdo desejaveis e acdes devem ser realizadas a médio prazo.
De acordo com os critérios de avaliagdo e pontuacdo do método (opcional), (ITDP

Brasil, 2018, p.27, Ferramenta iCam 2.0), a pontuag¢ao obtém tal média quando a:

Pontuacdo 3 — 6tima, distdncia a pé até um ponto de embarque/desembarque
em corredores e faixas de dnibus com prioridade viaria < 200 m; Pontuagdo
2 — bom, distancia maxima a pé: * Um ponto de embarque/desembarque em
corredores e faixas de onibus com prioridade viaria < 300 m; * Um ponto de
embarque/desembarque de linhas de Onibus convencional < 200 m;
Pontuacdo 1 — suficiente, distancia maxima a p¢ até: « Um ponto de
embarque / desembarque em corredores e faixas de 6nibus com prioridade
viaria <400 m; * Um ponto de embarque/desembarque de linha de Onibus
convencional < 300 m; Pontuacdo O — insuficiente, distdncia maxima a pé
até: « Um ponto de embarque/desembarque em corredores e faixas de 6nibus
com prioridade vidria > 400 m; * um ponto de embarque/desembarque de
linhas de 6nibus convencional > 300 m.



147

Neste sentido, os oito primeiros trechos foram pontuados como 6timo, a distancia da
rodoviaria da cidade. A Av. Colombo Machado Salles ¢ a via principal onde circulam os
onibus do transporte municipal.

Sao trés pontos de dnibus principais neste trecho, o 1* do outro lado da rua em frente
ao Cine Teatro Mussi, no mesmo sentido da via outro ponto logo apds o mercado publico e
um novo ponto instalado na praga seca Doutor Paulo Carneiro, todos sdo em material metélico
preto e vidro. O restante do percurso ndo tem circulagdo do transporte coletivo, ver figura 75,
a seguir.

Menos comum, mas ainda ¢ possivel observar pequenas embarcacdes de pescadores
e moradores de bairro mais afastados do centro, comunidades da Madri, bananal que utilizam

da Lagoa de Santo Antonio como meio de transporte até o centro historico.

Figura 75 Exemplos pontos de 6nibus Av. Colombo Machado Salles, ambos os sentidos.

Fonte: Autor (2019).

Nao foram observadas ciclovias, existem dois pontos de taxi, um proximo ao Cine
Mussi e outro em frente ao Mercado publico, também ndo se tem servigos de bicicletas ou
patinetes compartilhados.

A seguir, ¢ apresentada a categoria Seguranga Viaria que complementa a avaliacdo
de outros indicadores elencados at¢ o momento. Sendo as travessias significativamente
importantes no percurso estudado, visto a necessidade da continuidade e seguranga vidria aos

pedestres no percurso.
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5.2.6 Categoria Seguranca Viaria

Esta categoria agrupa indicadores referentes a seguranga de pedestres em relagdo ao
trafego de veiculos motorizados, assim como itens relacionados a acessibilidade universal.

A categoria contempla dois indicadores, sdo eles: Travessias, Tipologia da rua.
Indicadores de grande importancia na avaliagdo de condigdes de caminhabilidade, pois estao
relacionados a riscos de colisdes e fatalidades.

Na figura 76 abaixo, em a) Av. Colombo Machado Salles, trecho de maior
movimento e velocidade dos automdveis, ndo hé faixa de pedestre demarcada no chao; b) Rua
Raulino Horn, ndo hé largura til para o pedestre caminha na cal¢ada, obrigando a caminhar

no leito carrogéavel, conflito com automdveis.

Figura 76 Exemplos de circulacdo de veiculos e travessias.

Fonte: Autor (20 1 9).

A média final desta categoria foi 0,68 considerada insuficiente e deve ser a
prioridade nas intervengdes, com ac¢des imediatas, conforme orienta o iCam 2.0 (ITDP Brasil,
2018).

A seguir, os quadros 27 e 28 com os mapas dos indicadores “travessias” e

“Tipologias da rua”.
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Quadro 27 Seg. Viaria — Travessias

Quadro 28 Seg. Vidria — Tipologia da rua

OTIMO

BOM

INSUFICIENTE | ACEITAVEL |

i
¥00000000000000000000000000000
PONTUACAO: 0,00

Indicador Travessias

INSUFICIENTE

Indicador Tipologia da Rua

EREEREEEENERNOO00OO0000O0OOOO0OOO0O0
PONTUACKO: 1,14

ACEITAVEL

Fonte de dados- Levantamento
de campo, ambiente de
circulagéo de pedestres.
Documentos da administragao
publica.

Unidade de analise - Segmento
de calgada.

Métrica - Porcentagem de
travessias seguras e acessiveis a
pessoas com deficiéncia em
todas as diregdes.

Detalhes - E imprescindivel que a rede de calgadas seja completa e atenda
aos regulamentos ou normas locais de acessibilidade, e para isso travessias
seguras sdo elementos essenciais. Para que a experiéncia do pedestre seja
considerada 6tima, a totalidade das travessias a partir do segmento de
calgada analisado devem apresentar estes requisitos de qualidade: faixa de
travessia de pedestres visivel, acesso completo a cadeiras de rodas, piso
tatil de alerta e direcional e tempos de travessia adequados a pessoas com
mobilidade reduzida. A avaliagdo das travessias ¢ realizada a partir do
reconhecimento de todas as possibilidades de travessia de pedestres a partir
do segmento de calgada analisado, independentemente da existéncia de
demarcacdo ou condigdes apropriadas.

Fonte de dados -
Levantamento de campo,
ambiente de circulagdo de
pedestres. Documentos da
administragdo publica.

Unidade de analise - Segmento
de calgada.

Métrica - Avalia¢ao da
tipologia da rua em relagdo ao
ambiente de circulag@o de
pedestres.

Detalhes - A experiéncia do pedestre na cidade ¢ fortemente
afetada por diversos fatores externos, dentre os quais a tipologia da
rua assume um papel de extrema importancia. Uma tipologia ndo
adequada ¢ aquela na qual a calgada ndo ¢ dedicada de forma
segura ao uso do pedestre, ou ndo ¢ devidamente protegida do
trafego de veiculos motorizados quando estes se encontram em
velocidade incompativel com a circulagdo de pedestres. Um dos
principais fatores que condicionam a seguranga na circulagdo de
pedestres ¢ a velocidade dos veiculos em circulagdo. A relagdo
entre velocidade dos veiculos motorizados e fatalidades de
pedestres tem comportamento exponencial.




150

5.2.6.1 Travessias

A pontuacdo deste indicador foi 0,00 considerada insuficiente. As intervengdes sdo
prioritarias e agdes devem ser realizadas imediatamente, conforme orientar o iCam 2.0.
De acordo com os critérios de avaliagao e pontuacao do método, (ITDP, Brasil, 2018,

p.39, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — otimo, 100% das travessias a partir do segmento da calgada
cumprem os requisitos de qualidade; Pontuagdo 2 — bom, > 75% das
travessias a partir do segmento da calcada cumprem os requisitos de
qualidade; Pontuacdo 1 — suficiente, > 50% das travessias a partir do
segmento da calcada cumprem os requisitos de qualidade; Pontuagdo 0 —
insuficiente, < 50% das travessias a partir do segmento da calcada cumprem
os requisitos de qualidade.

E sugerido no indicador que o levantamento em campo do ambiente de circulagio de
pedestres, considerando as travessias que sdo seguras ao caminhar. As travessias do percurso
estudado n3o possuem semaforos e também ndo contam com areas de espera para os
pedestres, uma espécie de ilha de seguranca para a travessia.

As faixas s6 estdo demarcadas no chdo nos trechos da Av. Colombo Machado Salles
e Rua Raulino Horn, o restante ndo possui faixas sinalizadas no chdo, também sio nestes
trechos em que ha rampas com inclinagdo adequada para cadeira de rodas, porém nido em

todos os segmentos.

Figura 77 Exemplos de travessias do percurso.

Fonte: Autor (2019).

Na figura 77 acima, em a) faixa demarcada e na mesma altura das calgadas, Av.
Colombo Salles; b) na mesma avenida visitantes atravessam onde ndo ha demarcacao da faixa
visivel; ¢) Esquina Rua Bardo do Rio Branco com Gustavo Richard, nota-se o desnivel e

inexisténcia de faixa de pedestre visivel; d) Rua Raulino Horn, cruzamento com a Rua Xv de
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novembro trecho exclusivo aos pedestres, conta com travessia elevada e demarcagao da faixa
de seguranca.

No indicador pavimentacdo foi citado que a diferenca de nivel registrada entre o
segmento de calcada e a travessia ndo sdo continuas, gerando riscos aos pedestres, em
especial nos conflitos do automovel em detrimento do pedestre.

Em alguns pontos isolados ha a instalacdo de piso podotatil, no entanto nao sdo
consecutivas as calgadas, ficando isolado na frente de uma edifica¢do. Quanto ao podotatil a
requalificacdo urbana da Rua Raulino Horn incluiu um tipo de piso podotatil em alguns
trechos, o proprio IPHAN ndo recomenda o uso do piso em calgadas com pequena largura,
visto também que existem inimeros obstaculos fixos, a exemplo dos postes, que reduzem
ainda mais a largura 1til, for¢ando o pedestre a caminha no leito carrocavel.

A velocidade dos veiculos estd intimamente associada a tipologia da rua, proximo

indicador a ser descrito.

5.2.6.2 Tipologia da rua

A pontuacdo deste indicador foi 1,14 considerada aceitavel. As intervencdes sdo
prioritdrias e agdes devem ser realizadas a curto prazo, segundo orienta o indice de
caminhabilidade utilizado.

E recomendado no iCam 2.0 (ITDP. Brasil, 2018) caracterizar a tipologia da rua que
sdao contempladas na avaliacao da seguinte forma (i) Vias exclusivas para pedestres; (si) Vias
compartilhadas por pedestres, ciclistas e veiculos motorizados; (si) Vias com calgadas
segregadas e circulacdo de veiculos motorizados. Ha, no percurso avaliado, predominancia de
ruas com calgadas segregadas e circulagdo de automoveis.

De acordo com os critérios de avaliacao e pontuagao do método, (ITDP Brasil, 2018,

p.36, Ferramenta iCam 2.0), a pontuagao obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — 6timo. Vias exclusivas para pedestres (cal¢addes); Pontuacao
2 — bom. Vias compartilhadas entre os modos de transporte. Velocidade
regulamentada< 20 km/h, e ou vias com cal¢adas segregadas e circulagdo de
veiculos motorizados. Velocidade regulamentada < 30 km/h; Pontuagdo 1 —
suficiente. Vias compartilhadas entre os modos de transporte velocidade
regulamentada < 30 km/h, e ou. Vias com calcadas segregadas e circulacio
de veiculos motorizados. Velocidade regulamentada < 50 km/h; Pontuagéo 0
— insuficiente. Vias compartilhada entre os modos de transporte. Velocidade
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regulamentada > 30km/h, e ou. Vias com calcadas segregadas e circulagdo
de veiculos motorizados. Velocidade regulamentada > 50 km/h.

Outro item ¢ a velocidade expressa em sinalizagdes no percurso, sendo registrado e
recomendada a velocidade méxima de 50km/h para os veiculos no percurso, ver figura 78
abaixo. Também foi identificada a hierarquiza¢do viaria, sendo neste recorte a Av. Colombo
Machado Salles a principal via de circulagdo dos veiculos, e significativo o numero de ruas

com caracteristica de via local.

Figura 78 Tipologia de vias a) e b) Parklet, rua Raulino Horn, c) Calgadas segregadas e

circulagdo de veiculos motorizados. Av. Colombo Salles.

Fonte: Autor 219).

Os parklets sao meios de incentivar a parada do pedestre, também serve de refigio
de protecdo dos veiculos e ddo usos ao espago que seria para vagas de carros, foram
observadas duas inser¢des na Rua Raulino Horn uma das principais ruas do comércio.

Os indicadores se mostraram eficientes para avaliar o percurso, abrange uma gama
de possiblidade de registros e observacdes em campo, que devem ser fonte para elaboracio de
propostas e planejamento destes percursos.

A proxima categoria ¢ a ultima a ser descrita, apesar do percurso parecer seguro € um
local tranquilo, a sensacdo de seguranga pode ser influenciada pelos indicadores da seguranga

publica: A iluminacdo e o fluxo de pedestre diurno e noturno.
5.2.7 Categoria Seguranca Publica
Esta categoria contempla dois indicadores, sdo eles: Iluminacdo, Fluxo de pedestre.

A média final da categoria foi 0,71, considerada insuficiente segundo o indice de

caminhabilidade iCam 2.0.
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O método sugere que em caso de exposicdo de pesquisadores aos riscos relativos a
falta de seguranca publica no periodo noturno ou impossibilidade de uso de instrumento
especifico para a medi¢do da iluminancia, admite-se uma avaliacdo diurna dos critérios de
qualidade da infraestrutura de iluminagao publica.

Os critérios de avaliacao e pontuagdo do método iCam 2.0 do ITDP Brasil (2018) sao
citado em cada indicador, para complementar e esclarecer a pontuacao obtida nos segmentos
de calgadas, e ou, faces de quadra avaliados.

Sobre o percurso, observou-se a presenca da Policia Militar e Guarda Municipal.

No ano de 2013 foi instalado um sistema de monitoramento com cameras em pontos
de forte circulagao da cidade, que incluem o centro historico.

A seguir, a representacdo da pontuagdo dos trechos no mapa, quadro 29 indicador

[luminacado e quadro 30 indicador Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno.
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Quadro 29 Seguranga. Publica — [luminagao. Quadro 30 Seg. Publica — Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno.
g Indicador Iluminagao Indicador Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno
5
:
B
g
E
=
Q
<
=
&
| ¥
2
PONTUACAO: 1,04 ACEITAVEL PONTUACAO: 0,38 INSUFICIENTE
Fonte de dados - Levantamento | Detalhes - Para a avaliagdo da qualidade da iluminag@o noturna no | Fonte de dados - | Detalhes - O fluxo de pedestres deve ser preferencialmente levantado

de campo, ambiente de circulagdo
de pedestres.

Unidade de analise - Segmento de
calgada.

Meétrica - Avaliagdo da qualidade
da iluminagdo noturna  no
ambiente de circulagdo de
pedestres.

ambiente de circulagdo de pedestres, ¢ recomendavel a coleta de
dados de ilumindncia no periodo noturno. A ilumindncia ¢ a
quantidade de luz, ou fluxo luminoso, que incide sobre um ponto da
superficie. Em caso de exposicdo de pesquisadores aos riscos
relativos a falta de seguranca publica no periodo noturno ou
impossibilidade de uso de instrumento especifico para a medigdo da
iluminancia, admite-se uma avaliagdo diurna dos critérios de
qualidade da infraestrutura de iluminagdo publica, como observado
em Levantamento Alternativo para Iluminagéo

Levantamento de campo,
ambiente de circulagdo de

pedestres.
Unidade de andlise -
Segmento de cal¢ada.

Métrica - Fluxo de pedestres
em circulagdo em diferentes
horarios.

nos horarios de maior movimentagdo de pedestres durante o dia e a
noite, em trés horarios diferentes de um mesmo dia util31: entre 08h e
10h, entre 12h e 14h, entre 20h e 22h. A presenca de pedestres em
horarios diferenciados do dia e da noite funciona como elemento de
vigilancia natural e tende a atrair outros pedestres, contribuindo para
um circulo virtuoso de utilizagdo da rua. Por outro lado, a aglomeragao
excessiva de pedestres em horarios e locais especificos pode ocasionar
desconforto ou riscos relativos a seguranga publica.

Fonte: Elaborado autor (2019), base (ITDP Brasil, 2018)
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5.2.7.1 Iluminagao

A pontuagdo deste indicador foi 1,04 considerada aceitavel, segundo o iCam 2.0 as
intervengdes sdo prioritarias e as acdes devem ser realizadas a curto prazo.

O indicador recomenda uma avaliagdo alternativa caso ndo seja possivel aferir a
iluminag¢ao com luximetro no ponto mais desfavoravel do segmento da calgada.

De acordo com os critérios de avaliacdo e pontuagdo do método, utilizando a opgao
do levantamento alternativo para avaliar a ilumina¢ao (ITDP Brasil, 2018, p.45, Ferramenta

iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — 6timo, resultado da avaliacdo = 100. A iluminagdo atende
totalmente os requisitos minimos para o pedestre; Pontuagdo 2 — bom,
resultado da avaliacdo = 90; Pontuacdo 1 — suficiente, resultado da avaliacdo
= 60; Pontua¢do 0 — insuficiente, resultado da avaliagdo < 60 ou inexisténcia
de iluminagdo noturna em determinados pontos.

O preenchimento da planilha disponibilizada pelo ITDP Brasil (2018) pode ser
conferida na sua totalidade no apéndice G, Planilha iCam 2.0, levantamento percurso Centro
Historico de Laguna.

O levantamento de campo do ambiente de circulagao dos pedestres nao foi realizado
no periodo noturno com luximetro, mas com a op¢ao alternativa.

A metodologia para levantamento em campo prevé o critério de avaliagdo e
pontuacdo, conforme observacdo do ambiente de circulacdo do pedestre. Segundo (ITDP,
Brasil, 2018, p.45), os requisitos para o indicador ilumina¢do (levantamento alternativo),

devem aferir:

Nota + 20. H4 pontos de iluminagao voltados a rua (faixa de circulagdo de
veiculos). Nota + 40. H4 pontos de ilumina¢do dedicados ao pedestre,
iluminagdo exclusivamente a calgcada. Nota + 40. Ha pontos de iluminacdo
nas extremidades do segmento, iluminando a travessia, (nota + 20 se houver
em somente uma extremidade). Nota — 10. H& obstrucdo de iluminagao
ocasionadas por arvores ou lampadas quebradas.

Foi registrado que predominantemente os trechos da Av. Colombo Machado Salles;
Praca Republica Juliana; Largo da Carioca e Praga Lauro Muller; e Pragca Vidal Ramos, sdo os

trechos que foram melhor pontuados.
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Foram observadas obstrugdes ocasionadas por arvores ou lampadas quebradas nas
pracas Vidal Ramos, Republica Juliana e Largo da Carioca.

Os trechos aferidos como insuficiente, possuem somente a iluminagdo dos postes
com regular espagamento e distribuicao.

Na figura abaixo, em a) Vista das edificagdes na Rua Gustavo Richard. b) iluminagao
direcional na Igreja Matriz Santo Antonio dos Anjos em frete e rua Jeronimo Coelho
cruzamento com a rua Santo Antonio e Praga Vidal Ramos. c¢) Iluminagdo direcional

embutida no chdo da Praca Republica Juliana.

Figura 79 luminagdo noturna do percurso.

Fonte Autor, G€ fotografias. Valmir Guedes, Ronaldo Amboni fotografias, 2018 — 2019.

A iluminagdo dos segmentos de calcadas e das vias auxilia na sensag¢do de seguranca
percebida e da visibilidade ao ambiente.

J& a iluminagdo direcional a exemplo daquelas com focos nos monumentos, trabalha
para a valorizagao dos elementos e linguagens das edificagdes, incluindo os monumentos

urbanos, bustos, estatuas, entre outros relevantes ao percurso e aos pedestres.
5.2.7.2 Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

A pontuacao deste indicador foi 0,38, considerada insuficiente. Segundo o iCam 2.0
as intervengdes sdo prioritarias e as acdes devem ser realizadas imediatamente.

De acordo com os critérios de avalia¢ao e pontuagdo do método, (ITDP Brasil, 2018,

p.46, Ferramenta iCam 2.0), a pontuacao obtém tal média quando a:

Pontuagdo 3 — otimo. Fluxo de pedestres, > 10 pedestres/minuto, < 30

pedestres/minuto; Pontuagdo 2 — bom. Fluxo de pedestres, > 5
pedestres/minuto; Pontuagdo 1 — suficiente. Fluxo de pedestre, > 2
pedestres/minuto; Pontuagdo 0 — insuficiente. Fluxo de pedestre, < 2

pedestres/minuto, > 30 pedestres/minuto.
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O levantamento pode variar de acordo com o periodo do més, como o centro
histérico concentra algumas atividades comerciais, bancarias e governamentais.

No percurso foram realizados registros de quinta a domingo, (ver apéndice G)
devendo ser associado dois periodos de contagem para cada segmento de calgadas. No
periodo da manha das 8h as 10h, vespertino das 12h as 14h e noturno das 20h as 22h, ficando
a critério e disponibilidade do pesquisador.

A sazonalidade do fluxo de pedestres em especial no periodo diurno pode influenciar
no levantamento, pela observagdo sabe-se que os trés primeiros trechos, acompanhados das
pracas, sdo os pontos de maior movimento e foram pontuados como bom, o restante dos
trechos todos foi avaliado como insuficiente.

O periodo noturno ¢ quase irrelevante realizar a contagem, pois ndo ha
estabelecimentos abertos ou atividades que atraiam publico.

O indicador foi eficiente para registrar a realidade observada, para conferencia foram
realizadas gravagdes em video para contagem de pedestres nos trechos de maior movimento,
sendo necessario o acompanhamento de mais de um pesquisador para que ambos lados da via

sejam aferidos.
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6 DISCUSSAO

Este capitulo tem como objetivo promover a discussdo entre os distintos
procedimentos metodologicos adotados na pesquisa e o referencial tedrico abordado, no
sentido de orientar as conclusdes da pesquisa.

O quadro 31, sintese dos resultados alcancados em cada procedimento para a
avaliacdo da caminhabilidade no recorte estudado, ¢ apresentado neste capitulo. Tem-se em
conta, na apresentacao deste quadro, as categorias de analise da pesquisa estabelecidas a partir
do referencial tedrico abordado e os indicadores do indice de caminhabilidade eleito para
aplicagdo neste trabalho.

E importante salientar ainda que no questionario os visitantes foram arguidos sobre a
importancia dos indicadores abaixo relacionados em percursos historico-culturais. Todos os
indicadores apresentaram respostas cujo grau de importancia se classifica entre muito
importante ou completamente importante na opinido dos entrevistados, obtendo médias entre
4,1 e 4,9 numa escala Likert que variavade 1 a 5.

Este resultado, cujos questionamentos perguntavam de forma genérica a importancia
destes indicadores para percursos historico-culturais, ndo figura na tabela abaixo que busca
avaliar a caminhabilidade no recorte selecionado. No entanto, esté sintetizado no quadro 13 da

pagina 100.



Quadro 31: Sintese resultados pesquisa Caminhabilidade vs. Valorizacdo do percurso historico/cultural, patrimdnio.

Categorias /
indicadores

Aplicacao do indice
ICam

Questionarios
60 questiondrios

Percurso dialogado, walkthrough.
Observagoes

Percurso dialogado, walkthrough.
Entrevistas guia de turismo e visitantes

A . ;i Sintese
2018 a 01/2019 Coleta 10/2018 a 01/2019 Coletamés 10 a 11/2017. 2 guias 30 minutos cada, Coleta 11/2017.
5 visitantes (piloto).
. Maior numero de acessos principalmente nos 2%, 3° e . ~ . S . . e
Fachadas fisicamente 735 bom (*A) 59 trechos pre dominﬁncig do Cg méreio. Os ou t’ros Constatado edificagdes publica fechadas no percurso, | Dois indicadores que tratam de edificagdes historicas,
permeaveis ’ grecisam de aprimoramento. sem acesso aos pedestres. (provisorio) as quais ndo podem sofrer alteragdo nas fachadas, em
- — — - — , fisicamente permedavel a sequéncia de portas e janelas
Fachadas visualmente . . 3,3 Permeabilidade boa permeabilidade visual, ver e ser visto através das % p d 1dep J
. . 0,61 insuficiente . adequada P [ S *G) elevou a pontuagao.
permeaveis ou ativas visual dos edificios.
Movimento ¢ circulagio de pedestres s6 no horério Para o iCam a avaliagdo foi insuficiente, corroborando
L . " . 2 ,. ara as observacdes do percurso que indicou o horario
Uso publico diurno e . . T comercial das 7h as 18h. Apds este horario e nos % P ¢ OPp o
0,04 insuficiente (*B e *F) . S oA, ... r *Q) restrito de comércio.
noturno finais de semana a predominancia ¢ do comércio o e ) .
fechado Nao ha atividades que atraiam as pessoas no periodo
) noturno.
Somente a opinido dos visitantes por meio do
3,7 Pouco usos diversificados, ora so trecho comercial, Nos finais de semana é dificil o visitante encontrar um questiondrio que avaliou como adequada a quantidade
Usos Mistos 0,00 insuficiente Estabelecimentos | adequada ora trechos so residenciais. local para tomar um café. fazer um lanche de estabelecimentos comerciais, mas no global da
comerciais P ’ ’ distribui¢@o dos usos este indicador tem
predomindncia negativa.
39 Isoladamente podem haver placas nos monumentos o
*D A implantacao de um sistema de sinaliza¢do auxiliaria ue justificar a avaliag@o dos visitantes como
Rotas? p ¢ Y que) ¢
(*) Sinalizagao Recomenda-se avaliacdo adequada ndo ha um sistema completo implantado. 0s proprios guias a fazer o percurso e contar as Jadequada, a sinalizagdo de rotas e monumentos. Porém|
complementar 3,27 historias. a realidade do percurso ndo consta com um sistema

Monumentos mais amilo de sinalizagdo

Para o iCam os segmentos de calgadas sem
sombreamento contam mais do que as paradas dos
L ~ .. [Quanto ao abrigo os visitantes utilizam os banheiros noj visitantes nas pragas que sdo locais sombreados o que
33 Os pontos principais de parada sdo as pragas, pois sdo . . . s, i T A
. . . . o , Cine Mussi antes de sair, caso contrario ¢ dificil de certo modo justifica a avaliagdo como adequada
Sombra e Abrigo 0,57 insuficiente [ Disponibilidade de| adequada J os que possuem a sombra das arvores e bancos para S . . .. PR o
, . encontrar um local piblico com banheiro que esteja | pelos visitantes. A distribuigdo de pontos positivos e
sombra refugio e abrigo. . . o \
aberto e ou limpo. negativos ficou equilibrada dentre os métodos
utilizados.
., . Nao foi observada relevancia deste indicador para o
O maior nivel de barulho ¢ originado do fluxo de . a )T P
‘ " ; o (R B MRt § % percurso, a qualidade da ambiéncia sonora ¢ 6tima,
2,74 bom -—- (*C) veiculos, ndo hé industrias instaladas no percurso. § - *G) . " . -
Até se escuta o barulho dos pAssaros desconsiderando o barulho emitido pela circulagdo dos
P ) veiculos.
. I iCam avaliaou como bom e os visitantes como
3,3 Presenga de sacos de lixos nas ruas, ndo ha coleta A .
. . . . e ) . . .. adequada, porém, ¢ nitida a presenca de lixo nas ruas e
Coleta de lixo e limpeza 2,00 bom Limpeza urbana | adequada [seletiva e o comércio ndo destina corretamente o lixo Faltam lixeiras para os visitantes no percurso. . e . .
~ . a necessidade de novos mobiliarios, incluindo as
manutencao reciclado. o
lixeiras.
(*D) observado o contato dos visitantes direto com a Cidade bem limpa com ajardinamento, novos canteiros.] E um indicador relevante para o percurso em estudo,
% ~ 34 o - ha valorizagdo nos detalhes e trocas experiéncias das [ visto suas belezas e atrativos naturais, teve avaliagdo
(*) Vegetagao Recomenda-se uma adequada | natureza, a localizag@o e clara pelos limites, morro ¢ . . . ) . " R . .
L presenga formas de vida animal (presenciadas / vivenciadas e [positiva em todos os métodos que foi possivel a colega
avaliagdo complementar lagoa, . .
dialogadas pelo guia). de dados.
2,7
Qualidade do . . . e, i . .
material As condigoes das calgadas e desniveis ndo ¢é favoravelf Ambos indicadores apresentaram pontos negativos na
Pavimentagao 0.67 insuficiente 71 inadequada ao pedestre. Na fala dos guias a cal¢ada foi referida como parte do aplicagdo dos métodos, ou seja, € nitido que a
(condigdes) ’ Con d’i Ses 4 Os materiais sao diversificados, ndo ha padronizagao patrimonio, também deve ser preservada. categoria calgada precisa de intervengdes imediatas.
§ ou continuidade. As cal¢adas sdao o0 meio de acesso aos monumentos, ao
(quebras, buracos, S . .
rampas) patrimonio natural e edificado. O aprimoramento delas
P - — - : = - potencializara a valorizacdo do percurso historico.
. . 2,4 . A hierarquizagdo das ruas, os constantes obstaculo e aj O melhor passeio / percurso € no final de semana pois
Largura 0,79 insuficiente inadequada . . ; , "
Largura das largura de faixa livre, assim como o fluxo de ha menos fluxo de veiculos, permitindo que os
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calgadas

pedestres, obriga o pedestre a caminhar no leito
carrogavel.

pedestres circulem livremente na calgada e leito
carrogavel, tendo afastamento suficiente para
apreciacao das fachadas, dos monumentos.

Calcada 0,73 insuficiente
A . . Tratando-se de patrimonio tombado o levantamento
O tragado “orgénico”, ndo reticular ou possui ] . ~ SO .
T . ~ Para os guias cada conjunto de quadra expde parte da | mostra predominancia de pontos negativos, como na
. ~ . . " extensoes diferenciadas. Nao sento todo o percurso 2 o ~ . A . -
Dimensao das quadras 0,17 insuficiente | =0 o---- (*E) . . ~ histéria do centro histdrico, evolugdo urbana, insuficiéncia para o iCam. Conduz a solugdes que
cansativo. Porém alguns trechos sdo magantes, sem . s N . .
crescimento e declinio econdmico. Area tombada. possam gerar mais encontros, a exemplo das galerias
novos encontros. . . ) :
de lojas que interligam vias.
. . L L . Os métodos apontaram pontos positivos, no entanto é
A . Ad . . Estacionamento para os dnibus turisticos, motivado . L .
Distancia a pé ao " Pontos de 6nibus no primeiro trecho percorrido. o . . necessario que se viabilize o uso de novos sistemas de
2,58 bom | @ - (*E) s pela associagdo dos guias. Fica cerca de 150 metros do . L
transporte Rodoviaria a cerca de 400 metros. S transporte, mais modernos, compativeis com as
ponto de inicio do percurso. . .
cidades e necessidades das pessoas.
Mobilidade 1,38 aceitavel
A maioria opta por vias Todos os resultados apresentados contribuem para a
compartilhada com bicicletas e revisdo da tipologia das ruas no percurso. Se 0s
ou de forma segura com outros . . . . visitantes ndo se importam que a via seja
iculos até 15km/h . Foi sugerido por um dos entrevistados que deveriam . )
veiculos ate No percurso ficou evidente que algumas ruas . e~ . ~ compartilhada, deve-se propor aprimoramento do atual
. s, ser realizados estudo para proibicéo da circulagédo de . L
. . .y 3.1 deveriam ser prioritarias aos pedestres, outras , & sistema das ruas. A favor do pedestrianismo, com a
Tipologia da rua 1,14 aceitavel o : ) .. . veiculos dentro, facilitando a rota do pedestre e ao SRR NI .
Velocidade dos adequado [ poderiam ter ciclovias interligando alguns trechos. O ... . . conscientizagdo e participagdo popular, principalmente
; ~ . mesmo tempo do carro. Diminuir o trafego ajudaria a o o L
veiculos atual uso e configuragdo das vias pode ser melhorado. . - N do comércio, que vé no carro o elemento principal
conservar as edificagdes. Que hoje ndo ocorre. . - R s
2.4 para movimentacdo do centro historico. Alteragdes
D) , . ~ o eqe
As calcadas Inadequada temporarias sdo formas de testas novas possibilidades
tipologias de compartilhamento das vias.
2,8 - .
. . Apresentou avaliacdo negativa em quase todos os
Travessias para | inadequada .. . A . : ! . o
Visitantes idosos e portadores de deficiéncias sdo . . . - métodos, insuficiente nas travessias, situa¢do
. . . pedestres . ) . . Nas entrevistas piloto foi citato pelos visitantes que os - . .
Travessias 0,00 insuficiente - prejudicados na caminhada, visto a quantidade de . extremamente critica que precisa ser requalificada e
32 respondentes se sentiram . . motoristas param para atravessar. S . . ~
~ desniveis, buracos e rampas inadequadas. prejudica a livre circulag@o de pedestres. Para os
seguros, 22 nao e outros 6 . . R
visitantes também as travessias sdo inadequadas.
depende do local
Apresentou avaliagdes equilibradas, a iluminagao néo
(*F) 3,2 Em posterior visita do pesquisador no periodo ¢ o pior indicador, existem até varias edificacdes e
Iluminagdo 1,04 aceitavel Qualidade da adequada J noturno, considerou-se a iluminag@o dos segmentos § - (*Q) monumentos com iluminagdo especial embutida neles.
iluminagao de calcado boa. E para o caminho do pedestre ainda demanda
melhorias.
36 Baixo fluxo de pedestres se considerar todo o Mesmo considerando que hd bom fluxo de pedestres
Fluxo de pedestres . . 2 percurso, observou-se que os primeiros trechos de * em periodo diurno no noturno ¢ irrelevante o fluxo de
. 0,38 insuficiente Movimento de adequada . . . *G) . . ~ . .
diurno e noturno S comércio sdo 0s mais movimentados apenas nos pedestres a noite, precisa de agdes que incentivem
P horarios de comércio. usos noturnos.
Seguranca publica 0,71 insuficiente

LEGENDA

* A Nao avaliado pois as fachadas sdo tombadas, ndo permitido alteragdes.
*B Nao perguntado no questionario escala Likert.

*C Nao avaliado (medicdo realizada no iCam, através da observagdo do ambiente e aferi¢ao da intensidade sonora).
**D Nao incluso nos quantitativos do indice de caminhabilidade iCam 2.0.
*E Categoria mobilidade ndo avaliada pois os visitantes geralmente chegavam de 6nibus em grupos.

fosse visitado

entrevistados.

*F Apenas diurno
*G Nas entrevistas, os sujeitos foram livremente questionados sobre o que era importante a um percurso histdrico para que

e 0 que precisava melhorar no percurso.

IAssim, apenas alguns destes indicadores apontados no indice de caminhabilidade iCam 2.0 foram mencionados pelos

----- Sem dados ou informagdes.

Fonte: Elaborado autor (2019).
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6.1 CATEGORIA ATRACAO

O proprio percurso histérico-cultural € o atrativo principal as pessoas. No percurso
dialogado foi observado que os visitantes buscam informagdes turisticas, assim como a
indicacdo de rotas e ligagdes entre os pontos de visitacao relevantes do percurso.

Neste sentido, a informagdo € crucial ao percurso, o que também foi confirmado
através da aplica¢do dos questionarios.

Uma possibilidade ¢ a exploragdo da informacao (divulgacdo, mapas) através dos
meios digitais, com os aplicativos e ofertas de mapas on-line, como no exemplo de Buenos
Aires citado na fundamentacdo tedrica deste trabalho, sendo oferecidos itinerarios
autoguiados.

Outra opgdo é o aplicativo Izi Travel'® também disponibiliza percurso com &udio
descricdo com imagens para realizar o percurso gratuitamente. Usudrios do aplicativo podem
se cadastrar e criar seu proprio guia.

Acdes entre entidades publicas e privadas na gestdo dos percursos foram
evidenciadas no referencial tedrico deste trabalho, pois estdo diretamente relacionadas a
valorizacdo do percurso. Neste sentido a maioria dos respondentes afirmaram ser muito ou
completamente importante a existéncia e atividade de programas gratuitos para motivar a
visita em centros historicos.

Isto corrobora que os elementos basicos necessarios para consolidagdo de um
Itinerario Cultural, envolve as caracteristicas atrativas do percurso, associadas a capacidade de
gestdo e desenvolvimento, seja por meio de projetos, agdes ou requalificagdes do espaco
publico para valorizacdo da diversidade cultural. (ICOMOS, 2008); (CARDOSO e
CASTRIOTA, 2012); (FERREIRA, et al. 2012).

Para o método iCam (ITDP Brasil, 2018) a atrag@o esta relacionada as caracteristicas
de uso do solo que potencializam a atragdo de pedestres.

O indicador fachada fisicamente permeaveis foi avaliado como bom, média 2,35, na

avaliacdo das entradas e acessos aos pedestres. Os 2°, 3° ¢ 5* trechos possuem mais acessos a

https://izi.travel/pt/2965-laguna-centro-historico/pt Audio Tour produzido no ano de 2018 em parceria do
SEBRAE; Rota da Baleia Franca; Governo do Estado de Santa Catarina, Prefeitura Municipal de Laguna e
IPHAN. Descreve em audio-tour um percurso nos principais pontos no centro histérico de Laguna.
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fachadas com usos do comércio e o restante com predominancia residencial com pouco
movimento. Mesmo que seja uma situacdo provisoria observou-se no percurso dialogado que
o guia faz varios apontamentos 4 edificacdes publica fechadas no percurso que inviabilizam o
acesso dos pedestres, consequente menor atracao. A exemplo do mercado publico fechado
desde 2012, a caminhabilidade no percurso deve sempre ser revisada de tempo em tempo,
considerando estes tipos de alteragdes no percurso.

O indicador fachadas visualmente ativas ou permeaveis foi avaliado como
insuficiente no iCam, média 0,61, mesmo considerando as faces de quadra com vista para a
paisagem da lagoa ou morros, a problematica que puxa ou influéncia a baixa pontuagdo deste
indicador sdo os trechos de uso residencial.

Para os respondentes do questionario a permeabilidade visual, ou seja, ver e ser visto
do interior dos edificios ou estabelecimentos comerciais através de portas e janelas, térreo e
primeiro andar, foi avaliada como adequada, média 3,3 escala likert.

No percurso dialogado foi observada boa permeabilidade visual, com observagdes
sobre a tipologia das edificacdes, todo conjunto paisagistico e urbanistico do centro historico
¢ tombado para preservar a ambiéncia historica, existindo alguns exemplares com menor nivel
de protecdo que até mesmo podem ser demolidas. Porém a grande maioria € representativa a
historia e preservacdo, e ndo sdo possiveis alteragdes, sendo a vitrine das lojas adaptadas a
tipologia das construcdes.

O percurso dialogado confirmou o levantamento do indice de caminhabilidade, os
trechos de maior permeabilidade sdo as ruas de predominancia do comércio, que possuem
sequencialmente portas e janelas dispostas sem recuos, paralelas as calgadas, com edificacdes
que em geral ndo ultrapassam os dois pavimentos.

O indicador uso publico diurno e noturno para o iCam, foi avaliado como
insuficiente, média 0,04, sendo que a baixa pontuagdo se justifica pela falta de usos no
periodo noturno, conciliados ao uso diurno.

No percurso dialogado observou-se maior movimento e circulacdo de pedestres no
horario comercial das 8h as 18h30, periodos noturnos sdo poucos os estabelecimentos em
funcionamento ou atividades que gere maior atragao aos pedestres.

O indicador usos mistos, buscou avaliar se existe uma combinagdo equilibrada entre
usos e atividades, o iCam avaliou como insuficiente, média 0,00, tendo em vista os poucos
usos diversificados, ora eram trechos s6 de comércio, e outra sé trechos de residéncias, ndo

tem industrias ou estacdes de transporte. Os visitantes que responderam aferiram ser adequada
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a quantidade de estabelecimentos comerciais, média 3,7. Nas entrevistas piloto com os
visitantes foi dito o descontentamento com os usos, de estar tudo fechado, ndo ter um local
para tomar um café, assim como outras edificacdes publica fechadas e exemplo de pontos
turisticos.

Para os guias de turismo, nos finais de semana ¢ dificil os visitantes encontrarem um
local para tomar um café, fazer um lanche, encontrar um bom restaurante, faltam mais opgoes
e divulgacao.

O indicador sinalizacdo foi incluido, visto os resultados do percurso dialogado e
entrevistas com guias e piloto com visitantes que informaram questdes sobre o ordenamento,
divulgacdo e sinalizacdo do percurso.

Quanto a sinalizagdo, o indice de caminhabilidade iCam ndo prevé a avaliagdo e nem
do mobiliario urbano, as recomendagdes sdo para que se realizem estudos complementares e
neste trabalho se complementam com os outros métodos utilizados.

No percurso dialogado foi observado que a sinalizagdo do percurso poderia dar
autonomia aos visitantes sem a necessidade de ser acompanhado por guia, ou quando ndo for
possivel contratar um, ou comprar mapas, além de direcionar a caminhada, para Guimaraes
(2004) o tempo e a comodidade sdo essenciais para realizar um percurso.

Para os guias a implantacdo de um ou diversos sistemas de sinalizagdo auxiliaria os
proprios profissionais a fazer o percurso e contar a historia.

A identificagcdo do percurso para o guia servira tanto para contar sobre o edificado,
quando para relacionar com o que foi alterado, ou construido, a exemplo das areas de aterro,
das edificacoes demolidas antes do tombamento em 1985, ou acontecimentos historicos
importantes.

No questionario foi levantado que os visitantes conferem grau / nivel de importancia
maximo, média 4,8 para a sinalizagdo indicativa de rota, destino e nocao de tempo em
percursos historicos e culturais, quanto a adequagdo deste tipo de sinalizagdo no percurso
realizado a média da questdo foi 3,2, considerada adequada.

Sobre a sinalizagdo dos monumentos (edificios, estidtuas, pontos de referéncia), a
média deste item foi 4,8 considerada muito ou completamente importante pela maioria,
quanto a sinalizacdo dos monumentos no percurso a média foi 3,2 considerada adequada.

Para Guimaraes (2004), IPHAN (2014) a sinalizacdo tem fun¢do educativa e sdo

informagdes necessarias para o caminho que se deseja percorrer, portanto os caminhos
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turisticos e culturais devem ser dotados de aspectos como seguranca, acessibilidade, conforto

e atratividade.

6.2 CATEGORIA AMBIENTE

A morfologia urbana apresentada no estudo de caso deste trabalho, ilustra a
distribui¢do e nivel de vegetacdo no centro historico de Laguna (IPHAN, 2011).

No percurso dialogado as informagdes obtidas corroboraram a avaliacdo da
morfologia, notou-se que sao claros os limites do centro historico, morro nos sentidos norte e
leste, e lagoa sentido oeste e sul.

Os guias de turismo sdo responsaveis pela historia oral a ser transmitida aos
visitantes e turistas, assim como as descricdes sobre o patriménio € a paisagem que
enriquecem o percurso, os visitantes entrevistados fizeram referéncias a paisagem, a natureza
o historico da cidade e do desenho da cidade.

No global o indicador sombra e abrigo foram aferidos como insuficiente, no entanto,
duas pracas se destacaram pelo sombreamento das arvores Praca Vidal Ramos e Largo da
Carioca, o restante das vias as areas de sombra e abrigo ndo sdo suficientes, ocasionando
travessias desnecessarias para se abrigar do sol nos dias mais quentes, segundo Ghidni (2012)
“ruas protegidas com arvores frondosas, marquises, toldos, etc.” podem oferecer conforto,
evitando que os pedestres cruzem a via exclusivamente em busca de sombreamento, de forma
indireta evitando atropelamento, auxiliando na seguranga.

Para os visitantes a disponibilidade sombra foi considerada em nivel adequado e
conferiram ser muito ou completamente importante a disponibilidade de sombra em percursos
historicos.

E sobre a questdao de abrigos, na entrevista dos guias € no percurso dialogado foi
observado a dificuldade dos visitantes para encontrar banheiros publicos, o que pode ser
avaliado como uma condi¢do provisoria, visto que foram listados edificios publicos que estdo
em processo de restauragdo e ampliagao a exemplo do Mercado Publico Municipal.

O indicador poluicdo sonora foi avaliado como bom na escala do indice de
caminhabilidade iCam, no percurso dialogado o maior nivel de barulho ¢ originado do fluxo

de veiculos, ndo ha industrias ou outras fontes de barulho instaladas no percurso.
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Em alguns trechos ¢ possivel perceber e ouvir claramente o canto dos passaros, o
farfalhar da vegetacdo do morro ou a 4gua do chafariz da praga central Vidal Ramos ou nas
bicas da Fonte da Carioca que fornece agua potavel para populagdo e visitantes do percurso.

O indicador coleta do lixo e limpeza no indice de caminhabilidade iCam, foi avaliado
como bom. Os visitantes respondentes do questionario conferiram grau elevado 4,7 em
relagdo a importancia da limpeza urbana / manutencdo em percursos histdricos os quais
pretende percorrer. Sobre a limpeza urbana / manutengdo no percurso realizado a média final
desta questdo foi 3,3 considerada no nivel adequado.

No percurso dialogado foram observados sacos de lixo nas ruas para serem
recolhidos. Nao ha sistema de coleta seletiva e o comercio ndo armazena e destina
corretamente o lixo reciclado, constantemente encontrado no percurso, residuos, papeldo,
isopor, sacolas no segundo trecho do percurso. Av. Gustavo Richard, praga seca Dr. Paulo
Carneiro, na entrevista com os guias foi relatado que faltam lixeiras para os visitantes no
percurso.

Para Ghidini (2012) ao contrario do esperado na sua pesquisa a presenga de detritos e
lixo nas ruas ndo foram apontados como impedimento a caminhada, menos importante que os
buracos ou obstrugdes nas calgadas que podem ocorrem pelo préprio lixo como observado no
percurso. A coleta e tratamento dos residuos, do lixo, € um ciclo que envolve a saude publica,
além dos aspectos da estética do percurso.

O indicador vegetacao foi incluido nesta pesquisa, no entanto, nao foi avaliado pelo
indice de caminhabilidade, mas sim através dos outros métodos aplicados.

No questionario os visitantes avaliaram adequada, média 3,3 a presenca de vegetacao
no percurso e conferiram grau / nivel de importancia média 4,6 para a presenga de vegetacao

em percursos historicos e culturais.

6.3 CATEGORIA CALCADAS

Para (KAHTOUNI, et al. 2016); (XAVIER, 2012); (FERREIRA e SANCHES, 2014)
o uso das calgadas pelos pedestres envolve diretamente a escala humana, a relagdo publico e
privado, alcanga a todos e todos os lugares e quando fazem ligagdo e acessos ao patrimonio
natural e edificado como no percurso histérico de Laguna ¢ relevante que além do

levantamento e avaliag@o técnica da Caminhabilidade através do método iCam (ITDP Brasil,
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2018), também ¢ relevante que se complemente o estudo com questionamentos aos pedestres,
visitantes sobre a percepg¢ao, opinido sobre as calgadas.

No questionario a importancia da qualidade das calcadas em percursos historicos e
culturais foi avaliada por todos os respondentes como muito ou completamente importante,
média 4,9. Sobre a qualidade das calgadas no percurso, materiais na confec¢dao, a média do
nivel de adequacdo foi considerada negativa, média 2,7, consideradas inadequadas. Sobre as
condi¢des do piso com relagdo a quebras, buracos, a média de avaliagdo dos visitantes foi 2,1
considerada inadequada.

No percurso dialogado observou-se que nem todos os visitantes realizam o percurso
completo, idosos e deficientes sdo os mais afetados pelas condi¢des irregulares das calgadas e
constantes desniveis, em especial nas travessias, com bocas de lobo, bueiros exatamente na
passagem do pedestre, na esquina, os materiais sao diversificados e ndo ha uma continuidade
confortavel no percurso para caminhada.

Na fala dos guias de turismo a calgada foi referida como parte do patrimonio
devendo ser preservada e valorizada, o que até certo ponto ¢ pregado e difundido pelo
(IPHAN, 2014) em situacdes que se trata de pavimentacao que seja uma referéncia a exemplo
do calgamento tipo pé de moleque, presente no centro historico de Laguna a exemplo da
Fonte da Carioca, mesmo ndo sendo alterado na sua totalidade, podem receber melhorias,
como nivelamento de partes com buracos ou acrescentar faixas de granito liso, para permitir a
circulagdao, com certo conforto de cadeiras de rodas, carrinhos de bebés, criancas ¢ idosos
(GEHL, 2015).

Para o mesmo autor o tipo de intervencdo que combine o velho e o novo, ¢ usado em
muitas cidades e pode ser uma opg¢do em espacos publicos de carater histérico como o
percurso estudado em Laguna, ao mesmo tempo em que presta homenagem a historia e a
valoriza.

No método iCam para o indicador pavimentacdo a avaliagdo deste critério foi
insuficiente, média 0,67 sendo esta média uma representacdo da realidade observada no
percurso em campo, trechos sem pavimentagdo, com niimero excessivo de buracos e desniveis
na extensao das calgadas no percurso historico e cultural, que na avaliagdo deste pesquisador
inviabiliza a fluidez de experiéncias do pedestre.

Sobre o indicador largura a maioria dos visitantes respondeu ser muito ou
completamente importante a largura das calgadas para visitar percursos historico e cultura e

consideram inadequadas as larguras das cal¢adas no percurso. Corroborando a fala do guia
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que afirma, nos finais de semana ¢ melhor para visitar o centro histérico, pois nao tem carros,
o que facilita os visitantes usar o leito carrocavel para visualizar as fachadas, os monumentos,
fazer fotografias, apreciar o patrimonio.

No percurso dialogado observou-se quanto a largura das calgadas que as obstrugdes,
postes, placas publicitarias, toldos e at¢ mesmo o fluxo maior de pedestres, fazem com que os
visitantes e usuario tenham que se deslocar pelo leito carrogavel, via de circulacao de
veiculos.

O método iCam para o indicador largura foi avaliado como insuficiente também,
com média 0,79 considerando que a tipologia das ruas do percurso ¢ predominantemente com
calgadas segregadas e circulagao de veiculos motorizados.

A largura util em alguns pontos/trechos variou entre 60 e 30 cm, insuficiente para um
pedestre ou cadeirante. Também foi associado a esta avaliagdo o fluxo de pedestres, mesmo se
houver largura util, mas o fluxo de pedestres for intenso, as calgadas ndo se tornam suficientes
quanto a largura e sua tipologia. No manual do (ITDP. Brasil, 2018) a faixa livre
recomendada ¢ de 1,5 cm, suficiente para passar um cadeirante ou 2m para passar um

cadeirante e um pedestre, livre de obstaculos.

6.4 CATEGORIA MOBILIDADE

A mobilidade no iCam considera a macroescala, permite mensurar alguns aspectos
com relagdao a forma urbana (FONTE e FARIAS, 2017) a exemplo do tamanho de quadras,
densidade, conectividade de vias, neste sentido, o indicador dimensao das quadras foi
avaliado como insuficiente, a pontuacao, média final 0,17 do iCam, sendo relevantes acdes e
intervengdes que aprimorem a conectividade entre as vias e as calgadas, como exemplo a
possibilidade de novas galerias. No entanto, no percurso dialogado observou-se que o tragado
nao reticulado ou quadriculado possui extensdes diferenciadas e em campo ndo se percebe
que todo o percurso ¢ cansativo. Para os guias de turismo, cada conjunto de edificagdes que
compdem uma quadra, expde nas suas caracteristicas parte da historia do centro histérico
(KAHTOUNI, 2006), conta a evolugdo urbana, o crescimento e declinio econdmico, a
consequente expansao dos caminhos aos pedestres, areas de lazer que dado vista a paisagem de

Laguna, morros, Lagoa, desenvolvimento (LUCENA, 1998).



168

O indicador distancia a pé ao transporte foi avaliado como bom, no indice iCam foi
considerado a distancia a partir do ponto mais distante daquele trecho até a rodovidria da
cidade, que fica proximo ao recorte estudado. No percurso dialogado observou-se que os
visitantes (grupos) em geral chegam utilizando 6nibus de excursdo, o estacionamento para os
onibus fica cerca de 150 metros do ponto de partida do percurso, o Cine Teatro Mussi. Motivo
pelo qual os visitantes ndo foram questionados sobre este indicador na categoria mobilidade.

Também se observou no percurso dialogado a existéncia de pontos de Onibus em
ambos os lados da via do primeiro trecho. Av. Colombo machado Salles, no restante do

percurso o 6nibus nao circula.

6.5 CATEGORIA SEGURANCA VIARIA

No centro histérico de Laguna, sdao evitados veiculos de grande porte, eixos, ou que
sejam pesados a ponto de causar a trepidacdo do solo, segundo orienta e busca normatizar o
ETec IPHAN em Laguna, sendo na sua maior parte a pavimentacdo do leito carrogavel em
pedra (paralelepipedo). A movimentagao de veiculos com carga superior ao que pode ser
suportado € ou em alta velocidade nao esta ao nivel de compartilhamento do patrimonio e
podem causar danos nas edificagdes, nas vias, nas calgadas e por consequente ao patrimonio
historico.

Muito se discute sobre a velocidade adequada ao nivel de percepgao do patrimdnio
natural, construido e demais elementos da paisagem, o quanto se pode observar nas diferentes
experiéncias do pedestre caminhando, andando de bicicleta, ou conduzindo um veiculo
automotor.

A seguranca viaria faz a relagdo entre o trafego de veiculos motorizados vs.
Seguranca do pedestre, também os requisitos de conforto e acessibilidade universal. A
categoria esta relacionada com colisdes e fatalidades.

Para o iCam o indicador tipologia da rua foi aferido como aceitavel, média 1,4 as
intervengdes sdo prioritarias, devem ser realizadas a curto prazo e refere-se a determinacao,
configuragdo do tipo da rua, a velocidade dos veiculos e hierarquia das vias.

O questiondrio apontou que a maioria dos visitantes ndo se importa que as calgadas
sejam compartilhadas, com bicicletas ou de forma segura com veiculos com velocidade

controlada até 15km/h.
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Os visitantes conferiram nivel de importdncia maximo, média 4,7 sobre a
importancia da seguranca vidria (atropelamentos) em percursos histéricos. Quanto a
importancia da velocidade dos veiculos em percursos historicos, a maioria dos visitantes
respondentes afirmaram ser completamente importante, com média 4,6, e sobre a adequacao
da velocidade dos veiculos no percurso a média ficou muito proxima a 3, sendo a média 3,1 e
se encaixou como adequada.

No percurso realizado ficou evidente que em algumas ruas, devido os usos e a
circulagdo de pedestres, deveriam estas ruas ser prioritarias ao pedestre, outras poderiam ter
ciclovias que interligariam alguns trechos e vias principais de passagem dos pedestres e
ciclistas.

Na entrevista com o guia de turismo foi sugerido que algumas ruas deveriam ser
reformuladas quanto a tipologia ou prioridade, algumas prioritarias ao pedestre e turista e
outras que sigam o fluxo que for necessario aos veiculos motorizados.

Diminuir o trafego ajudaria a conservar as edificagdes e daria prioridade ao pedestre
e ciclistas, considerando ser um percurso histdrico a preservacdo se daria no sentido de
humanizar as vias, dispor da tipologia de rua adequada ao fluxo, aos marcos culturais, aos
pontos de interesse turistico e até maior exploragao do espago publico pelos comerciantes em
especial os cafés, lanchonetes, lojas de artesanato, ou qualquer tipo de atrativo conforme
(ARUP, 2016) e (GEHL, 2015).

O indicador travessias foi muito significativo na pesquisa e estd intimamente
relacionado as calcadas, que formam uma rede acessivel aos pedestres, a avaliacao do iCam o
percurso foi zero (0,00), considerada insuficiente, que precisa de intervencdo imediata,
corroborando com os dados obtidos nos questionarios com os visitantes, que em sua maioria
conferiram grau préximo ao maximo (5), sendo a média para as travessias 4,5, referindo-se
ser completamente importante a qualidade das travessias (faixa de pedestre, rampas) em
percursos historicos. J4 para a qualidade das travessias no percurso, os respondentes
avaliaram inadequadas, média 2,8. A seguranga vidria estd associada aos outros indicadores,
como calgadas, ja citada, e atragcdo. As agdes em favorecimento do pedestre devem ser de

curto em médio prazo (KRAMBECK, 2006).
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6.6 CATEGORIA SEGURANCA PUBLICA

Nas entrevistas com os guias de turismo ndo foram evidenciadas questdes sobre a
seguranca publica. O percurso dialogado realizado com guia e visitantes foi somente no
periodo diurno, no entanto, dos 60 respondentes 37 (61,7%) informaram ser moradores e
conhecem o percurso no periodo noturno, 52 respondentes conferiram ser completamente
importante a iluminagdo em percursos historicos e avaliaram ser adequada a iluminagdo no
percurso realizado.

Para aferir a pontuagdo do iCam 2.0 no indicador iluminacao foi realizado
levantamento opcional, considerando os pontos de iluminagdo favoraveis ou desfavoraveis a
circulagdo de pedestres, o levantamento foi considerado aceitavel, porém com média baixa,
necessita de agdes a curto prazo para melhorias e aprimoramento do sistema de iluminagao
implantado, gerando mais usos e fluxo no periodo noturno, e aumentando a sensagdo de
seguranga (GEHL, 2015).

O indicador fluxo de pedestres diurno e noturno no iCam apresentou a insuficiéncia
no fluxo de pedestres media 0,38 e em especial no periodo noturno, ou diurno nas areas,
trechos mais afastados da parte comercial do percurso.

No percurso se observou também que os primeiros trechos do comércio sdo os mais
movimentados, porém, o fluxo maior € no proprio horario comercial das 8h as 18h30. Assim
como, Sa0 poucos 0s usos atrativos no periodo noturno, o fluxo de pedestres ¢ equivalente, ou

seja, baixo.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Esta pesquisa partiu do entendimento de que a caminhabilidade tem papel importante
para a valorizagdo do patrimdnio histérico e cultural dos municipios, uma vez que incentivam
o caminhar pelas ruas.

Foram relacionados a este trabalho outros estudos que mostram que as pessoas
caminham mais em ruas com qualidades “caminhdveis” (ARUP, 2016), por mais que nao se
implante totalmente a pedestrianiza¢do nas ruas, ¢ um trabalho de relacdo em longo prazo, no
entanto alguns elementos podem ser implantados a fim de melhorar a qualidade em alguns
indicadores.

A influéncia da caminhabilidade na experiéncia de visitagdo em percursos historicos
foi levantada pelos multimétodos utilizados neste trabalho, cada objetivo geral gerou uma
sintese de resultados.

Para o entendimento da relacdo da caminhabilidade com a valorizacao de percursos
historicos, utilizou como método a revisdo de literatura e como estratégia um estudo de caso
de um recorte onde foi relacionado o percurso patrimonial vs. caminhabilidade vs. visitantes.

A caminhabilidade foi avaliada em um recorte, percurso historico do centro de
Laguna; trajeto definido com base nos projetos existentes no municipio, € que no caso desta
pesquisa, compreende visitas gratuitas acompanhadas por um guia de turismo que discorre
sobre o patrimdnio local, material e imaterial, em especial, as linguagens arquitetonicas e
pontos de visitagao relevantes.

O método eleito para avaliacdo da caminhabilidade no percurso, o iCam 2.0 foi
relevante na maior parte dos indicadores, podem ser apontados que os indicadores “usos, as
calcadas, as travessias, dimensao das quadras e fluxo de pedestres” foram as que obtiveram as
pontuacdes mais baixas.

O estudo de Laguna contribui com a avaliagdo do proprio método (ferramenta Icam
2.0) e com demais estudos de caso (em outros recortes, outras realidades) que se utilizem da
mesma ferramenta.

Além da aplicagdo do indice de caminhabilidade eleito (Icam 2.0), houve a
triangulacdo dos métodos, utilizando a sistematizacdo das categorias e indicadores do indice

iCam e outros relevantes aventados na fundamentacao teorica.
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A observacao dos visitantes na interagdo com o ambiente, as entrevistas com o0s
guias, as entrevistas pilotos com os visitantes € 0 questionario serviram para corroborar 0s
resultados do método iCam 2.0, visto que o método da caminhabilidade ndo previa consultar
diretamente as pessoas que caminham no percurso e neste trabalho os outros métodos
complementaram a avaliagdo da caminhabilidade no percurso.

Quanto a identificagdo do grau de importdncia que os visitantes conferem a

caminhabilidade, ou seus indicadores, em percursos histdricos, a maior parte dos respondentes

atribuiram grau ou nivel maximo de importancia na maioria dos critérios de caminhabilidade
estudados, o que demonstra existir uma relacao da importancia destes atributos, caracteristicas
da caminhabilidade, e o percurso historico/cultural.

No caso de Laguna, a relacdo dos veiculos com o espaco poderia ser aprimorada,
pois, se as calcadas e travessias tivessem boa qualidade, haveria menor dificuldade na
caminhada, a exemplo de desniveis, buracos, interrupgdes, possibilitando que o pedestre
caminhasse confortavelmente em direcao ao seu destino.

Poderia ser revisto o posicionamento do municipio e seus representantes em especial
do comércio que apostam na circulagdo dos veiculos em detrimento do potencial que ¢ a
escala do pedestre ao simplesmente se deslocar, seja para visitar um monumento ¢ o conhecer
0 percurso em grupos ou para os proprios moradores e proprietarios de edificagdes no local.

Por meio dos objetivos especificos foi possivel compreender a caminhabilidade no
centro historico de Laguna, sabe-se portanto que melhorando a caminhabilidade, estd se
incentivando mais pessoas a usufruir do espago, a visitar o espago € por consequéncia
promover sua valorizacao.

Este trabalho ¢ um instrumento para a melhora da caminhabilidade no local, que
servira como subsidio ao planejamento das intervengdes e aprimoramento do espago, as agdes
no sentido de preservar e valorizar o percurso historico e cultural, iniciativas que contribuem
para a valoriza¢dao do patriménio dos municipios. O trabalho, através de seu estudo de caso,
contribui ainda para o proprio aprimoramento da ferramenta utilizada para a avaliagdo da

caminhabilidade, a qual foi recentemente disponibilizada a pesquisadores em geral.

7.1 SUGESTOES PARA FUTURAS PESQUISAS

Uma das limitagdes deste estudo foi a amostra de pessoas que se dispuseram a

responder ao questiondrio, a qual se limitou a 60, e neste sentido, para futuras pesquisas, seria
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importante sua ampliagdo para que pudesse ser representativa do universo pesquisado. No
inicio do projeto de visitas gratuitas até o momento de encerramento da colega de dados,
foram atendidas 4405 pessoas: no ano de 2017 um total de 1570 pessoas, € no ano de 2018 um
total de 2835 pessoas atendidas pela instituicdo que promove o passeio / percurso
acompanhado pelo guia de turismo. Exceto aqueles que optam por realizar o percurso livre,
sem o acompanhamento de guias ou grupos.

Também ¢ recomendado ampliar a aplicagdo do indice de caminhabilidade para todo
o centro historico e seu entorno. Incluir acesso a cidade e possibilidades de conexao a outros
itinerarios. Isto alteraria a pontuacdo global do indice, seja para a totalidade de centro
histérico ou para a cidade como um todo.

Incentiva-se ainda a aplicagdo desta ferramenta para a avaliagdo da caminhabilidade
em outros sitios, outros centros historicos, para que pudessem ser efetuados estudos
comparativos num futuro proximo.

Estudos complementares ao método iCam 2.0, que abordassem a sinalizagdo, por
exemplo, contribuiriam para o tema abordado, principalmente em sitios histdricos, dentre

outras tantas possibilidades de estudo.
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A CAMINHABILIDADE COMO INSTRUMENTO PARA VALORIZACAO DOS PERCURSOS HISTORICOS: O CASO DE LAGUNA.

Abordagem quali-quantitativa.

Estratégia adotada: Estudo de Caso na cidade de Laguna.

Esta pesquisa parte do entendimento que a caminhabilidade tem papel importante para a valorizagao do patrimonio histérico e cultural dos municipios, uma vez que incentivam o caminhar pelas ruas.

Objetivo Geral: Avaliar a caminhabilidade no centro historico de Laguna.

OBJ. ESPECIFICOS

METODO / TECNICA

SINTESE DOS RESULTADOS

Sugestoes para futuras pesquisas
Se pertinente sugestoes para o percurso.

I. Entender a relacdo da
caminhabilidade com os
percursos historicos

Revisdo de literatura, fundamentagao tedrica e
Estudo de caso.

a) Fundamentacio teoérica A disposi¢do do patriménio na morfologia urbana possui caracteristica proprias nos
itinerarios culturais sdo motivadores para valoriza¢do e acesso aos monumentos relevantes para as cidades; A
caminhabilidade possui uma relagdo direta com a valorizacdo do patrimonio histdrico e cultural, uma vez que
mensura o nivel de qualidade do espago e subsidia a melhoria destes.

Dentre varios métodos que avaliam a caminhabilidade em macro ou micro escassa foi eleito o iCam método
(ITDP. Brasil, 2018) para ser aplicado no percurso.

b) Estudo de caso; O fato do recorte ser num centro histérico tombado pelo conjunto histérico e paisagistico se
complementa com levantamento estudos e referencias que caracterizaram o recorte. Patrimodnio vs.
Caminhabilidade vs. Visitantes.

Pequeno percurso com varios pontos em destaque.

Revisdo de literatura e caracteristicas do recorte | ATRACAO AMBIENTE CALCADAS | MOBILIDADE | SEG. VIARIA | SEG. PUBLICA Em futuras pesquisas poder-se-ia definir previamente a
tematico. partir de uma revisdo sistemativa aprofundada, quais
I1. Definir categorias de . . eFachadas fisica e | eSombra e | e Largura; e Dimensdo das | e Travessias; | o I[luminagio; categorias de caminhabilidade seriam mais adequadas a

T o Escolha do método iCam 2.0, definidas 6 visualmente abrigo; quadras; serem aprofundadas no que tange percursos histdrico-
anahse para avaliagdo da categorias e 15 indicadores, o que tornou a permeavel; eColeta do lixo | e e Tipologia da | e Fluxo de | culturais.
caminhabilidade. aplicagdo abrangente, considerando vérios eUsos  publicos | e limpeza; Pavimentagdo | e Distancia a pé | rua. pedestres  diurno

aspectos. diurno e noturno | ePoluicdo ao transporte € noturno.

€ usos mistos sonora. publico.

III. Avaliar a caminhabilidade
€m um percurso no centro
histérico de Laguna;

Recorte: trajeto definido pelo IPHAN e SESC,
conforme linguagens arquitetdnicas e pontos de
visitagdo relevantes.

Abordagem qualitativa: Triangulacdo de
métodos: Walkthrough ou percurso dialogado.

(Envolve observacdo do percurso e dos
visitantes e entrevista com 2 guias e 5
visitantes);

S percursos dialogados

a) Observacio (6h20): os visitantes se deslocam pelas vias de trafego de veiculos; os visitantes procuram as
sombras dos beirais estreitos e nas sombras das arvores das pragas e no passeio publico em dias ensolarados. Os
visitantes interagem com os monumentos, buscam informagdes histéricas e curiosidades, fazem registros
fotograficos com a paisagem de planos de fundos, ao lado ¢ em frente aos monumentos (bustos, estatuas,
fachadas das edificagdes). O patrimdnio histérico e cultural motiva a visitacdo de grupos, neste sentido os
programas de visitagdo gratuita sdo relevantes. E significativo como ac¢do de valorizagao.

b) Entrevistas com guias de turismo (2): Foi sugerido o fechamento de algumas vias para passagem de veiculos
motorizados. Se houver um sistema de sistema de sinalizagdo implantado e eficiente, os guias podem usar como
auxilio na explanacgdo da historia oral que eles fornecem no percurso. Sinalizagdo importante para orientar, contar
historia, informagdes fieis. A sazonalidade na visitagdo o que difere a origem dos grupos, criangas, idoso,
estudantes, familia, amigos. Das edificagdes que se destacam no percurso ¢ significativo o nimero de edificagdes
historicas publicas fechadas.

¢) Entrevistas (piloto) com visitantes do percurso (5): Observou-se que fora mencionado atributos avaliados
dentro da caminhabilidade como calcadas, seguranga viaria, atracdo e ambiente. Indisponibilidade de tempo pra
entrevistas, em geral os respondentes estavam em grupos. O patrimdnio foi apontado como ponto positivo e poder
visita-lo, ponto negativo, indisponibilidade de sombra e muitos pontos fechados (ex. cafés, lanchonetes).

A categoria calgadas através da pavimentacdo,
condigdes do piso e largura se destacou com avaliagdes
negativas no percurso avaliado.

Implantacdo de sistema se sinalizagdo e orientacdo que
permita maior acessibilidade e faca ligacdo entre os
pontos, assim como pontos de paradas com qualidade
para as pessoas em detrimentos aos veiculos.
necessita de estudos

A iluminacdo noturna

complementares.
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Questionarios

Questdes fechadas escala Likert e de multipla
escolha, com op¢ao outros, respondente pode
citar. (60 usuarios).

Todas os itens que questionam como tal critério
¢ adequado no percurso visitado.

Questdes abordando os indicadores da
caminhabilidade.

Foram incluidos questdes sobre sinalizagdo,
vegetacdo, divulgacao.

Questiondarios (60):

Dos respondentes 23 eram visitantes e 37 moradores que conhecem o centro histdrico no periodo noturno. Na
avaliacdo dos respondentes, apenas as calgadas penderam para avaliagdo negativa pela maioria. A avaliacdo
negativa se referiu tanto ao tipo de pavimento utilizado quando as condi¢des do piso, a largura das calgadas e a
quantidade de travessias.

Quanto a preferéncia por tipologias de calcadas os visitantes mostraram preferéncias por vias compartilhas apenas
com bicicletas (21 respondentes — 35%) ou compartilhadas de forma segura com outros veiculos de até 15km/h.
(21 respondentes — 35%).

A avaliagdo das travessias no percurso realizado pontuou média 2,8 como nivel de adequag@o, considera na escala
de avaliagdo negativa.

Dos 60, 49 respondentes se sentiram seguros com relagdo a crimes no percurso.

Sobre a seguranga viaria, (atropelamentos) dos 60, 32 respondentes se sentiram seguros, 22 ndo e outros 6 que
depende do local, alguns pontos sdo seguros e outros nao.

A administragdo municipal poderia pensar no
aprimoramento das vias de circulagdio uma vez que
apareceu como um critério importante a ser observado
nos resultados de todos os métodos aplicados e
amparado pelo referencial tedrico da pesquisa (ARUP,
2016), (GEHL 2015), (CORSEUIL, G.M.V et al. 2017)
(GHIDINI, R. 2011), (TONON, B. F. 2017).

Numa proxima pesquisa, rever a necessidade de utilizar
a opcdo indeciso, utilizando somente 4 pontos na esla
tipo likert, obrigando os respondente a opinar pela
avaliac@o positiva ou negativa.

Abordagem quantitativa:
método iCam 2.0

Aplicagdo do

Categorias: i. Atragdo, ii. Ambiente, iii.
Calcadas, Mobilidade, Seguranca Viaria e
Seguranga Publica.

indice de caminhabilidade (80 travessias — 4960m de extensio dos segmentos de calcada)

Atracdo pontuou como insuficiente, quanto a fachada das edificagdes ndo se pode haver alteragdes por tratar de
patrimdnio tombado, chama aten¢@o a necessidade imediata de agdes quanto aos usos mistos (pontuagao 0,00) e
usos diurno e noturno (0,04).

Calgadas: Indicador Pavimentagdo (0,67) insuficiente, indicador largura (0,79) insuficiente.

Mobilidade, o indicador Dimensdo das quadras (0,17),

Seguranga Viaria as travessias pontaram (0,00). Insuficiente.

Seguranga Publica, Indicador Fluxo de pedestres diurno e noturno pontuou (0,38)

O estudo de Laguna contribui com o arcabougo tedrico
da caminhabilidade a partir de seu estudo de caso.

Devem ser realizados estudos complementares ao
método iCam, a exemplo da sinalizagdo e mobiliario
urbano.

Alguns indicadores ndo foram relevantes para o recorte
espacial. A exemplo da polui¢do sonora.

IV. Identificar o grau de
importancia que os
visitantes conferem a
caminhabilidade em
percursos histdricos.

Questionarios: 60 usuarios.
Limitagdo: a amostra ¢ pequena, ndo pode ser
generalizada.

Todas os itens que questionam se tal critério ¢
importantes em percursos historicos e culturais.

A maioria dos respondentes atribuiu grau / nivel maximo (5) de importdncia na maioria dos critérios de
caminhabilidade em percursos historicos questionados.

No critério permeabilidade visual, a maioria dos respondentes atribuiu quatro (4) parcialmente importante.

No critério disponibilidade de mapas gratuitos também foi atribuida nota 4, corrobora com a opinido de 22
respondentes que ndo contrariam o servigo de um guia ou preferem fazer o percurso livre, Freewalkingtour e
outros 37 pagariam.

O critério qualidade das calcadas pontuou 4,9, seguidos de 4,8 pontos & iluminacao, seguranga vidria, Sinalizacdo,
na sequéncia 4,7 para programas gratuitos, limpeza urbana, seguranga publica, seguidos por 4,6 pontos a
velocidade de veiculos, a largura das calgadas, por fim 4,5 a qualidade de travessias, movimento presenca de
pedestres e disponibilidade de sombra.

Sugerir ampliar a amostra, aprimorar os estudos sobre a
relacdo da caminhabilidade com o patriménio histérico.

Em futuras pesquisas relacionar a educacdo
patrimonial, métodos sobre a apreensdo do patrimonio.

Fonte: Elaborada pelo autor (2019).
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APENDICE B - Ficha de observagdes percurso dialogado.

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA
CENTRO TECNOLOGICO - DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO d Q/

PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ARQUITETURA E URBANISMO - POSARQ
88040-900 - Florianépolis - SC

UFSC ppgarqurb@contato.ufsc.br - www.posara.ufsc.br Pésara
Data:_/_/___ Trecho:

Area_ m? Tempo do percurso: Temperatura:
Usuarios:

Atividades:

Mobiliario:

Sistemas de Sinalizagao:

Materiais:

Clima:

Comentarios/Fotos/Croquis:

0o

Fonte: Elaborada pelo autor (2017). o
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APENDICE C - Formulirio entrevista semiestruturada guias de turismo'!

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA
CENTRO TECNOLQGICO - DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO ()
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ARQUITETURA E URBANISMO — POSARQ
88040-900 - Florianopolis - SC

ppgargurb@contato.ufsc.br - www.posarg.ufsc.br

S

=

T
u -
N ’

POSARQ
UFSC

Este formulario de pesquisa, compdem a dissertacdo de mestrado para o programa de Pds-
graduag@o em Arquitetura e Urbanismo do P6s-ARQ da Universidade Federal de Santa Catarina,
que tem por objetivo: Avaliar a caminhabilidade no centro histérico de Laguna, SC.

1 Como voc¢ identifica a sazonalidade dos visitantes? Considerando o periodo de um
ano. Janeiro a dezembro.

2 Como sao feitos os contatos com os visitantes?

3 Quais caracteristicas de pessoas que procuram o acompanhamento de um guia
turistico?

4 De que forma vocé registra os atendimentos, acompanhamentos que faz?

5 Existem materiais complementares ao visitante, guias em mapas, livros, atrativos?
6 Quais sdo os monumentos mais citados/buscados pelos turistas?

7 | Como funciona o programa'? de visitas guiadas?

8 Como vocé avalia que o programa interfere na visitagao?

9 O que vocé sugere para aprimoramento do programa?

10 | Cite em ordem de importancia os elementos essenciais do percurso?

11 | Como vocé avalia que a identificacio de um percurso'® interfere na visitagio?

IXINIE

1 Placa de 2 Placa 2 Placa de 1 Mapa Geral 3 Placa
nome direcional localizag&o de interpretativa
derua localizagdo de monumento

12 | O que vocé sugere para o aprimoramento do percurso?

Fonte: Elaborada pelo autor (2017).

" S&0 um total de 07 guias turisticos que trabalham para hotéis, empresas de turismo e por contato direto com
os visitantes, turistas. O guia do projeto realizou um treinamento no IPHAN sobre o percurso.

2Caso n3o seja guia do projeto, como se sugere o roteiro / Itinerario?

13 Projeto Paisagem cultural, um passeio pela histéria de Laguna.
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APENDICE D - Roteiro entrevistas (piloto), com visitantes.

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA
CENTRO TECNOLOGICO - DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO Q /
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM ARQUITETURA E URBANISMO — POSARQ i

- 88040-900 - Florianépolis - SC ki i
UFSC ppgarqurb@contato.ufsc.br - www.posarg.ufsc.br sleis gl

1) Qual taixa etaria’
2) Sexo
3) ( ) morador ( ) visitante, residéncia origem?

4) Em grupo? Familia ( ) Amigos () Estudantes ( ) Turistas > permanéncia ( ) Outros?
5) Quais motivos levaram a visitar estes espagos publico / fazer o percurso?
6) Vocé ja conhecia o patrimonio da cidade, algum monumento especifico deste percurso'*?

7)Vocé costuma visitar/observar monumentos historicos'”, estatuas, esculturas, bustos? Por que?

8) Na sua opinido, quais sdo os elementos ou caracteristicas mais importantes para que este percurso
que vocé realizou seja mais visitado?

9) Quanto a locomog¢do, caminhar nas ruas. Quais pontos negativos e positivos?

10) O que vocé sugere para o aprimoramento do percurso?
11)Cite em ordem de importancia os elementos essenciais do percurso?

12) Dos componentes de sinalizagdo (ao lado) qual vocé teve acesso ou percebeu no percurso?

1 Placa de 2 Placa 2 Placa de 4 Mapa Geral 3 Placa
nome direcional localizagdo de interpretativa
. derua localizagao de monumento
13)Qual SUa OPliiavu >UULT CLEd UPUDd UT plavad © dLIallZayau LU POLuldU ¢

14) Como vocé avalia que a identificagdo desse percurso interfere na visitagdo?

Fonte: Elaborada pelo autor (2017).

'4 Citar o local que a entrevista foi feita no percurso.
"SAtrelar os monumentos (escultéricos, bustos) a o percurso, perguntando por exemplo, e pode ser até com o auxilio das suas
fotografias dos monumentos:



APENDICE E — Questionario visitante do percurso

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA

CENTRO TECNOLOGICO - DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO
PROGRAMA DE POS-G RADUA(;AO EM ARQUITETURA E URBANISMO — POSARQ
88040-900 - Florianopolis - SC

ppgarqurb@contato.ufsc.br - www.posarg.ufsc.br

)

PosARQ
UFSC

Este questionario de pesquisa, compdem a dissertagdo de mestrado para o programa de Pés-graduagdo em Arquitetura e Urbanismo da
Universidade Federal de Santa Catarina, que tem por objetivo: Avaliar a caminhabilidade no centro histérico de Laguna.

Numa breve definicdo, o termo Caminhabilidade, traducao livre do termo em inglés Walkability, tem sido utilizado por
pesquisadores da area de transportes e mobilidade sustentavel para indicar a qualidade dos espagos para circulagdo de
pedestres. Nas perguntas abaixo, temos um quadro para cada pergunta que utiliza uma escala de avaliagéo com 5 itens. Vocé
deve riscar o quadrado que corresponde a sua opinido. Exemplo: [I]

LEGENDA

Nada importante
Nada adequada

.=

(Muitissimo)
Completamente importante
Py h o e

réu

Pouco importante
Pouco adequada

2
S

Muito importante
Muito adequada

@

Indeciso

3
(- - .

Perfil socioeconémico do usudrio / visitante do percurso.

[ ] Morador

Faixa Etaria 15a17
50a59

Vocé é

[ ] visitante

Sexo:

[ ] Masculino

18a29 30a39
60 a 69 70a79

[ ] Feminino

40 a 49
80 ou mais

Escolaridade: Ensino fundamental incompleto Ensino médio completo
Ensino fundamental completo | Superior completo
| Ensino Médio incompleto | Superior incompleto
Realizou o percurso | Grupo de estudantes | Grupo de amigos | sozinho
Grupo de 3? |dade Familia Qutros

Declaro consentimento
livie e esclarecido para [ |
participar deste estudo.

e

» 1) ATRACAO

Como vocé avalia a importancia da
disponibilidade de mapas gratuitos
para a visitagdo de percursos/ monu-
mentos hitéricos?

2 3 4 5
® e e O
H = = =
Vocé compraria um mapa para vi-
sitar um centro histérico?

Sim
Ndo
Nenhuma resposta

Como vocé avalia a importancia
de programa de visitacao gratui-
tos para motivar a visitagdo dos
centros histdricos / culturais?

1

2 3 4
00 e e
[ I I

° DO”‘

um guia para visitar um centro
historico?

Sim
Nao
Nenhuma resposta

Vocé considera importante a si-
nalizagdo indicativa de rotas de
pedestres, destinos préximos, in-
cluindo a nogdo de tempo para
chegar até eles?

Como vocé avalia este tipo de si-
nalizagdo no percurso realizado?

2 3 4 5

1
o6 6 & O
L

Vocé considera importante a si-
nalizagdo dos monumentos (edi-
ficios) histéricos nos percursos
histéricos/culturais?

@ @& O
(I I

o e
- .

»>Vocé pagaria pelos servigos de » Como vocé avalia este tipo de si-

nalizacdo no percurso realizado?

1 2 3 4 5

o0 e e O
.. NN

Vocé considera importante a per-
meabilidade visual nos percursos
histéricos/culturais?

(A permeabilidade visual permite que
se veja o interior dos edificios ou esta-
belecimentos através de portas e jane-

1 2 3 4 5
o0 & e O
...

Como vocé avalia a permeabilida-
de visual no percurso realizado?

Como vocé avalia a quantidade
de estabelecimentos comerciais
no percurso realizado?

1 2

O
L]

[®-

e e
- .

@



2) AMBIENTE

Que grau de importancia vocé
confere a disponibilidade de
sombra em percursos histéricos
centrais?

Como vocé avalia a disponilidade
de sombra no percurso realiza-
do?

2 3 4 5

e 6 & O
. ...

Que grau de importancia vocé
confere a limpeza urbana/manu-
tencdo em percursos histéricos/-
culturais?

o6 & & O
H . .. N

Como vocé avalia limpeza urba-
na/manutengdo no percurso rea-
lizado?

3 4 5

00 e e O
...

Que grau de importancia vocé
confere a presencga de vegetacdo
em percursos de carater histori-
co/cultural?

e 6 & & O
I I I I I

Como vocé avalia a presenca da
vegetagdo no percurso realizado?

2 3 4 5

o0 e & O
I I I I

3) CALCADAS / MOBILIDADE

Como vocé gostaria que fossem
as calgadas em percursos nos
centros histdricos/culturais dos
municipios?

‘:] Exclusivo para pedestres (sem
transito de veiculos na via).

I:l Compartilhada com bicicletas.

I:l Nas laterais da via (leito carroga-
vel para transito de veiculos).

Compartilhada de forma segura
|:| com outros veiculos com veloci-
dade de até 15km/h.

D N3o se importa que ndo haja cal-
¢adas.

Como vocé avalia as calgadas do

percurso realizado no centro his-

torico de Laguna neste sentido?
2 3 4 5

OO0 0 & O
...

Vocé considera importante a
qualidade das calgadas em per-
cursos historicos?

2 3 4 5

1
60 & & O
LI BB

Como vocé avalia a qualidade do
material utilizado na confecgdo
das calcadas do percurso realiza-
do?

1 2 3 4 5
&6 @ & ©
H .. E =
Como vocé avalia as condigdes do
piso das calgadas do percurso
realizado (quebras, buracos,

rampas para pessoas com defi-
ciéncia)?
3 4 5

00 e & O
H . E N

Vocé considera importante a lar-
gura das cal¢adas em percursos
histéricos?

2 3 4 5

o0 0 & O
...

Como vocé avalia a largura das
calgadas do percurso realizado?
2 3 4 5

O 0 0 & O
N I I O

4) SEGURANCA PUBLICA E VIARIA
Que grau de importancia vocé
confere a seguranga publica (cri-
mes e delitos) em percursos his-
téricos centrais?

1 2 3 4 5

Vocé se sentiu seguro durante o
percurso realizado em relagdo a
crimes e delitos?

Sim

Nao

Nenhuma resposta

Que grau de importancia vocé
confere a seguranca vidria (atro-
pelamentos) em percursos histé-
ricos centrais?

1 2

3 4 5
OO0 6 & O
Il I . ==

Fonte: Elaborada pelo autor (2018).

Vocé se sentiu seguro durante o
percurso realizado em relagdo a
seguranca viaria?

Sim

Nao

Nenhuma resposta

Que grau de importancia vocé
confere a iluminagdo publica em
percursos historicos centrais?

1 2 3 4 5
060 & & O
H . = . N

Como vocé avalia a qualidade da
iluminagdo no percurso realiza-

do.
1 2 3 4 5

06 & & O
N I I I I I

Vocé considera importante o mo-
vimento, a presenca de pedestres
nos percursos os quais pretende
percorrer?

i 3 4 5

1
00 e & O
1010000

Como vocé avalia o movimento
de pedestres no percurso percor-
rido? (Existiam muitas pessoas na
rua)?

1 2 3 4 5

00 o & O
L

Que grau de importancia vocé
confere a qualidade das traves-
sias (faixas de pedestres, largura,
acesso a cadeira de rodas,
rampas) em percursos historicos
centrais?

1

2 3 4 5
o0 & & ©
N I I I I
Como vocé avalia as travessias
para pedestres?

3

1 2 4 5
060 & & O
1010100

Que grau de importancia vocé
confere a velocidade dos veiculos
no percurso?

06 & & O
N I I

Como vocé avalia velocidade dos
veiculos no percurso realizado?

00 e & O
H EEEN

185
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APENDICE F — Tabulagio respostas, questionarios ususrios do percurso.

Vocé 67 Sexo Faixa etdria Escolaridade  Realizou o pe: Deciaroli) IOm2) Vaai3) ComA) Vool ) Voal6) o) Vaci8) Como) Vaed10) Colii)ice) 1) Que 2) Com 3) Que 4) Com 5) Cue 6) Co n oci 4) Com fael 7) o 1) Que 2) Voot 3) Que 4) Voo( 5) Que B) Com 7) Voot 8) Com 8) Que| 10) Coi 1) Qu 12) Co
Morado Mulher 40 a 48 ano: Superior compl¢ Trabalho Sim 4 Sim 5 Sim 5 3 5 3 5 4 4 5 2 2 3 5 2 Compa 2 5 2 2 5 3 5 Sim 5 Sim 5 5 5 5 5 3 5 3
Morado Homer 60 a B9 ano: Superior comple Sozinho Sim 4 Sim 4 Sim 4 4 5 4 5 4 4 5 3 5 4 4 4 Compa 3 4 3 3 4 3 4 Sim 5 Nio 4 4 4 3 5 2 5 3
Visitant« Homer 30 a 38 ano: Superior compli Grupe de estu SIM 3 Nio 4 Sim 5 3 5 2, 4 3 4 4 4 4 5 5 3 Compa 3 5 5 2 6 2 5 Sim § Nio 5 4 4 3 5 3 5 3
Visitant: Mulher 30 a 38 ano: Superior comple Grupo de estu SIM 4 Nio 4 Sim 5 3 5 4 4 2 4 3 3 5 4 4 3 Compa 3 5 3 2 5 3 5 Sim § Sim 5 3 5 4 5 2 4 2
Visitant Mulher 30 a 38 ano: Superior comple Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 2 5 2 5 1 3 4 3 5 5 5 2 Compa 2 S 3 3 5 2 5 Sim 5 Sim 5 3 5 4 3 2 5 4
Visitant Mulhes 30 a 38 ano: Superior comple Grupo de estu SIM 4 Nio 4 Sim 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 Compa 4 4 4 4 4 4 5 Sim 4 Sim 5 3 4 4 5 4 5 4
Visitant Mulher 50 a 53 ano: Ensine Fundam Grupe de ami: SIM 5 Sim 5 Sim 5 1 1 1 5 5 3 5 5 ] ] 5 5 Exclusi 5 5 1 1 5 5 5 Nao § Sim 5 B 5 5 5 5 5 5
Visitant: Mulher 30 a 39 ano: Ensinc Médio In Grupa de ami SIM 3 Sim 5 Sim 5 3 5 4 5 S 5 5 4 5 5 5 4 Compa 3 s 3 4 4 2 5 Sim § Sim 5 4 4 2 5 4 5 5
Visitants Homer 18 a 28 ano: Superior incom; Sozinho SIM 3 Nao 5 Sim 5 5 5 5 3 3 4 4 4 5 2 4 4 Compa 2 El 3 2 5 2 5 Sim 5 Sim 5 3 5 2 5 2 5 4
Visitant Mulher 40 a 48 ano: Superior comple Sozinho SIM 1 Nao 5 Nao 5 1 5 2 1 3 4 3 3 5 2 4 3 Compa 2 5 2 1 5 3 5 Sim 5 Nio 5 2 5 4 5 2 5 1
Morado Homer 18 a 28 ano: Ensine Médio ¢« Sozinho Sim 4 Sim 4 Sim 5 3 5 3 Ll 3 4 4 2 5 4 5 3 Compa 3 4 3 2 3 2 5 Sim § Sim 5 4 5 3 5 3 4 4
Visitant: Mulhet 80 a 88 ano: Superior comple Grupo 3* idad SIM 5 Sim 4 Sim 4 3 4 3 4 2 3 4 4 4 4 4 4 Exelusi 3 4 3 3 4 3 4 Sim 4 Sim 4 3 4 4 3 3 4 4
Morado Mulher 50 a 59 ano: Superior comple Grupe de amis SIM 5 Sim 5 Nio 5 3 5 2 4 i 2 ) 2 5 1 5 2 Compa 1 L] 1 1 4 1 5 Sim § Sim 5 3 5 4 5 1 5 2
Morado Homer 18 a 29 ano: Superior incom; Grupa de estu SIM 3 Nio 5 Sim 5 2 5 2 4 1 3 5 2 5 3 4 2 Compa 1 5 2 1 4 2 4 Sim 3 Sim 5 2 3 3 5 2 4 1
Visitant Mulher 18 a 28 ano: Superior incom; Trabalho SIM 5 Nio 5 Sim 5 4 5 4 4 3 5 5 2 5 3 5 2 Compa 2 5 3 1 5 2 5 Sim § Nio 5 3 4 4 5 2 5 2
Morado Mulhei 10 a 17 ano: Ensine Fundam Grupeo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 5 5 5 2 4 5 5 5 5 2 5 5 Compa 1 5 1 3 4 4 3 Nenhut 3 Nenhui 5 -] 5 5 5 5 4 4
Visitantt Homer 18 a 29 ano: Superior incom; Grupo de amis SIM 4 Sim 5 Sim 5 3 5 3 5 3 3 4 3 5 3 5 3 Nas lat 3 4 3 3 5 3 5 Nao 5 Sim 5 3 5 3 5 3 5 3
Morado Mulhe 18 a 28 ano: Superior incom; Familia Sim 4 Sim 5 Sim 5 2 5 1 5 2 2 4 2 5 1 5 3 Compa 2 5 2 2 5 2 5 Sim 5 emalg: 5 2 5 3 5 3 5 4
Morado Homer 40 a 49 ano: Superior complt Sozinho SIM 5 Nio 5 Sim S 2 5 2 5 2 3 5 4 5 4 5 4 Exclusi 2 8 2 1 5 2 5 Sim 5 Nio 5 3 5 3 5 2 5 2
Visitantt Homer 30 a 38 ano: Superior comple Trabalho SIM 5 Sim 5 Sim 5 3 5 2 5 2 3 5 3 5 3 5 3 Exclusi 2 5 2 2 5 2 4 Sim 5 Nio 5 3 5 3 5 3 5 3
Morado Homer 30 a 38 ano: Superior compli Sozinho SiM 5 Sim 5 Nenhur L] ! 5 2 5 4 4 5 4 L] 3 5 4 Compa 2 5 2 1 4 1 5 Sim § Faltam 5 3 5 S 5 2 5 3
Visitant« Mulher 18 a 28 ano: Superior incomp Grupo de amis SIM 5 Sim 5 Nio 5 5 5 5 4 4 4 5 5 5 5 5 5 Compa 3 4 4 5 5 5 5 Nio § Sim 5 1 5 1 5 1 5 3
Visitant: Mulher 30 a 38 ano: Superior incom; Sozinha Sim 5 Sim 5 Ndo 5 2 5 1 4 2 3 5 2 5 1 5 2 Compa & 5 2 1 4 1 5 Sim § Sim 5 1 5 2 5 1 5 3
Morado Mulher 60 a 68 ano: Superior complt Familia SIM 3 Nio S Néo 5 2 5 1 5 3 2 3 3 3 3 3 2 Compa 2 s 1 1 5 1 5 Ndo § Ndo 5 3 4 4 s 3 5 3
Visitants Homer 18 a 28 ano: Superior incomg Grupo de estu SIM 4 Nio 4 Sim 4 4 5 4 4 4 3 5 3 5 3 5 4 Compa 4 s 3 4 4 4 5 Sim § Sim 5 4 4 4 4 4 5 4
Morado Homer 30 a 38 ano: Superior comple Grupo de amii SIM 2 Sim 2 Sim 4 4 5 4 5 5 3 5 4 5 4 5 5 Exclusi 3 ] 4 ] 5 5 5 Sim 5 Sim 4 ] 5 8 4 4 4 5
Visitant: Mulher 30 a 39 ano: Superior complt Grupo de estu SIM 3 Nio 5 Sim 4 3 5 4 2 3 4 4 3 5 4 4 2 Compa 2 5 4 2 4 2 5 Sim § Sim 5 3 3 k] 5 2 5 2
Morado Mulher 30 a 38 ano: Superior comple Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 4 5 4 5 4 5 S 4 5 5 5 3 Compa 3 L] 4 4 5 4 5 Sim § Sim 5 5 5 5 5 5 5 4
Morado Homer 18 a 28 anot Superior compl¢ Familia SIM 3 Sim 5 Nao 5 4 5 4 4 2 2 5 3 5 3 5 4 Compa 3 Ll 3 2 5 2 5 Nao 5 Néo 5 3 5 4 5 3 5 3
Morade Homer 50 a 59 ano: Superior comple Sozinho Sim 5 Nio 5 Sim 5 1 5 2 4 2 3 3 3 5 1 4 2 Compa 2 5 2 1 3 3 5 Sim § Nao 5 3 5 4 5 3 5 2
Morado Mulher 30 a 38 ano: Superior compli Grupo de amis SIM 5 Sim 5 Sim L] 5 5 5 5 4 4 5 2 5 3 5 3 Compa 2 S 4 3 5 4 5 Sim § Nio 5 5 5 4 5 3 5 1
Morado Mulher 40 a 48 ano: Superior compli com Guia do ! SIM 2 Nio te 5 Nio 5 1 5 1 1 4 4 4 4 2 2 2, 3 Exclusi 3 5 3 2 5 3 2 Sim 2 Nio 5 2 4 3 2 2 2 1
Visitant« Homer 30 a 38 ano: Superior comple Sozinho SIM 5 Sim 5 Sim 5 2 5 3 4 2 4 5 3 5 3 5 4 Compa 1 5 1 1 5 1 5 Nio 5 Nio 5 2 5 3 5 3 5 3
Morado Homer 30 a 38 ano: Superior comple Familia SIM 3 Sim 5 Nio 5 4 5 5 4 4 3 4 4 5 5 3 3 Exelusi 3 B 3 3 5 3 5 Sim 5 Sim 5 - | 5 3 5 4 5 - |
Morado Homer 18 a 28 ano: Superior incom; Sozinho SIM 2 Sim 5 Talvez 4 2 5 2 4 3 4 3 4 5 2 3 3 Nas lat 3 s 2 2 5 2 4 Sim § Sim 5 3 5 4 5 3 4 3
Morade Mulher 18 a 20 ano: Superior incomy Familia SIM 4 Sim 5 Sim 5 5 5 4 4 4 4 5 4 5 5 5 5 Compa 4 s 4 3 4 4 5 Sim 5 Sim 5 5 5 4 5 4 5 4
Morado Mulher 30 a 39 ano: Superior complt Sozinho SIM 2 Sim 5 Sim 4 4 4 4 4 3 5 4 3 5 4 5 4 Compa 2 5 3 1 4 4 5 Sim § Nio 4 4 3 3 5 2 5 2
Morado Homer 30 a 38 ano: Superior comple Sozinha SIM 5 Nio 4 Nio 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 Compa 2 5 2 1 4 2 4 Nio § Nio 3 2 4 3 3 3 3 3
Morado Homer 30 a 38 ano: Superior complt Sozinho SIM 5 Ndo 4 Nao 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 Compa 2z 5 2 1 4 - 4 Nao 5 Nao 3 2 4 3 3 3 3 3
Morado Mulhet 30 a 38 ano: Superior comple Sozinho SIM 5 Nio 5 Sim 4 2 5 2 5 2 4 4 2 5 4 5 4 Compa 1 5 1 1 5 1 5 Depent § Sim 5 2 4 4 5 1 5 4
Visitant Mulher 50 a 58 ano: Ensine Médio ¢« Sozinho Sim 4 Nio 4 Nio 5 5 4 5 4 4 8 S 2 5 2 s 3 Compa 3 4 3 1 4 3 3 Sim 3 Sim 3 2 5 3 5 1 5 3
Visitant Mulher 30 a 38 ano: Superior compli Sozinho Sim 5 Sim 5 Sim 5 ) 5 5 4 4 3 4 5 5 3 4 3 Compa 3 ] 3 2 ] 1 5 Nio § Nio 5 2 5 2 1 2 5 3
Visitant: Mulher 30 a 39 ano: Superior incom; Familia SimM 5 Sim 5 Nio 5 5 5 3 4 3 4 5 4 5 3 5 4 Compa 2 5 5 1 5 1 3 Sim 5 Em par 5 4 5 5 5 2 5 4
Visitant: Homer 18 a 28 ano: Superior incomy Sozinho SIM 3 Nio 5 Nao 5 4 5 2 4 3 3 5 3 5 3 5 3 Compa 3 4 2 1 5 1 5 Sim § Sim 5 3 5 4 5 4 5 3
Morade Mulhet 18 a 28 ano: Superior incomy Sou meradora SIM 2 Sim 5 Sim 5 5 5 5 5 3 3 5 3 1 1 5 2 Compa 1 s 1 1 5 3 3 Sim § Sim 5 1 5 2 1 1 1 1
Morado Homer 30 a 39 ano: Superior comple Familia SIM 5 Sim 4 Nao 5 1 5 1 3 3 3 4 3 5 2 5 3 Nas lat 1 5 1 1 5 1 5 Sim 5 Nao 5 3 4 4 4 3 3 3
Morado Mulher 18 a 29 ano: Superior incomy Grupe de estu SIM 5 depenc 5 Sim 5 1 5 3 4 4 3 5 3 5 2 3 3 Exclusi 2 s 5 1 5 1 5 Sim § Nio 5 2 4 4 5 § 5 3
Morado Mulhei 10 a 17 ano: Superior incomj Grupo de estu SIM 5 Nio 5 Sim 5 3 5 2 4 2 3 5 3 5 4 5 4 Exclusi 3 s 3 2 E) 2 5 Sim 5 Nio 5 3 5 5 5 2 5 3
Morado Homer 18 a 29 ano: Superior comple Grupo de estu SIM 4 Nio 4 Sim 5 3 4 3 5 2 3 3 3 5 1 5 2 Né&o se 1 5 2 1 3 3 5 Sim 4 Sim 5 3 3 3 5 2 3 3
Visitant Mulhet 18 a 28 ano: Ensine Médio ¢ Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Nao 5 4 5 4 5 4 5 4 3 4 4 4 4 Compa 3 5 3 3 5 3 5 Sim 4 Sim 5 4 5 5 4 4 5 4
Morado Mulhet 18 a 28 ano: Superior incomy Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 3 5 3 5 4 £l 4 3 5 3 5 4 Exelusi 4 S 4 3 5 2 5 Sim § Sim 5 4 5 3 2 2 5 4
Morade Homer 18 a 29 ano: Superior incomj Grupo de estu SIM 5 Ndo 5 Ndo L] 5 4 4 4 5 4 5 3 S 3 5 3 Compa 3 L] 5 2 5 3 5 Sim 5 Sim 5 4 5 3 5 3 5 4
Morado Homer 30 a 39 ano: Superior compls Grupe de estu SIM 5 Nio 5 Freews 5 1 5 3 4 4 3 5 3 5 3 5 2 Compa 2 5 2 2 5 g 5 Sim 5 Nio 5 3 5 4 2 3 5 3
Morado Mulher 18 a 20 ano: Ensino Médio In Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 5 5 5 5 5 5 5 4 5 5 5 5 Nas lat 2 S 3 2 5 2 5 Sim § Sim 5 5 5 4 2 2 5 3
Morado Mulher 18 a 20 ano: Ensina Médio ¢« Grupa de estu SIM 5 Sim 5 Nio 4 3 4 3 2 3 4 4 2 5 5 4 4 Compa 2 4 3 2 4 2 5 Sim § Nio 4 4 3 3 5 3 5 2
Morado Homer 18 a 28 anot Superior incomi Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 Exclusi 3 5 5 3 5 3 5 Sim 5 Mais o1 5 5 5 5 5 3 5 3
Moracdo Mulhei 18 a 29 ano: Superior incomj Grupe de estu SIM 5 Sim 5 Sim 5 1 5 4 4 4 3 5 2 5 4 5 4 Exclusi 2 5 2 4 4 2 5 Sim 5 Sim 5 3 4 4 5 3 3 3
Visitant Mulher 18 a 29 ano: Superior comple Sozinho SiM 5 Sim 5 Ndo 5 5 5 2 2 2 4 L] 4 L] 3 5 4 Compa 2 L] 3 1 5 i 5 Sim § Sim 5 4 5 3 5 3 5 3
Morado Mulher 18 a 20 ano: Superior incom; Grupo de estu SIM 5 Sim 5 Depent L] 2. 5 4 4 3 3 4 3 5 3 3 4 Nas lat 3 -] 2 3 5 3 5 Sim 5 asveze 5 4 2 3 5 3 5 5
Morado Homer 10 a 17 anot Ensino Fundam Grupo de estu SIM 4 Nio 4 Nio 5 3 5 2 4 3 5 5 4 5 2 5 5 Compa 2 S 1 1 5 F | 5 Sim 5 Nio 5 3 4 S 5 2 5 1
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APENDICE G - Planilha iCam 2.0, levantamento percurso Centro Hist

de Laguna.
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Categori

a

Categori

a

Né&o

Indicadores Categoria Indicadores

Categoria Indicadores

Categoria Indicadores Categoria Indicadores

nto
obrigatério

Preenchimento obrigatério
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Pontuagao:
0,57

Pontuagao:
1,04

Pontuagao: Pontuagéao:
1,14

2,35

Pontuagéo:
0,17

Pontuagao:
0,67

2,00 1,77

2,74

0,71

0,38

0,68

0,00

0,75

0,00

0,04

0,61

1,38

2,58

0,73

0,79
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ajuajoynsul
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ajuajoyns

ajuajoynsuf

ajuajoynsuy
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sjuafoynsul

ajuajoynsuf
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Identificagdo do segmento de calgada

18
9

1"

882,30

(Av. Eng. Colombo Machado Salles)

(Gustaw Richard)
(Raulino Horn )

FC_A
FC_B

431,10

FC_C

15

552,40

FCD

2
4

117,12

do Rio Branco)

( Barao

FC_E

183,59

(Praga Republica Juliana)

(Pinto Bandeira)

FC_F

303,54

FC_G

6
8
2

273,48

(Voluntario Fermiano )
(José Johanny)
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)

FC_J (Tenente Bessa)

FC K

FC_H

382,58

119,08

325,00

5
6
4
9

227,00

Santo Antonio)

(

FC_L (Xvde novembro)

FC_M

317,41

178,20

(Praga Vidal Ramos)

FC_N

423,42

(Conselheiro Jerénimo Coelho )
(Angelo Novi)

FC_O

240,94

Elaborada pelo autor (2019).
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Categoria Atragao
Indicador Fachadas Fisicamente Permeaveis
Preenchimento obrigatério Preenchimento obrigatério E;iie;::llmento Preenchimento obrigatério Nao preencher
Identificagdo do segmento de calgada Extensdo do segmento de Data do Numero de entradas e acessos Critério de avaliagcéo
calgada levantamento de pedestre em toda a e pontuagéo
(em metros) extensao de face de quadra
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 18 1
FC_B (Gustaw Richard) 431,10 07/02/2019 97 &
FC_C (Raulino Horn ) 552,40 07/02/2019 61 3
FC_D ( Baréo do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 17 &
FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 40 3
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 23 8
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 31 3
FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 14 2
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 2 1
FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 25 &
FC_K (Santo Antonio) 227,00 09/02/2019 15 3
FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 21 &
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 5 1
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 23 3
FC_O (Angelo Novi) 240,94 10/02/2019 6 1
Categoria Atragao
Indicador Fachadas Visualmente Ativas -
Preenchimento obrigatério Pre.enctu.mento Pre:.enchlmento Preenchimento obrigatério Nao preencher
obrigatério opcional
Identificagdo do segmento de calgada Extensao do Data do Extenséo de elementos Critério de avaliagéo|
segmento de levantamento considerados visualmente e pontuagéo
calgada ativos em toda a face de
(em metros) quadra -
(em metros ou passos largos)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 200 1
FC_B (Gustawo Richard) 431,10 07/02/2019 150 1
FC_C (Raulino Horn ) 552,40 07/02/2019 250 2
FC_D ( Baréo do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 35 1
FC_E (Praca Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 35 0
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 5 0
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 25 0
FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 45 0
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 30 1
FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 10 0
FC_K (Santo Anténio) 227,00 09/02/2019 12 0
FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 48 0
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 95 2
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 80 0
FC_O (Angelo Nowi) 240,94 10/02/2019 10 0
Categoria Atracao
Indicador Uso Publico Diurno e Noturno
. . . Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento -
Preenchimento obrigatério N X . o L N&o preencher
obrigatério opcional opcional obrigatério obrigatério
Identificagdo do segmento de calgada Extensdo do Data do Dia da semana do Numero de Numero de Critério de avaliagao
segmento de levantamento levantamento estabelecimentos ~ estabelecimentos e pontuagdo
calgada com uso publico com uso publico
(em metros) diurno em toda a noturno em toda a
face de quadra face de quadra
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 Quinta-feira 20 2 0
FC_B (Gustawo Richard) 431,10 07/02/2019 Quinta-feira 44 1 0
FC_C (Raulino Horn ) 552,40 07/02/2019 Quinta-feira 64 1 0
FC_D ( Bardo do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 Quinta-feira 1 0 0
FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 Sexta-feira 16 2 1
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 Sexta-feira 7 0 0
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 Sexta-feira 10 0 0
FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 Sexta-feira 5 0 0
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 Sabado 2 0 0
FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 Sabado 4 0 0
FC_K (Santo Antonio) 227,00 09/02/2019 Sabado 5 0 0
FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 Sabado 12 0 0
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 Sabado 0 1 0
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 Sabado 14 1 0
FC_O (Angelo Nowvi) 240,94 10/02/2019 Sabado 1 0 0




Categoria Atracao
Indicador Usos Mistos
Preenchimento obrigatério obrigatério
&o do de calgada Extensdo do

segmento de

calgada

(em metros)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30
FC_B (Gustaw Richard) 431,10
FC_C (Raulino Homn ) 552,40
FC_D ( Baréo do Rio Branco) 117,12
FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48
FC_H (José Johanny) 382,58
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08
FC_J (Tenente Bessa) 325,00
FC_K (Santo Anténio) 227,00
FC_L (Xv de novembro) 317,41
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20
FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho ) 423,42
FC_O (Angelo Nowvi) 240,94

Categoria

Indicador

opcional
Data do
levantamento

07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
10/02/2019
10/02/2019
10/02/2019

Preenchimento obrigatério Pra_e nchlfnenkx Pre_e "°’"Y“°”“° Néo preencher
obrigatério obrigatério
50% ou mais da Numero de Numero de Numero de pavimentos com Numero de Namero de Critério de
face de quadra ji com i publicos, ji com i avaliagao e
apresenta lotes com uso uso comercial e institucionais ou estagdes  uso industrial e com uso publico pontuagéo
sem uso? residencial de senigos de transporte logistico notumno em toda a
0 = Néo face de quadra
1=Sim
0 2 16 0 0 0 0
0 7 62 0 0 0 0
0 42 70 1 0 1 0
0 3 1 0 0 0 0
0 12 1" 2 0 1 0
0 25 4 2 0 0 0
0 26 12 1 0 0 0
1 15 4 2 0 0 0
0 4 0 2 0 0 0
0 21 5 2 0 0 0
0 1 4 3 0 0 0
0 8 14 0 0 0 0
0 4 0 0 0 0 0
0 " 13 2 0 0 0
0 40 1 0 0 0 0

Ambiente
Sombra e Abrigo
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Preenchimento obrigatério

Identificagdo do segmento de calgada

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_B (Gustaw Richard)

FC_C (Raulino Horn )

FC_D ( Bardo do Rio Branco)

FC_E (Praga Republica Juliana)
FC_F (Pinto Bandeira)

FC_G (Voluntario Fermiano )

FC_H (José Johanny)

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_K (Santo Ant6nio)

FC_L (Xvde novembro)

FC_M (Praga Vidal Ramos)

FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho )
FC_O (Angelo Novi)

Preenchimento
obrigatério

Extenséo do
segmento de
calgada

(em metros)

882,30
431,10
552,40
117,12
183,59
303,54
273,48
382,58
119,08
325,00
227,00
317,41
178,20
423,42
240,94

Preenchimento
opcional

Data do
levantamento

07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
10/02/2019
10/02/2019
10/02/2019

Preenchimento obrigatério

Extensdo horizontal de todos os
elementos de sombra ou abrigo
(em metros)

180
250
200
"0
80
15
5

3
90
40
16
98
136
57
5

N&o preenchel

Critério de
avaliagdo e
pontuagéo

OO W2 00WOOO-~0-=-NO



Categoria
Indicador
Preenchimento obrigatério

Identificagdo do segmento de calgada

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salle:07/02/2019

FC_B (Gustawo Richard)

FC_C (Raulino Horn )

FC_D ( Bardo do Rio Branco)
FC_E (Praga Republica Juliana)
FC_F (Pinto Bandeira)

FC_G (Voluntario Fermiano )
FC_H (José Johanny)

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_K (Santo Anténio)

FC_L (Xvde novembro)

FC_M (Praga Vidal Ramos)
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho )
FC_O (Angelo Nowi)

Categoria

Ambiente
Coleta de Lixo e Limpeza

Preenchimento Preenchimento Preenchimento

opcional obrigatério obrigatério
Data do Presenca de 3 Ha visivelmente
levantamento  ou mais mais

sacos de lixo de 1 detrito a

ao longo da cada metro

calcada 0 = Nao

0 = N&o 1= Sim

1= Sim

1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0
07/02/2019 1 0

Ambiente

Preenchimento
obrigatério
Presencga de lixo
critico (seringas,
materiais téxicos,
preservativos, fezes,
vidro, materiais
perfurocortantes) ou
presenga de animal
morto

0 = Néo

1=Sim

0

[=}=leleleleNeNeNeNeNeNe e e

Preenchimento
obrigatério
Presenga de
bens
irreversiveis;
entulho no
trecho; galhadas
ou pneus

0 = Néo
1=Sim

(==« eNe NN NeNeNeNeNa}
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Nao
preencher
Critério de
avaliagéo e
pontuagao

NNNNMNNNNNMNNNNDMNDNDNDDNDDND

Indicador

Preenchimento obrigatério

Identificagcdo do segmento de calgada

FC_B (Gustavo Richard)

FC_C (Raulino Horn )

FC_D ( Barado do Rio Branco)
FC_E (Praga Republica Juliana)
FC_F (Pinto Bandeira)

FC_G (Voluntario Fermiano )
FC_H (José Johanny)

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_K (Santo Anténio)

FC_L (Xvde novembro)

FC_M (Praca Vidal Ramos)
FC_N (Conselheiro Jerébnimo Coelho )
FC_O (Angelo Nowvi)

Poluicao Sonora

Preenchimento
opcional

Data do
levantamento

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salle 07/02/2019

07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019

Preenchimento obrigatério

Medicao do nivel de ruido no
ponto mais desfavoravel do
segmento de calgada

(em decibél dB(A)

65

60

50

45

40

40

40

40

40

40

30

30

30

50

40

N&o
preencher

Critério de
avaliagao e
pontuacao

W WWwWwwwowaowowowowowowNnN



Categoria
Indicador

Calgada

(o]
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Preenchimento obrigatdrio

Identificagdo do segmento de calgada

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_B (Gustaw Richard)

FC_C (Raulino Horn )

FC_D ( Barao do Rio Branco)

FC_E (Praga Republica Juliana)
FC_F (Pinto Bandeira)

FC_G (Voluntario Fermiano )

FC_H (José Johanny)

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_K (Santo Antonio)

FC_L (Xvde novembro)

FC_M (Praca Vidal Ramos)

FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho )
FC_O (Angelo Novi)

Categoria
Indicador

Calgada

Pavimentaga

Preenchimento
obrigatério
Extensé&o do
segmento de
calgada

(em metros)

882,30
431,10
552,40
117,12
183,59
303,54
273,48
382,58
119,08
325,00
227,00
317,41
178,20
423,42
240,94

Preenchimento Preenchimento

opcional obrigatério obrigatério
Data do Existéncia de Numero de
levantamento pavimentagdo em  buracos em

todo o trecho de toda a extensao

calgada

0 = Nao

1= Sim
07/02/2019 1 5
07/02/2019 1 4
07/02/2019 1 3
07/02/2019 1 5
08/02/2019 1 8
08/02/2019 1 10
08/02/2019 1 9
08/02/2019 0 26
09/02/2019 0 5
09/02/2019 0 20
09/02/2019 0 7
09/02/2019 0 5
10/02/2019 1 8
10/02/2019 1 25
10/02/2019 0 8

Preenchimento  Preenchimento

obrigatério
Numero de
desniveis em
toda a extensao

N ©

o

(J'IK)\AJAO)JBJBLOM—\&Q—\—\W

Na&o preencher
Critério de
avaliagéo e
pontuagao

O = 2 00000 =2 =2 =a0ON=N

Preenchimento
obrigatério
Extens&o do

Preenchimento obrigatério

Identificagdo do segmento de calgada

Largura

segmento de

calgada

(em metros)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30
FC_B (Gustawo Richard) 431,10
FC_C (Raulino Horn ) 552,40
FC_D ( Barao do Rio Branco) 117,12
FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48
FC_H (José Johanny) 382,58
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08
FC_J (Tenente Bessa) 325,00
FC_K (Santo Antonio) 227,00
FC_L (Xvde novembro) 317,41
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42
FC_O (Angelo Novi) 240,94

Preenchimento
opcional
Data do levantamento

07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
07/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
08/02/2019
09/02/2019 sabado
09/02/2019
09/02/2019
09/02/2019
10/02/2019 Domingo
10/02/2019
10/02/2019

Preenchimento obrigatério

Tipologia da rua:

1 = Vias exclusivas para pedestres (calgaddes)
2 = Vias compartilhadas por pedestres, ciclistas
e \eiculos motorizados

3 = Vias com calgadas segregadas e circulagéo
de veiculos motorizados

WW S AW WNWWWaWNWw

Preenchimento
obrigatério
Largura critica da
faixa livre

(em centimetros)

100
150
200
100
300
30
120
80
80
120
60
60
200
80
60

Preenchimento
obrigatério
Contagem de
pedestres em 15
minutos

Na&o preencher
Critério de
avaliacdo e
pontuagdo

OCOWWOONOOOWOWN O
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Categoria Mobilidade

Indicador Dimensédo das Quadras
Preenchimento obrigatério Pre.enct'u.mento Pre.enchlmento N&o preencher
obrigatdrio opcional
Identificacdo do segmento de calgada Extensao do Data do Critério de avaliagao e
segmento de levantamento pontuagao
calgada
(em metros)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 0
FC_B (Gustawo Richard) 431,10 07/02/2019 0
FC_C (Raulino Homn ) 552,40 07/02/2019 0
FC_D ( Barédo do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 2
FC_E (Praca Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 1
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 0
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 0
FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 0
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 2
FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 0
FC_K (Santo Anténio) 227,00 09/02/2019 0
FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 0
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 1
FC_N (Conselheiro Jerdbnimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 0
FC_O (Angelo Novi) 240,94 10/02/2019 0
Categoria Mobilidade
Indicador Distancia ao Transporte
. N Preenchimento Preenchimento Preenchimento opcional - Preenchimento opcional - Preenchimento opcional -  _
IRREmeitment® G EEHiD obrigatério opcional Escolher (1), (2)ou (3)  Escolher (1), (2)ou(3)  Escolher (1), 2)ou (3) 2o Preench
Identificagdo do segmento de calgada Extens&o do Data do (1) Distancia a pé até (2) Distancia a pé até (3) Distancia a pé até Critério de
segmento de levantamento estagdo de transporte de um ponto de um ponto de avaliagéo e
calgada média ou alta embarque/desembarque embarque/desembarque  pontuagdo
(em metros) capacidade em corredores e faixas  de linhas de 6nibus
(em metros) de 6nibus convencional
(em metros) (em metros)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 487 - 3
FC_B (Gustawo Richard) 431,10 07/02/2019 500 2
FC_C (Raulino Horn ) 552,40 07/02/2019 420 2
FC_D ( Bardo do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 410 3
FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 300 3
FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 335 3
FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 355 2
FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 500 3
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 700 2
FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 590 2
FC_K (Santo Anténio) 227,00 09/02/2019 580 2
FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 570 2
FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 680 2
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 630 2
FC_O (Angelo Novi) 240,94 10/02/2019 795 1
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Preenchimento obrigatério

Identificagao do segmento de calgada. Associar
0s segmentos de calgada s travessias (repetir os
segmentos, quando necessério)

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_B (Gustavo Richard)

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_C (Raulino Hom )

FC_D ( Baréo do Rio Branco)

FC_D ( Baréo do Rio Branco)

FC_D ( Baro do Rio Branco)

FC_D ( Baréo do Rio Branco)

FC_D ( Baro do Rio Branco)

FC_D ( Baréo do Rio Branco)

FC_D ( Baro do Rio Branco)

FC_F (Pinto Bandeira)
FC_F (Pinto Bandeira)
FC_F (Pinto Bandeira)
FC_G (Voluntrio Fermiano
FC_G (Voluntério Fermiano
FC_G (Voluntério Fermiano
FC_G (Voluntario Fermiano
FC_H (José Johanny)
FC_H (José Johanny)
FC_H (José Johanny)
FC_H (José Johanny)
FC_H (José Johanny)
FC_H (José Johanny)

FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_J (Tenente Bessa
FC_J (Tenente Bessa
FC_J (Tenente Bessa
FC_J (Tenente Bessa
FC_J (Tenente Bessa
FC_J (Tenente Bessa
FC_K (Santo Antdnio)

FC_K (Santo Antdnio)

FC_K (Santo Antdnio)

FC_L (v de novembro)

FC_L (X de novembro)

FC_L (v de novembro)

FC_L (X de novembro)

FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho
FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho )
FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho )
FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho )
FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho )
FC_O (Angelo Nov)

)
)
)
)

)
)
)
)
)
)

)
)
)
)
)
)

Preenchimento
obrigatério
Extensdo do
segmento de
calgada. Associar
as travessias aos
FC_T1

FC_T2

Preenchime
nto opcional
Data do

levantament

02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019
02/07/2019

obrigatério obrigatério obrigatdrio obrigatério Escolher (0) ou (1) Escolher (0) ou (1)

Tipo de travessia Hé faixade  Harampas com  Ha piso tatil de (0) Travessias (1) Travessias ndo

0=Trawssia travessiade inclinagdo alertae semaforizadas: A semaforizadas: Ha

semaforizada  pedestres  apropriadaas direcional durago da fase “erde’ areas de espera de

1=Trawessia  visivel cadeiras de rodas 0 = Nao oara pedestres 6 oedestres (ilhas de
0

© 0 0000000000000 000000000000000000000000000000000000 22222222232 2000000000000000=-

00 0000000000000 000000000000000000000000000000000000-aaaaaaiiiiio00000000000000=-

© 0 0000000000000 000000000000000000000000000000000000-a322222222220000000000000000

00 0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000O0OC

Preenchimento obrigatério Nao preencher

Identificagéo do segmento de calgada  Total de travessias

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)
FC_B (Gustavo Richard)

FC_C (Raulino Hom )

FC_D ( Bardo do Rio Branco)

FC_F (Pinto Bandeira)

FC_G (Voluntério Fermiano )

FC_H (José Johanny)

FC_| (Largo e Praga Lauro Muller)
FC_J (Tenente Bessa)

FC_K (Santo Antonio)

FC_L (X de novembro)

FC_N (Conselheiro Jeronimo Coelho )
FC_O (Angelo Nov)

preencher
Critério de
avaliaggo e
pontuagéo

50
120
120

©C0 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000O00
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Tipologia da rua
. . . Preenchimento  Preenchimento Preenchimento Pre(lenchimento Preenchimento opcional - |

Preenchimento obrigatdrio . X o opcional - Escolher N&o preencher
obrigatorio opcional obrigatério p—— Escolher (1) ou (2)

Identificagéo do segmento de calgada Extensao do Data Tipologia da rua: (1) Velocidade (2) Hierarquizag&o viaria Critério de avaliagéo e
segmento de 1 = Vias exclusivas para regulamentada E = Vias de transito pontuagao
calgada pedestres (calgaddes)  expressa em rapido
(em metros) 2 = Vias compartilhadas sinalizaces A = Vias arteriais

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 882,30 07/02/2019 3 A 1

FC_B (Gustawo Richard) 431,10 07/02/2019 3 50 [ 1

FC_C (Raulino Horn ) 552,40 07/02/2019 2 50 C 0

FC_D ( Bar&o do Rio Branco) 117,12 07/02/2019 3 50 L 1

FC_E (Praga Republica Juliana) 183,59 08/02/2019 1 50 L 3

FC_F (Pinto Bandeira) 303,54 08/02/2019 3 50 L 1

FC_G (Voluntario Fermiano ) 273,48 08/02/2019 3 50 E 1

FC_H (José Johanny) 382,58 08/02/2019 3 50 E 1

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 119,08 09/02/2019 2 50 L 0

FC_J (Tenente Bessa) 325,00 09/02/2019 3 50 E 1

FC_K (Santo Anténio) 227,00 09/02/2019 3 50 L 1

FC_L (Xvde novembro) 317,41 09/02/2019 1 50 L 3

FC_M (Praga Vidal Ramos) 178,20 10/02/2019 1 50 L 3

FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 423,42 10/02/2019 3 50 A 1

FC_O (Angelo Novi) 240,94 10/02/2019 3 50 L 1

Categoria Seguranca Publica
Indicador lluminagao
A ) . Preenchimento Preenchimento  Preenchimento op:nvonial-yw Preenchimento opcional - op::;or;al-Evsc:)lher Nio
Preenchimento obrigatério N opcional - opcional - Escolher (1) ou (2)
opcional Facolhar (1Yol Fscolhar (1o EScolher (1)ou (2) (1)ou (2) preencher
Identificagéo do segmento de calgada Data do (1) Medicao de  (2) Ha pontos de (2) Ha pontos de (2) Ha pontos de iluminagéo nas (2) Ha obstrugées  Critério de
levantamento iluminanciano  iluminagdo iluminagdo extremidades do segmento, de iluminagéo avaliagédo e

ponto mais wltados a rua dedicados ao iluminando a travessia ocasionadas pontuagéo

desfavoravel do 0 = Nao pedestre 0 = Nao por arvores ou

segmento de 1= Sim 0 = Nao 1 = Sim, em uma extremidade  |ampadas

calgada 1= Sim 2 = Sim, nas duas extremidades quebradas

0 = Nao
1= Sim

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles)  07/02/2019 1 1 2 0 3
FC_B (Gustawo Richard) 07/02/2019 1 0 0 0 0
FC_C (Raulino Horn ) 07/02/2019 1 1 1 0 1
FC_D ( Baréo do Rio Branco) 07/02/2019 1 0 0 0 0
FC_E (Praga Republica Juliana) 08/02/2019 1 1 2 1 2
FC_F (Pinto Bandeira) 08/02/2019 1 0 0 0 0
FC_G (Voluntario Fermiano ) 08/02/2019 1 0 0 0 0
FC_H (José Johanny) 08/02/2019 1 0 0 0 0
FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 09/02/2019 1 1 1 1 2
FC_J (Tenente Bessa) 09/02/2019 1 0 0 0 0
FC_K (Santo Ant6nio) 09/02/2019 1 0 0 0 0
FC_L (Xvde novembro) 09/02/2019 1 1 1 0 1
FC_M (Praca Vidal Ramos) 10/02/2019 1 1 2 1 2
FC_N (Conselheiro Jerénimo Coelho ) 10/02/2019 1 0 2 0 1
FC_O (Angelo Nowi) 10/02/2019 1 0 2 0 1

Categoria Seguranca Publica

Indicador Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno
Escolher dois periodos Escolher dois periodos paraas Escolher dois periodos para as

. ) para as contagens: contagens: contagens:

Preenchimento obrigatdrio E;?::;'me"“’ S")iz’:;'me”“’ 08-10h ¢ 08- 1% h 08- 1% h ";‘i‘;ncher
10-12h 10-12h 10-12h
20-22h 20-22h 20-22h

Identificagdo do segmento de calgada Data do Dia da semana do 08h - 10h 12h - 14h 20h - 22h Critério de

levantamento levantamento Contagem de pedestres Contagem de pedestres Contagem de pedestres avaliagéo e

durante 15 minutos durante 15 minutos durante 15 minutos pontuagéo
(quantidade de pedestres (quantidade de pedestres em  (quantidade de pedestres em
em ambos os sentidos) ambos os sentidos) ambos os sentidos)

FC_A (Av. Eng. Colombo Machado Salles) 07/02/2019 Quinta-feira 53 10 1

FC_B (Gustawo Richard) 07/02/2019 Quinta-feira 61 3 1

FC_C (Raulino Horn ) 07/02/2019 Quinta-feira 30 0 1

FC_D ( Barao do Rio Branco) 07/02/2019 Quinta-feira 6 0 0

FC_E (Praca Republica Juliana) 08/02/2019 Sexta-feira 30 25 0

FC_F (Pinto Bandeira) 08/02/2019 Sexta-feira 3 15 0

FC_G (Voluntario Fermiano ) 08/02/2019 Sexta-feira 18 30 0

FC_H (José Johanny) 08/02/2019 Sexta-feira 10 10 0

FC_I (Largo e Praga Lauro Muller) 09/02/2019 Sabado 5 0 0

FC_J (Tenente Bessa) 09/02/2019 Sabado 6 0 0

FC_K (Santo Anténio) 09/02/2019 Sabado 5 0 0

FC_L (Xvde novembro) 09/02/2019 Sabado 25 0 0

FC_M (Praga Vidal Ramos) 10/02/2019 Domingo 15 0 0

FC_N (Conselheiro Jerdnimo Coelho ) 10/02/2019 Domingo 19 0 0

FC_O (Angelo Novi) 10/02/2019 Domingo 1 0 0
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ANEXO A - Folder projeto percurso Paisagem Cultural.

Cutti

U Passaio pels Histora de Loguna.

F‘arsagml/

1///1//(/

FGREJA MATRIZ
SAHTO ANTO G IO

CaAsA

MERCADD PUBLICO " DO ARTESANATO

MUNICIPAL

Em 2017 foi langado em parceria IPHAN e SESC o programa intitulado “Paisagem
Cultural, um passeio pela historia de Laguna”, que utilizou do levantamento e dados do
projeto Museu Percurso e o apontamento de outras edificacdes e locais de visitagdo no

municipio.



		2019-08-22T15:21:19-0300
	Vanessa Casarin:00398171998


		2019-08-26T08:49:01-0300
	Fernando Simon Westphal:02083464907




