


INTRODUGAQ:

A sociedade capitalista faz com que levemos
um ritmo de vida centrado no maximo
aproveitamento do tempo, como forma de
aumentar a producéo.

Ao se concentrar na produgédo de capital,
gradativamente temos relegado a um segundo
plano nossos espacos de lazer e écio, sendo que
a producéao e edificac&o destes tem sido feita de
forma a segregar a populagdo, seja por sua
disposicdo espacial, acessibilidade ou carater
privado.

A0 mesmo tempo, nossas cidades sao
criadas de forma a favorecer o deslocamento, e a
alocagao de diferentes atividades / fungdes
tornam tal deslocamento necessario.

A crescente utilizagdo do transporte
individual tem gerado uma demanda sempre
crescente de sistema viario e o uso do transporte
coletivo & desencorajado devido ao tempo
consumido e ainadequagao do sistema.

O resultado deste panorama € uma cidade
na qual o sistema viario e os servigos por ele
demandados ocupam a maior parte das areas
publicas, enquanto as areas verdes sé&o
relegadas a canteiros e as areas de lazer a
particulares.

O sistema de transporte coletivo de
Florianopolis caracteriza-se por um equipamento
que se exclui de seu entorno e inibe a
permanéncia do usuario uma vez que, guanto
maior o fluxo, menor a area necessaria do edificio
€ maior o rendimento.

INTEGRACAO ENTRE TERMINAIS DE TRANSPORTE
COMO ESPACO DE USO PUBLICO

As areas publicas deveriam incentivar a
permanéncia do usuario, permitir miscigenagéo
das classes e assegurar 0 seu uso pleno.

Ao se considerar o tipo de local ideal para a
construgéo de areas verdes e de lazer, optou-se
por edifica-las em areas proximas ao transporte
publico, de forma a facilitar seu acesso para toda
a populagdo. Da mesma forma, optou-se, neste
trabalho, em trabalhar com a insergdo do
transporte publico na area de lazer, configurando
uma area de permanéncia e de livre acesso,
onde o eguipamento efetivamente se integra a
cidade. Desta forma, espera-se criar uma area
que incentive o encontro dos usudrios, em seu
deslocamento, e propicie locais de
permanéncia gerando um ambiente no qual o
usudrio possa prolongar o tempo do encontro.

RELEVANCIA:

Desde 1926, com a construgdo da ponte
Hercilio Luz, Floriandpolis tem sido estruturada de
forma a privilegiar o automaovel, em detrimento ao
transporte coletivo e dos espagos de uso comum
e de permanéncia, de uma forma geral.

A utilizagdo do automodvel demanda uma
infra-estrutura gigantesca, e a utilizagdo se da de
forma individual, acarretando um enorme fluxo
de veiculos, ao mesmo tempo em que isola o
individuo do espago da cidade de forma fisica
(limites do objeto automoével) quanto temporal
(velocidade do deslocamento), impedindo a este
a apropriagdo do espago, convivio social e o

encontro casual.

Ao passo que a estrutura viaria é
constantemente adaptada para garantir o fluxo
de automadveis, favorecendo e privilegiando uma
peguena parcela da populagé&o, o custo de tal
infra-estrutura tanto financeiro quanto espacial &
dividido por todos.

O transporte de massa eficiente € uma
necessidade social 8 medida que pode reduzir a
utilizagao do transporte individual pelas classes
mais abastadas e promover o deslocamento e
acesso as classes menos abastadas,
segregadas espacialmente e, cada vez mais,
relegadas a periferia.

A estruturagéo de um transporte de massas
eficiente, permite a estruturagdo de um sistema
que privilegie o coletivo, que favorega um maior
grupo de individuos com um menor investimento,
se comparado ao sistema viario voltado ao
automaovel. Permite ainda que as pessoas se
encontrem: pessoas de diferentes classes,
diferentes culturas, vivéncias, linguas, credos, cor
e sexo, alimentando o habito que nos leva a
conhecer, ou reconhecer, uma condigdo humana
diferente da nossa, para que possamos aceita-la.

O espago do terminal urbano, por sua vez,
ao concentrar o fluxo dessas pessoas, detéem o
potencial de espago de apropriagéo, infegrando-
se a cidade e configurando espacos publicos
de enconiro e permanéncia. Hoje, o espaco do
terminal urbano nega totalmente tais potenciais,
configurando um espago de escoamento de
fluxos, negando a permanéncia e objetivando o
maximo escoamento.

A construgdo de uma area de uso comum
relacionada ao transporte publico tem o intuito de
trazer a apropriagéo dessa area, de permitir que
a populacgé@o usufrua de uma area concebida e
designada a ela, e ndo a manutengao do sistema
de transporte que privilegie uma pequena parte
desta populagdo. Propde-se, uma mudanga
fisica da area, mas, antes de tudo, uma mudanca
politica, politica & medida que devolve ao cidadéo
uma area que lhe pertence, permitindo a este o
uso da cidade, além do direito de ir e vir, mas o
direito de se apropriar de um espaco pago e
mantido por ele, um espago que o permita
desfrutar a vida da cidade, a cultura, a lingua, o
encontro...

“A VIDA URBANA PRESSUPOE ENCONTROS, CONFRONTOS DAS DIFERENCAS,
CONHECIMENTOS E RECONHECIMENTOS RECIPROCOS (INCLUSIVE NO CONFRONTO

IDEOLOGICO E POLITICO) DOS MODOS DE VIVER, DOS 'PADROES".
LEVEBVRE, 1991, pg.15.
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CONDICIONANTES:

Valorizar visuak
“cartdo postal”
primeiros olhares &
partirdaponte.

Estagdo de
Tratamento: o
Sua dimensdo
configura um

obstaculo para a
apropriagdc da
area, devido o

: Edificios Historicos:

iPreservar visuais e distdncias necessarias para
i observagdo. Usos: preferenciaimente coletivo. Visuais:
1 escala do pedestre, veiculos e acesso a cidade (ponte)

i Eixo Praga XV:

i do tragado original.

' Deve ser preservado, sem obstrugdes, devido
! & sua importancia histérica como eixo central

DIRETRIZES DA PROPOSTA:

Pricridades do Sisterna Viario:

Uma vez que o sistema viario esta
consolidado na area e ndo & passivel de grandes
mudangas por configurar um dos maiores nos
viarios da ilha,a transposigdo das vias nas areas de
maior fluxo se da através do Terrago Panorémico,
criando uma explanada continua na gqual o
pedestre nao precisa parar para transpor tais vias.

As areas de Terrago Panoramico configuram- =
se ndo como passarelas, possuindo grande area,

-
compromentiment /7
o de suas conexdes >
nos eixos Norte Sul A
e Noroeste Sudeste, Vento Sul: Al /
ndo a torna A area e fotalmente ¥ i+
propicia como exposta. A edificagdo de E H PN
local para a estruturas que blloqueit‘am H 5 E
relocacao de ovenfopogemlmpedlro I '
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eguipamentos. comaora. H H H

VISTA GERAL DA PROPOSTA.

TERRAGO

PANORAMICO

COMERCIO
SERVIGOS

AREA DE ESTAR
DESCANSO

DIRETO DO CAMPO

VISTA - DIRETO DO CAMPO.

DIRETO DO CAMPO

o/ " Sistema Vidrio:
Vias coletoras com excessivas
. conexdes e fluxo intenso de veiculos,

de forma criar espagos generosos que permitam a
permanéncia, uso e visual da cidade.

E | rminal:

O terminais s&o pontos de concentragdo e distribuicdo de
fluxos. Como tal sdo propicios para o encontro. No entanto,
devido a natureza de sua construgéo auséncia de atrativos,

0 que impede sua total
ruptura na area de
conexdo com o sitio

historico.
peguena area, espago pouco convidativo, ambiente pouco aconchegante, barulho

e auséncia de objetos de contemplagdo, nao existe a permanéncia voluntaria do
usuario, diminuindo, desta forma, o potencial para o encontro.
Com a reestruturagao do terminal, cria-se atrativos e a estrutura-se o espago

de forma a incentivar a permanéncia voluntaria dos usuarios na area do terminal. Estabele
se, ainda, a continuidade cidade-terminal-cidade de forma a diluir o espago do termina
malha urbana.

TER
FANORAMICO

MERCADO PUBLICO




< >
O sistema viario deve
priorizar o pedestre e o

ciclista ao veiculo automotivo.

Criagéo de espacgos de
estare lazer.
< >
Integragcédo dos
terminais de transportes
. urbano, intermunicipal e
4 maritimo.

&£ —~
Integragéo da area do
terminal & orla maritima e a

. malha urbana.

<.

.
-
Conectar a malha

. urbanaaorla.

s = D Lol
] Estruturac&o do acesso
de ciclovias na area.

APROXIMAGAO A PARTIR DA PONTE.

TEAMINAL RODOVI
CONJUNTO DE CASARIDS
HISTORICOS

RITA MARIA

ESTACIONAMENTO

VISTA GERAL DA PROPOSTA.

TERMINAL DE TRANSP

INTER-MUNICIPAL

ESTACIONAMENTO.

TERMINAL DE TRANSPORTES

INTER-MUNICIPAL

SINTESE DA PROPOSTA:

Terminal de transporteff@l Edificios Histéricos - as edificagoes
inter-municipal .} P propostas se afastam para permitir a
Localizado ao lado do 4 contemplagéo e prover uma érea de fluxo

terminal inter-estadual,
aproveitando o acesso
direto a ponte e
reduzindo o fluxo de
6nibus que circula na
areacentral. :

intenso de pedestres e a ampliagao das
areas de permanéncia ja existentes, como
o mercado pulblico, bares, cafés e
restaurantes existentes em tais edificios.

< >
Terrago Panoramico - conecta todo o

! parque urbano, do terminal inter-estadual
ao terminal maritimo, configura locais de
<. permanéncia, jardins, passeios e
4 mirantes.

Terminal de transporte
municipal - integrado &
areaurbana, configura
= Praga da Alfandega - amplia-se e
,.’ concentra 0s equipamentos culturais e
‘3& configura a maior &rea de encontro da
: a& proposta. Cria um didlogo com os edificios

espacos de convivio e permanéncia.

Ciclovias - conectam a ciclovia
existente ao ternimal maritimo.

histéricos, é o maior concentrador de
# fluxos eintegra o eixo da catedral, o terraco
# panoramico, os terminais, o Parque
\\\; Roberto Burle Marx e os equipamentos
& culturais.

Fortalecimento do eixo da catedral. As edificagbes que
beiram o eixo fortalecem o ponto focal (catedral & noroeste e
praca da Orla & sudoeste). A disposi¢do das edificagdes
segue a orientagao do tracado original & partir do qual se
abre para garantir a visibilidade.

»

Parque Urbano Roberto Burle Marx - area

Praga da Orla - coroamento do eixo da Catedral. :
de permanéncia prolongada.

TERMINAIS DE TRANSPORTE

MUNICIPAL

TERRAGO PANORAMICO

DIRETO DO CAMPO
TERMINAIS DE
TRANSP. MUNICIPAL
COMERCIO E

CATEDRAL
METROP.

SERVIGOS.
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SISTEMA VIAR
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SISTEMA VIARIO: SITUAGAO ATUAL
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I Calgadio
I \/ciculos automotivos
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ROBERTO BURLE MARX
TRANSPORTE

PARQUE URBANO

R

DA CIDADE

MUSEU
PARQUE URBAND
ROBERTO BURLE MARX
CENTRO DE
CONVENGOES



10: MODIFICAGOES PROPOSTAS

o Fluxo
rma em Calgadéo
Ele]

S automotivos

VISTA GERAL - EIXO DA CATEDRAL

PARQUE URBANO MUSEU DA PRAGA DA ORLA BIELIOTECA
R. BURLE MARX [PUBLICA
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VISTA GERAL: SENTIDO TERMINAL RITA MARIA - PARQUE URBANO R. BURLE MARX

MERCADO TERRACO PARQUE URBANO
PUBLICO PANORAMICO R. BURLE MARX

DIRETO DO CAMPO

TERMINAL DE TRANSE
MARITIMO.

ESTACIONAMENTO

CENTRO
CONVENGOES

TERMINAL DE TRANSF
MARITIMO

TERRAGO
PANORAMICO

VISTA DO TERMINAL DE TRANSPORTE MUNICIPAL.

ESPERA
ONIBUS

VISTA GERAL - SENTIDO TERMINAL MUNICIPAL - ALFANDEGADA.

COMERCIO
SERVICOS

MERCADO
MUNICIPAL

TERRAGO
PANORAMICO

ALFANDEGA

COMERCIO

SERVIGOS l




EVOLUGAO URBANA DA AREA CENTRAL

LOCALIZAGAD DO NUCLEQ URBANO
DE DESTERRO

BAIA NORTE FORTE

Al LARGO DA MATRZ
JATUAL PRACA XV DE NOVEMBRC)

FORTE SANTAMNA
B AREA DE MAIOR CONCENTRACAD
POPULACIONAL ATE MEADCS DO
SECIAD MK
CAMINHOS DE LIGACAD DOS
BAIA SUL 7 R FORTES AQ NUCLED LRBANG
DE DESTERRO

————— UMITES DA PENINSULA

FONIE: SUGAI, 1994, volume 2, pag. 251.

Este primeiro assentamento, de pequena extenséo
comegava a insinuar uma segregagao espacial da populagéo,
a medida que as classes mais abastadas ocupavam-se das
ruas que cercavam a igreja e a praga (atual praga XV de
novembro), concentrando-se espaciaimente ao redor do centro
de poder (as ruas que cercavam a praga e gue continham ainda
os edificios administrativos, como o Palacio do Governo e a
Casa da Camara e Cadeia), e religioso e as classes menos
abastadas ocupavam as imediagdes, distribuindo-se nas

A ocupagédo da ilha, na ocasido da colonizagéo, assim
COmMo sua posigao geografica, estrategica como ponto de apoio
e abastecimento, entre os portos do Rio de Janeiro e Santose o
Rio da Prata, determinaram a localizagéo da malha urbana
inicial, de forma a criar uma ocupagdo urbana voltada para a
atividade portuaria, em urma enseada calma e protegida.

Embora a ocupagao urbana, de forma geral, voltasse as
costas para o mar, em virtude de este constituir um local de
expurgo, a cultura do ilhéu era de conexéao a orla maritima, de
onde retirava parte do seu sustento e através da qual chegavam
as embarcagdes que iriam aportar no cais.

A atividade portuaria e o transporte maritimo, ditaram a
forma de urbanizagéo, relagdes culturais e de troca e acabou
por configurar a area central, através de sua polarizagdo
comercial. Este primeiro nucleo urbano configurava os diversos
centros da, entéo, Desterro: centro religioso, politico, de poder,
comercial, encontro e ainda a conexao com o continente e,
consequentemente com o resto do Brasil.

O nucleo de colonizagdo de Floriandpolis estava
intimamente ligado ao mar, que provinha a conexdo com o resto
do Brasil, a pesca e caracterizava a porta de entrada da ilha. A
fungédo portuaria acabou por configurar locais de encontro,
sempre juntos & orla e associados ao comércio (mercado).

SEPARAGAO ESPACIAL DAS CLASSES SOCIAIS - FINAL DO SECULO XIX k
FORTE
SA0 LU ~
N
BAIA NORTE
. ﬁ FORA
PRNADE f

EDIFICIO DE ESTACIONAMENTO - CONEXAO COM O TERMINAL RITA MARIA.

VISTA GERAL - SENTIDO MERCADO - ORLA.
PRACA DA ORLA ONEXAD ERM. [COMERCIO [TERM. MARITIMO.
[TERM. MARITIMO.  [MUNICIPAL [SERVIGOS

dire¢gdes onde hoje se encontra a Rua Conselheiro Mafra e Av. =
Hercilio Luz.
No entanto, a concentragéo de fluxo gerada pelo papel do
mercado, estabelecido, até 1834 entre a praga XV e o0 mar, FORTE MORRO
assim como o papel gue desempenhava como atracadouro _SANTANA DA CRUZ

estabelecia a centralidade fisica do bairro, assim como o centro
social, sendo o ponto de encontro da populagéo, local onde se
comercializava produtos, ouvia-se noticias de outras terras,
divertia-se e jogava-se conversa fora.

Tal lugar fora escolhidc em fungéo do local onde,
naturalmente, atracavam os pescadores, que decidiam por
vender o pescado ali mesmo, conforme descreve TEIXEIRA:

"0 primeiro espago urbano no Desterro, onde se CoNCeniravam os
vendedores de géneros alimenticios se deu na praio em frente &
proga largo fundodor da cidade hoje Praga XV de Novemnbro. All,
desde o final do século XVIll forarm construidas barracas e até bancas
para vender o pescado [0 qual era vendido fambém nas proprias
canoas). Al também chegavam mais tarde, depois de aberfos os
cominhos para o interior da ltha de Santa Cataring, os produtos tirados
da "terraboa”: os frufas e verduros”. (TEXERA, 2002, pg. 47-48)

N FLORIANOPOLIS - 1950

BAIA NORTE

PONTE
HERCILIO LUZ
(1926)
CENTRO
-
&
B /
LEGENDA: BAIASUL &) (€

Al LOCAL DO MERCADO ATE 1834

LOCAL DO MERCADO DE 1838 A 1845

LOCAL DO MERCADO DE 1851 A 1896
EDIFICADA A PRIMEIRA ALA DO MERCADO EM 1889
E'  EDIFICADA A PRIMEIRA ALA DO MERCADO EM 1889

o0y

FONTE: Elaborado pelo autor sobre mapa de SUGAL 1994, vol. 02, pag. 254
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LEGENDA:
Al ATUML PRAGA XV DE NOVEMBRO
Bl LOCAL DO MERCADO - AfE 1834
. LOCALZACAD POPULACAC DE MAIS ALTA RENDA
m LOCALZACAC POPLLACAO MAS POBRE
FOMTE: € 1994, vol. 02, pog. 252

A primeira grande medida promovida pelo Estado
(através da Camara) gue levou a desestruturagdo desta
centralidade, foi a decisdo de arrasar estas barracas,
reforgado por um discurso higienista e de progresso, mas
gue demonstra claramente a reivindicagdo da area pela
classe dominante e a imposigdo de uma nova
segregacao espacial, como relata CABRAL:

inestéticas barraquinhas que ndo faziom jus oo status da Vil
do Desterro, copital da provincia™ e “olegodos o pessoas
imorais & até o escravos, & que desde a sua origern fern sido
receptdculo de roubos e lugor de fodo o género de
prostituicGo” (CABRAL, 1979, p. 87-88 apud TEIXEIRA, 2002)

A construgao de uma nova area de mercado & entao
postergada ate 1838 e se estabelece onde depois seria
construida a alfandega. A area € entdo novamente
arrasada em 1845, em fungdo de um “embelezamento”
promovido para a visita do imperador D. Pedro Il. Em 1851
& construido o primeiro edificio do mercado, arrasado
novamente erm 1896.

A esta primeira versdo do gue seria o mercado
publico, tendo em vista o papel social de promogéo de
encontros, € adicionada uma nova medida segregadora,
uma vez que o espago do mercado passa a sofrer um
rigido controle social, através do discurso higienista,
conforme discorre SILVA:

“emn um dos artigos ficavo prolbida a reuniGo de escravos e
execugdo de dangas e jogos, como um “policiamento dos
cosfumes”(SILVA, 1996 apud TEIXEIRA, 2002)

Sormente com a proclamagéo da republica & que o
novo mercado foi edificado. Sua primeira ala terminada
em 1889, intensificando o controle social do espago do
mercado, reforgando o carater de compra do lugar e
restringindo cada vez mais atividades de encontro e lazer;
conforme elabora TEIXEIRA, sobre os escritos de SILVA,
somente poderiam alugar os compartimentos pessoas de
‘bons costumes', sendo que “ficava, entre outras coisas,
proibido qualguer tipo de jogo ou divertimento ruidoso,
assim como a circulagéo e permanéncia de 'ébrios e
mendigos™.

VISTA DA PRACA DA ORLA.

BICICLETARIO.

RAMPA DE ACESSO

TER

]

ICO

[o]

TERMINAL MARITIMO

CINEMAS.

CENTRO CULTURAL

CONEXAD:
DEMAIS TERMINAIS.




PRAGCA DA ALFANDEGA
B[El.lﬂTECn MUSEU DA
PUBLICA CIDADE

||| I

Ciclovias
Comercio / Servigos.
Comeércio / Servigos.
Comercio / Servigos.
Bicicletario. Estacionamento, locagao, cong
Comercio / Servigos.
Cinemas

Centro Cultural.
Comercio / Servigos.
Praga da Orla.
Coroamento do eixo da Catedral, pronuncia-se
scbre o mar e configura um mirante ao mesmo

tempo em gue conecta-se com a rampa que
circunda o terminal.

Pisos - Legenda:
- Petit Pavé Preto

Petit Pave Branco

' Petit Pavé Marrom

| Bloco de Concreto Intertravado Vermelho
Bloco de Concreto Intertravado Amarelo

Bloco de Concreto Intertravado Cinza

CATEDRAL ACESSO POSTO DE § e

METROPOLITANA PRACA INFORMAGOES 5 e
FERMANDO H
MACHADO




Estacionamento.

Comeércio / Servigos.

Comercio / Servigos.

Comercio / Servigos.

Comercio / Servigos.

Biblioteca Publica - 2 pavimento.

Comércio / Servigos.

Comércio / Servigos.

Comércio / Servigos.

Administragdo do Terminal Maritimo.

Comercio / Servigos.

Terminal Maritimo.

Rampa de acesso.

Permite o acesso de bicicletas

ao pavto superitor e funciona
como mirtante.

Reestruturado de forma a servir de marco
visual e configurar o eixo visual do centro
histérico. Sua arquitetura ndo mais &
hermeética, mais se abre para o entorno.

restaurantes e cafés que servem tanto o
interior quanto o exterior da edificagéo.
Deve funcionar de dia e de noite,
configurando a vida urbana junto a orla. As
coberturas funcionam como terragos
jardim para os quais a edificagéo também
se abre. A passarela conecta diretamente
em um desses terragos.

EIXO DA CATEDRAL.
Comeércio / Servigos.

TERRACO BIBLIOTECA CATEDRAL
Direto do Campo PANORAMICO PUBLICA METROPOLITANA
Comeércio / Servigos.
Escola de Danga e Musica
Comércio / Servigos.
Camelédromo Municipal. 1
- . ~ Anfiteatro 5 : & oA
Biblioteca Publica / Oficina de teatro. o o 3

A oficina de teatro funciona abaixo da biblioteca, com meio pé
direito em subsol e abre-se para o anfiteatro. A biblioteca funciona

nos outros dois pavimentos. O anfiteatro pode ser usado |

livrermente e serve de palco para as apresentagdes da oficina. | T

Comeércio / Servigos.
Posto de Informagdes
Museu da Cidade

Mostra a evolugéo urbana da ilha e outras cidades.
Crescimento, projetos construidos e propostos,
imagens historicas, projetos dos marcos urbanos, etc.

Oficina de fotografia

* Aulas de fotografia e revelagdo. Espagos para ministrar
aulas e orientagdes, quarto escuro, estidio.

Estacionamento Subterréaneo.

Centro de desportos

A
Oferece aulas abertas ao publico durante o dia (12:00 as
14:00 e 18:00 as 20:00). Empréstimo de material

TERMINAL MARITIMO: VISTA A PARTIR DA RAMPA QUE CIRCUNDA O TERMINAL.

Parque Urbano Roberto Burle Marx CINEMAS BARCO VISTA DO TERMINAL [\VISTA DA CATED
Area de permanéncia prolongada esporte e lazer.
Resgata parte da proposta, mantendo a paginagéo de
piso téo caracteristica do Arquiteto paisagista. Consiste
de quadras poliesportivas, canchas de bocha, mesas
de ping pong (em alvenaria), mesas de jogos e bosques.

CATAMARA TRANS. MUNICIPAL.

Comeércio
Comeércio
Passarela

Centro de Convencgdes

do solo, possui bares,

VISTA DO TERM

INAL DE TRANS. MARITIMO A PARTIR DO TERMINAL DE TRANS. MUNICIPAL.

VISTA - PRAGA DA ALFANDEGA - SENTIDO ALFANDEGA - MAR




VISTA A PARTIR DO VEICULO AUTOMOTIVO - SENTIDO PONTE - TUNEL.

PARQUE URBANO
ROBERTO BURLE MARX

:j‘lhﬂllli.‘uiiiilll'lluf'f e TS

MUSEL DA CIDADE

TERMINAL MUNICIPAL - VISTA DA PRACA 02

FLOREIRA AREA DE ESPERA DO
(ONIBUS.

RAL (CENTRO CULTURAL.

VISTA GERAL PARQUE URBANO ROBERTO BURLE MARX

PRAGA DA ORLA RAMPA DE ACESSO
TERRAGO PANORAMICO
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VISTA - CENTRO DE CONVENGOES.

PARQUE URBANO COMERCIO PASSARELA
R. BURLE MARX. SERVIGOS

BIBLIOTECA CATEDRAL CENTRO
MUNICIPAL METROPOLITANA CONVENGOES.
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Se, por um lado, a principal area de encontro e trocas
sociais acabavam por excluir as camadas mais baixas da
populagéo, a criagio do aterro acabaria cortando todos os lagos
sociais dessa populagéo com o espago ocupado, separando os
pescadores da linha do mar. Embora houvesse a negagéao do
mar como atrativo, em virtude da pratica do despejo de dejetos
na orla, o significado do mar para os habitantes ndo deixa de ser
o de conexdo com o 'mundo externo a ilha' e em maior grau o
subsidio e trabalho dos pescadores, entdo concentrados na
area central, uma vez que sua principal fungao até a construgéao
da ponte Hercilio Luz, em 1926, era portuaria.

Q primeiro aterro, executado em 1884, com o propodsito de
'embelezamento’ da area central, ocorre na praia da Boa Vista
do forte Santa Barbara a ladeira Menino Deus justamente onde
se encontra assentada a populagdo de baixa renda,
expandindo-o posteriormente de forma a atingir também a
populagdo estabelecida ao redor do canal da Bulha (atual av.
Hercilio Luz).

Com a construgao dos aterros vai-se substituindo, aos
poucos, a fungao primordial da area central, excluindo de la a
populagéo de pescadores e, na medida em que o interesse da
populagéo de alta renda cresce, excluindo toda a populagéo de
baixa renda.

A construg@o da ponte, em 1926, acaba por mudar
totalmente as relagbes dos moradores da area central,
permitindo o acesso rodoviario (em detrimento ao maritimo), a
expansao massiva da ocupagéo (distanciando-se cada vez
mais da drea central), redirecionando eixos de ocupacéo (parao
eixo norte-sul) e ultimamente descaracterizando a fungéo
portuaria do centro.

PLANO DIRETOR - 1954

FONSE: SUGA:: 1994, vol. 02, pog. 266,

QO Plano Diretor da década de 50, elaborado pelos
arquitetos e urbanistas Edvaldo P Paiva, Demeétrio Ribeiro e
Edgar A. Graeff, propunha o incentivo as atividades industriais,
como forma de superar o atraso econdmico. O crescimento
econdmico seria possivel, primordialmente, atraves da criagao
de um novo porto em Floriandpolis, localizado no continente, na
baia norte. Outros fatores de crescimento econdmico, embora
de carater secundario, era a fungéo universitaria e a turistica.

O plano, que concentrava-se na urbanizagdo da area
continental (e seu adensamento, através do porto), propunha
para a area central da ilha, vias de escoamento para o norte e o
sul, ligando-se ao entroncamento da ponte Hercilio Luz, além do
desmembramento e loteamento das antigas chacaras na area
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Como resultado de uma imposigéo administrativa do poder federal,
que estabeleceu que a concessao de recursos de ordem federal e estadual
seria concedida somente aos municipios que possuissem um Plano Diretor
de Desenvolvimento Integrado PDDI, pois acreditava que a ma aplicagao
dos recursos advinha da falta de planejamento, surgiu o Plano de
Desenvolvimento Integrado da Grande Floriandpolis, elaborado entre 1969
e7l.

Coordenado pelo arguiteto Luis Felipe Gama Lobo D'Ega, propunha,
como foco principal, a organizag@o viaria intra e inter-urbana de
Floriandpolis, priorizando o eixo de integragdc Continente-llha e a
urbanizagéo e adensamento na diregéo sul.

Segundo SUGAI (1994), a premissa basica do plano era de que o
desenvolvimento "sd poderia ocorrer se houvesse um esforgo de
integragdo e homogeneizagéo das diversas regides do Estado". Além
disso propunha criar um "pdlo de desenvolvimento na area metropolitana
de Floriandpolis” (Plano, 1971:5, apud SUGAI, 1994, p.100).

A criagdo do Centro Metropolitano (area urbana central) visava
consolidar ‘o centro administrativo-institucional-financeiro da area
metropolitana, a saber, a nova pote llha-continente e um grande aterro para
dar suporte as diversas conexdes viarias, acs Terminais Rodoviarios
estadual e municipal, ac Centro Civico, ao Tunel do Morro do Penhasco e
aos predios do legislativo, judiciario e executive” (SUGAI, 1994, p. 102),
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central, com a criagéo de ruas que permitissem o adensamento
da drea central.

Ao longo da via de ligagéo sul "seriam instalados um
Centro Civico, um centro religiosc-comercial na area da Praga
XNV e, no coroamento do eixo, sobre o aterro ali existente, a
‘cidade-universitaria” (SUGAI, 1994, p.65) fortalecendo o carater
de centralidade da area e fornecendo uma justificativa ao seu
adensamento.

A justificativa da criagdo da cidade-universitaria na area
central, segundo SUGAI, apoiava-se na premissa do local
possuir boa acessibilidade, proximidade com o centro e
possibilidade de expansao atraves de aterro sobre o mar.

A partir do plano de 1955, pode-se perceber o carater de
centralidade do Bairro, que, assegurado pela infra-estrutura
presente, resultado da ocupagéo da classe dominante.

Importante ressaltar, ainda, a mentalidade dominante, que
iria resultar na descaracterizagéo do centro histérico e da
ruptura da relagdo do morador com o mar: a locagéo da
universidade na area do primeiro grande aterro (os aterros
anteriores eram de porte muito inferior) ja prevé futuras areas de
aterro para abrigar o crescimento da universidade, em
detrimento da ocupago de outras dreas da ilha, que possuiam,
ainda, uma ocupacgéo espaga, heranga da colonizagdo por
freguesias.

Das premissas que constituiam o plano diretor de 1955, a
estruturagéo da via tronco ao sul, assim como os eixos de
centralidade, nao foram edificados. O estudo preliminar deste
plano foi executado em 1952, sendo que a versao final seria
aprovada na Camara Municipal em 1955, sob a Lein. 256/55.

FONTE: IPUF, levantarmento
aerofotogromético de 2004,

através de grandes intervengdes.

A criagdo e consolidagio do Centro Metropolitano ndo dependia do
aterro da baia sul, uma vez que a proposta previa a criagdo da nova ponte
conectando-se a praia do meio (planicie da ressacada) em estudo de 1967
sendo proposto uma segunda alternativa que ligaria a ponte diretamente
ac morro do penhasco (tunel), sem a necessidade da criagéo do aterro.
Somente com a terceira proposta é que a ponte é concebida mais perto da
area central, com a construgdo do aterro, proposta que se encontra
edificada.

A construgdo da ponte Colombo Salles e do aterro da Baia Sul, na
década de 70, vai terminar por afastar totalmente o mar e a populagéo. As
atividades que antes aconteciam ao lado do mar, no atracadouro, passeios
e pragas, passa a ocorrer dissociado desse e acaba por transformar o
local, que antes fora de encontro, em local primordialmente de troca
(comércio). A orla, por sua vez, permanece negligenciada até hoje:
desprovida de atividade humana, segregada fisicamente pelo sisterma
viario & abandonada a construgdes de carater privado (centro sul) ou de
sernvigos indesejaveis (estagio de tratamento de esgoto).

A area criada com o aterro  permanece a parte da cidade. Nao &
integrada a mesma e oferecem barreiras (vias de transito rapido)
intransponiveis ao pedestre.
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Cobertura em Texlon.
Sobre o material: o sistema de
revestimento Texlon consiste de varias
camadas do copolimero Etileno Tetra
~ Fluoro Etileno (ETFE), soldados em
laminas ou bolsas.
As laminas podem receber tratamento
para controle de insolagdo e
transparéncia.
Pode ser confeccionado em qualquer
formato e tamanho, sendo pré-

fabricado e montado no local.
Fonte: vector foiltec.

A cobertura é toda tratada para
minimizar o ganho de calor por
irradiacéo. As areas em azul escuro sao
translicidas para prover
sombreamento sobre as areas
cobertas e as areas em azul claro séo
transparentes para assegurar 0s
visuais.
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PROPOSTAS PARA O ATERRO DA BAIA SUL:

Parque Metropolitano Francisco Dias Velho:
Autor: Roberto Burle Marx.
Inicio: 1977 Termino: 1980. Parcialmente edificada.

Configurava-se em trés partes basicas:

Zona A - ponto focal da proposta. Configurado por jogos
infantis, sanitarios, helioponto e grande praga multifuncional,
definida por um jardim "abstrato lirico”.

Zona B - orla maritima com os devidos equipamentos de
esportes nauticos, escola de educagao fundamental, passeio
maritimo, centro de esportes, campos de futebol, quadras de
térliS e bal'eS. 31 o 1l ] v . - AR TR CTRCEE CURTAR [T (Rl (R 4118
Zona C - terminais de dnibus urbanos e intermunicipais.

A conexdo das areas se daria por meio de 3 passarelas, das iy
quais somente uma foi edificada. 0T i - CIERLT
A auséncia das demais passarelas, somado ao fato de que a L

proposta carecia de atrativos que conduzissem o uUsuario
causou o insucesso da proposta.

A foto mostra parte da zona C (esquerda) e da zona A (direita)

CONEXAD
TERMINAL MARITIMO

STEIRA ROLANTE

Concurso de Idéias para o ue Municipal Franci Dias Velho:
Data do Concurso: 1996.

Proposta Vencedora.

Autores: André F. C. Schmitt, Daniel Ceres Rubio, Lizete T. A.
de Qliveira, Maria Elizabeth P. Rego, Maria Inés Laurentino,
Melson Saraiva da Silva, Ricardo Monti, Raul Pargendler, Valdir
Humberto Secco.

A proposta analisada constitui-se por:

- Uma praga d'agua feita através de uma escavagao no
aterro, trazendo o mar de volta a frente da area do Mercado
Publico (no eixo da Praga XV - mar);

- Uma reestruturagéo do sistema viario, no qual o fluxo
pesado de veiculos da area central € desviado para a Avenida
Paulo Fontes;

- Integragao dos diversos sistemas de transporte urbano
(transporte coletivo rodoviario, énibus turisticos, ciclovias,
transporte maritimo);

- Diversificagdo das fungdes urbanas criando uma nova vida
urbana voltada para os diferentes estratos sociais;

- Implantagdo de torres comerciais periféricas a Praga XV a SINTESE DA
fim de trazer elites econdmicas para a area, viabilizando a

proposta. ESTRUTURA ESPACIAL

TERMINAL MARITIMO.

CENTRO CULTURAL
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