O casario antigo € marco na regiao da Avenida Mauro
Ramos e marca uma das ligagdes entre esta e a Avenida Hercilio
Luz. Palco de blocos de carnaval, do convivio sereno da Praga
Olivio Amorim, a “Praca da Hercilio Luz”, a Rua Herman Blumenau
se caracteriza por belas paisagens, de casas baixas e bem
conservadas e da grande massa verde da praca.

Aqui, na intencdo clara de valorizar o patriménio
arquitetonico, propde-se uma rua que compartilha seu espago —
entre motoristas, pedestres, ciclistas — permitindo uma circulagao
mais livre e segura, com menor velocidade e quantidade de transito
de veiculos motorizados.

O conceito do Espago Compartilhado vem se dissipando
pelo mundo apds implantagbes com sucesso na Dinamarca e
Holanda. O Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis vem
estudando estes conceitos a fim de requalificar espagcos de uso
comum, em principio, na area urbana central da cidade de
Florianépolis. As seguintes informacdes foram retiradas do site
sharedspace. com:

O coracgao fisico da sociedade.

Na abordagem do Shared Space, os espagos publicos formam o
coracdo da sociedade. Estas sdo as areas onde vocé pode estar,
conhecer pessoas, observar, relaxar, e onde vocé se torna familiar e
também parte do ambiente. Os espacos publicos também permitem
que vocé veja o que os outros estao dizendo sobre si mesmos — como
eles se apresentam, ou como projetam e modificam seus proprios
espacgos, suas casas, seus jardins.

Janela e Espelho.

Os espacos publicos nos permitem estar atualizados com o mundo e
com o ambiente no qual vivemos e estamos. O layout do espago
publico nos mostra como a sociedade se apresenta, quem faz parte
dela, como as pessoas lidam umas com as outras e o que elas
consideram importante. E uma janela e um espelho da sociedade.

Espaco para as pessoas.

O conceito de Espago Compartilhado parte do principio de que os
espagos publicos sao, antes de tudo, espagos para pessoas. Estes
devem facilitar as atividades das pessoas, e nao restringi-las. Devem
fazer jus as varias fungoes e significados que tém para as pessoas.

A fungado do trafego que nas ultimas décadas tanto influenciou os
projetos de espagos publicos, aqui se torna equivalente as outras
fungées.

Espaco publico e areas de trafego.

Os espacos sao utilizados por pessoas — para “fazer hora”, para
observar, para se deslocar. Movimento, incluindo o trafego motorizado
e 0 ndao-motorizado, é essencial para se ir de um lugar a outro. Na
maioria dos casos, o transito é o meio para chegar a um destino e nao
um fim em si mesmo. Espago Compartilhado defende projetos de
espacos publicos onde o trafego, contatos entre pessoas e outras
fungbes espaciais estejam em equilibrio.

Espago Compartilhado requer uma clara distingao entre o espago
publico e estradas (vias de maior velocidade). No espago publico, a
liberdade de movimento e a interagdo social entre pessoas sao
critérios decisivos; espacos residenciais devem ser projetados como
espagos para as pessoas, e convidam a um comportamento social.
Uma pessoa que esta usando um espacgo publico é um convidado, e,
assim, se comporta de acordo. Mas o seu comportamento é diferente
em uma area de transito, estradas por exemplo. Essas sao projetadas
para uma movimentacgao rapida para diferentes lugares.

Neste cenario, a fungao do trafego é o fator decisivo para o projeto, e
demanda um tipo especifico de comportamento.

Trafego

A vida econémica, social, cultural e recreacional acontece em lugares
que formam uma rede. Dependendo dos seus interesses e obrigagoes,
as pessoas irdo se ocupar em lugar diferentes. Algumas vezes esses
lugares sdo bem préximos uns dos outros de maneira que o espag¢o
publico ndo precisa ser interrompido.

Entretanto, as vezes este n3o é o caso e assim as pessoas precisam se
deslocar.
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