6.2.2.2. Amenizacdo dos Conflitos Viarios-Redugao de Fluxo

Os conflitos viarios, principalmente relacionados a presenca de vias de transito pesado em meio a malha
urbanizada e o sobrecarregamento de fluxo da Avenida Atilio Fontana/Sao Pedro (coexisténcia de fluxo de
caminhdes, carros, dnibus, bicicleta, carrocas, pedestres), sdo um dos grandes responsaveis pela reducao da
qualidade de vida e pelo rompimento fisico-espacial da regido (contribuindo para a segregacéao), principalmente
se considerarmos a inexisténcia de travessias seguras de pedestres e, até mesmo, de passeios em grande
parte dasmargens dessasvias.

Nesse sentido, uma das estratégias adotadas para amenizacdo desses conflitos e uma conseqlente
humanizac&o e integracdo dessa regido segregada a cidade, e justamente a reducdo de fluxo dessas vias
atravésdeintervencdes urbanisticas estruturais nalogicado sistemade circulacdo daregiao.

Vias alternativas de fluxo

A partir da problematica de fluxo, principalmente na Avenida S&o Pedro/Atilio Fontana (acesso oeste ao
municipio), o novo Plano Diretor prevé a abertura de uma via paralela ao norte da Avenida como forma de
distribuir o fluxo, “desafogando” a Avenida atual. Essa solucao é adotada no trabalho (apesar do seu tracado
alterado devido a topografia), além de prever a abertura de uma via ao sul do bairro Jardim America como forma
de desviar o transito pesado da Agroindistria Chapeco da Avenida Sdo Pedro, trajeto da via onde o problema de
transito se dd emmaior proporcéo devido a urbanizacao excessiva das margens.

Reducé&ode fluxo pesado

A presenca das agroinddstrias em meio a malha urbana e o consequiente transito de veiculos pesados junto ao
deveiculos de passeio (além de 6nibus, bicicletas, etc), sGo um dos responsaveis pela degradacéao paisagistica e
qualitativa espacial da regiao, dificultando a acessibilidade a area, evidenciando a segregacao. Como forma de
reduzir o impacto viario causado pela presenca dessas agroindustrias (enquanto elas ndo sdo transferidas para
aregiao prevista para relocacao industrial), propde-se a criagdo de portos secos nos pontos extremos das vias
de acesso norte e oeste ao municipio e as empresas, onde a carga dos caminhdes pesados sdo distribuidos em
veiculos menores, reduzindo o impacto sobre a via. Assim, em horarios determinados, onde o fluxo na via é
maior (fluxo de acesso a Universidade e de trabalhadores das empresas), fica proibido o transito de caminhdes
pesados, sendo obrigados a descarregar suas cargas nos portos secos para dai seguir até a empresa em ) e
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Vias Alternativas de Fluxo
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Dentro dessa mesma logica (reducédo do fluxo pesado nas vias urbanizadas), como ja comentado, sugere-se a
criacdo de uma area de relocacdo industrial a oeste do municipio, na direc&o sul da nova via de contorno viario,
para onde seriam transferidas as grandes industrias que, ao longo do tempo foram englobadas pela
urbanizacdo Sadia, Chapeco, Aurora -, sofrendo conseqiéncias, além das pequenas empresas que foram
criadas dependentes da proximidade das primeiras (transportadoras, industrias de embalagens, oficinas
mecanicas). Sua localizacdo define-se por estar fora da area urbanizada, ao mesmo tempo que relativamente
proxima a moradia dos trabalhadores, que se instalaram proximo as antigas industrias, além de estar as
margens do novo contorno viario oeste, evitando a passagem do transito pesado pela area urbanizada do
municipio. Vale destacar que o carater dessa area ndo € o mesmo de um distrito industrial, pois, ao contrario
deste, o objetivo € apenas de relocar as indistrias ja existentes, sem incentivo da criacdo de um polo industrial,
sendo permitido a implantacao de industrias novas em proporcdes reduzidas. Essa caracteristica e devido a
limitacéo de expansdo do municipio nessa direcao (localizacdo de bacias hidrograficas de abastecimento de
aguapotavel, acidentes geograficos, sistema de acessibilidade limitado), reorientando parao sul.
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Sistemaviariodemao (nica

Ainda como estratégia de reducao de fluxo viario nas
vias sobrecarregadas de acesso a regido propde-se
um sistema de mao Gnica nas duas vias paralelas
criando um binario viario. Propde-se que a Avenida
S&o Pedro/Atilio Fontana tenha o sentido leste e a
paralela a ela, sentido oeste, evitando o cruzamento
no inicio do binario. Os retornos sédo facilitados,
principalmente ao longo da Avenida S&o Pedro,
Avenida Licinio Cérdova e no extremo oeste da regido
(onde se fazem mais necessarios devido a
urbanizacdo avancada), através das vias de mao
dupla que as ligam (denominadas de vias de ligac&o).
Nos outros trajetos, as distancias entre as vias de
retorno sdo maiores, uma vez que, devido a
predominancia de areas verdes e parques urbanos,
ndo ha necessidade de grande nimero de ligacdes, a
ndo serasde acesso aos parques. Apesar do sistema
de m&o unica adotado, propde-se que o0 transporte
publico se faca em mé&o dupla nas duas vias,
facilitando o trajeto dos dnibus e a consequente
qualidade do sistema de transporte coletivo, o que
incentivaousoeareducaodo fluxodeautomaveis nas
vias, principalmente nos horarios de pico.

Contorno Viario Oeste
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Hierarquizacao de fluxos

Propde-se, como forma de racionalizacdo e humanizacao do sistema viario da regido, uma hierarquizagédo de
fluxos, j@ que a area comporta fluxos de diversos portes. Sendo assim, propde-se para as vias Atilio
Fontana/Sao Pedro (maiores problematicas de fluxa) e Paralela Norte a criagdo de um corredor exclusivo para
circulagdo do transporte coletivo, assim como de ciclovias, passeios, vias de transporte leve, além da limitacéo
jacitadadohorario paratransito de veiculos pesados em favor de veiculos menores (portos secos).

Avenida S&o Pedro - Trajeto urbanizado - Caixa de rua atual Avenida S&o Pedro - Tratamento da via proposto - Hierarquizacao de fluxos
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. . . Esguema de fluxos
Hierarquizacdo devias

As intervencdes vidrias acima descritas, como forma de reducdo dos impactos viarios na regido, sdo
complementadas por um plano de estruturac&o das vias, seguindo a légica da hierarquizagéo, evidenciando o
papel de cada via na légica urbana da regido, criando uma legibilidade de fluxos e uma conseqiente
humanizacao. Nesse sentido sdo previstas:

Via perimetral - Corresponde a Avenida Leopoldo Sander e o seu prolongamento previsto até a via de
acesso suldomunicipio, devido a sua funcéo de desviar o transito pesado (sentido norte - sul)do centro
da cidade (Avenida General Osorio e ...), caracterizando-a como via direta de ligacdo entre o Rio
Grandedo Sule oEstado de Santa Catarina.

Via estrutural - Corresponde as Avenidas Sdo Pedro e Atilio Fontana (continuas), devido a sua
caracteristica estruturadora da dindmica urbana da regido (principal acesso, corredor de
centralidade, etc). Uso das bordas definidos de forma criteriosa para futuros investimentos. Carater
de centralidade nostrajetos ocupados. Passivel de grande adensamento.

Via estrutural parque - Corresponde a via paralela norte prevista, possuindo a mesma importancia de
estruturacé@o da regido, mas com o tratamento das margens diferenciado da via estrutural (Sdo
Pedro/Atilio Fontana) devido a predominancia de parques, areas verdes e equipamentos culturais de
escalaregional. Uso das bordasrestrito. Passivel de grande adensamento nos trajetos urbanizadas.

Via de ligacdo parque - Corresponde a via proposta ao sul da regido tornado-se alternativa de acesso da
regido oeste ao centro, assim como solucdo necessaria para desvio do transito pesado que parte da
agroindustria Chapeco, evitando o trajeto da Avenida Sdo Pedro onde o fluxo de veiculos se faz mais
intenso devido a urbanizacao avancada de suas margens. Sua denominacéao deve-se ao seu tracado
estar em meio a uma area de preservacdo ambiental, dando uma caracteristica paisagistica das
margens peculiar, o que também exige umafiscalizacaorigida, evitando a ocupacéoilegal.

Viasdeligacdo-Correspondem asvias coletoras do novo Plano Diretor. Sua denominacéao é devida ao papel
de ligacdo entre as principais vias de acesso a regido (paralelas), tornando-se as principais vias de
contorno do binario proposto. Passivel de médio adensamento.

Vias de acesso parque - Correspondem as vias internas das areas publicas propostas, dando acesso a
elas. Uso restrito das bordas. Transito lento (pavimentacdo rugosa, caixa de rua reduzida). Acesso
preferencial para 6nibus e embarque e desembarque.

Vias locais - Correspondem as vias internas dos bairros residenciais, caracterizando-as de baixo fluxo e
velocidade etransito leves. Passiveis de baixo adensamento.
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6.2.2.3. Amenizacdo dos Conflitos de Acessibilidade e Sistema de Circulagdo -Humanizacéo
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Entendendo que espaco publico de qualidade € o que esta integrado a um sistema de circulacéao eficiente,
facilitando a acessibilidade e permitindo a conseqtiente apropriacédo da populacdo, propde-se a amenizagdo dos
conflitos de acessibilidade da area (sobrecarregamento do sistema de circulacéo) através da adogéo do
sistema de integrac&o do transporte publico determinado no novo Plano Diretor do municipio, além da proposta
deumsistemade ciclovias e passeios que interliguem as areas propostas.

Sistemaintegrado de transporte publico

Parte do sistema adotado paratodo o municipio (prancha 05). Acriacdo doterminal de transbordo e delinhas de
conexdes diretas entre terminais, linhas diretas (sem parada nos terminais) e linhas alimentadoras, facilitam a
circulacédo e acessibilidade de todos os pontos da cidade, incentivando o uso do transporte publico em
detrimento ao privado (reducao de trafego). Naregido oeste alocalizacéo do terminal de integracéo proposta se
da proxima a Universidade devido, principalmente, ao enorme fluxo de usuarios com destino a esta. A regiéo,
como percebe-se no mapa, segundo a proposta de trajeto de énibus, & bem servida pelo transporte publico
abrigando linhas diretas (circular parques,etc), linhas expressas de conexdo entre terminais e linhas
alimentadoras. A partir do sistema maior adotado para todo o municipio, & possivel 0 acesso a area a partir de
qualquer parte da cidade. Vale destacar a adocdo de canaleta exclusiva de mao dupla para 6nibus nas vias
principais de acesso a regido (Atilio Fontana/S&ao Pedro e paralela norte), apesar da méo unica para o
transporte de veiculos particulares, como forma de facilitar a circulacdo dos énibus tornando-os mais rapidos e
de abrangéncia maior, o que incentiva 0o uso do transporte publico (principalmente de estudantes da
Universidade e trabalhadores das agroindustrias), em detrimento ao transporte privado.
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Linhas diretas [ndo passam pelo terminal] Linhas Alimentadoras
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Sistemadeciclovia

Parte do sistema adotado para todo o municipio (prancha 05). Constitui-se de uma linha continua integrada ao
parque que conecta as areas propostas, facilitando o acesso e incentivando a dindmica dos usuarios no espaco,
evidenciando a intencdo de continuidade espacial sugerida. Seutracado é definido pela topografia (inclinacoes
convenientes) e aproveitamento dos potenciais paisagisticos. Ainda é prevista a conex@o dessas linhas de
ciclovia as vias de acesso principais como forma de facilitar o transporte dos trabalhadores as indastrias e dos
estudantes a universidade. Ainda com intenc&o de facilitar 0 acesso e o uso dos espacos criados, sugere-se a
criacdo de uma pista de caminhada e cooper continua (aos moldes da ciclovia), conectando as areas propostas
ereforgandoaideia da unidade dos espacos (rede) comoum Unico grande parque.

Passagem aérea
Passagem sob a via




