6.2.3. ROMPIMENTO FiSICO-ESPACIAL DA CONTINUIDADE DA REDE DE ESPACOS PUBLICOS
VIAS DE TRANSITORAPIDOE PESADO

A intencédo de estruturacdo da regido a partir da continuidade espacial entre as areas publicas propostas e a
criacdo de um espaco unico, entra em contradicdo se considerarmos que essas areas sao rompidas fisica e
espacialmente porvias de transito pesado e fluxo intenso em funcéo da presenca das industrias em suas bordas
e sua caracteristica de acesso ao municipio, apesar das intervencdes propostas para reducdo de fluxo. A
situacdo agrava-se considerando que em grande parte do trajeto dessa vias ndo existe nem mesmo passeio de
pedestre, o que resultanuma total desumanizacéao e desqualificacdo dessas vias. Nada do que foi proposto até o
momento tem sentido se ndo houver alguma solucéo eficiente que permita a livre circulacéo dos usuarios entre
os espacos. Vale destacar que em muitos projetos urbanisticos de referéncia, principalmente nas grandes
cidades, onde a questdo viaria normalmente tem maior énfase na estruturacdo urbana, essa problematica
existe sem ter uma solucao eficiente. E o caso, por exemplo, do Parque Ibirapuera em Sao Paulo que tornou-se
uma ilha entre vias de transito rapido e intenso, dificultando o acesso de pedestre. Outro exemplo, agora melhor
resolvido, se da no Parque do Flamengo no Rio de Janeiro. Cortado linearmente por vias de transito rapido, a
acessibilidade ao parque fica garantido atraves de passarelas ao longo davia que tém sua aparéncia minimizada
portaludes nos seus extremos evitando grandes escadas.

6.2.3.1. AMENIZACAO DA RUPTURA ESPACIAL POR VIAS DE TRANSITO INTENSO E PESADO -
CONEXOES / COSTURAS

Diante da problematica de ruptura espacial dos espacos propostos por vias de transito intenso, propde-se,
diante da particularidade das vias de terem seu tracado definido por cortes consideraveis do terreno, criando
taludes e depressdes de alturas consideraveis ao longo do seu trajeto, a criacdo de passagens de pedestres
aéreas ou subterraneas aproveitando os desniveis, 0 que permite a mimetizacao das estruturas no terreno e a
reducéo do impacto visual (comum tratando de passarelas). Essas estruturas, portanto, tém a funcéo de
tornarem-se costuras, conexdes, entre 0os espacos propostos, garantindo a acessibilidade e a continuidade
espacial, neutralizando a presencadasvias.

A solucdo adotada (tirar proveito dos cortes topograficos as margens das vias), evita, na maior parte dos casos,
a alteracdo da estrutura e do tracado das vias, o0 que a torna viavel considerando os custos de implantacdo. Na
via proposta ao norte, considerando que ainda nao foi implementada e sua topografia ser bastante acidentada,
adota-se a mesma solucdo (tracado da via plano, criando passagens subterréneas atraves do desenho
topografico natural). Nessa solucéo, a estrutura da via transform-se em cobertura dando margem a criacéo,
dependendo dotratamento arquitetdnico, de um espacodiferenciado dentro da estruturade parques proposta.

Um mecanismo de viabilizacdo de implantacao dessas conexdes € a operacdo urbana consorciada, envolvendo

principalmente a empresa Sadia, responsavel por grande parte das problematicas segregadoras da regiao,
como formade compensacao.
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