4.7. AREAS DE PRESERVAGAO AMBIENTAL

Outra problematica causada pelo acelerado crescimento do municipio, sem o devido planejamento, é o descaso
com os recursos hidricos e das areas de preservag&o. S&o areas de grande potencial paisagistico que estdo
sendo acadadiamais degradadas.

O municipio de Chapeco6 tem sua malha urbana atravessada por diversos rios e cérregos, mas a maior parte
destes encontra-se canalizada ou degradada, o que faz com que sejam ignorados na paisagem da cidade. N&o
existe nenhuma preocupacédo e controle de ocupacédo e uso que reflita na preservacao desse recurso e
aproveitamento de seu potencial.

Essa situacéo é reflexo do processo histérico onde foi reproduzido inconsequentemente a malha xadrez inicial
sem qualquer consideracdo com rios, topografia, provocando os desequilibrios ambientais na malha urbana
hoje.

O problema se agrava considerando que alguns dos corregos da malha
urbana fazem parte da bacia hidrografica que abastece o Lajeado Sao
Jose que abastece de agua parte do municipio, na regido noroeste.
Segundo SANDER, o Plano Diretor de 1990, numa tentativa de
preservacdo dessa bacia, instituiu essa regido como Area de
Preservacdo Ambiental (APA), sendo proibido a ocupacdo. Essa
determinacdo n&o evitou as ocupacfes ilegais, como podemos
perceber no mapa que representa a situacao habitacional atual do
municipio (prancha03).

Outro exemplo da falta de controle e desvalorizacéo dos rios se faz na
regido central do municipio, em um acidente geografico na parte
sudoeste, constituida de uma depressao no solo. Nas encostas do rio
apresentam-se ocupacdes irregulares, assim como instalacdes
industriais que ndorespeitamadeterminacao de preservacao.

4.8. DISTRIBUICAO DAS ATIVIDADES ECONOMICAS

Chapeco, ao longo do seu desenvolvimento, teve um crescimento muito rapido, o que exigiu uma continua
ampliacéo de sua malha devido a presséo populacional. Em muitos momentos essas ampliacoes se fizeram sem
um planejamento adequado.

Um reflexo desse crescimento acelerado se faz na logica segregativa de distribuicdo dos servicos, comeércios e
industrias, que se concentraram exclusivamente no centro da cidade, obrigando a populacéo dos locais mais
afastados a se deslocarem até este para adquirirem seus produtos ou pagarem suas contas. A localizacéo
desse tipo de infra-estrutura acaba determinando, tambéem, o valor do solo, que € maior nas areas proximas a
essa infra-estrutura, que “coincide” com a localizac&o da classe mais alta da populacéo (ver mapa que mostra a
distribuicao de renda no municipio - prancha 03), e menor para as areas consideradas longe. Essa
concentracdo e reflexo da logica segregadora adotada para o desenvolvimento do municipio, a partir do
planejamento rigido instituido em 1990.

Os mapas de centralidade de servico e comeércio nasvias urbanas fornecidos pela Prefeitura Municipal, revelam
a concentracao citada na area central, supervalorizando-a, mas permite visualizar a criacdo de novas
centralidades em bairros caracterizados como operarios, devido, principalmente a demanda desses servicos.
Esse € o caso dos Bairros Sdo Cristovao e Bela Vista na regido noroeste, proxima a regido industrial ao longo da
rodovia de acesso ao municipio e do Bairro Efapi na parte oeste do municipio, onde se localizam as maiores
agroindustrias. E importante destacar que esse Gltimo vem tendo um crescimento acelerado nesses Gltimos
anos devido aimportancia dos equipamentos ailocalizados, atraindo a populacéo migrante de outros municipios
e do meio rural. Dentro dessa logica percebe-se a importancia da via de ligacdo entre o centro e essa regiao
(Avenida SaoPedro)caracterizando-acomoum corredorde centralidade.

il

Observa-se também, a presenca consideravel de comércios e servicos nas vias de acesso ao municipio, o que €
natural a maioria das cidades. Essa caracteristica estende-se até mesmo ao antigo acessa norte do municipio
(Avenida John Kenedy) - caracteristico por seu tracado organico dentro da malha xadrez rigida, que tinha sua
continuidade, antes do periodo de colonizacéo, com o acesso sul (também de tracado orgénicao) - que teve sua
centralidade consolidada com o passar dos anos.

Quanto ao mapa que mostra a centralidade de inddstrias no municipio, percebe-se a concentracdo também na
areacentral e nas principais vias da cidade, mas principalmente, localizam-se nas vias de acesso, com destaque

ao sul com a nova area industrial. Atraves da implantacdo das industrias, percebe-se os investimentos e
incentivos por parte do poder municipal paradirecionar a essas atividades para o sul.
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Nos mapas que espacializam as atividades econ6micas do municipio, percebe-se, também, a caréncia de
comercio, servicos e pequenas industrias, principalmente naregido leste, considerando que essa regido possui
uma das maiores densidades e onde estdo localizados alguns dos bairros com menor renda (ver mapa que
mostra a densidade dos bairros de Chapeco - prancha 02 - e mapa que revela a distribuicdo de renda no
municipio - prancha 03], alem de estar na direcdo de crescimento da cidade, através de novos loteamentos,
Como vemos No mapa que mostra a situacdo habitacional - prancha 03. Essa situacdo deve-se ao zoneamento
rigido de uso dessa area, definido no plano diretor de 1990, que permite exclusivamente o uso residencial (ZR4
eZre).
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Distribuicdo das Atividades Industriais

Fonte: PMC

vazios urbanos como espacos publicos
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4.9. ACESSIBILIDADE

Outra problematica urbana que se agravou com o crescimento foi o sistema de acessibilidade urbana,
principalmente pela inexisténcia de uma hierarquizacéo de vias (nem pela dimensé&o, nem pelo uso), agravada
pelosinimeros cruzamentos da malhaxadrez; a sobrecarga de algumas vias comtrafego pesado e de passeio; a
inexisténciade passeios adequados e ciclovias que privilegiam o pedestre e o transporte ndo poluente e saudavel
dasbicicletas.

Os locais onde se fazem mais graves esses problemas séo as Avenidas S&o Pedro e Atilio Fontana (continuas)
que ligam a regido central a regido oeste do municipio e as Avenidas Fernando Machado e General Osério, que
passam pela regido central da cidade e onde se localizam vérias industrias, grandes comércios. Esta Gltima se
constitui a Unica via do municipio que liga o Estado de Santa Catarina ao Rio Grande do Sul, motivo pelo qual,
ocasiona transtornos com a obrigatoriedade de o transporte de carga pesada destinado ao Estado vizinho,
deslocar-se dentro da malha urbana central. As problematicas das Avenidas S&o Pedro e Atilio Fontana se dao
no mesmo sentido que o caso anterior, mas agrava-se porgue, ao longo desta, estarem instalados
equipamentos de importancia regional (Universidade, Agroindistrias Sadia e Aurora, parqgue de exposicoes)
que acarretam, além do trafego de passeio, trafego pesado (agroindustrias) e esta ser a Unica alternativa de
acesso, o0 “estrangulamento” vidrio da mesma. O problema viario resultante dessas duas vias tem a mesma
causa principal: a ampliacdo da malha viaria e o envolvimento de grandes industrias, vias de passagem de
veiculos pesados.
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Fonte: PMC
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Percebemos a importéncia dessas vias e a sua sobreutilizacao, por exemplo, no mapeamento da distribuicéo
daslinhas de transporte publico da cidade. Amaior parte delas fazem aligacdo do centro urbano para as regides
oeste e norte, através dasvias citadas, onde esta localizada amaior parte das indUstrias e grandes empresas do
municipio.

O mapeamento das linhas de transporte publico tambem evidencia a importancia da regido oeste do municipio
paraalogica urbana, ja comentada anteriormente. A presenca da Universidade e da Sadia nessaregido, sdo as
principais responsaveis pela enorme demanda portransporte publico entre o centro e essaregido, apresentada
no mapa.

Ao mesmo tempo em que, de acordo com o mapeamento, as regides oeste e norte sdo bem servidas de
transporte publico, as outras regiées do municipio sentem a dificuldade de deslocamento, principalmente se
tratando da populac@o mais carente que nao possui transporte particular (bairros Esplanada, Seminario, Sdo
Pedro este tltimocom alta densidade populacional relativamente).

Outra demanda do municipio, que n&o esta presente na estrutura de
transporte urbano sao as ciclovias, sejam elas com objetivo de lazer,
seja para trabalho. Nesse Gltimo caso, de acordo com o arquiteto
Flavio Cosme Gusatti, Diretor Geral da FASP/PMC, a demanda se faz
maior justamente na regido oeste e norte, principalmente para
deslocamento dos operarios de seus bairros até as industrias. O
arquiteto comenta que 30%, por exemplo, dos trabalhadores da Sadia,
utilizam bicicleta como meio de transporte para o deslocamento de sua
residéncia ate a industria. Essa € a causa de varios acidentes,
principalmente na Avenida S&o Pedro, onde tem que conviver na
mesmavia bicicletas, carros, caminhdes e 6nibus coletivos.

Diante de todas essas problematicas, a Prefeitura Municipal, como parte do novo Plano Diretor aprovado no
inicio de 2004, prop&e uma alternativa ao sistema viario com a criacéo de aneis de contorno a oeste e leste do
municipio, além de um sistemade hierarquizacao dasvias da malha urbana.

O projeto proposto tem como objetivo principal desviar o trénsito pesado do centro da cidade para a periferia,
além de criar uma alternativa para o “desafogamento” das Avenidas S&o Pedro e Atilio Fontana, através da
abertura de duas vias paralelas a esta. Propde também a criacao de aneéis viarios de mao Unica nas principais
vias centrais do municipio, evidenciando uma maior legibilidade da hierarquizacao dasvias.

A'implantacao desse projeto podera, se ndo controlado, ocasionar reflexos para a expansao urbana da cidade,
uma vez que atraira investimentos para suas margens e a posterior urbanizacéo, o que nado e beneéfico ao
municipio, ja que sera obrigado a levar infra-estrutura ate as vias, provocando a descontinuidade da malha
urbana e custos de implantacao. Esse problema agrava-se considerando que grande parte das vias cruzam
areas de preservacdo ambiental (Lajeado Sdo Jose) e frageis do ponto de vista ambiental (encostas, topografia
acidentada), que, sendo controlada a ocupacao das margens, podem acarretar graves problemas ambientais.
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