APRESENTACA®

Esse trabalho teve inicio muito antes que eu pensasse sobre o término do curso,
quando, 14 em 2004, nés formamos o Tremfloripa’.

Naquele momento, o “nés” era um grupo integrado por mim, Professor Roberto
Gongalves da Silva, Lucas Wendhausen, Juliana Ourique, Jutiana Diehl, Gustavo
Piazza, Bruno Freitas e Fldvio Carneiro (sendo esses dois (itimos estudantes do
curso de Economia), e alguns outros membros que fam e vinham, que se uniu a
partir das discussSes em sala de aula da disciplina de Arquitetura e Sociedade. O

do
reduzidos a apenas 3 ou 4. A idéia do grupo
adormeceu, mas os lagos de amizade permanecem até hoje.
Quando chegou © momento de elaborar o Trabalho de Conclusio de Curso,
decidi relembrar as dicussSes do grupo e formular uma proposta.

Eis aqui, a minha versiio do Tremfloripa.

INTRODUSA®

Estamos diante de uma relaclio inteiramente nova com 0 universo, Vamos ter que
abrir as asas do noso intelecto ¢ voar, do contririo pereceremos; isto é, devemos
mm.mlmubhmmmumo

universo, @ nlio pelas regras rasteiras dos supersticiosos @ erronsamente
condicionados do passado.

R. Buckminster FOLLER

In: Manual de operaclio para a especonave Terra. Brasilia: Universidade de
Brasitia, 1983, p. 31-32

De acordo com as leis da fisica, dois corpos nfio ocupam 0 mesmo lugar no
€3pago a0 mesmo tempo. Assim, a fim de otimizar a ocupacdio do espaco
disponivel, construimos habitacSes umas sobre as outras, de modo que um maior
nGmero de pessoas possam de fato ocupar 0 mesmo solo. No caso especifico da
Rha de Santa Catarina, a mesma possui limitagles que impossibilitaria a vida de
seus habitantes se nlio fosse pelo desenvolvimento da tecnologia que permite
abastecer a populacio de dgua, Wz e comida.

O motivo da concentraglio popolucional na flha, mais especificamente no bairro

através do automével. Mas o inchago dos centros urbanos e a crescente frota de
veiculos ante a fnelasticidade das vias ameacam a prépria circulaglio.
Atualmente, mesmo em cidades de médio porte comegamos a sentir a lentidiio
de um sistema de mobilidade baseado na combinaclio da inelasticidade da matha
rodovifria e a multiplicacio de veiculos particulares. Assim, possibititando o
acesso répido &s &s atividades que a cidade de Florianépolis oferece, por meio de
uma nova modalidade de transporte, possibilitaremos a distribuiclio da crescente
populagiio no restante do territério.

Ainda que temos enorme preocupaciio quanto & questlio da mobilidade na regifio
polarizada por Florianépolis, a intencio maior desse Trabatho de Conclusio de
Curso é possibilitar um projeto de desenvolvimento regional a partir de uma
proposta de intervenclio urbana. € tratar sobre uma politica piblica de
transporte, que ofereca & populagio uma alternativa mais democrética.
Democritica nlio por ser piblica, mas por oferecer liberdade de escolha quanto
ao0s destinos, e também no sentido de considerar o cidadio como um ser
possuidor de desejos, mais livre que o homem-tipo de Le Corbusier. Afinal, a
cidade pertence aos seus cidadfios, @ nio &s empresas de tranporte.
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SEGREGACAO BSPACIAL B HOBRIDADE

O ano de 2008 foi estimado pelas NagBes Unidas como o ano em que o
nGmero de pessoas que vivem em &reas urbanas ultrapassaré o de moradores

Housing Act de 1949 e o financiamento da casa prépria por parte do Federal
Housing Administration sio citados por Robert
fatores que moldaram as cidades americanas. Juntos,
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por largas auto-estradas e viadutos, como apresenta-se
maeﬁmamm

No Brasil, a ligagho do territério nacional através de uma ampla matha
rodovidria foi bastante estimulada pela politica desenvolvimentista do
governo de Juscelino Kubitscheck, onde os setores de energia e transporte
somaram 71,3% do total de recursos disponibilizados quase que
integralmente pelo setor piblico. Aquela época, o simbolo da modernidade e

de 170 mil veiculos em 1960, a construclio de 13 mil quildmetros sobre um
total de 460 mil j& existentes, e a pavimentacio de 5,8 mil sobre um total de
23 mil quilémetros[4]. Assim, a mobilidade no Brasil foi definida basicamente
por uma extensa matriz rodoviéria.

Tal matriz foi entéo pelas cidades brasileiras, que agora vivem o
drama diério de imensas frotas de veiculos particulares que cada vez rodam
menos e engarrafam mais. Amphchpdﬂamdunl.omm
municipal apostou em uma solucio de particular e
MmMamMp{tﬂncmom
com a mobilidade transformou-a em mais um segmento de mercado, onde o
interesse do capital se sobrepde a0 interesse plblico e & qualidade de vida
da populaclio em geral.
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Em estudo realizado referente & mobitidade urbana, a Associaclio Nacional de Tansportes Plblicos (ANTP)[5] tracou o perfil da mobilidade nas cidades brasileiras

com mais de 60 mil habitantes, conforme apresentada nos gréficos abaixo:

Perfil da mobilidade das cidades brasileiras Custos individuais da mobilidade, por modo e porte Custo médio por viagem, por modo e porte de
municipio municipio
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Sobre a atual situaclo da mobilidade no pais, a Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana & Ministério das Cidades(6] coloca que a
mesma “tem raizes em fatores sociais, politicos e econdmicos, mas
fundamentalmente, é produto de decis3es passadas nas politicas urbanas”:

Nossas cidades foram, ao longo de décadas, construidas, reformadas e adaptadas

para um modelo de circulagdo, hoje percebido como insustentdvel, fundado no
tronsporte motorizado, rodovidrio e individuol: o automével.
Poucos slo os investimentos nos sistemas de tronsporte relegados a0
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Custos totais da mobilidade por modo (bithSes de
reais/ano), em 2006
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funglio, circulaco, teria como (nico objetivo estabelecer “uma comunicaglio
proveitosa entre as outras trés”, que seriam habitacdo, trabalho e (azer{10].
Ainda sobre a funclio circulagdo, o documento critica o uso de transportes
coletivos como forma de deslocamento e aponta como soluclio a adoglio de
extensos e largos leitos de trifego, que seriam melhores adaptados &
velocidade dos veiculos mechnicos, onde 0s cruzamentos seriam resolvidos
através de mudangas de nivel, de forma a assegurar uma marcha continua
aos veiculos mecinicos[11).
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