No entanto, a situacio atual da mobitidade na regifo é resultado da soma de
inimeras escolhas individuais pelo tipo de transporte que um individuo
utiliza em seu cotidiano, e hi diversos outros fatores podem induzir,
restringir ou condicionar a mobilidade de um individuo, sendo a opclo
pessoal um deles. Conforme aponta Wissink[28], ainda que © processo de
socializacio tem uma participagio importante na motivacio e
comportamento individuats, isso nlio significa que a opglio pessoal possa ser
pensada como uma escolha coletiva ou como resultante de pressio social, de
modo que a mesma nio pode ser controlada.

Sabendo que o bom desempenho de qualquer servico oferecido estd
intimamente relacionado com sua capacidade em atender &s necessidades de
seus usubrios e que a coletividade é constitui-se de uma sintese de
individualidades, de modo que quanto mais individuos uma proposta de

modo de transporte que um individuo utiliza em seu cotidiano:

» Eficiéncia: considerando a afirmaglio de Sanches[29] que diz que “as
viagens urbanas acontecem simplesmente porque existe uma separaclio
espacial entre as pessoas e as atividades de que elas desejam participar”,
a eficitncia de um meio de deslocamento deve-se ao grau de
acessibilidade espacial que proporciona aos seus usuéirios até polos de

atraclio;
= Confiabilidade: refere-se ao grau de certeza dos usuirios quanto &
realizacho de suas viagens, quanto & pontualidade. No

principalmente
caso do transporte piblico, a confiabilidade abrange o cumprimento de
uma tabela de horérios, tanto na partida quanto na chegada, e a

= Conforto: reflete o nivel de densidade de ocupaciio veicular e o conforto
proporcionado pelos assentos dos vefculos.

Do ponto de vista da acessibilidade, o veiculo particular oferece, conforme

mostrar-se como a melhor opglio de mobilidade para os cidadlios.

Contudo, o crescimento econdmico vivenciado pelo pais nessa década
traduziu-se em mais automéveis nas cidades, de modo que a confiabilidade
de todo o sistema de mobilidade da regifo vem sendo prejudicado pela
crescente frota circulando em uma rede viéria estética.
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SISTEMA DE MOBILIDADE MULTIMODAL
INTEGRADO PARA A REGIA®

Acreditamos que o individuo somente é capaz de exercer seu direito 4 cidade
na medida em que seu acesso a ela estiver garantido por meio de seu direito
& mobilidade. Desse modo, pretende-se apresentar neste trabatho um
Sistema Integrado Multimodal de Transporte de Passageiros para a Regifio
Polarizada por a fim de proporcionar uma melhoria de
qualidade de vida de todos por meio do acesso as atividades que a capital
oferece através da methoria do transporte plblico, tornando-o mais atraente
20 usuério, ou seja, mais ripido, mais econdmico e de qualidade. O objetivo
¢é incentivar largamente 0 uso do transporte coletivo e assegurar a
mobitidade e acessibilidade de todos a todos os lugares.

Apés estudo sobre a formaclio da paisagem da regilio, foram identificadas as
centralidades existentes na regilio de estudo, que serviram de base para

com a infra-estrutura existente, de modo que foram implantados vinte e
quatro terminais de integraclio modal no territério abordado . A ligaclio
entre os terminais integraclio é realizada por meio de um sistema
estruturador de transporte sobre um tritho (nico e elevado (monorail) com o
sistema de transporte rodovifrio urbano e interurbano (Snibus) e com o
sistema de transporte hidrovidrio nas baias norte e sul projetado pelo

a0iine dhponliisnds por GOOGLE Mags.

Através da implantaclio do sistema que inclui os modais ferrovibrio e
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