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O trabalho enfoca bastante questdes que tangem a paisagem, aos

ecossistemas, a expansao impulsionada pela via e aos conflitos
locais que a mesma gera, no entanto o trabalho deixa de lado a
questao do transporte de massas, o qual é crucial para o desenho
de umavia.

A mobilidade sustentavel € uma tentativa de dar as pessoas uma
vida melhor, nao apenas para seu deslocamento, mas para sua
saude principalmente. Criar alternativas de transporte, para que
todos possam ter o igual direto de circular com qualidade na cidade
também € outra meta.

Além disso a mobilidade enfatiza também o incentivo do uso de
bicicletas (meios nao poluentes) e da valorizacdo do pedestre.
Define-se, entdo, mobilidade sustentavel como sendo a capacidade
de atender as necessidades da sociedade de se locomover
livremente, comunicar-se, comercializar e estabelecer vinculos
sem sacrificar valores humanos e ecologicos.

O uso de transporte coletivo integrado (inter-modal) tem um papel
importante em todo o contexto. Mas para que a mobilidade
sustentavel funcione € preciso cumprir algumas medidas muito
relevantes, tais como:

(1 aininterrupta frequéncia de 6nibus circulando, facil acesso a
eles e boa qualidade do transporte coletivo;

1 criar uma atitude favoravel aos deslocamentos né&o
motorizados;

1 estimular o planejamento espacial e territorial para estes
deslocamentos (proximidade e acessibilidade);

1 estimular conexdes com outros bairros;

1 diminuicdo da emissao de poluentes;

[J  conscientizacao da populacao a respeito da mobilidade
sustentavel;

1 reducgao dos acidentes de transito;

1 reducao dos ruidos e dos congestionamentos.
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Mas para que a mobilidade sustentavel aconteca
efetivamente em Floriandpolis deve-se considerar toda a
problematica do local, os usos das ruas, de quem utiliza os
servicos do local, das circulagdes de pedestres e veiculos; as
necessidades de translado de massas eficiénte (eficiéncia
significa rapidez, fluidez, capacidade de carga, inclusdo dos
menos capacitados, nao poluente e economicamente
inclusiva) e as consequéncias diretas que certas medidas
poderiam causar.

Mobilidade sustentavel ndo € mais um modo de resolver
problemas de locomocao, mas sim uma necessidade num
trafego cadtico e desordenado como se encontra hoje
Florianopolis, e que s6 faz aumentar dia apods dia. Se hoje a
cidade busca ser a capital do turismo, ela deve oferecer a
populacdo e aos turistas maneiras alternativas de
locomocgao, ndo é questdo de apenas construir estradas e
novas ruas, mas permitir as pessoas opc¢des de
deslocamentos faceis e rapidos.

Aprofundar a questao do transporte de massas seria uma
terceira etapa desta pesquisa, onde a proposta seria a de
trens sobre trilhos elevados, pela facilidade de execucéo
(especialmente pela questdo do espaco no solo), a ndo
interferéncia nos fluxos perpendiculares ao trem e o baixo
consumo de energia. Ha a questao da interferéncia visual
causada pelos trilhos, no entanto um bom desenho pode tirar

otimo proveito deste elemento fazendo dele um integrante a

mais na paisagem.
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