Ha cerca de dez anos fechada para o transporte de passageiros, a Estacao Ferroviaria
de Joinville se encontra em situagao de abandono e bastante deteriorada. Apesar de a
Estac3o ainda manter as caracteristicas da época da sua construc¢ao, incluindo placa,
bilheteria, cerca do escritorio, janelas, bancos, catracas (que apesar de enferrujadas, ainda
funcionam) e alguns moveis, o prédio considerado como essencial para o desenvolvimento do
municipio e que foi um dos principais centros de efervescéncia socio-economica da cidade,
apresenta cupins no teto forrado de madeira, que também serve de abrigo a dezenas de
pombos. Além disso, as vigas também de madeira, est3o comprometidas e comecam a
curvar-se, as partes de metal deterioram-se consumidas pela ferrugem, as calhas precisam
ser restauradas e ha necessidade de verificacao da parte elétrica.

Desde o seu tombamento, (que iniciou em 1993 e foi concluido em 1996 junto a Fundacgao
Catarinense de Cultura), a Estag3do aguarda uma revitalizag3ao e um destino adequado. De la
para ca, apenas a estag¢3do de cargas, que hoje abriga os museus da Indldstria e da Bicicleta,
foi restaurada e entregue ao Instituto Joinville 150 Anos. Em 2000, o prédio foi adquirido pelo
governo municipal e varias ja foram as propostas apresentadas pelo Instituto de Pesquisa e

Planejamento Urbano de Joinville (Ippuj), para o local; vinculadas em sua maioria aos aspectos
culturais.

Analise urbana - Plano Diretor

O plano diretor vigente data de 1973 e constitui-se no instrumento basico do planejamento
municipal para a realizag3ao do desenvolvimento territorial nos seus aspectos fisico-ambiental,
economico, social e institucional.

A area de Interven¢3dao seqgundo a Lei de Estruturac3ao do Zoneamento de Uso e Ocupac¢3ao do
Solo, caracteriza-se como SE6a - Setor Especial de Interesse Plblico - que se destina a
prote¢3ao do entorno de equipamentos urbanos existentes ou de locais onde devem ocorrer
programas ou projetos de interesse pulblico que, por suas caracteristicas requeiram um regime
urbanistico especifico, adequado a valorizag3o da obra de interesse publico ou do programa.
As area que compoem o entorno dessa area sao caracterizadas como Zonas Residenciais -
Destinadas a funcdo residencial unifamiliar ou multifamiliar, facultado outros usos
complementares, subdivididos em ZRV - Zona Residencial Multifamiliar Prioritaria e ZRVI - Zona

Residencial Multifamiliar Diversificada.

Além do uso residencial, tém-se as Zonas de Corredor Diversificado de Expans3ao da Area
Central (ZCD1); e Corredor Diversificado de Centro de Bairros (ZCD2); onde se concentram os
usos residenciais, comerciais e de servi¢os, caracterizando-se como expansao da Zona Central,
como cenftros comerciais a escala de bairro e como eixos comerciais ao longo de vias puUblicas.
(Ver anexo V)

A taxa de ocupag¢3o maxima permitida pelo plano diretor nas areas residenciais (ZRV e ZRVI)
é de 6024 (servico, comércio ou instituic3o) é de 5026 no caso de edificagcoes exclusivamente

residenciais. O mesmo se aplica as areas de corredor diversificado.

O gabarito maximo permitido varia de 8 a 12 pavimentos nas referidas areas considerando pé
direito de 3.00m

O plano diretor denota a preocupa¢ao com a area da estag3o ferroviaria através da
definicao das atividades do entorno.

”

A regidao possui diversificado uso do solo, com predominio de comércio e servigos. E marcante
também incluindo o entorno, o grande ndmero de residéncias e a presenc¢a de fabricas e
instituicoes escolares.

A homogeneidade assegurada pelo plano diretor, configura uma volumetria tanto para a area
de estudo quanto para os demais bairros da cidade, muito pobre e com pouca diferencia¢ao
morfoldogica, predominando formas de um ou dois pavimentos.

O principal cruzamento da linha ferroviaria se da com a Avenida Getidlio Vargas, que & uma
via estrutural de m3ao dnica no sentido norte-sul, onde se verifica a presenga de comércios e
servigos de pequeno porte, com edificagoes que mantém uma monotonia em padrdes, alturas e
volumes.

VISTA AVENIDA GETULIO VARGAS

FONTE: PRISCILLA AMORIM VISTA AVENIDA GETULIO VARGAS
‘ FONTE: PRISCILLA AMORIM

VISTA FABRICA DA CIPLA

FONTE: PRISCILLA AMORIM VISTA SHOPPING AMERICANAS

FONTE: PRISCILLA AMORIM

PROPOSTA GERAL

H3 muito fempo os frens deixaram de ser o meio mais uftilizado para
transporte de cargas e passageiros. No entanto, mesmo com a desativacdo de varios
guilémeftros de ftrilhos da malha ferroviaria catarinense, as estacoes ferroviarias ainda
conservam a memoria de um ftempo em que locomotivas faziam sonhar com horizontes
distantes. (Jornal A Noticia - 7993)

A proposta aqui apresentada n3o é apenas o fruto de uma idéia pré-estabelecida, mas o
resultado de uma grande pesquisa historica que procurou compreender a relag3ao da linha férrea
no contexto da cidade de Joinville, identificando fatos e ampliando conhecimentos que pudessem
resgatar aspectos econdmicos e sociais que a ferrovia trouxe a esta regiao.

Por ser um elemento referencial na cidade e principalmente na cultura do povo, sugere
ent3o, o reaproveitamento do trecho do Ramal S3o Francisco, que corta grande parte da area
urbanizada do municipio de Joinville, como alternativa de lazer e para incrementar o ftransporte
coletivo da referida cidade e demais que compoem o percurso enftre S3o Francisco do Sul e
Mafra.

Os trilhos da rede ferroviaria separam a zona sul do centro da cidade e ficam num dos locais
mais movimentados do municipio. A poluicdo sonora & um dos principais incOmodos ocasionados
pelo movimento dos ftrens de carga na area central de Joinville. O apito dos trens é exigido
como norma de seqguran¢a e por muito tempo tem sido motivo de constantes reclamag¢oes feitas
pelos moradores do entorno por onde passam os trens.




