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A linha férrea tém sido, para Joinville, um importante eixo articulador e sua utilizag3o é
inerente ao cotidiano da cidade. Suas marginais sao extremamente utilizadas por pedestres e
ciclistas a fim de encurtar distancias entre os principais pontos de comércio, servigos e lazer,
passando a ser um dos principais caminhos ao frabalho, tanto para ciclistas como pedestfres. Tal
fato, aliado a falta de seguran¢a nos cruzamentos urbanos ja ocasionaram diversos acidentes.
Uma medida para a diminuicdo dos acidentes, seria a implantag3o de controle eletronico ou

instalacao de cancelas nos locais de cruzamentos.

A partir de 1997 houve intensificag3o da utilizagao da ferrovia aproximando ainda mais o
contato com a populag3o. Conforme dados do Ippuj, os trilhos do frem cortam 25 cruzamentos
urbanos e por isso os congestionamentos s3ao constantes na Avenida Getllio Vargas, principal
via de acesso a zona sul, e também na Rua S3o0 Paulo, acesso da zona sul ao centro.

Diante desses problemas, sugere-se a criag3ao de um desvio da linha ferroviaria, a ser utilizada
para o transporte de cargas, para fora do perimetro urbano. Conforme a proposta da prefeitura
municipal, em Guaramirim, primeira esta¢ao ferroviaria antes de chegar a Joinville, a estrada de
ferro seria desviada da area por onde passa atualmente, densamente urbanizada, sequindo
diretamente para Araquari em dire¢ao ao Porto de S3o Francisco do Sul. (Fig.33)

Ja o transporte de passageiros, poderia continuar sendo feito pelo centro da cidade.

Visto que o transporte coletivo &€ um servigo que possui uma relag3o estreita com a comunidade
e que da suporte ao crescimento da cidade, na medida em que permite induzir e direcionar a
expansao ordenada da area urbana; a retomada do trem como transporte urbano de passageiros
surge como alternativa de ftransporte coletivo de massa rapido, eficiente, menos poluente, de
menor custo e que trara beneficios para a cidade, principalmente no que se refere aos
congestionamentos presenciados diariamente na Avenida Getdlio Vargas e demais cruzamentos da
linha férrea.

No trajeto da linha férrea, seriam criadas subesta¢oes alimentadas também com o sistema
de transporte coletivo existente na cidade (6nibus). De modo a impulsionar o uso de bicicletas,
propoe-se a implantac3o de bicicletarios junto as estac¢des de intfegrag3o dos sistemas de
transporte (subestagoes). Aléeém das subestag¢des criadas ao longo do trajeto dentro da cidade de
Joinville, consideram-se também os locais originais, onde ja funcionava uma estag¢3o em outros

tempos (valido para as demais cidades inclusas na linha).

Novo tracado == == == == == -
Extensdo - 17,9 km o
Custo total da obra - RS 59 milhdes oy

Tragado antigo
Extensdo - 25 km
Circulog@o - 6 pares de trens/dia
Toneladas transportadas - 5 milhdes/ano
Passagens de nivel ndo sinalizodas - 26 AL
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FONTE: JORNAL A NOTICIA

Pontos importantes da cidade que fazem . e
parte do nosso patrimonio cultural se "apagaram” / |
diante do progresso. No “Patrimonio” \
reconhecemos aquilo que nos identifica e nos fraz
referéncias. Por isso, ressalta-se a importancia 5 N | 7
de valorizar a arquitetura da cidade, aquilo que > e W L
lhe é peculiar; e incentivar o reconhecimento de N . _
obras e espag¢os considerados relevantes em .
nossa trajetoria historica. _

Esta proposta vem acima de tudo T LRANSFRETYS.  § s
reconhecer o cidadao como uma figura intinerante __ e R NG
no contexto urbano, o coautor na construc3o dos GO D= R
espag¢os e suas formas de apropriagdo., ) procura oy __ \NZ , v
estabelecer diretrizes que venham auxiliar o N == | 48 _ |
desenvolvimento da cidade, sem que a linha iyl S =
férrea seja tomada como empecilho. N gt waeEss e

Desde a colonizac3o, Joinville tem como e R
caracteristica ser ordeira e disciplinada. O culto
ao trabalho “"marca regqgistrada” dos discursos,
tem uma conotagao especial na regiao. O fato de
ser uma cidade onde a industria é a principal
fonte de renda faz com que os investimentos se
voltem para este setor em defrimenfto dos
relacionados ao lazer e cultura da populac¢3o.
Diante disso é verificado também, descompasso
nos investimentos de infra-estrutura feitos na
zona norte (onde se concentra a maior parte das
inddstrias) em deftrimento dos demais
compartimentos da cidade. A posig3ao da estagao é
estratégica, visto que se encontra num
importante eixo viario da Zona Sul do municipio, a
Avenida Getdlio Vargas, e o entorno das
edificagcdes & composto basicamente por bairros
predominantfemente residenciais carentes desse

tipo de atividades. Portanto, a implanta¢3o de

PARANAGUAMIRIM

novos equipamentos significaria um ganho para os
moradores dessa regiao, principalmente.

O projeto abrange a estacao ferroviaria e o galp3ao de cargas da RFFSA incluindo areas

verdes adjacentes aos mesmos, a Praga Monte Castelo, em frente ao conjunto ferroviario e patio

de manobras.

Os referenciais de conteldo programatico foram obtidos em sua maioria da pesquisa de
antigas tradicoes referentes a cultura local na qual o projeto se baseia com o intuito de
resgatar e dar énfase as mesmas, complementando deste modo o turismo da cidade. A danca, a
mdsica, os jogos, esportes e gastronomia s3o aspectos inerentes a essas tradi¢oes, identificados

no cotidiano dos nossos ancestrais, daqueles que contribuiram para a formag¢3ao da sociedade
joinvilense.

Com a conversao da linha férrea, na area urbana central, como nova alternativa para o
transporte coletivo; os imoveis da linha férrea seriam recuperados, transformando-se num
grande parque linear, constituido de edificios culturais (museus, bibliotecas) e desportivos
(ciclovias, passeios, aparelhos de ginastica), sempre tendo o cuidado de manter isolada a linha do
trem, através de barreiras naturais ou construidas como forma de seguranca.

Partindo do pressuposto que um processo de revitalizagao pode fortalecer a identidade
cultural local, na medida em que prevé agoes de preservac¢ao do patrimonio historico e
arquitetonico; a criagao de novos espac¢os de lazer e convivéncia reforgca esse processo,
favorecendo a manutenc¢ao do lugar e evitando o descuido experimentado durante as décadas
passadas. A possibilidade da criag3ao de um espag¢o multifuncional, com diferentes atividades, aléem
de trazer novos usos para a area da estacao ferroviaria, valorizara os servigos e o comércio

local, sera gerador de empregos e ira preservar monumentos importantes para a cidade de
Joinville
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