ampus da

Foi a primeira grande obra construida na Bacia e S5
impulsionou o crescimento da cidade em seu G
entorno, sem a preocupacéo de integrar seus espagos &

livres com os da cidade, sua integra¢do com a »
malha urbana é importante para a comunidade |2

publicos (utilizados de varias formas em diversas ™
situagdes) sdo espagos de convivéncia e agao politica, & -
atividades que devem ser valorizadas e incentivadas. ... ..oseexs "

passagem de pedestres e ciclistas, apesar dos obstaculos. Nos fins

de semana é usado pelos moradores para atividades de recreacdo, Adreado Bosque e Planetario ( )
como andar de bicicleta com as criangas na Praca da Cidadania. possui grande potencial
paisagistico, e um palco para
apresentagées com anfiteatro
natural, formado pelo relevo. Pode

se tornar uma importante drea de

lazer, se dotada de mobiliario, & e |
iluminagao e acessos adequados. " v 6go do CDS

As fungdes, de circulacao e lazer, devem ser incentivadas através de
melhorias nos espacos livres, 0 campus da UFSC deve ser
planejodo como um Parque Urbano, que conecta os
bairros vizinhos e abriga diversas atividades todos os dias.

A esquerda,

i > imagem da
il il ol - década de 90, a
R }i' mwﬁ;“” - partir da rétula da

] 2 o . frsall Carvoeira. Ao
47 % “fundo o Parque

FS

passagem (emmmm) no plano de mobilidade para a area de
intervencao. Area residencial, possui alguns lotes que
fazem fundo para o campus, local com massa vegetal
expressiva( ).Apoés acurva o campus é cercado com tela
até a rétula do Pantanal, havendo apenas um acesso de

académica e moradores, uma vez que estes espagos Vi T/ “en... pedestresemtodaarua.

O corrego (==me ) paralelo a avenida, principalmente no ;,,“; :
CDS ( ) se utilizado como limite do campus, permite b
gue na area entre ele e a via, sejam colocados passeios,
Delimitado por ruas e avenidas é circundado por diversos bairros, ciclovia, recuos para Onibus, areas de descanso e mais acessos para pedestres

mantendo diferentes relagcdes com cada um; serve como local de  atravésde pontes, facilitando a circulagéo e o acesso.

— Rua Dep. Anténio Edu Vieira (emmmm) é o limite mais

..., Lo
., -Ecoldgico do

“- Coérrego Grande,
. em primeiro
# |plano o campus
~+da UFSC, além {
% do Mangue, sédo M
“;! as Unicas massas
. vegetais
D T R W 4 expressivas Iehm
N — gl 8 = w7~ meio a malha RUsS
Fonte UFsC Hg8BN e T F%#’ urbana.

“As universidades poderiam tornar pelo menos alguns trechos de seus

adequados a vista e ao interesse do puablico, em vez de escondé-los

negando nostalgicamente sua mudanga para a cidade, ou entdo

(JACOBS, 2000:296).

duplicagéao.

A partir de uma rigida
hierarquizagdio de uso

das vias publicas o
objetivo €& melhorar as
condigbes de qualidade §
ambiental em areas
densamente ocupadas e BNy E N o R LI R
T com volume elevado de

trafego. Geralmente s&o delimitadas por uma rede vidria

Estrutura de uma Area Ambiental arterial, para onde é deslocado o trafego de passagem,

vias arteriais delimitando a rede . : . 2

interna de vias locais (BHTrans). composta§ por um conjunto de wgs llnternas, para trafego
local, devidamente programadas e sinalizadas.

Disciplinando a utilizacdo das vias publicas proporcionam maior fluidez do trafego no entorno e
maior seguranga e condigdes de acessibilidade aos pedestres no interior. Em areas com intenso
comércio e prestacao de servigos, sao bastante relevantes as operag¢des de carga e descarga de
mercadorias € o embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo. Viabilizam
melhores niveis de qualidade de vida urbana, através da diminuicdo dos niveis de polui¢éo do ar,
sonora e visual, segregacéo e degradacao dos espagos publicos e de acidentes com pedestres.

O projeto deve priorizar a circulagao de

pedestres, proporcionando melhores condigdes

de segurancga e conforto, além de compatibilizar as
rotas do transporte coletivo com o plano de

circulagdo. Deve valorizar os espacos

pCIblICOS, marcos histéricos e referenciais
. culturais; e estabelecer politicas adequadas de
estacionamento de carros (particulares e taxis) e de
carga e descarga.

Areas Ambientais. Fonte: BHTrans.

As experiéncias tém mostrado que sdo as criangas os principais beneficiados, uma vez que
podem ocupar as ruas para brincar, e os idosos também passam a ocupar cotidianamente as ruas,

como espacos e encontro. H4 maior integracdo comunitdria e avangos quanto & vida
coletiva e autogestdo do espago pablico. A redugéo do trafego tem diminuido os custos de

manutengao dos pavimentos e nos bolsdes residenciais tem sido possivel desenvolvidos projetos
de pavimentos econdmicos e com largura de caixa menores. :

Experiéncias internacionais: Dinamarca, Alemanha, Paises Baixos, Australiae
diversos paises europeus. Nacionais: Belo Horizonte e Sdo Paulo.

Submetidas as mesmas medidas de engenharia de trafego e politica ambiental,
podem ser : Residenciais ou Comerciais. Podendo se limitar ao tratamento do
entorno de equipamentos de grande porte, para melhoria das condigbes de
acesso a estes equipamentos e para adequar parte das vias a uma politica de
estacionamentos compativel.

4
|

Em ambas, os projetos deverao estar condicionados a hierarquizagao viaria,com .
0S acessos ao sistema arterial bem controlados e moderados, e as vias internas j:?
destinadas exclusivamente ao trafego local, com velocidade de 30 km/h.

conflituoso do campus, por ser o ultimo trecho que

falta ser duplicado para o fechamento do anel

| viario em torno do Morro da Cruz, projeto discutido a

anos entre a comunidade e poder publico. Apesar da

W Jrea livre do campus ( ) facilitar a duplicagao,

== quebraria as relagbes existentes com os comércios e
- residéncias localizados no outro lado da via.

A proposta da Prefeitura era manter a via como € a

Prof. Henrique da Silva Fontes; a proposta do ETUSC foi de uma via
. : ) ) semi-enterrada, que ocupa menos area € mantém mais proximas "5 :
campi mais semelhantes a costuras do que a barreiras, situando 0s 35 relacées com a cidade, que me parece a melhor alternativa. O l‘{;"’ Y g

usos dirigidos ao publico em pontos estratégicos de seu perimetro e  trecho seguinte da via, estreito e com edificagdes proximas a caixa, é

também colocando nele, abertos como cendrios, os elementos Uma luta histérica dos moradores para que no seja duplicado, pois ¥ *
cortara o bairro ao meio. . T ; 2

(...) As grandes universidades urbanas, pelo que sei, dedicam escasso A area livre deste trecho, |

tempo e imaginag¢dio avaliando seu papel como estabelecimentos permite as mesmas§

Gnicos. Normalmente, fingem ser locais enclausurados ou afastados, ~ Melhorias descritas para o &
limite sul, no entanto, so6

y . . L : poderao ser concretizadas
fingem ser prédios de escritérios. (Claro que ndo séo nada disso)” apos um acordo sobre a

Carvoeira

Limite sul, marcado pela Av. Cesar Seara,
que ja possui quatro pistas mas ¢é
subutilizada, absorvera o transito de

ntanal
)

%

jaaagas

L b

A‘.‘.A' " ¥,

traffic calming

Busca através de medidas da engenharia de trafego
controlar a velocidade (com regulamentagdo e medidas

| fisicas) e induzir os motoristas aum modo de dirigir mais

apropriado a seguranga e ao meio ambiente. |
Foram muitos projetos desenvolvidos em areas urbanas na 4
Europa, que reduziram acidentes, se transformando em "%
elemento importante das estratégias de transporte e

resultando numa demanda crescente dos moradores

pela implementag¢dio em dreas residenciais. Sao utilizadas combinagdes de varios
dispositivos redutores em seqtiiéncia, tornarando os locais mais adequados a habitacao,
com ganhos em qualidade ambiental e em seguranca viaria (baixas velocidades e reducao
do trafego). Suas diretrizes se desenvolveram principalmente a partir de trés conceitos:

areas ambientais: expressdo popularizada por Colin Buchanan ('Traffic in Towns’) em
1963. Os primeiros exemplos foram implementados em cidades britanicas no final da década
de 1960.

o projeto woonerf: (patios residenciais) no qual o enfoque é evitar a separagao tradicional
entre a pista e a calgada, todos usuarios da via convivem sem separacao e tém direitos
iguais. A velocidade maxima do veiculo motor : -
fica restrita ao passo humano. O local tem as &
funcbes de residéncia, ponto de encontro,
recreacao e area de lazer. Sao areas com funcgao
de suporte ao trafego, mas ndo de passagem,;

dreas de pedestres: fechamento de ruas, |
seguidas da construgao de calgadas, paisagismo
e mobiliario urbano. Nos primeiros projetos, ndo
era permitido o uso pelos ciclistas, e os veiculos |
de servicos e abastecimento tinham apenas’
acesso pelos fundos. Recentemente, as areas’ :
foram estendidas a vias comerciais locais, e nessas vias os diversos usos (veiculos de
servigo, ciclistas e transporte publico) tém sido compartilhados com os pedestres.

Baseado no principio de acomodar o trafego de uma maneira aceitavel para
o meio ambiente, pode ser definido em dois sentidos:

amplo: politica geral de transportes que inclui, além
da reducdo da velocidade média nas areas
edificadas, um grande incentivo ao trafego de
pedestres, ciclismo, transporte publico e a
renovacao urbana.

restrito: politica para a redugéo da velocidade dos
veiculos em areas edificadas, amenizando o impacto
il ambiental. Objetivos dividem-se em trés categorias:
reducao do numero e severidade dos acidentes;
reducao dos ruidos e da poluicao do ar; e
revitalizagdo das caracteristicas ambientais
através dareducao do dominio do automovel.

f e E r ~ - agm F4 - ~ ;
. s absorvera o transito de passagem no plano de mobilidade. Area de intensa vegetagao s’

Lol errl n a Nno campus, com apenas um acesso junto ao estacionamento do CFM ( ), que deve ser
residencial extremamente densificada cujos moradores sdo na maioria estudantes.

Ao lado da Moradia Estudantil, ha um terreno muito vegetado que pertencente a UFSC mas n&o tem uso definido, uma &
2 :trilha facilita o acesso dos moradores do alto do morro. Sua vegetagao deve ser preservada e a area qualificada com
~I=!E calcadas, se necessario escadarias em alguns trechos, areas de estar e equipamentos para recreacéo infantil, ja que i*"”“"
~ _naoexistem areas de lazer no morro. C
S L e : n *
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~— Elaboragao prépria sobre foto aérea de 2007 - IPUF - escala original do arquivo digital 1:2.000

=%  Corre

is. Fonte: . . l . l l
programa bicicleta brasil e e senens ror reviaesasie

Oeste do campus, limitado pela Rua Des. Vitor Lima (esss») que possui quatro pistas, e 3 N ° Limite norte, é onde o campus mais se
TR Trlndqde integra com a cidade, especialmente no
: trecho de detalhamento deste trabalho, por
Fis ser um local de passagem intensa de
Onibus, e concentrar atividades comerciais e de servigo. A Rua Roberto S.
Gonzaga ( ) reconfigurada como Espago Compartilhado, e o novo §?
desenho do cruzamento, promovem uma redugao do trafego de veiculos ™
facilitando a apropriagcéo dos espacos livres.

melhor sinalizado e qualificado com passeios e ciclovia, facilitando a circulagdo de§
transeuntes para a Moradia Estudantil ( ), e demais moradores do bairro, uma area!

Na Rua Profa. Maria Flora Pausewang (emmmm) o trafego de passagemja i
"% é uma realidade, em fungdo dos poucos acessos a prédios e por ndo haver

nenhum cruzamento com as ruas perpendiculares, caracteristicas reforgadas

pelo plano de mobilidade.

No Grémio do HU (préximo ao cruzamento com a Av. Prof. Henrique da Silva Fontes), existe uma ar
e infra-estrutura de lazer, com grande potencial de se tornar mais uma area de recreagao no can
de utilizagéo pelos moradores. O tunel de pedestres, entre 0 CCS ( ) e a area do localizada no C¢
( )jamuito utilizado, deve receberiluminagdo adequada, também em seus acessos.

Diretrizes para o campus

Moradia Estudantil - lluminagéo adequada de certas areas (trechos paralelos
oo dlepplieaicin » e acessos de pedestres).

Centro de Ciéncias Fisicas e Matematicas (CFM) E - ~ e . |
Centro de Ciéncias Juridicas (CCJ) - Em ciclovias mterpas (ver sugestao a aixo) pavimentag
Centro Sécio-Econdmico (CSE) (tecnologia disponivel na universidade), de baixo custo e
Biblioteca Universitaria (BU) intempéries .

Hospital Universitario (HU) _Rini 2 i LA

Centro de Ciéncias da Satide (CCS) ElCche.tarlos tg:ortt)ertos tJunto a tc?g_os os prédios.

Centro Tecnoldgico (CTC) - aSSGIOS: Cco e_ OS entre oS pre IOS.’ :
Centro de Ciéncias Bioldgicas (CCB) - Vegetar areas junto aos passeios, corregos e estacionar

Prefeitura do Campus
Escritorio Técnico (ETUSC)
Centro Tecnoldgico (CTC)
Reitoria ‘
Centro de Desportos (CDS) sdied ML
Lago

Centro de Eventos

Imprensa Universitaria

Restaurante Universitario (RU)

Centro de Convivéncia

Centro de Comunicagéo e Expressao (CCE)
Centro de C. Fisicas e Matematicas (CFM)
Centro de Ciéncias Biolégicas (CCB)

Centro de Educacéo (CED)

Centro de Filosofia e Ciéncias Humanas (CFH)
Planetario el
Bosque com palco para shows

Grupo de Escoteiros - Desterro

Museu Universitario

Centro de Ciéncias Biolégicas (CCB)
Nucleo de Desenvolvimento Infantil (NDI)

PASSEID

ESTACION

:‘g | PP—p—
Acima, proposta de tragado de um sistema de ciclovias para o campus, d
GIPEDU (Grupo Interdisciplinar de Pesquisa em Ecologia e Desenvolvim
autores ressaltam a importancia de alternativas de transporte voltadas a i
da bicicleta a outras modalidades, e consideram seu uso importante na rec
problemas de deslocamento no campus.

Aesquerda, ciclovias e passeios ao longo dos corregos

iplano de mobilidade

Baseado nas experiéncias apresentadas (representado abaixo, em escala 1:2000) foi elaborado com os seguintes objetivos:

- Hierarquizar o uso das vias promovendo uma separagdo dos fluxos de veiculos que hoje passam pela Rua Lauro Linhares,

_ mantendo o transito local (de acesso a casas e ruas transversais) e de transporte coletivo; redirecionar o transito de passagem e de acesso
aos estacionamentos do campus, para vias rapidas.

- Reduzir o fluxo e a velocidade média de veiculos nas ruas

exclusivamente residenciais, internas ao anel formado pela Rua

1COS

A Secretaria de Transporte e da Mobilidade Urbana — SeMob, do Ministério das R .. . ,
Cidades, tem desenvolvido o conceito de Mobilidade Urbana Sustentavel, um - Restringir a passagem e o estacionamento em determinadas

conjunto de politicas de transporte e circulagdo que visam proporcionar acesso vias, através de um sistemas de vias de m&o-unica, evitando o
amplo e democratico ao espago urbano, que tem como centro das atencoes o alargamento das vias.
deslocamento das pessoas e néio dos veiculos. 1=

@ - Criar um anel ciclovidrio que conecte a ciclovia existente a

Nas cidades brasileiras é crescente o uso da bicicleta malha urbana, facilitando o acesso ao campus e as ruas residenciais.

como meio de transporte diario e para atividades de j&g
lazer, e sua integracdo aos modos coletivos de g@s;

transporte é urgente. Deve ser considerada ”E‘
elemento integrante de um novo desenho [}
urbano.

- Priorizar a circulagdo de pedestres, ciclistas e do transporte
coletivo.

R Tipologias de infra-estrutura para bicicleta

pr!m_?lp_los ; _ _ 1. Ciclovia segregada em terreno limpo, através de canteiros, terrapleno
- Diminuir o numero de viagens motorizadas. ) | ‘Wit! lateral ou por ilha fisica construida de concreto. Admite-se a preseng
- Repensar o desenho urbano e a circulagao de veiculos, em fungéo de carroceiros e cadeirantes nao R
do pedestre e do transporte coletivo. | motorizados. \I

- Desenvolver meios ndo motorizados <,

i i

Bl 2. Ciclovia segregada junto & via, com§
elemento separador, porém no mesmo nivel @
que a pista de rolamento e com mesmo & ;
projeto de drenagem. Ex. ciclovia junto a &=

Beira Mar Norte. '

- Reconhecer aimportancia dos deslocamentos a pé.

- Facilitara mobilidade de pessoas com restricdo de movimentos.

- Priorizar o transporte coletivo e estruturar a gestdo local,
afirmando o papel regulador do municipio na prestagao de servigos.

Objetivos : Por

- Inserir e ampliar a bicicleta na matriz de deslocamentos urbanos. 3. Ciclofaixa, baixo nivel de segregacdo, Fontegs

- Promover sua integragéo aos sistemas de transportes coletivos, para redugdo do geralmente marcada com pintura ou tachdes.

custo de deslocamento. Deve ter largura minima de 1,5m se ndo houver sobre-largura ou dupla
- Estimular os municipios a implantar sistemas cicloviarios e um conjunto de agbes faixa que gere espago de seguranga. EXx. cic;larixa implanta(ia na

R

que garantam a seguranca dos ciclistas. Agrondémica.
- Difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel, estimulando os meios nao-

motorizados de transporte e inserindo-os no desenho urbano. 4. Ciclovia segregada em calgada, sem

separador fisico, apenas com

cos Publ
mpus da UFSC

de Conclusdao de Curso

Fatores Favoraveis Fatores Desfavoraveis pavimento diferenciado, deve
- Eficiéncia energética. - Exposic¢ao a intempéries e polui¢ao. Ser pem smallza’d_a. Ex. ¢
- Flexibilidade e rapidez. - Vulnerabilidade fisica do ciclista. 4 ciclovias da Av. Flercilio Luz e

- Baixa perturbagao ambiental. - Sensibilidade as rampas. & SC 403 no bairro Ingleses.

- Contribuicao a saude do usuario. - Vulnerabilidade ao furto.

- Equidade (alto grau de autonomia). - Raio de agao limitado.

- Menor necessidade de espaco publico. )

Curitiba, PR@'

b ciclistas e pedestres, deve ser bem sinalizado.
Fonte: SeMob
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