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principalmente na cerca da Rua Roberto S. &
Gonzaga e na Praga Santos Dumont; se %

tornam um problema se néo s&o retirados g A r:',,. ~ R o - Muito antes da Lei Cidade lepa que recentemente
depois que os eventos acontecem. Podem g8 = LT S e N S e’ ogulamentou a publicidade em locais piblicos da cidade de Szo Paulo,
ser colocados junto a pontos de 6nibus e ,i@_ 3l 'z e "N =R | o ! | | et e 8 sdiie ceEsh e
bicicletarios, desde que retiradas com Prh o B M - e : ' | =1 W e s ' placas e letreiros de todos os tipos e em toda a
freqliéncia para ndo acumularem. ; ARl | . e W B y cidade, em Florianépolis, foi implementado o
Nos comércios s&o comuns pequenas placas colocadas nas calgadas, que devern  FSeE=—gga i | —— L ; K Programa de Despolwgao
ser todas retiradas pois se tornam obstaculos aos transeuntes. i ——a R ' |

0,203 0,60

gada

Faixas elevadas para travessia de pedestres aixas e cartazes temporarios n A "

; o 0250050 Muito utilizadas para divulgar shows a ggeds B sl | Al

S — ; s ; ;._ eventos da universidade, s&o colocadas ¥ J8) o
I |

Nas faixas de travessia a sinalizacao de alerta deve estar a 0.50m do meio fio,
com sinalizacao direcional conectando as calcadas.

Imagens NBR 9050

Rebaixamento de calcadas para travessia de pedestres

1. Canteiro central entre vias Devem ser devidamente sinalizados, sem = ) ~ ag . ~ parte do casario historico protegido pela

desnivel com o leito carrogavel, construidos [N » RN = .. | == =1 ’ Prefeitura Municipal.

=h na direcao do fluxo, com inclinagéo constante e = i 0.7 op ~ | 2 e : o3 G U
L% nao superiora 8,33% (1:12).

Desde 1999, a¢des de despoluigao visual tém
- melhorado a imagem e valorizado parte do
centro, que estava visualmente confuso e
degradado. Disciplinando o uso de
publicidade em placas e toldos, &
o centro se transformou em um local
mais agradavel, e o espaco
. . - _ publico deixou de ser apenas
Lgtrelros das I_OJ_C'S i . i i uma vitrine. Os resultados sdo
Nao ha qualquer critério na colocagéo das placas de lojas, o que gera uma profusdo de . . positivos, com ampla adesdo dos
diferentes cores, tamanhos e quantidades. A paisagem se torna confusa e a rua o : ' | comerciantes, a limitacdo das
passa a ser uma grande vitrine, em que acabamos nao prestando atengdo em nada além b
dos anuncios, que devem ser removidos em sua maioria.
Uma placa por estabelecimento é o suficiente, quanto ao tamanho o ideal é que se

sigaomodelo do SEPHAN para o centro histérico

- Sua largura deve ser igual a das faixas de
travessia ou no minimo de 1,20m, e os
rebaixamentos localizados em lados
Esquinas opostos daviadevem estar alinhados.

&%g; N e

Min. 0,80

0,25a050] 7 1.9 1

D a N a AN

025a d.scl = |o.2'5 20,50

dimensoes da propaganda, apds o
investimento inicial, representa
uma concorréncia mais justa e
-8 o S uma economia de gastos. Acreditamos que a medida deve ser
y B “ N s mpm extendida a cidade, que hoje sofre
S -t e principalmente com a poluig&o visual gerada por
4\., f'ﬂ 521:242 ol - L _ placas. em chhadas. de estapelemmentos
%ﬁ A : s - = - ‘- 9= comerciais (muito superiores em numero quando
== e e 1 comparadas aos outdoors).

As abas laterais devem ter projegcao horizontal
minima de 0,50m e compor planos inclinados de
acomodacéao, com inclinagdo maxima de 10%.

3. Meio de quadra
=N <~>~ Quando a largura
XL S do passeio nao for
suficiente deve ser

mmamew  1€IT0 rebaixamento

pincbal | tsomn | remeor® 2% 'total da largura da
‘wmes | calcada, com

largura minima
de 1,50m e rampas
com inclinacéo
maxima de 8,33%.

— ==}

Os critérios utilizados para o centro so:
- a comunicacao visual nao podera interferir ou
= = e - " : o, ocultar os elementos artisticos fundamentais
. — . = y & - e | g A€ I W B das edificacoes;
| = AL T Al . ot : . SR T ; d - afixada perpendicularmente a fachada, abaixo
: i : - A B das aberturas do pavimento superior; altura
maxima de 60cm x 80cm de largura;
- indicar apenas o nome do estabelecimento e o
ramo de atividade, sem composicao com
publicidade, sobria e adequada a fachada do
- ‘ S | .~ 1 predio, proibindo-se a utilizagdo de luzes em
—— — H 11w = = .~} movimento;
o2 __ Eemcknamet Exemplo de despoluicao visual em uma edificacdo da Rua Lauro Linhares, foram retirados ar condicionados placas Gerlrg ide.frlc L. - apresentar uma sé placa de comércio em cada
] T excessivas e a fiagado aérea, que escondiam o prédio. Elaboragao da autora. fachada.

_—

0,25 a 050

desenho de ca

Ajustes de

N § : r _— _ _._ A altura de
J K = soleiras

Al ans devem ser '
Massas vegetais é\glgnajl|§2gna1<;igeﬁgleétoamd:i\;eal?zséagréﬁ exclusivamente executadas dentro dos lotes e imoéveis, g TS p l q cas d e Iog rqd o u ro
Conjuntos significativos de arvores, com espécies di.recional Conectaﬁdo as calcadas. bem como os acessos de veiculos e seus espagos de < =0 i |
nativas e exéticas (UFSC, Praca Santos Dumont e circulagdo e estacionamento, evitando a criagao de :
Colégio da Policia). Devem ser mantidos, associados a degraus ou desniveis abruptos nos passeios.
vegetacgao dos lotes, criando corredores verdes em meio Em escadas, passeios,
amalhaurbana.

Recentemente as placas i e - Mobiliario utilizado para facilitar a localizacdo, com a estrita fungéo de
informativas do campus. foram p; : R e | 4] informar, estdo localizadas nas esquinas, e todas as placas da Rua Lauro 3%
padronizadas; portais de: ‘ 2 N == Linhares acompanham publicidade. Asg&t

rampas e passarelas, largura — D entrada e tétens

o ) Camogavel i B . . _
. minima 1,20m recomendada 1,50m. ' - informativos foram criados e§
Areas verdes em lotes particulares CORTE AN instalados em todo o campus,

Areas ja vegetadas ou com possibilidade de plantio de arvores. Calcadas, passeios e vias exclusivas de com diversas informacgdes:

pedestres, devem ter uma faixa Desniveis Com até 5mm néo demandam INEEEED CEm HEtres Ge LIRet,) AL T L RPN L : :
completamente livre (de mobiliario tratamento especial. dos prédios mais proximos, mapa RN N ‘ b o= R - 4/ mais eficiente na localizagdo, especialmente de turistas e

" . . . = . . de localizacdo e espaco para &l “ e ' C Y el 18 visitantes que nao conhecem a cidade. Para tanto apresentamos os critérios adotados pela
Estacionamentos da UFSC (utilizados por todos usuérios da area) e da vegetacdo, rebaixamentos e infra-estrutura) ¢ pago P - 4 = g P P

2 .
: o : - i has educativas 3 . e S = (e Prefeitura de S&o Paulo em novas placas de logradouros, como um modelo mais
lgreja da Santissima Trindade (pago com |argura minima de 1,20m e altura livre 5sxs15'1 camp a 0 . . ; A B o~ . B : - refeitura de em suas P g
dre) (pago) minimade 2,10m. ; promovidas pela universidade. > - S ol (o VL. & eficiente e que poderia ser adotado em Florianépolis. Acompanhando a Lei Cidade lepa 2

Calcadas alargadas (para adequagao do sistema viario) Devem ter superficie regular, firme, estavel e ' k Entre 5e 15mm devem " L : T 4 4  Identificacdodasruasfoi reorganizada, as placas seguem
antiderrapante, que n&o provoque O programa facilitou a localizagdio no campus, mas suas [ e ~ osseguintes critérios de composicdo:
EdificagGes trepidagdes em dispositivos com rodas et , dimensoes deveriam ser maiores (especialmente dos totens) o) e
(cadeiras de rodas ou carrinhos de bebé). o maxima de 50%. para facilitar a visualizacéio das informagdes por idosos e pessoas de  TEE. oy, .. — - placas maiores, com tipografia mais limpa;
Bl Edificagdes com torres Y Lo Acima de 15mm, sdo degraus, e devem ser baixa visdo. A padronizacgo cria uma unidade em todo o campus (€~ - totalmente sem publicidad,; a informacao principal é o

; : devidamente sinalizados. demais areas pertencentes a UFSC, que estdo espalhadas pela apelido do logradouro, em letras maiores, facilitando a
s Canais da UFSC R\ BT cidade). visualizagdo a distancia e por pessoas com baixa vis&o, abaixo o nome completo;

Degraus isolados : A ¥ - no campo inferior e informagdes: CEP, a numeracao inicial e final dos iméveis da quadra

= |3y A ]| A dimensao do espelho O VAN NF Rt — e adistancia em quildmetros de cada localidade em relagdo ao marco zero, na praga da Sé;

B Trquessiaelevada para pedestres % 1 L : deve ser superior a _ i | ] ‘ 2 UNIVERSIDADE FEDI - com cores diferenciadas dependendo do local da cidade, as do centro historico sdo brancas, as outras azuis com uma faixa
Além de facilitar a passagem de pedestres e cadeirantes entre os lados da rua, . . T 0,15m e inferior a 0,18m  ** & oy - . e SA,@Lﬁ.EﬁIARI colorida na parte inferior, que discrimina aregido da cidade, com o mesmo codigo utilizado nas linhas de 6nibus;
funciona como um redutor de velocidade para os automoveis e Onibus. Area ivre para circulaao (min. 1,20n rea de acesso a0s edificios o \ = 1 o s, e : - sdo cobertas por uma pelicula reflexiva, que permite ao motorista ver o nome da rua com mais nitidez durante a noite e a

Localizadas em locais de calgada muito estreita ou de atividades importantes. Escadas P emagie e umans | ol ooiase e, S uma distancia de mais de cem metros.

1000

*mas muitas estdo em avangado estado de-*#
deterioragao.

escala 1

; ; = Devem estar associadas a equipamento de N o R ‘ b - - 7 S ; . , o : . .
Grelhas e juntas de dilatagdo transporte vertical ou rampa. Nao devem ser e ¢ | R o Se — A utilizacdio de cores diferencias para bairros e regides da cidade, é utilizada também por

Ciclofaixa — | Fora do fluxo principal de circulagéo,no utilizados espelhos vazados, quando houver outras prefeituras, € uma medida simples, mas que faz muita diferenca para pessoas que @

Sinalizada em cor vermelha como as demais ciclofaixas da cidade, € separada do ——] entanto, se necessario, quanqlo bocel ou espelho inclinado, a projecio da i P P S T Mg ; Praga da §3 desconhecem o lugar. Em Floriandpolis a cores facilitariam a localizacao em distritos como o
trafego com tachdes, em fungédo da pouca largura da via (em casos especiais pode | instaladas transversalmente ao passeio, aresta pode avangar 1,5cm s piso ] et ' : ' 4 i Ribeirdo da llha, Ingleses e mesmo na Bacia do Itacorubi, onde o limite entre os bairros nao é

servir para a passagem de veiculos automotores). Largura: 2m. devem ter dimensao maxima de 15mm. : . — _ . : demarcado fisicamente. Aremocéio de toda e qualquer publicidade também deve ser adotada
215 | . — ¥ S - = [ A vy s .~ . . . . o~ .
Bocel = Cuina : S CONZaga e R novas placas de S&o como critério de composi¢ao, diminuindo a polui¢c&o visual das ruas.

Travessia da ciclofaixa i Tampas e caixas de inspegdo v s strmo dogas - _ o 7 e ¢ Centro Historico - ma
Marcacgao da passagem da ciclofaixa nos cruzamentos em ruas. ,F\[ Ji J DEE Saone EHED oseliEisris - pelargus dodegrauspo ST P n b sl N | e el R A insercdo de informagdes e nomes histéricos das ruas (como ja acontece em algumas placas de ruas do centro histérico)

detalhe da rua lauro linhare

niveladas ao piso (eventuais frestas ’ o : : : : : C
devem ter n Op m é>§im o 15mm), ser 4 Bocsl by Espelto indinado mantém a memoria dos locais e se torna mais um atrativo aos turistas que se interessam pelo patriménio historico.

. - firmes, estaveis e antiderrapantes, e sua As dimensdes dos pisos e espelhos devem
Vias de mado Gnica : textura ndo pode ser similar a dos pisos ser constantes em toda a escada. _
Sao poucas as placas de

Ruas Lauro Linhares e Delfino Conti. Duas pistas: 3m pista da direita, preferencial tateis de alerta ou direcional. _ : | ' _ : Y, 0 pC f _.-'-
A . : pisos (p): 0,28 m<p <0,32 m : : Bao ot o placq de t q tOtransHo na area de k
para Onibus e 2,5m para veiculos particulares . - . el e () 413 1% © = 0. 7 - — . A A2, i s r nSI intervencdo, nenhuma de 4 -4
W{Slnallzagao tatil no piso 0,63m<p+2e<0,65m A b | R 2 g e [, _ limite de velocidade, ha i
. - 7777 Direcional instalada no sentido do deslocamento, i ] ‘ : R T [(YIa sinalizagdo de alerta, conversdes, proibido parar e
Vias de mé&o dupla : : de cor diferente do piso, na auséncia ou interrupgao Composu;ao dos pisos ‘ i 8 oo s ‘F R W W cstacionar (estas pouco respeitadas), lombadas e
T_recho ok R_ua S Benven_uta = RIS WEe Al FEEsEng © Res. i ||| da guia de balizamento, indicando o caminhoaser | || Em mudanca de [N RERRRRAI R . bl | . eUSelREL 1 o estacionamentos reservados. A excessiva publicidade na
Lima. Duas pistas em cada sentido. .- .= percorrido, ou em espagos amplos. e direcdo entre duas Al | | - b ~ - R4 1 .. ilvia, faz este tipo de sinalizagdo (multo mais
' : ou mais linhas de : - : ; : ¢ % importantes) quase desaparecer. As g -
sinalizacao A 3 : i . =45 medidas utilizadas para reducdo de

i 1t em obstaculos suspensos com altura entre 0.60 e o . (s :
Espago Compartilhado ey o com volumefnaiorna arte superior “direcional, deve =5 | % W velocidade devem ser bem sinalizadas
D ' ~haver uma area - i ; NrFE " com:

. . Alerta, em cor contrastante com a do piso, deve ser utilizado: L s .
Via exclusiva de pedestres 1. nos rebaixamentos de calgadas; ' A alerta, indicando - placas de velocidade
— = sinaliza¢do nas vias de mdo

2. no inicio e término de escadas fixas, rolantes e rampas;

3. junto as portas de elevadores; NN \ ure-kir | = . .

4.~junto a desniveis como plataformas de embarque, galcos, o - nica 8o oo Linhares
vaos, entre outros. Instalada ao longo de toda extenséo.

comumcagao V

Alerta perpendicular ao sentido de deslocamento e

_alternativas de _ S Dy TRl
trajeto. S MBberto S. Gonzaga
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