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TERMO DE CONTRATO QUE ENTRE SI
UFSC/PROAD/DPC/CCF — oE| EBRAM A UNIVERSIDADE FEDERAL DE
NL/SWFINCA89)/ Lol SANTA CATARINA E A FUNDACAO DE
AMPARO A PESQUISA E EXTENSAO
UNIVERSITARIA - FAPEU.

A UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA, Autarquia Federal de Ensino,
vinculada ao Ministério da Educagao, com sede no Campus Universitario, Trindade,
Florianépolis, Estado de Santa Catarina, inscrita no Cadastro Nacional de Pessoa
Juridica do Ministério da Fazenda sob o n° 83.899.526/0001-82, neste ato representada
pela seu Pro-Reitor de Pesquisa, Sr. Jamil Assereuy Filho, CPF n°® 144.458.401-49,
doravante denominada simplesmente UFSC - CONTRATANTE - e a FUNDAGCAO DE
AMPARO A PESQUISA E EXTENSAO UNIVERSITARIA, pessoa juridica de direito
privado, com sede nesta Capltal inscrita no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica do
Ministério da Fazenda sob o n° 83.476.911/0001-17, neste ato representada por seu
Superintendente, Sr. Gilberto Vieira Angelo, CPF n° 179.758.409-04, doravante
denominada simplesmente FAPEU - CONTRATADA, resolvem, com base na Lei n°
8.666/93, de 21 de junho de 1993 e de seu Artigo 24, Item XlII, Lei n°® 8.958 de 20.12.94,
Processo 23080. 029966/2012-23, Dispensa de Licitagdo n° 136/2012, firmar o presente
Termo de Contrato, sob as seguintes Clausulas e Condigoes:

CLAUSULA PRIMEIRA - Do Objeto

O presente Termo de Contrato tem por objetivo a prestacao de
servicos pela FAPEU na execugdo da atividade de pesquisa intitulada “Estudos,
pesquisas e programas de capacitagcdo para desenvolvimento e consolidacdo de métodos
€ processos para suporte a gestao de competéncias da CGPERT vinculadas as areas de
segurancga viaria e operagoes rodoviarias”, financiado pelo DNIT, conforme plano de
trabalho anexo, parte integrante do presente instrumento.

CLAUSULA SEGUNDA - Da Responsabilidade das Partes

A UFSC - CONTRATANTE, se compromete a:

|. Indicar um supervisor e avaliar a execugéo dos servigos, de forma direta e/ou por meio
dos érgaos delegados;

Il. Orientar e acomodar os procedimentos técnicos operacionais, necessarios ao

desenvolvimento dos servigos; /ﬂ



lll.Efetuar o pagamento dos servigos prestados, nas condigdes previstas neste Termo de
Contrato.

A FAPEU - CONTRATADA se compromete a:

|. Executar todas as atividades discriminadas nas Clausulas Primeira do presente Termo
de Contrato;

Il. Alocar equipamentos, materiais e recursos humanos necessarios a execugao dos
servigcos propostos e aprovados pela UFSC;

lIl.Assumir as obrigacbes salariais, encargos de natureza trabalhista e previdenciaria
decorrente da utilizacéo de recursos humanos no trabalho, bem como todos os onus
tributarios ou extraordinarios que incidam sobre o presente Termo de Contrato;

IV.Executar os servicos de acordo com instrugdes emanadas da UFSC, através do
coordenador da area afim;

V. Executar todas as atividades do projeto em conformidade com o disposto no artigo 3,
incisos i e ii, da lei 8958 de 20/12;94.

CLAUSULA TERCEIRA - Da Supervisio

A execucédo do presente Termo de Contrato serd supervisionada e acompanhada pela
UFSC, através de um fiscal designado pela PROAD através de Portaria, a quem
competira a supervisdo das atividades especificas no que se refere, exclusivamente, ao
projeto contratado, conforme artigo n°. 67, da Lei n® 8.666, de 21/06/93.

CLAUSULA QUARTA - Do Relatério de Execugéo Fisico-Financeiro

A Contratada devera apresentar a PROAD, de acordo com as instrugées do Coordenador
Geral do Projeto, até 60 (sessenta) dias do vencimento do Contrato, Relatério de
Execucdo Fisico-Financeiro, correspondentes aos servigos executados com base neste
Termo de Contrato, anexando a relagdo das despesas efetuadas, inclusive dos bens
patrimoniais e, se for o caso, o comprovante da devolugéo dos saldos remanescentes,
sob pena de instauragao de tomada de contas especial.

CLAUSULA QUINTA- Da Dotagao Orgamentaria

As despesas decorrentes deste Termo de Contrato correrdo a conta do Orgamento Geral
da UFSC, no programa de trabalho 26.782.2075.2036.001, PTRES 047615, Fonte
0100.000000 e Elemento de Despesa: 33.90.39.

CLAUSULA SEXTA — DO SUPORTE FINANCEIRO

Os recursos financeiros, para a realizagao do projeto de que trata a Clausula
Primeira, serdo depositados diretamente na conta Unica da Universidade, por meio de
Guia de Recolhimento da Uniao-GRU, junto ao Tesouro Nacional.

SUBCLAUSULA PRIMEIRA - O valor para a realizagdo do projeto de que trata este
Contrato & de R$ 30.650.300,00 (trinta milhoes seiscentos e cinquenta mil e tr
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SUBCLAUSULA SEGUNDA — A FAPEU devera efetuar a devolugéo das taxas para a
UFSC, de que trata o art. 1° da Resolugéo n° 024/CUn/2009, na forma abaixo indicada:

| - 2,5% do total orgado para o ECV

Il =1% do total orgado para o CTC;

Il - 2% para Pro-Reitoria de Pesquisa (PROPESQ) destinado a projetos de
pesquisa.

CLAUSULA SETIMA - Das Condi¢des de Pagamento

A UFSC pagara a FAPEU, mediante apresentagdo de Nota Fiscal de Prestacao de
Servicos, o valor dos servigos, devidamente aprovados, confrome cronograma de
desembolso anexo.

CLAUSULA OITAVA — DA PRESTAGAO DE CONTAS

A prestacdo de contas dos recursos financeiros devera ser constituida dos
seguintes documentos, sob pena de instauragédo de Tomada de Conta Especial.

SUBCLAUSULA PRIMEIRA — Forma de apresentagao da prestagao de contas:

| — oficio de encaminhamento de prestagéo de contas, quando solicitada;

Il - demonstrativo da execugao da receita e da despesa;

lll - relagcdo de pagamentos;

IV — relagdo de bens (material permanente e equipamentos, quando for o
caso);

V — extratos da conta especifica, onde se verifique toda a movimentagao dos
recursos;

VI — comprovante de depésito bancério referente a devolugdo do saldo nao
utilizado, se for o caso.

SUBCLAUSULA SEGUNDA — A FAPEU devera manter em arquivo, em pasta especifica,
os originais dos comprovantes das despesas (notas fiscais, faturas, recibos, bilhetes de
passagens, e outros comprovantes) pelo prazo de 5 (cinco) anos, contados a partir da
data de aprovagao da prestagéo de contas da UFSC pelo 6rgao competente do referido
exercicio financeiro.

SUBCLAUSULA TERCEIRA — Na apreciagéo da prestagao de contas nao serao aceitos:

| — documentos que apresentem emendas ou rasuras que prejudiquem a
clareza de seu conteudo;

Il - comprovantes originais de despesa que se apresentem em condi¢des de
dificil leitura, a menos que sejam acompanhados de justificativa;

IIl — comprovantes de despesa emitidos fora do prazo de vigéncia do Contrato.

SUBCLAUSULA QUARTA — Na nota fiscal/fatura referente aos bens adquiridos (material
permanente), a FAPEU entregara a primeira via @ UFSC, para fins de incorporagao ao
seu patriménio. A segunda via fara parte da prestagao de contas, devendo ambas serem

atestadas no verso pelo fiscal do curso, na forma seguinte: ‘



“Atesto 0 recebimento do(s) bem(ns) ou a prestacao
dos servicos indicado(s) nesta nota fiscalffatura |,
adquiridos  com recursos do Contrato n°

1201 /PROAD/UFSC/201___.
Florianépolis, [/ /201__.

(Assinatura, nome e/ou carimbo)”

SUBCLAUSULA QUINTA — Em cada comprovante de despesa devera ser anotado o
ndmero do cheque ou do comprovante bancario correspondente que efetivou o
pagamento, observada a organizagdo cronologica sequencial e numérica em
conformidade com a relagao de pagamentos.

SUBCLAUSULA SEXTA - Quaisquer irregularidades na prestagcdo de contas,
assegurado o amplo direito de defesa, impedirao a FAPEU de celebrar Contratos com a
UFSC pelo prazo minimo de 02 (dois) anos e a obrigara a restituir os recursos recebidos,
corrigidos por indice oficial vigente na época, independentemente de outras penalidades
previstas em Lei.

SUBCLAUSULA SETIMA — Os valores remanescentes ou cujo emprego nao houver sido
realizado na forma definida neste Contrato deverao ser restituidos & UFSC mediante
depésito na sua conta Unica, devendo o comprovante ser anexado a prestacao de
contas”

CLAUSULA NONA - DOS BENS MOVEIS PERMANENTES

Todos os bens permanentes adquiridos com os recursos gerados deverao ser
incorporados ao patriménio da UFSC, imediatamente apos o seu recebimento, observada
a norma interna que rege a matéria patrimonial.

CLAUSULA DECIMA - Do Prazo de Execugao dos Servigos
Os servicos contratados terdo inicio e término concomitantes as etapas de execugao
estabelecidas no Plano de Trabalho, sendo executados de forma continua durante seu prazo de
vigéncia.

CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA - Da Vigéncia e Alteracoes
O presente instrumento entrara em vigor na data de sua assinatura, cuja eficacia se dara com a
publicagdo no Diario oficial da Uniao e findara em 06/07/2017, podendo vir a ser alterado e/ou
prorrogado mediante Termo Aditivo, de acordo com a legislagao vigente.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA - Da Inexecugao e Rescisdo

A inexecugao total ou parcial deste Termo de Contrato pela CONTRATADA autorizara a
CONTRATANTE a aplicar multas correspondentes, respectivamente, a 10% (dez por
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cento) e a até 5% (cinco por cento) do prego total dos servigos, independentemente da
possibilidade de rescisdo unilateral do Contrato, com as consequéncias previstas em lei,
reconhecidos os direitos da Administragdo, previstos no art. 77 da Lei n° 8.666/93.

CLAUSULA DECIMA TERCEIRA - Da Dispensa da Licitagdo

A licitagao é dispensada no presente caso, de acordo com o disposto no art. 24, inciso
Xlll, da Lei n° 8.666, de 21 de Junho de 1993 e Lei n° 8.958, de 20 de Dezembro de
1994.

CLAUSULA DECIMA QUARTA - Da Publicagao

A CONTRATANTE responsabiliza-se, no prazo legal, pela publicagdo do extrato do
presente Termo de Contrato, no Diario Oficial da Uniao.

CLAUSULA DECIMA QUINTA - Do Foro

As partes elegem o Foro da Justica Federal, sec¢do Judiciaria de Santa Catarina, para
dirimir as eventuais duvidas suscitadas no cumprimento do presente instrumento, com
renUncia expressa a qualquer outro, por mais privilegiado que possa ser.

E, por estarem justas e contratadas, firmam o presente instrumento em 04 (quatro) vias,
de igual teor e conteido, na presenga das testemunhas, para que se produzam seus
juridicos e legais efeitos.

Florianopolis, 31de agosto de 2012.

W.x \\\\mw\ | A

Jamjl Assereuy Filho Gilberto Vieira Angelo
Pré-Reitor de Pesquisa Superintendente da FAPEU
CPF 144.458.401-49 CPF n° 179.758.409-04

TESTEMUNHAS/:/ Q K_A
Nome: A % Nome: 'AA—“ SRl
: 7 A CPF: Adriano Luiz d Squza\Lima
~ Coordenador de Contritos Funddionais
DPC/PROAD/UFSC
Portaria 1566/2012/CR




ANEXO |
PLANO DE TRABALHO

1 DADOS CADASTRAIS

Orgéo/Entidade/Proponente
FUNDAGAO DE AMPARO A PESQUISA E EXTENSAO
UNIVERSITARIA - FAPEU

CGC

83.476.911/0001-17

Enderego
CAMPUS UNIVERSITARIO — TRINDADE — CAIXA POSTAL 5153
Cidade UF |[Cidade UF Cidade
FLORIANOPOLIS SC | FLORIANOPOL SC FLORIANOPOLIS
IS

Conta Corrente Banco Conta Corrente Banco

Brasil Brasil
Nome do Responsavel CPF
GILBERTO VEIRA ANGELO 179.758.409-04
Cl/Orgao Exp. |Cargo Fungao Matricula
122899-4 SUPERINTENDENTE |SUPERINTENDENTE
Endereco CEP
JORNALISTA GUSTAVO NEVES, 107 — CORREGO GRANDE - 88.015-231
FPOLIS
2 OUTROS PARTICIPES
Nome do Responsavel CPF
Cl/Orgao Exp. Cargo Fungéo Matricula SIAPE
Endereco CEP

3 DESCRIGCAO DO PROJETO

3.1 Titulo do Projeto

Estudos, pesquisas e programas de capacitagdo para
desenvolvimento e consolidacdo de métodos e processos
para suporte a gestdo de competéncias da CGPERT
vinculadas as areas de seguranga viaria e operagoes
rodoviarias

Periodo de Execugao

Inicio
31/08/2012

Término
06/07/2017




3.2 lIdentificagao do Objeto

3.2.1 Objetivo Geral

Este plano de trabalho tem por objetivo geral desenvolver pesquisas, metodologias, procedimentos, catilogo de solugdes
e capacitagdo institucional visando colaborar na melhoria dos processos de gestdo e controle das 4reas de operagdes,
seguranga e engenharia de trafego da Coordenago Geral de Operagdes Rodoviarias.

3.2.2 Objetivos Especificos

O presente plano de trabalho, elaborado pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT ¢
Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC, engloba sete objetos relacionados as coordenagdes de operagdes e
seguranga e engenharia de transito da Coordenagdo Geral de Operagdes Rodoviarias, a saber:

Pesagem em movimento e analise do pavimento:

Seguranga viaria;

Engenharia de trafego rodoviario:

Educacao no transito;

Gestéo da informacéo;

Programa de acesso inteligente;

Capacitagao institucional e suporte técnico.

(ONONONONONONO,

Para cada um dos sete objetos constantes do plano de trabalho, foram definidas metas focadas em contribuir para o
aprimoramento das competéncias institucionais da CGPEERT, as quais estdo detalhadas neste plano de trabalho.

3.2.3 Justificativa da Proposicao

Este Plano de Trabalho objetiva apresentar ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT as agées,
produtos e principais atividades pertinentes ao desenvolvimento de metodologia, instrumentos e aplicagdes para gestdo
de operagdes rodoviarias, pela Universidade Federal de Santa Catarina, através do LabTrans (Laboratdrio de Transportes
e Logistica).

No escopo da presente proposta, direcionada a realidade brasileira, o DNIT, definido como Orgdo Executivo Rodovidrio

da Unido, mediante o estabelecido no § 3° do Art. 82 da Lei n°. 10.233/2001, que dispde: “E, ainda, atribuigdo do DNIT,

em sua esfera de atuagdo, exercer, diretamente ou mediante convénio, as competéncias expressas no art. 21 da Lei no

9.503, de 1997, detém dentre outras, as seguintes competéncias:

I. Cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito de suas atribuicées;
Il.  Planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais,
e promover o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de ciclistas:

lll.  Implantar, manter e operar o sistema de sinalizac&o, os dispositivos e os equipamentos de
controle viario;

IV. Coletar dados e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas causas;

V. Estabelecer, em conjunto com os 6rgdos de policiamento ostensivo de transito, as
respectivas diretrizes para o policiamento ostensivo de transito:

VI.  Executar a fiscalizagédo de transito, autuar, aplicar as penalidades de adverténcia, por
escrito, e ainda as multas e medidas administrativas cabiveis, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar;

VIII.  Fiscalizar, autuar, aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis, relativas a
infragbes por excesso de peso, dimensdes e lotacdo dos veiculos, bem como notificar e
arrecadar as multas que aplicar;

X. Implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

XI. Promover e participar de projetos e programas de educacao e seguranga, de acordo com as
diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XIl. Integrar-se a outros 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacao e compensagéo de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas 3
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unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e
de prontuarios de condutores de uma para outra unidade da Federagao.

J4, a Coordenacgdo Geral de Operagdes Rodovidrias — CGPERT, que é composta por duas coordenagdes: a Coordenagio
de Seguranga e Engenharia de Transito e; a Coordenagdo de Operagdes e subordinada a Diretoria de Operagdes
Rodoviarias — DIR, tem suas competéncias regimentais estabelecidas no Regimento Interno do DNIT aprovado pela
Resolugdo n° 10, de 31 de janeiro de 2007. As competéncias gerais da CGPERT sdo estabelecidas pelo artigo 89 do
Regimento Interno do DNIT, a saber:

® coordenar e elaborar projetos e programas de operagdes rodoviarias, operagdes especiais
nas vias;
controlar a implantagao, distribuicdo, utilizagdo e manutencdo dos equipamentos
destinados a operacao do transito e controle de velocidade;
promover estudos de analise de capacidade das vias propondo adequacao aos niveis de
servico desejaveis a sua operagao;
analisar, diagnosticar e propor melhorias para eliminacdo de pontos criticos nas rodovias
federais;
coordenar e controlar a execugao de projetos e servigos de sinalizagdo vertical e horizontal
nas rodovias federais;
controlar o peso e a ocupacao de faixa de dominio das rodovias federais;
fiscalizar, programar, coordenar e orientar as atividades de controle de trafego e educagéao
de transito nas rodovias federais.
® armazenamento e transmissio de informacgdes.

@0 ®© 0 6 6

Por sua vez, as competéncias da Coordenagdio de Seguranga e Engenharia de Transito da CGPERT sdo apresentadas no
Artigo 90 e podemos elencar, dentre elas:
Planejar, coordenar, programar e orientar as atividades relacionadas a Engenharia de

Trafego referentes a Segurancga, Sinalizagdo e Educacio para o Transito;

© Planejar, acompanhar, orientar e controlar as tarefas relativas a implantagio e manutencéo
da sinalizagao rodoviaria na malha federal;

© Planejar e controlar as tarefas relativas a atividades de seguranga visando & eliminagéo ou
reducao de Segmentos Criticos nas rodovias federais;

®© Efetuar e manter atualizado o cadastro de sinalizacéo das rodovias federais:

©® Promover estudos técnicos necessarios a revisdo ou complementacdo de manuais e
normas de competéncia do DNIT;

®© Supervisionar e controlar os contratos de sinalizago rodoviaria em ambito nacional;

© Fiscalizar e acompanhar a execugdo dos Planos Anuais de Trabalho de Sinalizagao
Rodoviaria aprovados, bem como as obras e projetos de Segmentos Criticos;

® Implantar e manter atualizado banco de informagGes sobre a execugéo fisica dos Planos
Anuais de Trabalho de Sinalizagdo, obras e projetos de Segmentos Criticos e disponibilizar
informagdes na pagina do DNIT na Internet;

® Propor, implementar e gerenciar programa nacional para eliminagdo ou redugdo de
acidentes nas rodovias federais;

® Planejar e implementar plano anual para fiscalizagdo da execugdo dos projetos para
eliminacao ou reducao de segmentos criticos;

® Desenvolver estudos técnicos acerca de projetos de seguranca viaria;

® Promover intercdmbio técnico entre 6rgdos publicos e privados que atuem nas areas de
segurangca e educacao de transito e sinalizagao rodoviaria, visando o aprimoramento
dessas atividades no DNIT;

® Elaborar manuais e recursos pedagoégicos, programar e realizar cursos de treinamento e

capacitagdo para servidores da area de operagdes rodovidrias, visando a eficiéncia na




operacao e fiscalizagdo do transito, gestao de multas, julgamento de recursos interpostos
por infratores de transito e emissao de autorizagéo especial de transito;

Promover e divulgar sistematicamente o levantamento, atualizagdo e a emissdo de
relatorios de dados estatisticos de transito das rodovias federais, assim como dos
acidentes de transito, objetivando o gerenciamento do sistema;

Realizar estudos sobre a criacdo e posicionamentos fixo e mdvel dos postos de coleta de
dados transitométricos e outros necessarios ao gerenciamento da Malha Federal;
Organizar, manter atualizadas e divulgar as informagdes e dados estatisticos relativos a
atividade rodoviaria;

Organizar e tratar os dados estatisticos oriundos da fiscalizagéo eletrénica de velocidade;
Implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito, no que se refere a segurancga e educacéo de transito;

Tratar e analisar os dados estatisticos sobre acidentes de transito para identificacdo de
Segmentos Criticos;

Tratar e analisar os dados estatisticos de Contagens Volumétricas e Classificatérias para
subsidiar a identificacdo de segmentos criticos e investimentos do Orgdo em adequag&o
de capacidade das rodovias federais visando a melhoria da fluidez do transito;

(O]
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Ainda no ambito da CGPERT, o Artigo 91 trata das competéncias da Coordenagdo de Operagdes, em especial, podemos
citar:

©® Planejar, organizar, dirigir, orientar, supervisionar, controlar e coordenar as atividades de
operagdes das rodovias federais, fiscalizagédo de transito e administracao de balangas;

® Controlar as autuagdes de transito, emissdo de multas e arrecadacao;

® Supervisionar e orientar as atividades relativas as informagdes, fiscalizagédo, comandos,

registro de acidentes, controle de notificagdes, fiscalizagdo de autorizagdes especiais de

transito e as operagdes de pesagem de veiculos nos 6rgaos regionais;

Analisar, desenvolver e controlar os sistemas de pesagem;

Executar os critérios de auditoria do Plano Diretor de Pesagem;

Fiscalizar a operacédo dos Postos de Pesagem de Veiculos, emitir relatérios para o Servigo

de Fiscalizagao sobre funcionamento dos mesmos;

Realizar estudos de dimensionamento e programar treinamento de equipes para operagao

dos Postos de Pesagem de Veiculos;

Prestar assisténcia na orientacdo das atividades referentes aos trabalhos de natureza

técnica, administrativa e juridica nos Postos de Pesagem de Veiculos;

Executar os trabalhos de estudos e analise estatistica de Pesagem de Veiculos;

Executar a condensacado dos dados resultantes dos levantamentos, de acordo com os

objetivos a que se destinam;

Gerenciar o desenvolvimento de assuntos relacionados as multas de transito aplicadas

pelo DNIT;

® Controlar operacionalmente e financeiramente as multas de transito;

®©® 060 ©® 0 6006006

A compatibilidade das competéncias da CGPERT e de suas coordenagdes com as pesquisas e atividades desenvolvidas,
bem como a abrangéncia e importancia do mesmo para o desenvolvimento do pais justifica o interesse da Universidade
Federal de Santa Catarina, através do Laboratério de Transportes e Logistica — LabTrans, na realizacdo desse projeto.
Considera-se sua realiza¢io uma oportunidade impar de contribuir estrategicamente com o setor de transportes do Brasil
haja vista que as operagdes rodovidrias de transporte de cargas tém sido intensificadas, inclusive com o aumento da carga
média transportada por veiculo, em fungdo, sobretudo, da integragdo logistica com que tém respondido as empresas as
novas condigdes concorrenciais a que estdo submetidas.

Nestas condi¢des, sistemas eficientes e eficazes de acompanhamento ¢ controle das operagdes rodovidrias de transporte
de cargas sdo cada vez mais necessarios para garantir a seguranga das operagdes, a competigdo econdmica saudével entre
operadores, ¢ a protegio do patriménio publico representado pela infraestrutura fisica.

Pesquisas (CEL-COPPEAD, 2006) indicam que aproximadamente 36% dos acidentes em rodovias federais Brasileiras
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envolvem veiculos de carga, o que equivale a um total de cerca de 40 mil acidentes anuais. O tombamento ¢ apontado
como a causa de 47% destes acidentes, com fortes impactos sobre as operagdes.

Novas tecnologias e métodos para pesagem em movimento (Weigh-In-Motion — WIM) tornam possivel o aumento da
eficacia e eficiéncia no controle das operagdes do transporte comercial, possibilitando o enfrentamento pelas autoridades
responsaveis do desafio que representa o aumento expressivo do uso do Transporte Rodovidrio de Carga que se observa
mundialmente, exigido pela moderna logistica.

Este aumento de eficdcia e eficiéncia resulta da aplicagdo das chamadas “tecnologias virtuais”, que permitem mandar,
sem fio e em tempo real, informagdes sobre o peso ¢ identificagdo dos veiculos que passam pela fiscalizagdo rodovidria.
Ja do ponto de vista do aperfeigoamento do ambiente econdmico, a pratica do sobrepeso compromete seriamente o
avango da produtividade do setor transportes, ao distorcer a competi¢do entre transportadores, com custos extremamente
altos a sdcio economia como um todo.

No entanto, o efeito mais visivel do excesso de carga aparece no encurtamento consideravel da vida util dos pavimentos
e das obras de arte rodoviarias. Estudos ja realizados pelo Laboratério de Transportes e Logistica — Labtrans da UFSC,
em Termo de Cooperagio com o DNIT, apontam para uma redugdo da vida qtil do pavimento em até 80% para cada
tonelada de excesso de peso por eixo.

Considerando a premissa de que o fluxo de veiculos deve ser minimamente perturbado pela fiscalizagdo, o aumento da
eficiéncia e eficacia do controle do excesso de carga vai depender diretamente do grau de automatizagdo empregado
neste controle. Em consequéncia, observa-se internacionalmente a intensificagdo da pesquisa sobre sistemas de pesagem
em movimento.

Em rela¢do as Autorizagdes Especiais de Transito, onde a CGPERT autoriza a permissao de trafego de veiculos especiais
que excedem o peso permitido na legislagdo, ¢ necessrio que se possa promover o gerenciamento das rotas de carga
mais utilizadas, no sentido de se monitorar a integridade do pavimento e obras de artes especiais nas rodovias sob
gerenciamento do DNIT.

A CGPERT tem tido recomendagdes dos Orgdos de Controle para melhorar a gestdo das informagdes sob sua
responsabilidade. Desta forma, se necessitard de padronizagdo da linguagem dos sistemas existentes, bem como, a
integragdo das informagdes existentes, por meio de plataforma computacional de propriedade do DNIT.

Outro aspecto relevante a ser destacado ¢ o cunho académico/cientifico do presente projeto, com potencial de indugdo,
desenvolvimento e acompanhamento de pesquisas nos niveis de graduagdo e pds-graduagdo (Mestrado e Doutorado)
considerando-se tema de interesse relacionado ao transporte de cargas no modal rodovidrio.

A UFSC tem diversas experiéncias correlatas ao tema a ser estudado, dispondo, em seu quadro, de professores e
pesquisadores com vasta atuagdo na area. Dada atuagdo é verificada tanto em termos de trabalhos especificos -
académicos, governamentais e empresariais -, quanto em pesquisas cientificas e publicagdes.

A Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC tem interesse na realizagdo desse projeto, tendo em vista sua
compatibilidade com as trés dimensdes da educagdo universitdria: o0 ensino, a pesquisa e a extensdo, além da abrangéncia
e importincia do mesmo para o desenvolvimento do Pais.

3.2.3.1 Ensino

No que tange ao ensino, a UFSC estara agregando as atividades académicas, em sala de aula e em outras atividades extra-
classe, conhecimento especifico oriundo do presente convénio junto aoc DNIT em relagdo as melhores praticas de
pesagem em movimento, de andlise de fluxos de trafego, concep¢do e caracteristicas dos pavimentos onde deverdo ser
instalados os equipamentos de pesagem em movimento. Desta forma, diversas disciplinas do Curso de Engenharia Civil
poderdo ser beneficiadas com o presente Convénio, tais como:

® ECV 5119 Sistemas de Transportes — Planos globais e setoriais de transportes.
Metodologia de um plano de transporte. Qualidade dos sistemas de transportes.
Transportes especializados. Aspectos técnicos e econdmicos das modalidades de
transportes. Os transportes no Brasil. Viabilidade econémica de projetos rodoviarios.

® ECV5129 Engenharia de Trafego - Caracteristicas dos condutores de veiculos.
Caracteristicas do trafego. Capacidade e niveis de servigo. Entrelagamento. Rampas.
Manejo de trafego. Estudos de acidentes.

® ECV5134 Implantacdo de Estradas - Elementos constituintes do projeto final de execugao
de uma rodovia. Projeto final de implantagdo. Implantacao: Equipamento de
terraplenagem, execucgdo do terraplenagem, composicdo de custos, medi¢ao, formas de
julgamento e reajustamento. Obras de arte correspondentes e drenagem das rodovias.
Obras de fixagdo e protecdo das rodovias. Planejamento e controle da construgao de
rodovias.

® ECV5154 Pavimentacdao de Estradas - Conceitos e tipos de pavimentos. Estudos de
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materiais para pavimentagdo. Projeto Geotécnico. Estabilizagdo dos solos.
Dimensionamento e execugdo de pavimentos asfalticos. Dimensionamento de pavimentos
poliédricos. Dimensionamento e execucdo do pavimento de concreto. Conservacgéo e
restauracao de rodovias.

No ambito da Pés-Graduagdo (Mestrado e Doutorado) junto ao Programa de Pés-Graduagdo em Engenharia Civil —
PPGEC/UFSC diversas disciplinas também poderdo agregar novos conhecimentos oriundos das atividades relacionadas
ao presente Convénio, tais como: Comportamento de Materiais Empregados na Pavimentagdo, Dimensionamento de
Pavimentos, Gerenciamento e Avaliagdo de Pavimentos, Restauragdo e Conservagdo de Rodovias, Mecanica dos
Pavimentos, Seguranga Viaria, Gestdo de Frotas no Transporte Urbano e Rodovidrio, Custos Rodovidrios e Avaliagio de
Projetos de Transportes.

3.2.3.2 Pesquisa

No processo de consecugdo dos objetivos propostos nesse Conveénio, aspectos de fluxo de trafego, de corredores
logisticos e de pavimentagdo também deveriio ser investigados. Dentro desse contexto, a UFSC estara disponibilizando
professores para as atividades de pesquisa associadas a execugdo do presente Projeto. Os pesquisadores terdo disponiveis
os laboratérios de Transportes e Logistica e de Pavimentagdo como infra-estrutura basica para a realiza¢do dos trabalhos,
utilizando os dados que serdo coletados nos equipamentos de pesagem em movimento a serem instalados. Tais trabalhos
poderdo também ser temas de dissertagdes de mestrado e teses de doutorado; ou ainda de artigos a serem publicados em
revistas cientificas e/ou especializadas, como também apresentados em congressos, seminarios etc. Cabe salientar que,
em todos os casos de publicagdes de dados e informagdes oriundas deste Convénio, estas s6 poderdo ocorrer com a
devida anuéncia entre as partes conveniadas.

Dessa forma, o presente Convénio também estara contribuindo significativamente com as pesquisas do Programa de Pés-
Graduagdo em Engenharia Civil — PPGEC/UFSCEF, tanto em nivel de Mestrado como de Doutorado, notadamente em sua
Area de Concentragdo de Infra-Estrutura ¢ Geréncia Vidria. Salienta-se ainda que o Programa de P6s-Graduagio da
Engenharia Civil da UFSC ¢ conceituado em nivel 5 pela CAPES.

3.2.3.3 Extensao

Além das atividades de ensino e pesquisa, cabe também salientar a importancia deste Convénio para a UFSC no que
tange aos contatos e relagdes por ele proporcionados junto ao meio externo. Tal aspecto € extremamente relevante para
manter professores, pesquisadores e alunos plenamente integrados da realidade, das necessidades e das dificuldades que
circundam a pratica do dia-a-dia. Tais atividades estardo preparando melhor os alunos da UFSC para o mercado de
trabalho.

3.2.4 Objetos, metas e agdes

Para cada objeto foi estabelecido um conjunto de metas e de acOes a serem realizadas que irdo formatar os resultados
esperados, as quais estdo especificadas e detalhadas a seguir:

3.2.4.1 Pesagem em movimento e analise do pavimento

3.2.4.1.1 Avaliagéo da efetividade técnica e operacional dos postos de pesagem concessionados
e elaboracao de projetos executivos incluindo pré-selegéo na pista com utilizacao de
WIM

Os projetos dos postos de pesagem foram concebidos na década de 70, considerando a realidade da época, tanto de frota
quanto de matriz origem destino e tecnologias disponiveis. Nestes 40 anos de operagio a frota rodovidria mudou, volume
de veiculos aumentou consideravelmente, novas rodovias foram construidas, novas rotas de movimentagio de carga
foram estabelecidas alterando a matriz origem destino e novas tecnologias relacionadas com o controle de peso foram
desenvolvidas. O Edital 594/2007 que estabeleceu a reativagio de 77 postos de pesagem através celebragio de 16
contratos de concessdo de operagdo teve sua vigéncia prorrogada dentro das condigdes atuais até a realizag@o de novos
processos de concessdo a serem definidos num novo edital pubico. A realizagio de um novo edital requer subsidios
técnicos para avaliar a efetividade e a eficicia da operagdo dos postos existentes e projetos executivos para adequagdo
dos postos a nova realidade. O objetivo desta atividade ¢ a avaliagdo técnica operacional dos postos de pesagem
existentes quanto a infraestrutura e a efetividade de sua operagdo e a proposi¢des de adequagdes dos postos de pesagem,




que se mostrarem efetivos, através do desenvolvimento de projetos executivos.
A andlise de informagdes colhidas dos 77 postos de pesagem e de seu entorno permitirdo avaliar a efetividade
operacional dos mesmos. Para tanto deverdo ser consideradas a localizagdo dos postos; os corredores de transporte de
carga; a matriz origem destino; a caracterizagio da frota; as condigdes fisicas dos postos através da analise das condigdes
das edificagdes, dos pavimentos da pista de acesso a balanga de fiscalizagdo, do patio de estacionamento, dos
equipamentos de pesagem, dos periféricos, dos sistemas de comunicagdo e controle, a geometria da rodovia na area de
influéncia, rotas de fuga, dentre outros. A analise realizada indicara quais postos de pesagem que possuem efetividade
operacional e fornecera um diagnéstico inicial para a elaboragdo dos projetos executivos de adequagdo dos postos de
pesagem a nova realidade tecnolégica da frota, dos sistemas de pesagem, dos periféricos e as novas demandas de
infraestrutura decorrentes destas mudangas.
A elaboragdo dos projetos executivos deverd considerar a necessidade contemplar as adequagdes estabelecidas no
diagnéstico inicial e prever a utilizagdo de pré-sele¢dio na pista com a utilizagdo de sistemas de pesagem em movimento.
Os projetos executivos serdo individuais e especificos para cada posto de pesagem considerado operacionalmente
efetivo.
Para consecugiio desta meta foram previstas as seguintes agdes:

© Elaboragdo de diagnostico técnico operacional incluindo analise de trafego, frota,

localizagéo, geometria da via, infraestrutura e operagéo dos PPVs.
© Analise e identificagcdo dos postos de pesagem operacionalmente efetivos
©®© Elaboragao de projetos executivos para os postos de pesagem operacionalmente efetivos,

incluindo pré-selegao na pista com a utilizagdo de WIM.

3.2.4.1.2 Validagéo dos postos de pesagem constantes no Edital 0162/11-00

O Edital 0162/11-00 do DNIT prevé a contratagdo de servigos relacionados ao controle de peso nas rodovias federais,
indicando a localiza¢do dos postos de pesagem para o controle efetivo e eficaz do excesso de peso na malha rodoviaria
federal.
No desenvolvimento pelo CENTRAN, do Plano Nacional Estratégico de Pesagem, os locais escolhidos para a
implantagdo dos postos de pesagem levaram em consideragdio a identificagdo do volume médio didrio do trafego de
caminhdes e Onibus, resultado da pesquisa de contagem de trafego realizada no periodo de 26 de novembro a 02 de
dezembro de 2005, além de pesquisa de origem e destino realizada no mesmo periodo e nos mesmos locais. Com base
nas informagdes coletadas e geradas foi desenvolvida uma rede matemdtica que serviu como base para o processo de
alocagdo de trafego.
A modelagem da matriz origem /destino teve por base os dados das entrevistas para identificagdo das origens e destinos
dos veiculos, realizada também na semana da contagem de tréfego, sendo esses dados expandidos para o volume médio
didrio dessa mesma semana.
Todos os dados da pesquisa utilizados na alocagdo de trafego sofreram tratamento estatistico e foram mapeados em
software especifico de geoprocessamento adequada para a instalagdo dos PPV novos.
Tendo em vista o tempo decorrido desde as pesquisas realizadas recomenda-se a analise de pesquisas de trafego mais
recentes, de forma a ratificar ou néo a localizagdo dos postos de pesagem definida no referido edital, a partir de um novo
carregamento da malha rodoviaria federal.
Para consecug¢io desta meta foram previstas as seguintes agdes:

® Levantamento de dados recentes de contagem de trafego e pesquisa de origem e destino;

® Carregamento da malha rodoviaria;

© Avaliagdo dos volumes de trafego para os locais de pesagem indicados;

©® Comparagéo com as indicagdes do estudo do CENTRAN:

® Conclusdes e recomendagdes referentes a localizagdo dos postos de pesagem.

3.2.4.1.3 Metodologia para acompanhamento e avaliagéo pelo DNIT da eficacia e eficiéncia da
operacao dos PPVs

O controle e acompanhamento pelo DNIT da operagdo dos PPVs necessita de um processo de reestruturagdo, com a
implanta¢do de sistemas informatizados que permitam avaliar ndo s6 a quantidade, mas, sobretudo, a qualidade do
servigo prestado pelas empresas que operam estes postos.
Para consecugdo desta meta foram previstas as seguintes agdes:

© Definigao de indicadores de eficacia e eficiéncia da operagdo dos PPVs, com base nos

editais, nos contratos em vigor, nos dados produzidos pelos sistemas de coleta instalados




nestes postos, sobretudo as balangas de pré-selecéo e de fiscalizagdo e necessidade de
informagao do DNIT;

© Desenvolvimento e homologagdo da metodologia para o acompanhamento e avaliagdo em
tempo real pelo DNIT da eficacia e eficiéncia da operacéo dos PPVs.

3.2.4.1.4 Acompanhamento operacional dos sistemas instalados incluindo o desenvolvimento de
um sistema automatizado para avaliagdo permanente da preciséo e da qualidade dos
dados coletados

A partir da infraestrutura e condigdes operacionais disponibilizadas pela execugdo da pesquisa, considerando a vida util
dos mesmos, serd dada continuidade a avaliagdo operacional e econdmica dos sistemas de pesagem em movimento
instalados. Esta atividade esta associada com a avaliagio continuada dos sistemas de pesagem ja instalados na BR101-
SUL, km 418, compostos por quatro grupos de 16 sensores piezoelétricos (quartzo, ceramico, polimero e dptico),
totalizando 72 sensores, incluindo sistemas de cdmeras, eletronica de aquisi¢do de dados, tratamento de sinais,
armazenamento e transmissdo de informagdes.
Um dos principais aspectos do experimento em curso na pista de teste de Ararangud, com sistemas MS-WIM utilizando
quatro tecnologias diferentes, ¢ a avaliagdo da capacidade de tais sistemas em fornecer informagdo consistente ao longo
do tempo sobre o carregamento provocado pelo trafego, para uso em projeto de pavimentos, planejamento estratégico e
fiscalizagdo legal.
A perda ndo detectada da qualidade dos dados de peso produzidos por um sistema WIM, por descalibragdo ou defeito,
pode levar a interpretagdes e usos equivocados dos dados coletados, que podem afetar as atividades de projeto de
pavimentos, planejamento estratégico e controle do sobrepeso.
Assim, € necessario desenvolver ferramentas robustas e efetivas para a avaliagfo rotineira e automatica da precisio e
qualidade dos dados coletados por sistemas WIM estabelecendo indicadores a serem monitorados.
Para consecugdo desta meta foram previstas as seguintes agdes:
© Avaliagdo operacional e econémica dos sistemas WIM e periféricos instalados na pista
experimental.
© Levantamento de ferramentas e tecnologias para a verificagcdo e avaliagdo da precisdo e
qualidade dos dados coletados por sistemas WIM em uso internacionalmente;
® Proposigéao de sistema automatizado de avaliagdo permanente da preciséo e da qualidade
dos dados coletados pelos sistemas de multiplos sensores para pesagem em movimento,
estabelecendo mecanismos de controle e indicadores:
©®© Validagdo piloto do sistema proposto utilizando dados e infformagdes dos sistemas
instalados no sitio de pesquisa em Ararangud, com énfase na pré-selegao;
© Reavaliagdo e validagdo do sistema proposto tendo por referéncia os sistemas de
pesagem em movimento para fiscalizagao direta a serem testados quando da reformulagao
da pista experimental.

3.2.4.1.5 Proposicao de regulamentagdo do uso de sistemas de pesagem em movimento a alta
velocidade para uso na fiscalizagdo direta

A fiscalizagdo direta de peso no proprio fluxo de trafego, a velocidade diretriz da via, permitird um salto de eficiéncia e
eficicia sem precedentes no controle do peso dos veiculos comerciais de transporte de carga e passageiros.

Isto significard automatizar quase que totalmente o controle do peso dos veiculos rodovidrios de carga operando em
estradas federais, de responsabilidade do DNIT, eliminando a necessidade dos caros e hoje ainda ineficientes Postos de
Pesagem de Veiculos,

Em substitui¢do aos PPVs seriam instalados pontos de pesagem em movimento fiscalizatéria na propria pista de trafego,
e, a jusante, um simples pétio, acessivel a partir da estrada, onde os veiculos flagrados com excesso no peso total ou em
algum eixo possam fazer o transbordo do excesso de carga, ou a redistribui¢do interna da mesma.

A tecnologia para possibilitar a fiscalizagdo de peso em alta velocidade ja existe, havendo, no entanto, a necessidade do
INMETRO produzir o regulamento correspondente, como entidade brasileira competente para estipular os requisitos
metrologicos e técnicos dos meios e métodos usados em fiscalizagio legal.

Trata-se aqui de verificar e analisar o exemplo da Republica Checa, onde a entidade metroldgica local (Czech Metrology
Institute — CMI), em cooperagdo com uma entidade publica de pesquisa (Transport Research Institute) e uma empresa
privada (RTS GmbH), definiu os requisitos para que o Governo Checo pudesse emitir uma nova regulamentagio,
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permitindo, a partir de 1° de janeiro de 2011, a utiliza¢do de sistemas de pesagem em movimento na fiscalizagdo direta
de peso a alta velocidade.
Para consecugdo desta meta foram previstas as seguintes agdes:
© Estabelecimento de um protocolo de cooperagdo formal entre a UFSC, o DNIT, e o
INMETRO, definindo métodos de trabalho e equipes/lideres de ambas as entidades, entre
outros pré-requisitos de trabalho;
©®© Estudo de caso da Republica Checa e outras experiéncias assemelhadas, levantando
detalhes da regulamentacdo, bem como da cooperacio estabelecida entre as entidades
que participaram do esforgo de sua produgao;
© Estabelecimento de um protocolo de testes, a ser posto em pratica nas instalagcées de
Ararangua, incorporando, por um lado, a experiéncia acumulada pelo NEP em sistemas
WIM de alta velocidade, e, por outro, a experiéncia do INMETRO no estabelecimento de
requisitos para meios e métodos usados em fiscalizago legal;
®© Implantagdo de sistema de fiscalizagdo direta na pista de rolamento junto ao sitio da
pesquisa em Ararangua, realizacdo de testes para homologagdo e avaliagdo dos
resultados obtidos;
® Produgéo de proposta de regulamentagdo do uso de sistemas WIM a alta velocidade na
fiscalizagdo direta do peso de veiculos rodoviarios de carga no Brasil com a especificacdo
de requisitos técnicos e metrologicos.

3.2.4.1.6 Reestruturagdo da pista experimental para instalagéo de sistemas de pesagem em
movimento em alta velocidade para fiscalizagdo direta utilizando diferentes tipos de
pavimento

A busca por solugdo de sistemas de pesagem em movimento para o controle efetivo do peso por eixo e peso bruto total a
alta velocidade, tornou-se um desafio internacional. A interagdo frota, pavimento, sensor torna-se o ponto critico na
busca da melhor precisdo das medidas em alta velocidade. A experiéncia adquirida na pista experimental em uso na BR
101 km 418, permite inferir que o pavimento utilizado ndo apresentou rigidez necessaria para atender as necessidades
dos sistemas de pesagem em movimento, os testes realizados e programados para os dois primeiros anos deste plano de
trabalho irdo exaurir a operagdo dos sistemas instalados.
Atualmente se multa o excesso de peso em alta velocidade na Repiblica Checa, o governo pesquisou uma nova
concepgdo de pavimentos e desenvolveu qual seria o melhor tipo de pavimento para fiscalizagio em alta velocidade.
Outros paises, como a Franga, estdo propondo o estudo das relagdes do comportamento do pavimento e o dos sensores
WIM, numa medida de compensar a deficiéncia em rigidez quando realiza a aquisi¢do de dados.
Acompanhando uma tendéncia mundial, esta etapa da pesquisa de pesagem em movimento propde um restruturagdo da
pista experimental existente em Ararangua para analisar e avaliar sistemas de pesagem em movimento para fiscalizagdo
direta. Serdo instalados trés tipos de estruturas diferentes de pavimentos, concebidas e dimensionadas para terem melhor
caracteristica mecdnica para sistemas WIM. Um conjunto de trés sistemas completos de pesagem em movimento serd
instalado em cada um dos tipos de pavimentos, cuja finalidade é testar sistemas WIM com finalidade de fiscalizagdo
direta na via.
A reestruturagdo da pista e a instalagdo de diferentes tecnologias de sistemas de pesagem em movimento busca
estabelecer os melhores critérios para operagdo da pesagem em movimento a velocidade da via visando a fiscalizagdo
direta. Assim, ¢ importante a participagio do INMETRO que devera participar em todas as fases desta etapa do
experimento como instalagdes, calibragdo e monitoramento da operagdo, para que assim possa homologar os futuros
sistemas de pesagem em movimento a alta velocidade com aplicagdio de multas aos veiculos infratores da Lei da Balanga.
Cada um destes trés trechos, de aproximadamente 100 metros cada, serdo importantes laboratérios para entender o
comportamento das estruturas de pavimento mais nobres. Todos os segmentos serdio instrumentados com sensores de
deformagdo, tensdo, temperatura para analise do comportamento da estrutura. Os resultados do experimento permitirdo
entender o comportamento dos materiais no resultado da pesagem dindmica, e assim, identificar os tipos de estruturas
novas e existentes para esta finalidade. Logo, reduzirdo custos de manutengdo e operagéo dos novos postos de pesagem.
A restruturagdo da pista permitird a instalag@o e analise de novas tecnologias para medicéo e identificagiio de veiculos,
como a de detecgdo da assinatura magnética de veiculos, tamanho e comprimento de veiculos, fiscalizagdo do sistema de
freios e rodas dos eixos de veiculos.
Para consecugfio desta meta foram previstas as seguintes agdes:

©®© Mapeamento e andlise de diferentes tipos de pavimentos utilizados para instalagdo de




sistemas de pesagem em movimento apoiados em consultas dirigidas a especialistas
nacionais e internacionais em pavimento e sistemas de pesagem em movimento;
Concepgéo, elaboragéo de projetos e construcao de diferentes tipos de pavimentos com
comportamento apropriado a instalagio de sistemas de pesagem em movimento;
Especificacdo, aquisicdo dos equipamentos e periféricos e instalagdo diferentes sistemas
de pesagem em movimento para testes visando a utilizagao para a fiscalizacao direta;
Operagao dos sistemas instalados, incluindo calibragdo, monitoramento da precisdo e da
qualidade dos dados obtidos e eficiéncia e eficacia da operagao;

Realizacdo de testes para homologar sistemas segundo protocolo do INMETRO;

Coleta de dados e analise dos resultados:

Analise da relagdo pavimento e precisdo dos sistemas, estabelecimento da relagdo custo
beneficio de cada conjunto:

©® Analise da deterioracio do sensor e/ou pavimento e métodos de recuperacao.

e ©® 60 6

3.2.4.1.7 Programa brasileiro de prevencgao a pratica de sobrepeso de veiculos comerciais

Como ¢ de conhecimento geral, prevenir é muito melhor do que remediar. No caso presente, a experiéncia de paises
como a Holanda mostra que ¢ possivel aliviar em muito o trabalho de fiscalizagdo do peso de veiculos rodovigrios,
investindo paralelamente em prevengdo.
Transportadores holandeses frequentemente flagrados com sobrepeso sdo visitados em suas empresas pelas autoridades,
para adverténcia e verificagio in loco das causas da ndo conformidade, como, por exemplo, problemas no embarque e
estivagem das cargas, falta de balangas adequadas, ou, ainda, incompatibilidades entre as cargas transportadas e os
veiculos usados, causas estas que podem também sugerir intervengdes das autoridades junto a outros setores, como a
indistria de caminhdes e implementos.
Outra forma de aliviar o trabalho de fiscalizagdo de peso, cujos exemplos mais conhecidos de aplicagdo veem dos EUA,
¢ a oferta privada de programas de certificagdo, em cooperagdo com as autoridades rodovidrias, como os programas
NorPass e PrePass, que dispensam os veiculos dos transportadores participantes de parar nos postos de pesagem
americanos, desde que estes se mantenham fiéis as condi¢des de certificagio.
Ha ainda, na mesma linha, o exemplo do programa Australiano chamado IAP - Intelligent Access Program, um programa
voluntdrio, aberto aos operadores de transporte, que oferece aos transportadores que aderirem acesso, ou acesso
melhorado, a rede de estradas australianas, desde que aceitem que seus veiculos sejam monitorados via TI durante toda
uma operagdo de transporte, quanto a obediéncia as condigdes especificas de acesso concedidas.
A pratica de alguns paises de vérios continentes mostra que ¢ possivel atuar em prevengdo visando reduzir a pratica de
sobrepeso no transporte rodovidrio de cargas e passageiros. A partir dos estudos das experiéncias internacionais, da
andlise de algumas agdes nesta 4rea ja desenvolvidas por alguns estados da federagdo e das caracteristicas da estruturagdo
do setor de movimentagdo de cargas terrestres no Brasil, serd proposto um programa brasileiro de prevengiio a pratica do
sobrepeso.
Nesta meta estdo previstas as seguintes agdes:

® Estudo de casos das medidas de prevengao adotadas pela Holanda, em sua inter-relagao

com a fiscalizagéo; dos programas de certificacdo existentes nos EUA; do programa
Australiano IAP - Intelligent Access Program e; outras experiéncias mundiais nesta area:
© Proposigdo de um programa brasileiro de prevencao a pratica de sobrepeso;
© Validagao piloto da metodologia proposta no programa brasileiro de prevencao a pratica do

sobrepeso.

3.2.4.1.8 Estudo do comportamento e da deterioragdo de pavimentos, proposicdo de intervengGes
e recuperagao dos sensores e/ou pavimento

Os estudos de identificagdo e analise da deterioragdo dos pavimentos, conduzido em Ararangud, mostraram os efeitos da
degradagdo da estrutura sobre influéncia do trafego passante local. Esta atividade propde a continuagio do estudo da
deterioragdo do pavimento até o nimero de solicitagido chegar ao limite estipulado de projeto, que ao considerar o VMD
atual ocorreria nos proximos dois anos. Durante este periodo ¢ realizado o monitoramento do comportamento estrutural
pelos sensores ja instalados. Outros testes seriam realizados regularmente para a determinagio da rugosidade, deflexio
na pista experimental, que inclui a 4rea com sensores WIM e sensores pavimento,

Ao fim dos primeiros dois anos haveré a reestruturago da pista em trés novos segmentos distintos. Assim esta atividade




propde, também, aplicar a metodologia de andlise da deterioragdo do pavimento aos novos segmentos, com a
instrumentagdo com sensores de deformagio, tensdo, temperatura, umidade destas estruturas e da coleta de amostras para
testes de controle em laboratério.
Ainda, é proposta a analise do comportamento mecénico e da deterioragdo da pista do projeto piloto de pré-sele¢io WIM
instalado diretamente na pista da BR-101 em Ararangua. E utilizado um conjunto de sensores para instrumentagdo da
estrutura rodoviaria e € realizada a coleta de amostras para caracterizagdo em laboratdrio.
Em laboratério serda conduzidos o estudo da rigidez e da determinagiio da vida de fadiga dos concretos asfélticos no
ambito da viscoelasticidade, frequéncia de solicitagdo e variagdo da temperatura. Este ensaio avalia o comportamento
mecdnico das matérias aplicando sucessivos esforgos dindmicos e alternados. E conduzido, também, testes com dos
concretos de cimento Portland e granulares.
A continuidade do estudo do comportamento do pavimento na pista experimental e no sistema WIM instalado na pista de
rolamento proximo a pista experimental fornecera respostas para o tempo de duragdo dos reparos realizados no
pavimento e sensores instalados. A atividade propde a analise dos experimentos em Ararangua juntamente com pesquisas
de como sdo realizadas as intervengdes em sensores pelo mundo para compor um conjunto de solugdes para intervengdo
de reparos do pavimento e/ou sensor degradado pela passagem do trafego. Estas intervengdes sdo organizadas por
critérios de custo e prazo de garantia (curto, médio e longo).
A presente meta prevé a realiza¢do das seguintes agdes:
® Andlise da deterioragao de pavimentos ja existentes, apds a reestruturagao da pista de
testes e do projeto piloto de pré-selegdo WIM, com instrumentacdo das segbes e controle
dos materiais em laboratorio;
® Monitoramento das caracteristicas de rugosidade (IRI), bacia de deformacao, trilha de roda
e do processo de deterioragao;
® Proposigdes de intervencao para reparos nos sensores devido ao desgaste e solicitagoes
do trafego. Intervencdes organizadas por categorias do tipo curto, médio e longo prazo
para reparos no pavimento e/ou sensor.

3.24.2 Seguranca viaria

3.2.4.2.1 Estabelecimento de padrdes para determinagao de limites de velocidade nas rodovias
federais sob jurisdicdo do DNIT

Alcangar uma adequada seguranga vidria €, usualmente, a principal meta quando se quer gerenciar a velocidade de um
trecho através dos limites de velocidade, os quais sdo aplicados a fim de que os motoristas nio desenvolvam velocidades
que sejam consideradas inseguras de acordo com as caracteristicas geométricas da via e das caracteristicas do trafego.
Sendo assim, as técnicas de gerenciamento das velocidades de trechos envolvem medidas de engenharia, fiscalizacdo e
educagdo, informando os usudrios da via dos riscos implicados e consequéncias de desenvolver velocidades acima da
permitida.

A regulamentagdo da velocidade de uma rodovia possui fundamental importancia para a melhoria da seguranga vidria.
Estudos indicam que o excesso de velocidade ¢ um dos principais agentes causadores de acidentes ou agravador destes.
Apesar da complexidade de estabelecer o papel da velocidade em acidentes e mortes, a investigagdo tem indicado
consistentemente que a aceleragdo é muitas vezes um fator contribuinte. De fato, estudos tém mostrado que em
aproximadamente um tergo de todos os acidentes fatais, a velocidade tem desempenhado um papel decisivo.

Assim, a experiéncia com os tipos de acidentes que ocorrem frequentemente num local pode indicar a necessidade de se
elevar ou diminuir o limite de velocidade, a fim de se ajustar a velocidade de motoristas mais lentos ou apressados e de
se produzir um deslocamento mais uniforme do fluxo de trafego.

A experiéncia no controle da velocidade resulta, por consequéncia, numa redugdo imediata da quantidade e gravidade
dos acidentes, além de se traduzir em ganhos de mobilidade, pois a maior uniformidade na velocidade diminui a
necessidade de ultrapassagens e evita veiculos demasiado proximos entre si, proporcionando que um fluxo maior de
veiculos cruze um local especifico de uma rodovia durante um certo tempo e aumentando, desse modo, a capacidade da
via.

Sabendo da importdncia do tema, e sempre em busca do aperfeigoamento na operagdo de transporte, 0 NEA — Nucleo de
Estudos sobre Acidentes de Trafego em Rodovias, através do LabTrans/UFSC — Laboratério de Transportes e Logistica,
propde o desenvolvimento de estudos relacionados a limites de velocidade adequados em trechos criticos das rodovias
federais sob jurisdigdo do DNIT. Esta reavaliagdo se mostra importante tanto para a operagdo de trafego quanto para a
seguranga dos usudrios da via, uma vez que as condigdes de trafegabilidade (e do comportamento do usuario) podem ir

se alterando ao longo do tempo.



Para o estabelecimento de padrdes para determinagdo de limites de velocidade serdo realizadas anélises da necessidade
de novos indicadores de velocidades limites para segmentos homogéneos e para caracteristicas criticas (curvas
horizontais, travessias urbanas, interse¢des e obras de arte especiais, trecho com incidéncia de neblina). Este auxilio
refere-se principalmente a realiza¢do de um estudo sobre métodos de definigdo de limites de velocidade. Para tanto, serdo
realizadas a segmentagdo de trechos criticos em rodovias federais em sub-trechos homogéneos, em fungdo de fatores que
influenciem a velocidade praticada nos mesmos, além da realizagdo de levantamentos de dados, visitas in loco, entre
outras atividades que se mostrarem necessdrias para o desenvolvimento do trabalho.
A consecugdo desta meta esta vinculada a realizagdo das seguintes agdes:

® Identificagdo e analise dos métodos utilizados para estabelecimento de limites de
velocidade e reavaliagao de tais limites;
Levantamento da legislacdo vigente que aborda o tema;
Levantamento de dados e informagdes relacionados a velocidade, acidentes, volume e
composicao de frota;
Analise de caracteristicas geométricas que influenciam na velocidade praticada em
segmentos da rodovia;
Analise in loco de possiveis conflitos existentes nos trechos analisados, como existéncia de
intersegdes e cruzamentos, travessia urbana, trechos com incidéncia de neblina, etc.;
Determinacédo de parametros (velocidades meédias gerais, por classe, composi¢ao, entre
outros) dos segmentos em analise;
Estudo para implantagao de sistemas ITS no auxilio ao estabelecimento de velocidades
variaveis no trecho;
Proposicdo de uma metodologia para criagdo de zonas de controle de velocidade em
funcdo das caracteristicas fisicas e operacionais do trecho e em func¢do dos tipos de
veiculos e/ou faixas horarias.
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3.2.4.2.2 Dimensionamento e metodologia para implantagdo e operagao dos SAU'’s — Servigos de
Atendimento aos Usuarios em rodovias

Numa experiéncia piloto recente foi disponibilizado aos usudrios de 421,4 km de rodovias federais sob jurisdi¢do do
DNIT o programa SAU — Servigo de Atendimento a Usuarios. O projeto piloto objeto do contrato TT107/07-00, iniciado
em outubro de 2007 e encerrado em maio de 2010, abrangeu 421,2 km de trechos das rodovias federais no Distrito
Federal e no Estado de Goias, correspondendo a trechos na BR-040, BR-060 e BR-153.
O projeto piloto teve a fun¢do de desenvolver a modelagem de programa de Servigos de Atendimento a Usudrios na rede
rodovidria federal, o qual atua como apoio ao gerenciamento da seguranga de operagdo e sistemas de comunicagio e
coordenagdo de a¢des de resgate.
O objetivo principal do SAU ¢ proporcionar auxilio aos usudrios das rodovias federais sob jurisdi¢do do DNIT, dos
trechos abrangidos pelo programa. Os servigos do projeto piloto envolveram: prestagdo de socorro ou assisténcia aos
veiculos avariados e seus ocupantes; remogdo de veiculos para locais seguros; acionamento da PRF, SAMU, Defesa
Civil, DNIT; fornecimento de dados estatisticos e informagdes das condi¢des do pavimento e faixa de dominio ao DNIT;
apoio @ PRF em operagdes especiais; apoio ao DNIT na operagdo das rodovias; apoio as Prefeituras em eventos e;
implantagdo de sistemas de suporte a operagdo.
E intengdio manifesta do DNIT de implantar o programa SAU um décimo da malha rodoviaria federal pavimentada sob
jurisdi¢do do DNIT e para tanto se faz necessario o dimensionamento do programa, a definigdo das fontes de recursos, a
definigdo de metodologias para implantagdo e operagdo, incluindo critérios de prioriza¢des, infraestrutura fisica, sistemas
e pessoal necessdrios, formas e mecanismos de acompanhamento, controle e avaliagdo. Este estudo busca estabelecer um
caderno de solugdes com as condigdes, pardmetros e processos necessdrios para implementagiio e operagdo do SAU,
tendo com referéncia os resultados obtidos no projeto piloto do SAU e nas avaliagdes complementares realizadas pela
equipe técnica da UFSC.
A consecugiio desta meta estd vinculada a realizagdo das seguintes agdes:

® Levantamento de dados e informagdes obtidos com o Projeto Piloto SAU;

® Estudos e avaliagbes para adequagao dos resultados obtidos pelo Projeto Piloto SAU na
implantacdo de servicos de atendimentos aos usuarios em outros trechos da malha
federal;

® Definicao de critérios para estabelecimento do grau de prioridade de trechos a serem
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contemplados com o SAU;

Definicdo da estrutura necessaria para implantagcdo e operagcdo de SAU's em funcdo da
area de abrangéncia de cada posto operacional;

Avaliagado dos custos para implantacéo e operagao de SAU's:

Avaliagao de possiveis fontes de recursos que podem subsidiar a execugéo de servigos de
atendimento aos usuarios:

Desenvolvimento de um sistema de acompanhamento, avaliagdo e controle da operagao
dos SAU'’s;
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3.2.4.2.3 Estudos e pesquisas sobre o impacto do sobrepeso na seguranca viaria

As variagdes entre acréscimos de carga por eixo e os correspondentes efeitos de destrui¢do do pavimento ocorrem de
forma exponencial (DNIT, 2005). Entretanto, veiculos que excedem os limites legais de peso, ndo s6 deterioram o
pavimento como comprometem a seguranga de todos os usudrios da rodovia.
Branco (1999) afirma que um veiculo com carga em excesso ndo tem as mesmas condigdes de frenagem que um veiculo
menos carregado; tem grande chance de se desgovernar por estouro de um pneu e maior possibilidade de tombamento em
curvas, pois seu sistema de suspensdo também nio estar atuando de forma eficiente e adequada.
O tombamento e a capotagem, de acordo com a seguradora PAMCARY (2010), séio os tipos de acidentes mais comuns
ocorridos com veiculos de carga. De acordo com Melo (2011), em condig¢des normais, quando o motorista de um
automovel exagera na velocidade em uma curva, primeiro canta os pneus, depois derrapa e eventualmente pode tombar
se encontrar algum obstaculo. Melo (2011) cita, entretanto, que caminhdes carregados possuem um comportamento
diferente em fungdo do limite de tombamento e do coeficiente de atrito do pavimento e sempre tombam antes de
derrapar. Assim nota-se que a velocidade e o peso do veiculo estdo diretamente relacionados com esse tipo de acidente.
No Brasil, existem leis e resolugdes estabelecendo pesos e dimensdes para veiculos de carga e, nesse sentido, o excesso
de peso pode ser medido por equipamentos de pesagem que deverdo ser aferidos de acordo com método e periodicidade
estabelecidos pelo CONTRAN, sendo credenciado pelo orgdo ou entidade de metrologia legal.
Atualmente, conta-se com modernos sistemas para controle de pesos de veiculos que realizam a pesagem e sua respectiva
classificagdo, permitindo impactar o minimo possivel no fluxo de veiculos como é o caso dos sistemas de Pesagem
Dindmica de Veiculos.
Nas rodovias federais brasileiras, 77 postos de pesagem estdo em operagdo, entre eles 44 méveis e 33 fixos. De acordo
com o Edital 162/2011 do DNIT, serio instalados 161 novos postos de pesagem. Deste total, 94 sdo postos méveis e 67
fixos.
Para os estudos sobre 0 excesso de peso serdo analisados dados de pesagem, obtidos com o Plano Nacional de Pesagem,
juntamente com dados de trafego de uma rede vidria, além de dados de acidentes em rodovias federais.
Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes ag¢des:
® Proposicdo de uma metodologia de levantamento, coleta e processamento de dados de
seguranga viaria relacionados ao excesso de peso;
® Analise da influéncia do sobrepeso na ocorréncia, tipologia e gravidade dos acidentes com
veiculos de carga;
© Avaliagdo do impacto da operagao dos postos de pesagem do DNIT na ocorréncia de
acidentes e suas gravidades relacionadas ao excesso de peso;
© Andlise da influéncia do sobrepeso na ocorréncia de defeitos no pavimento;
© Definigdo de requisitos para automatizagdo do processamento de dados dos postos de
pesagem e dados de acidentes no Sistema Georreferenciado de Informagdes Viarias —

SGV.

3.2.4.2.4 Estudos e pesquisas sobre o impacto do excesso de velocidade na seguranca viaria

Altas velocidades tém sido identificadas como fatores de risco em acidentes de trdnsito em rodovias influenciando tanto
na possibilidade de ocorrer um acidente quanto na severidade destas ocorréncias.

A relag@o entre a velocidade dos veiculos e a severidade dos impactos esta embasada nas leis da fisica. Em todo corpo
em movimento, a energia cinética é fungdo de sua massa e o quadrado de sua velocidade, esta energia cinética se dissipa
durante uma colisdio pela transferéncia, dentre outros, ao corpo humano em quantidade e taxas que danificam o corpo.
Para passageiros, o uso de cinto de seguranga e a utilizagdo de veiculos seguros pode prover protegdo até o maximo de
70km/h em colisdes frontais, ¢ 50 km/h na maioria dos impactos laterais (Global Road Safety Partnership, 2008).

De acordo com Bowie e Walz (1991) a velocidade excessiva contribui, nos EUA, para aproximadamgnte 12% de todos
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os acidentes relatados a policia e a 1/3 dos acidentes fatais. Joksch (1993) afirma ainda que a probabilidade de morte em
acidentes com veiculos a uma velocidade de 80 km/h é 15 vezes a probabilidade de morte em veiculos a uma velocidade
de 40 km/h. Entretanto, de acordo Solomen (1964), o indice de acidentes é menor com velocidades proximas a média
desenvolvida no trecho e aumenta @ medida que a velocidade desenvolvida se afasta da média, isso significa que
velocidades inferiores a media também podem estar associadas aos acidentes.
A experiéncia no controle da velocidade demonstra uma redugdo imediata da quantidade e gravidade dos acidentes, além
de se traduzir em ganhos de mobilidade, pois a maior uniformidade na velocidade diminui a necessidade de
ultrapassagens e evita veiculos demasiadamente préximos entre si. Assim considerado, o controle de velocidade ¢ uma
agdo que contribui para uma melhor seguranga e operagdo de trafego (DNIT, 2010).
O controle de velocidade permite conhecer o comportamento dos veiculos com relagdo a velocidade nas rodovias.
Através destas informagdes é possivel realizar avaliagdes entre a relagdo da velocidade dos veiculos e os efeitos de sua
redugdio, ou aumento, sobre a incidéncia e gravidade de acidentes.
O Departamento Nacional de Controle de Velocidade - DNIT, através do Edital 471/2009, que define o Plano Nacional
de Controle Eletronico de Velocidade — PNCV, tem por objetivo a presta¢do de servigos necessarios ao controle vidrio
nas rodovias federais, mediante a disponibilizagdo, instalagdo, operagdo e manutengdo de equipamentos eletrdnicos, com
coleta, armazenamento e processamento de dados estatisticos e dados e imagens de infragdes. Ao todo, serdo instalados
2.696 equipamentos, que vdo monitorar 5.392 faixas de transito pelo prazo de cinco anos.
Nestes pontos de controle eletrénico de velocidade o trifego € monitorado visualmente em tempo real, onde sdo
coletadas informagdes de volume, velocidade e composi¢do do trafego. O conjunto equipamento-sistema e o meio de
telecomunicagdo utilizado nestes pontos disponibilizam a placa do veiculo e a sua respectiva situa¢do no banco de dados,
em até seis segundos apds sua passagem pelo ponto monitorado, o que permite um cruzamento destas informagdes com o
banco de dados de acidentes.
Este conjunto de dados e informagdes serdo levantados e processados por etapas, sendo inicialmente estudados os pontos
de controle inseridos nos segmentos de maior criticidade. Os outros pontos serdo analisados no decorrer do projeto, com
o objetivo de validar a metodologia de levantamento, coleta e processamento de dados de seguranga viaria relacionados a
velocidade, proposta neste presente plano de trabalho.
Para consecugiio desta meta estdo previstas as seguintes agdes:
©® Metodologia de levantamento, coleta e processamento de dados de seguranga viaria
relacionados a velocidade;
® Estudo de correlagbes entre velocidades e frequéncias, tipologias e gravidades de
acidentes;
® Avaliagdo do impacto da instalagdo de dispositivos de controle de velocidade sobre
acidentes ocorridos e suas gravidades;
® Analise da efetividade dos locais definidos para controle eletrénico de velocidade em
relagdo a seguranga viaria;
® Metodologia para avaliagdo das condigdes de seguranca viaria através da proposicdo de
métodos de controle de velocidade;
© Definicdo de requisitos para automatizagdo do processamento de dados dos postos de
controle eletrénico de velocidade e dados de acidentes no Sistema Georreferenciado de

Informacgdes Viarias — SGV.

3.2.4.2.5 Estudos e pesquisas sobre o impacto da geometria e sinalizagao da via na segurancga
viaria

Um dos grandes problemas enfrentados hoje pelo Brasil ¢ o alto nimero de acidentes nas rodovias, que infelizmente
coloca o pais nos primeiros lugares no ranking de mortes no transito.

No Brasil, grande parte das vitimas dos acidentes de transito ¢ constituida de jovens em idade produtiva, o que acarreta,
além de perdas humanas, em perdas de trabalho produtivo, e consequentemente, perda financeira para o pais. Dessa
forma e devido aos altos nimeros de acidentes, o problema de acidentes no transito ¢ abordado no Brasil como uma
prioridade social, econdmica e de saide publica.

Diante deste cendrio, o governo vem investindo em programas que tenham como objetivo diminuir esse alto namero. De
acordo com a Organizagdo Mundial da Saiide (OMS), ha trés abordagens a serem seguidas em programas que busquem a
diminui¢fio do nimero de acidentes: interagdes entre usudrios, veiculos e infraestrutura.

Neste contexto, estudos que contribuam para demonstrar as relagdes entre esses trés fatores podem servir para auxiliar o
planejamento e a tomada de decisdo dos érgaos competentes responsaveis da elaboragdo de programas.

Em relago a legislagdo, em junho de 2008 foi instaurada a lei nimero 11.705, cujo artigo 1° apresenta como finalidade
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“estabelecer alcoolemia 0 (zero) e de impor penalidades mais severas para o condutor que dirigir sob a influéncia do
dlcool”. Essa lei, chamada popularmente como “Lei Seca” foi uma tentativa do governo federal em diminuir o nmero de
acidentes provocados pelo consumo excessivo de bebidas alcodlicas, ja que esse ¢ um dos grandes motivos de causas de
acidentes.
Ha ainda, no ambito nacional, programas desenvolvidos por diversos érgdos, tais como: Programa de Redugdo de
Acidentes de Transito — PARE, Projeto Piloto, e outros inimeros projetos que focam principalmente na conscientizagéo
do motorista.
Em relagdio a estudos relacionados a prevengdo e causas de acidentes de transito, pode-se citar REINHOLD (2006), que
em sua tese realiza um estudo na area urbana de Blumenau — SC, focado principalmente nos atropelamentos de pedestres,
onde analisa a percepgdo do risco de acidente por parte do préprio pedestre.
DIESEL (2006) realizou um estudo para identificar a relagdo entre o niimero de acidentes e a ocorréncia de precipitagdes
pluviométricas durante os anos de 1998 a 2003, em rodovias federais do estado de Santa Catarina.
De acordo com Branco (1972), existem fatores que devem ser levados em consideragdo nos projetos geométricos de
rodovias, em relagdio a seguranca da via, tais como: raios de curvatura ajustados a velocidade de operagdo, aplicagdo de
revestimento anti-derrapantes em locais especiais, sobrelevagdes adequadas das curvas, dentre outros.
Em relagdo a sinalizagdio x acidentes, a FHWA desenvolveu um estudo que visava identificar os custos e beneficios ao se
instaurar a sinalizagdo. O estudo destaca, com 20,9 vezes, a relagdo custo beneficio para melhoramentos na sinalizagéo,
6,3 vezes, para melhoramento com a colocagdo de barreiras e defensas, 5,1 vezes para colocagdo de semaforos e 4,0
vezes para a instalagdo de atenuadores de impacto.
O conhecimento dos impactos que as caracteristicas das vias e a sinaliza¢do provocam na probabilidade da ocorréncia de
acidentes ¢ uma informacio valiosa para o planejamento de agdes futuras em relagdo a projetos de seguranga viaria, desta
forma, o desenvolvimento de estudos que busquem identificar possiveis relagdes entre os acidentes de trénsito e a
geometria e sinalizagdo da via.
Para consecugio desta meta estdo previstas as seguintes agdes:

® Levantamento, coleta, e organizacdo de dados e informacdes relacionados & seguranca

viaria tendo como foco a geometria da via e sua sinalizagao;

© Identificagio e depuragao dos dados de acidentes e dados geograficos sobre a malha;

®© Estabelecimento de padrées das caracteristicas das vias;

® |dentificacdo de relagdes entre os acidentes e as caracteristicas fisicas, operacionais e

sinalizagao da via;
® Mensuracéo do impacto das caracteristicas da via e da sinalizagdo na seguranga viaria.

3.2.4.3 Engenharia de trafego rodoviario

3.2.4.3.1 Analises e depuracdes de dados de trafego coletados pelo DNIT (contadores de trafego,
REV, balangas e outros meios) e inser¢cdo dos mesmos no SGV

A presente meta tem por objetivo alimentar o banco de dados de trafego do DNIT, através do Sistema Georreferenciado
de Informagdes Viarias (SGV). Essa alimentagdo envolve o levantamento, analise, depuracéo e inserg¢do no sistema, de
dados de contagem levantados em programas do DNIT, tais como programas de contagem, de pesagem, de fiscalizagdo
de velocidade, e de projetos, entre outros,
A analise e depuragdo dos dados consistem em verificar a confiabilidade dos mesmos e buscar identificar possiveis erros
associados tanto aos dados, como as proprias contagens ou a forma no qual as mesmas sdo repassadas ao 6rgdo. Esta
etapa ¢ muito importante para que se possuam dados consistentes e confidveis, € que possam ser utilizados em anélises e
projetos do drgdo ou por estudiosos da area.
Para consecucfio desta meta estdo previstas as seguintes agoes:
® Levantamento de dados de trafego coletados em projetos, programas de contagem,
pesagem ou fiscalizagao de velocidade;
® Apresentacdo da analise sobre a localizagdo dos trechos com dados de trafego e a analise
sobre a consisténcia dos dados de trafego coletados;

® Insercdo de dados de trafego no SGV.

3.2.4.4 Educacao no Transito

O elemento humano é o foco estratégico de agdes que objetivam a seguranga do trafego nas vias, considerando seu
multiplo papel como pedestre, condutor e passageiro. As melhores estratégias para alcangar o éxito na mitigagdo dos

\ ) -



riscos associados ao comportamento do homem no ambiente vidrio estdo ligadas aos novos enfoques da educagdo para o
transito, incluindo-a ag¢des de sensibilizagdo, conscientizagdo e desenvolvimento de atitudes para promover uma mudanga
de comportamento visando a redugdo do risco no transito.

3.2.4.4.1 Projeto nacional de percep¢ao de risco no transito

Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes agdes:

®©

©
O]
©

Mapear as escolas lindeiras as rodovias federais sob jurisdicdo do DNIT em todas as
unidades da federagao;

Capacitar e repassar a metodologia ao nucleo de educagdo do DNIT para que o mesmo
seja responsavel por sua operacionalizagao;

Implantar e/ou consolidar o projeto de percepcéo de risco no transito em todas as unidades
regionais do DNIT;

Dar suporte técnico, didatico-pedagégico e operacional para implementagdo e
desenvolvimento do projeto nas escolas publicas lindeiras as rodovias federais sob
jurisdicao do DNIT.

Criar e/ou atualizar os instrumentos de divulgacédo do projeto e das agdes desenvolvidas
pelos participantes, tais como mini portais para as superintendéncias regionais, atualizacao
e revitalizagdo do portal de percepgdo do risco no transito e dos blogs das escolas
participantes do projeto, inser¢do do projeto nas redes sociais (Facebook, Twitter, likedin,
etc.).

3.2.4.4.2 Prémio DNIT de educagao no Transito

Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes agdes:

©

©

©

Estruturar, juntamente com a area de educagdo da CGPERT um prémio anual para
valorizar boas praticas relacionadas com a educagdo no transito, definindo instancias
regionais e nacional de premiacao;

Definir regras, regulamentos, publico, mecanismos de divulgacdo e formas de
implementacao do prémio;

Dar suporte a area de educacéo do DNIT na operacionalizagido do Prémio.

3.2.4.4.3 Projeto Itinerante de educagéao no transito

Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes agdes:

©

O]
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Prospectar experiéncias bem sucedidas de educagdo no transito para diferentes classes
etarias;

Elaborar um planejamento didatico pedagégico de programa de educagdo no transito
itinerante instalado em veiculo sob-rodas;

Conceber e projetar um veiculo que abrigara o projeto itinerante de forma a viabilizar a
execugao do mesmo de forma autdonoma;

Desenvolver, viabilizar a aquisicdo e/ou buscar parcerias para disponibilizar dos kits
pedagdgicos, materiais de sensibilizagdo, materiais didaticos e outros materiais previstos
no projeto didatico pedagogico do programa;

Definir logistica de atuacdo e formar e capacitar equipes de trabalho para a
operacionalizagio do projeto;

Elaborar um calendario anual de agdo, considerando o calendario de eventos a ser definido
pela area de educagdo da CGPERT e a disponibilidade das entidades que irdo receber o
projeto itinerante;

Avaliar anualmente os resultados do projeto.




3.24.5 Gestao da Informacido — SGV

3.2.4.5.1 Atualizagéo tecnoldgica, adequagdes e incorporagéo de novas funcionalidades ao SGV

O SGV (Sistema Georreferenciado de Informagdes Viarias), em uso no DNIT, ¢ uma solugdo integrada na Web que
inclui diversos recursos que possibilitam aos seus usudrios enviar dados de volume de trafego (total e classificado),
registro de acidentes, segmentos criticos, registros didrios de ocorréncia dos postos de pesagem e segmentos de rodovia
homogéneos, como também, manter atualizada a base cadastral do Sistema Nacional de Viagdo (SNV) ¢ de dados
georreferenciados.

Os procedimentos unificados de coleta e processamento de dados propiciam a uniformizacio e padronizagdo das
informagdes, possibilita a geragdo de consultas, relatorios e graficos especializados, mapas georreferenciados e também a
realizagéo de andlises, estudos, estatisticas, simulagdes e formago da evolugdo histérica das informagdes.

A expansio do sistema de informagdes SGV visa aprimorar a consisténcia, a universalidade e o acesso das informagdes
requeridas da CGPERT/DNIT que versem, em especial, sobre informagdes gerenciais, acompanhamento de contratos,
envio de dados de medigdo, seguranga viaria, autorizagdo especial de transito, processamento de dados, atualiza¢dio da
plataforma do sistema e implantagio em ambiente de producdo da CGPERT/DNIT.

Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes agdes:

©® Elaborar procedimentos e ferramentas para apresentacdo de informagGes gerenciais,

mantidas no SGV, a respeito das areas de atuacdo da CGPERT/DNIT;

Definir, em conjunto com a CGPERT/DNIT, métodos e ferramentas para acompanhamento

do desempenho e apoio a medicdo de contratos;

Dotar o SGV do subsistema AET para registro e acompanhamento das solicitagées e

analises de expedigdes de Autorizagao Especial de Transito;

Especificar portal da coordenagdo para rapida divulgacdo de atividades desenvolvidas,

eventos, artigos e noticias especializadas sobre a operacgao rodoviaria;

Extracdo automatica de informacées dos videos registros, em especial, sobre a

superestrutura da rodovia para cadastramento no SGV e uso em estudos e analises de

trafego e capacidades:

®© Elaborar procedimentos analiticos para depuracéo, padronizagdo e adequacdo dos dados
antes do seu cadastramento no SGV de forma a garantir a qualidade das analises e
resultados apresentados no sistema:

®© Realizar treinamentos diversos para capacitagao do pessoal do DNIT no uso do SGV, bem
como para familiarizagdo com aspectos técnicos referentes ao transporte rodoviario;

© Fornecer suporte técnico com a finalidade de esclarecer duvidas na utilizagdo do sistema e
sobre as funcionalidades disponibilizadas no mesmo:

© Realizar manutencao das ferramentas existentes para evolucdo e adequacio de entrada
de dados, consultas, relatérios e mapas de acordo com novos procedimentos e
entendimentos da CGPERT/DNIT:

© ©®© o0 0

3.2.4.5.2 Manutengao, suporte técnico e treinamento no uso do SGV

No intuito de auxiliar o DNIT em atividades técnicas relacionadas ao escopo ora proposto, a UFSC se dispde a prestar
suporte técnico na otimizagdo ou implementagdo de fungdes nas ferramentas.

Serdo ministrados pela UFSC através do LabTrans, treinamentos diversos para capacita¢do do pessoal do DNIT
no uso do SGV, bem como para familiarizagdo com aspectos técnicos referentes ao transporte rodoviario. Os
treinamentos serdo divididos em médulos e abrangerdio os conceitos envolvidos na utilizagéio das ferramentas propostas e
em suas aplicagdes.

A manutengdo corresponde a um processo de melhoria, otimizagdo e reparos do SGV desenvolvido e implantado. Nesta
fase pode haver a necessidade de implementar mudangas no SGV, ou construir novas funcionalidades para melhorar a
aplicabilidade, usabilidade e desempenho do sistema.

O suporte tem como finalidade esclarecer dividas na utilizagdo do sistema e sobre as funcionalidades disponibilizadas no
mesmo. Utilizando-se do suporte, usudrios e administradores poderdo solicitar explicagoes detalhadas sobre o
funcionamento de um recurso especifico, ou ainda, descobrir como utilizar um médulo desconhecido pelo usudrio.
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As atividades de implantagio em ambiente de produgiio do DNIT prevé a atualizagdo constante da documentagio técnica
do sistema e envio de pacotes para publicagdo em ambientes de homologagio e produgio.
Para consecugdo desta meta estdo previstas as seguintes agoes:

© Ministrar treinamentos diversos para capacitagdo do pessoal do DNIT no uso do SGV, bem
como para familiarizagdo com aspectos técnicos referentes ao transporte rodoviario;

© Garantir a manutengéo do SGV através de um processo de melhoria, otimizagéo e reparos
para melhorar a aplicabilidade, usabilidade e desempenho do sistema.

© Fornecer suporte técnico com a finalidade de esclarecer duvidas na utilizaco do sistema e
sobre as funcionalidades disponibilizadas no mesmo:

© Desenvolver a implantagdo em ambiente de produgdo do DNIT prevendo a atualizacio
constante da documentagéo técnica do sistema e envio de pacotes para publicacdo em
ambientes de homologacao e produgao.

3.24.6 Estudo para implantagdo de programa de acesso
inteligente

3.2.4.6.1 Plano de melhoria dos corredores logisticos rodoviarios para implantagéo de programa
de acesso inteligente

O conceito de Autoriza¢do Especial de Transito — AET tem evoluido em paises do 1° Mundo, em especial na Australia,
para tirar partido de rotas especificas aonde estudos detalhados da geometria da rota, bem como de seu pavimento e
obras de arte, mostrarem que excegdes aos limites legais de peso e dimensdes de veiculos comerciais de carga e
passageiros sdo perfeitamente possiveis.
A selegdo destas rotas especiais, tendo como referéncia as metas do PAC, identificara os corredores logisticos com
potencial de serem utilizados transportes especiais, permitindo o planejamento de intervengdes e implantagdo de sistemas
de monitoramento e controle para viabilizar a circulagdio dos veiculos com AETs. Tecnologias de ITS e sistemas de
pesagem em movimento poderdo ser utilizados para rastrear os veiculos e para medir a propria forga de impacto
dindmica aplicada ao pavimento e o potencial dano ao mesmo.
A importéncia disto ¢ que, sem colocar em risco a infraestrutura ou a seguranga, tem-se conseguido naquele e em outros
paises diminuir tremendamente o nimero de viagens necessarias para transportar 0 mesmo volume de carga, em rotas
especialmente selecionadas.
Para consecugdo desta meta estdio previstas as seguintes agdes:
® Levantamento dos padrdes de forga dinamica impostos aos pavimentos e obras de arte por
diferentes classes de veiculos comerciais de carga e passageiros, usando sistemas MS-
WIM e Bridge-WIM,;
© Estudos diagnésticos e analises técnicas para a identificagdo dos corredores logisticos e
das metas do PAC, correlacionando com as AETS;
© Definicdo de metodologias para definicdo e priorizagdo de corredores logisticos por tipo
prevendo a identificacdo de varidveis e de requisitos técnicos e operacionais para a
elaboragdo de projetos para recuperagdo ou melhoria para adequagdo as

demandas/geradas pelas AETs.

3.24.7 Capacitagao institucional e suporte técnico

3.2.4.7.1 Elaboragao e Implantagéo do programa de capacitagao para o desenvolvimento de
competéncias institucionais nos colaboradores da CGPERT

Esta meta abordard a realizagdo de um levantamento com o objetivo de mapear as competéncias institucionais e
identificar as necessidades da CGPERT, visando elaborar um programa de capacitagio para o desenvolvimento de
competéncias institucionais dos colaboradores da CGPERT e dos lotados nas unidades locais e regionais que
desenvolvem agdes relacionadas a drea de operagdes e posterior implantagdo. O programa de capacitagdo prevé a
realizagdo de cursos de capacitagdo de curta dura¢do e de especializagdo, de forma que se aplicados, agregardo
competéncias as equipes técnicas que trabalham na drea de operagdes. As competéncias institucionais e as lacunas de




formagdo serdo explicitadas através de entrevistas e pesquisas a serem realizadas no 6rgdio com os gestores e o publico-
alvo dos cursos, sendo identificadas as demandas de capacitagdo nos niveis estratégico, gerencial e operacional com
defini¢do de niveis de prioridades. Desta forma busca-se estabelecer a politica de capacitagdo da CGPERT, incluindo a
definigdo de critérios de participagdo, metodologia, abrangéncia, avaliagio, contetido programatico e a carga horaria dos
cursos, dentre outros aspectos.
A implantagdo do programa de capacitagdo institucional da CGPERT, onde serdo oferecidos cursos de curta-duragdo e
um curso de especializagdo a partir das demandas elencadas anteriormente.
Os cursos de curta duragdio serdo oferecidos para servidores e técnicos designados pela CGPERT, respeitando a
priorizagdo feita e as ementas definidas, constantes no programa de capacitagdo, reavaliadas a cada 12 meses, de acordo
com as seguintes premissas:
Modalidade: 17 cursos de 30 horas na modalidade semi-presencial e/ou a distdncia em Brasilia ¢ 10 cursos na
modalidade a distancia para até 04 pontos.
Nimero de alunos: no maximo 30 alunos por curso.
Duracdo e Frequéncia: encontros com duragdes de 15 (quinze) horas semanais, distribuidas em 04 (quatro) turnos, em
duas semanas alternadas, totalizando 30 (trinta) horas mensais de cursos.
Carga Hordria: Recomenda-se que a carga horaria de cada curso seja de 30 (trinta) horas, salientando que podera ocorrer
a necessidade da realizagdio de alguns com maior carga hordria. Neste caso, poder#o ser oferecidos cursos com duragdes
de 60 (sessenta) ou 90 (noventa) horas.
Frequéncia dos Alunos: Os alunos deverdo ter no minimo 75% de frequéncia em cada curso.
Realizacdo dos cursos: Os cursos terdo inicio a partir do 7° més e se encerrardo no 57° més do presente Plano de
Trabalho, sendo oferecidos de fevereiro a novembro dos anos contemplados. Recomenda-se ainda um intervalo de 03
semanas entre a conclusdo de um curso e o inicio do préximo, como forma de desenvolvimento do planejamento para o
curso a ser iniciado ou ainda para reposigdo de aulas do curso a ser encerrado, devido a feriados, por exemplo. Neste
contexto, prevé-se um total de 810 horas de curso (27 cursos de 30 horas).
Ja o Curso de Especializagdo devera contard com as disciplinas e ementas a serem definidas no programa de capacitagio
institucional e devera atender as seguintes premissas:
Modalidade: O curso poderd ser na modalidade a distancia e/ou semipresencial na cidade de Brasilia, a serem
ministradas por professores da UFSC e de outras instituigdes de renome.
Numero de alunos: Até 30 (trinta) profissionais com graduagdo na drea, a serem designados pelo CGPERT.
Duragdo e Frequéncia: encontros com duragdes de 15 (quinze) horas semanais, distribuidas em 04 (quatro) turnos, em
duas semanas alternadas, totalizando 30 (trinta) horas mensais de cursos.
Carga Hordria: O curso terd uma carga horéria total de 390 horas.
Avaliacdo e Frequéncia dos Alunos: Os alunos deverdo ter no minimo 75% de frequéncia em cada disciplina e serdo
avaliados através de provas, trabalhos, semindrios, a critério do professor. Ao final das disciplinas, o aluno ira
desenvolver o trabalho de conclusio de curso (TCC). Para ser aprovado o aluno deverd cumprir a carga horaria minima,
com conceito igual ou superior a B e ser aprovado no TCC.
Para a consecugdo desta meta estdo previstas a realizacdo das seguintes agdes:

© Identificagdo das competéncias institucionais e demandas de capacitacdo nos niveis
estratégico, gerencial e operacional com definicao de niveis de prioridades;
Planejamento do curso de especializagdo com a realizacdo dos tramites legais e
burocraticos;
Preparagao do material didatico;
Execucéo do programa de capacitagdo - curso de especializacdo
Execucéo do programa de capacitacdo — cursos de curta duragao
Avaliagao da efetividade do programa de capacitagdo para o desenvolvimento de

competéncias institucionais.

(ONONONONENO)

3.2.4.7.2 Criagao de um nucleo de inteligéncia estratégica

A criagdo de um nicleo de Inteligéncia estratégica corporativa que dara suporte técnico a Coordenagio Geral de
Operagdes Rodovidrias tera como fungio articular a elaboracdo de solugdes para alavancar a efetividade das acoes da
coordenacgdo.

Para a consecugdo desta meta estdo previstas a realizagdo das seguintes agdes:

© Criagdo de um ntcleo de inteligéncia para fornecimento de suporte técnico de apoio ao
desenvolvimento agées, programas e projetos especiais em areas estratégicas de atuagéo
da CGPERT, englobando as areas de atuacdo vinculadas a seguranca, sinalizaga
pesagem e velocidade.




3.3 Resultados esperados

As agdes previstas nas metas propostas dariio origem a um conjunto de produtos que trardo em seu bojo resultados que
permitirdo apoiar e melhorar as atividades desenvolvidas pela 4rea de operagdes do DNIT, a saber:

Avaliag&o dos PPVs e elaboragao de projetos executivos dos PPV operacionalmente efetivos
Parecer técnico da localizagéo dos PPVs constantes no Edital 162/11-00

Metodologia para acompanhamento e avaliagdo operacional dos PPVs

Sistema de avaliagdo operacional e de qualidade dos dados WIM

Regulamentagéo de WIM para fiscalizac4o direta de peso

Documentos técnicos - projetos e avaliagbes da reestruturacéo da pista experimental para sistema
fiscalizag&o direta WIM

Programa brasileiro de preveng&o a pratica de sobrepeso

Documentos técnicos do estudo do comportamento e da deterioragéo do pavimento

Caderno de solugdes para determinacao de limites de velocidade

Projeto para implantagdo e operagdo dos SAU's

Requisitos para automatizagc&o das analises do sobrepeso na seguranca viaria

Metodologia de avaliagao e requisitos para automatizagéo das analises do impacto da velocidade na
segurancga viaria

Impacto das caracteristicas da via e da sinalizag3o na seguranga viaria

Documentos técnicos da analise e depuragio de dados de trafego coletados pelo DNIT

Mtodologia de percepgéo de risco no transito do Projeto Escola

Regulamentagéo do prémio de educagao no Transito

Projeto de educagao no transito itinerante de educacg&o no transito

Documentos Técnicos do Sistema e Codigo Fonte para novas funcionalidades no SGV

Documentos técnicos do sistema para capacitagao, suporte técnico e manutencdo do SGV

Plano de melhorias de corredores logisticos rodoviarios com foco nas AETs

Programa de capacitagéo e avaliagao da efetividade do programa de capacitagdo da CGPERT

IONONONONONONONONOINONONONONO RO ORONOXOXOXO)

3.4 Prazo

Este plano de trabalho terd o prazo de 60 meses.

3.5 Relatorios e produtos

Este item caracteriza a abrangéncia dos relatérios e produtos que deverdo ser encaminhados pela UFSC ao longo do
periodo de vigéncia deste termo de cooperagio.

3.5.1 Relatérios parciais

A cada quatro meses a UFSC apresentara um relatério parcial para cada um dos objetos do presente plano de trabalho,
contendo a descrigdo do andamento dos trabalhos, conforme a previsdo para conclusdo dos produtos nas datas
assinaladas no cronograma fisico.

3.5.2 Relatorios finais executivos

Para cada uma dos sete objetos deste plano de trabalho, sera elaborado um relatério executivo com a sintese dos
desenvolvimentos e resultados alcangados.

3.5.3 Produtos

Os produtos gerados serdo resultados do desenvolvimento das agdes referentes as metas estabelecidas para cada um dos
objetos deste plano de trabalho. Os produtos poderdo ser apresentados na forma de relatérios técnicos, metodologias,
codigo fonte, manuais, etc., e serdo entregues ao DNIT, respeitando o cronograma fisico apresentado.
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3.6 Cronograma de Execugao (Meta, Etapa ou Fase)

Indicador Fisico Periodo

Motes ~Unidade Qdade Inicio Término

Pesagem em movimento e andlise do pavimento

i Avaliagdo da efetividade dos PPVs e elaboragdo de projetos executivos Produto 1
L Validagdo dos postos de pesagem constantes no Edital 0162/11-00 Produto 1 més 1 més 4
Metodologia para acompanhamento e avaliagio da operacdo dos PPVs Produto 1: més 1 més 8
Avaliagdo operacional e sistema de avaliagdo dos dados de sistemas WIM Produto 2 més 1 més 60
Proposicao de regulamentagdo de WIM para fiscalizagdo direta Produto 1 més 1 mésd8
| Reestruturagdo da pista experimental / WIM fiscalizagdo direta Produto 2 més22 | més60
- Programa brasileiro de prevengdo a pratica de sobrepeso Produto 1 més 23 més 36
Estudo do comportamento e da deterioragdo do pavimento Produto 2 més 1 més 60
Relatério parcial ) ' Relatdrio 14 més 4 més 56
Relatério Executivo - Final Relatério 1 més60 | més60 |
) puranca vidriz
Estabelecimento de padrdes para determinacio de limite de velocidade Produto 1 més 12 més 28
Dimensionamento e metodologia para implantagdo e operagdo dos SAU's Produto 1 més 1 més 12
Estudos e pesquisas sobre o impacto do sobrepeso na seguranca vidria Produto 1 més 43 més 60
Estudos e pesquisas: impacto do excesso de velocidade na seguranca vidria Produto 1 més 26 més 44
Estudos e pesquisas: impacto da geometria e sinalizagdo na seguranca vidria Produto 1 més 1 més 16
Relatério parcial Relatério 14 més 4 més 56
Relatorio Executivo - Final Relatério 1 més 60 | més 60
J ge aria ge afego roaoviaria
Andlises e depuracdes de dados de tréfego coletados pelo DNIT Produto 1 més 1 més 60 |
Relatdrio parcial Relatério 14 més 4 més 56
Relatério Executivo - Final Relatério 1 més 60 | més 60
U4 ¥ acao D ) 0
- Projeto de percepgao de risco no transito Produto 1 més 1 més 60
Prémio DNIT de educagdo no Transito Produto 1 més 8 més 60 |
Projeto Itinerante de educagdo no transito Produto 1 més 1 més 50
Relatério parcial Relatdrio 14 més 4 més 56
Relatorio Executivo - Final Relatério 1 més 60 més 60
L) 2 30 da 0 aCd0
Atualizacio tecnoldgica, adequagdes e novas funcionalidades no SGV Produto 4 més 1 més60
|Capacitagdo, suporte técnico e ma nutengao Produto 1 més 1 més 60 |
Relatério parcial Relatério 14 més 4 més 56
Relatdrio Executivo - Final Relatério 1 més 60 més 60
Ub Progra 3 (e acesso plige g
Planc de melhoria dos corredores logisticos para acesso inteligente Produto 1 més 8 més 24
Relatério parcial Relatério 3 més 12 més 20
Relatdrio Executivo - Final Relatdrio 1 més 24 més 24
1 apa acal pnal e porte te 0
Elaboracdo e Implantagdo do programa de capacitagdo da CGPERT Produto 5 més 1 més 57 |
___I_t_griacﬁo de um niicleo de inteligéncia estratégica Produto 1 més 1 més60
Relatdrio parcial ] Relatério 14 més 4 més 56
Relatério Executivo - Final Relatdrio més 60
ProdUtos . el el e, e R e
Relatérios parciais 87
Relataro EXeCOtivo S rnal 1 r ol e B RN N7




4 - CRONOGRAMA DE EXECUGAO (METAS, ETAPA OU FASE)

META | ETAPA INDICADOR )
FiSICO DURACAO
FASE ESPECIFICAGAO ) ]
UNIDADE | QUANTIDADE | INICIO | TERMIN!
I Execugao do Projeto - - 08/12 07/17
Estudos, pesquisas e
programas de capacitagao para
desenvolvimento e
consolidagdo de métodos e
processos para suporte a
gestao de competéncias da
CGPERT vinculadas as areas
de seguranga viaria e
operagdes rodoviarias
5 - PLANO DE APLICAGAO (R$ 1,00)
] NATUREZA DA DESPESA CONCEDENTE | PROPONENTE
CODIGO ESPECIFICACAO TOTAL
3390-39 | Servigos Terceiros-Pessoa Juridica 30.650.300,00 | 30.650.300,00

TOTAL GERAL

30.650.300,00

30.650.300,00

\ W -



ANEXO |
PLANO DE TRABALHO

6 - CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO R$ 1,00

CONCEDENTE

Meta Julho/i2 | Agosto/12__| Setembro/12 | Outubro/12 | Novembro/12 [ Dezembro/12
| CONFORME REPASSE DNIT A UFSC

Meta Janeiro/13 Fevereiro/13 Margo/13 Abril/13 Maio/13 Junho/13
| CONFORME REPASSE DETER A UFSC

Meta Julho/13 | Agosto/13 | Setembro/13 | Outubro/13 | Novembro/13 | Dezembro/13
| CONFORME REPASSE DNIT A UFSC

Meta Janeiro/14 Fevereiro/14 Margo/14 Abril/14 Maio/14 Junho/14
| CONFORME REPASSE DETER A UFSC

Meta Julho/i4 | Agosto/14 | Setembro/14 | Outubro/14 | Novembro/14 | Dezembro/14
| CONFORME REPASSE DNIT A UFSC

Meta Janeiro/15 Fevereiro/15 Margo/15 Abril/15 Maio/15 Junho/15
| CONFORME REPASSE DETER A UFSC

Meta Julho/15 | Agosto/15__ | Setembro/15 | Outubro/15 | Novembro/15 | Dezembro/15
| CONFORME REPASSE DNIT A UFSC

Meta Janeiro/16 Fevereiro/16 Margo/16 Abrill16 Maio/16 Junho/16
I CONFORME REPASSE DETER A UFSC

Meta | Janeiro/17 | Fevereiro/17 | Margo/17 |  Abril17 | Maio/17 [ Junho/17
I CONFORME REPASSE DETER A UFSC

Meta Julho/17__| | | l
I CONFORME REPASSE DETER A UFSC
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7 - DECLARAGAO

Na qualidade de representante legal do proponente, declaro, para fins de prova junto ao (a) UFSC

Para os efeitos e sob as penas da lei, que inexiste qualquer debito em mora ou situag@o de inadipléncia com
o Tesouro Nacional ou qualquer 6rgéo ou entidade da Administragdo Publica Federal, que impega a
transferéncia de recursos oriundos de dotagdes consignadas nos orgcamentos da Uni&o, na forma deste
plano de atendimento.

- Pede deferimento.
Z / >

Florianpolis, 31/08 /2012 é/’f Q&r%(/

Local e Data Proponente ”

Gilberto Vieira Angelo
RG: 122.899-4 SSP/SC
CPF: 179.758.409-04

Ll

8 - APROVAGAO PELO CONCEDENTE

\ A\
Aprovado \ |\ \\\
Florianépolis, 31/08/2012 R NN v
\

Local e Data ) Concedente

Prof. Jamil Assereuy Filho
Prd - Reitor de Pesquisa/UFSC
Porfaria n°. §91/2012/GR, DE T1/Us/2UTZ




Fundagao de Amparo a Pesquisa e Extensao Universitaria

FAPEU

http:/fwww.fapeu.org.br

IDENTIFICACAO DE CUSTOS DOS PROJETOS

Coordenador: Amir Valente

Valor projeto : 30.650.300,00

Prazo: 60 Meses

Orgédo Financiador: UFSC

Conta Bancdria: Sim

PERfODO 2012

Elaboragéio Unit. Qtde Total

Projetos 13.338,91 1 13.338,91
Extensdo: 13.338,91 0 -
Total Elaboragdo 13.338,91
Compras Unit. Qtde Total

Compras nacionais: 560,69 381 213.624,05
Importagdo 3.630,20 0 -
Passagens: 278,13 445 123.769,70
Licitagdo: 9.763,80 20 195.275,98
Total Compras 532.669,73
Recursos Humanos Unit. Qtde Total

CLT 367,06 1787 655.944,80
Estdgio 134,30 2232 299.756,71
P.Serv / Didrias 436,55 1378 601.568,10
Total de RH 1.557.269,61
Financeiro Unit. Qtde Total

Contas a pagar 36,74 6243 229.353,09
Contas a Receber 201,32 10 2.013,25
Gerenciam.Financ. 17.899,55 1 17.899,55
Total Financeiro 249.265,88
Contabilidade Unit. Qtde Total

Operagdes contabeis 157,86 6253 987.077,07
Prestagdo de contas 36.030,68 3 108.092,05
Conciliagcéio/cont.int 201,64 36 7.258,91
Total Contabilidade 1.102.428,02

|Total dos custos 3.454.972,16 |
|Percentual da ReDOA 11,27% |
|reDOA/méS 57.582,87 |

0Ny



UNIVERSIDADE FEDERAL
DE SANTA CATARINA

PRO-REITORIA DE ADMINISTRACAO
Coordenadoria de Contratos Fundacionais

Campus Prof. Jodo David Ferreira Lima - CEP 88040-900
Trindade - Floriandpolis - Santa Catarina - Brasil / E-mail carc-proinfra@reitoria.ufsc.br / +55 (48) 3721-8660

Floriandpolis, 31 de Agosto de 2012. Portaria n® 460/CCF/2012.

O Pré-Reitor de Administracéo da Universidade Federal de Santa
Catarina, no uso de suas atribui¢oes,

RESOLVE:

DESIGNAR ofs) servidor(es) abaixo relacionados, para fiscalizar e acompanhar
os servigos prestados pela Instituicio/Empresa FAPEU FUND. DE AMP. A PESQ. E EXT.
UNIV - Processo n? 23080.029966/2012-23 - Contrato n2 00460/2012.

MARCOS AURELIO MARQUES NORONHA
Professor Adjunto 1 De, CPF 41096517353
CTC-DEPTO DE ENGENHARIA CIVIL (ECV)

'-)A’A\_K‘g = L
(PR ipnie AP
Diretor em éxercicio
do DPC/PROAD




SERVICO PUBLICO FEDERAL
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA
PRO-REITORIA DE PESQUISA - PROPESQ
Campus Prof Joao David Ferreira Lima - Trindade
Floriandpolis, SC, 88040-900, Brasil
Fone: (55 48) 3721 9846
email: propesq@contato.ufsc.br

Memorando n.° 153/PROPESQ
Em 13 de novembro de 2012.

Aos Senhores
Prof. Gilberto Vieira Angelo - Superintendente FAPEU
Prof. Amir Mattar Valente — Coordenador do projeto

Assunto: Processo 23080.029966/2012-23; Contrato 460/2012 FAPEU

Encaminho para demais providéncias o referido Termo de Contrato em
tela. Chamo a atengdo. entretanto, do compromisso assumido pelo Prof. Amir acerca
da inclusdo das Clausulas de Confidencialidade e de Prote¢do Intelectual como
assinalado pelo Departamento de Inovag@o Tecnoldgica da UFSC, cujo parecer tomo
a liberdade de reproduzir aqui.

Como indicado, isto terd que ser feito na forma de um Aditivo ao
Termo de Cooperagdo e que pela informagdo prestada a folha 144 do processo digital,
esta sendo conduzido.

Encare¢o ao Coordenador que faga gestdes junto ao DNIT para que a

analise da nossa proposta de redagdo e da eventual contraproposta sejam feitas com
brevidade para que o Termo Aditivo possa ser celebrado o mais rapidamente possivel.

Atenciosamente,

| NN VAN |
Jamil Assereuy Filho
Pré-Reitor de Pesquisa



