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RESUMO

Povoa parte do imaginario popular a ideia de que o transporte automotivo é um sistema falido
dentro dos grandes centros urbanos nacionais e internacionais, sua insustentabilidade ¢ latente
no que tange a praticidade de sua utilizagdo mediante os problemas sdcio-politicos e ambientais
decorrentes de seu alargamento desenfreado. Entretanto a mobilidade urbana automotiva ainda
representa um sistema hegemonico na realidade das grandes cidades. Esta pesquisa dedica-se a
descrever as postagens na rede social Twitter de ciclistas participantes do Pedal Anchieta 2018
— passeio ciclistico anual entre as cidades de Sdo Paulo e Santos —, a fim de compreender as
relaces que estabelecem com a bicicleta e seu uso enquanto modal de mobilidade urbana no
contexto supracitado. Para tal, o evento Pedal Anchieta 2018 foi monitorado Twitter através do
marcador (hashtag) #PedalAnchieta2018. A interpretacdo dos dados, de inspiracao
antropoldgica, foi realizada a luz da proposta de descricdo densa de Clifford Geertz. Conclui-
se com este trabalho que as postagens foram feitas por contas institucionais, grupos da
sociedade civil organizada e paginas pessoais. Significados politicos foram mais abordados por
contas institucionais, embora isto também tenha sido registrado em contas pessoais preservando
linhas gerais do que se viu dos argumentos politicos. Registros de significados de fruicéo,
superacdo fisica e desportiva foram recorrentes em contas pessoais, com links direcionados a
rede social Instagram. Também foram registradas interacbes com o discurso da midia
tradicional.

Palavras-chave: Cicloturismo; Mobilidade Urbana; Pedal Anchieta; Redes Sociais.



ABSTRACT

It is a recurrent social belief that automobility is a failed system, considering how national and
international urban centers are organized,; its unsustainability is latent in terms of the practicality
of its uses due to the socio-political and environmental problems arising from its rampant
expansion. However, automobility still represents a hegemonic system in all of the world’s
largest cities. This research aims at describing the posts on the social media Twitter of cyclists
participating in the event Pedal Anchieta 2018 — an annual cycling tour between the cities of
Séo Paulo and Santos — in order to understand the relationships they establish with bicycles and
its use as a mode of urban mobility. The event Pedal Anchieta 2018 was monitored on Twitter
through the hashtag #PedalAnchieta2018. The interpretation of the data, of anthropological
inspiration, was carried out in light of Clifford Geertz’s proposal for a thick description of
culture. This study has concluded that the posts were made by institutional accounts, organized
groups from civil society and private pages. Political meanings were more recurrently addressed
by institutional accounts, although this was also registered in private accounts, preserving
general information of what was seen of the political arguments. Meanings such as, personal
fulfillment, physical and sporting accomplishment were recurrent in personal accounts, where
most users shared Instagram links with their own images. Interactions with traditional media
discourse were also present.

Keywords: Cyclotourism. Urban Mobility. Pedal Anchieta. Social Media.
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1 INTRODUCAO

Atravessar a serra que hoje separa a cidade de Séo Paulo e a Baixada Santista, percurso que
leva os paulistanos ao litoral ndo € um desejo recente dos brasileiros. Foi através de antigos
caminhos na serra que D. Pedro I concluiu o trecho final da viagem que culmina nos
acontecimentos do dia 7 de setembro de 1822 quando sai da Quinta da Boa Vista em direcéo a
Sdo Paulo. Padre José de Anchieta também passou por ali no seculo XVI por caminhos ainda
mais antigos, alguns deles abertos pelos indigenas sul-americanos antes do periodo colonial,
que na época eram a Unica conexao entre o planalto e o litoral, e assim permaneceu durante
séculos. O caminho da independéncia atravessado por D. Pedro | poucos dias antes da
declaracdo da independéncia do Brasil j& havia sido construido ha pelo menos duas décadas e
era chamado de Calcada do Lorena, em homenagem a Bernardo José Maria Lorena, governador
da Capitania de Sdo Paulo que idealizou a obra. Partes dessa obra, que é reconhecida como um
dos maiores feitos da engenharia durante o periodo do Brasil império, ainda existem atualmente.
Hoje a Calcada do Lorena compartilha a serra de S8o Paulo com outras vérias estradas,
conhecidas popularmente como “Caminhos do Mar”. E da confluéncia desses diversos
caminhos em direcdo ao mar e a minha relacdo e da minha familia com eles que reside a
inspiracdo para esta pesquisa.

Concomitantemente ao desenvolvimento do projeto que resultou nesta pesquisa dois fatos
importantes aconteceram na minha vida. O primeiro foi o falecimento do meu av6 paterno e o
segundo foi a minha reaproximacao a bicicleta, tanto como meio de transporte quanto elemento
principal nos meus momentos de lazer. A partir dessa reaproximacao é que tomo conhecimento,
através das redes sociais, que no ano de 2018 aconteceria, pela primeira vez de maneira
regulamentada e com o0 apoio do governo de S&o Paulo, a Tradicional descida a Santos?, evento
onde os ciclistas se organizam para descer a serra entre as duas cidades.

O falecimento do meu avé naquele ano aconteceu em decorréncia de complicacfes do mal
de Alzheimer, doenca onde um dos sintomas mais aparentes para aqueles que convivem com o

doente € a perda da memoria. Meu avd nasceu em Santos no inicio da década de 1930 e era um

L A Trilha dos Tupiniquins, ligando litoral e planalto constitui um desses caminhos. Mais tarde, ja no Brasil
Colbnia, foi substituida pela Trilha do Padre José. Ver mais em: VARGAS, Milton. A Baixada Santista. Suas bases
fisicas. Revista Usp, [S.L], v. 1, n. 41, p. 18-27, 30 maio 1999. Disponivel em:
https://www.revistas.usp.br/revusp/article/view/28434. Acesso em 23 ago. 2021.

2 Neste trabalhos o evento “Tradicional descida a Santos” vai estar referido também como Pedal Anchieta 2018,
pois foi através desse nome que o evento foi publicitado e ficou conhecido nas redes naquele ano.
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bairrista convicto. Provavelmente assistiu em loco a uma boa parte dos gols de Pelé. Passei
grande parte da minha infancia e adolescéncia ouvindo as historias, muitas das vezes repetidas,
dele em Santos. Até parecia que a cidade era o personagem principal. Porém, nunca o ouvi
contar nenhuma histdria sobre suas viagens pela serra do mar, se é que elas existiram, ou se ele
conhecia a Calgada do Lorena ou 0s outros monumentos historicos daquela regido. Especulando
sobre a relacdo dele com os caminhos de S&o Paulo a Santos é que a minha curiosidade se
desperta ainda mais para conhecer e estudar o deslocamento de ciclistas nesses caminhos. E
desta forma que eu me debruco a pesquisar e estudar a Tradicional descida a Santos.

No dia 02 de Dezembro de 2018 aconteceu na Rodovia Anchieta o evento ja ha algum
tempo conhecido como a Tradicional Descida & Santos — onde ciclistas se relinem para descer
a serra de Sao Paulo até o litoral. Ocorre que se de um lado a descida ja é tradicional entre os
ciclistas paulistanos, ndo se pode dizer o mesmo do apoio do poder publico do Estado de Sao
Paulo. Entre continuidades e descontinuidades a descida ao mar que utilizava trechos das
rodovias foi proibida em 2014, a partir de uma acdo judicial conjunta entre 0 Governo de Séo
Paulo e a Ecovias, concessionaria que administra as Rodovias Anchieta e Imigrantes. Ao fim
do ano de 2017 esta proibicdo determina uma relacdo insustentavel entre os ciclistas, poder
publico e Ecovias. O desenrolar desta relacdo turbulenta culmina com o barramento dos ciclistas
na Rodovia Imigrantes pela concessionaria com o auxilio da forca policial, que recebeu os
ciclistas, apos tentativa de acordo entre as duas partes, com bombas de efeito moral e jatos de
agua.

Anterior a estes acontecimentos, ainda no ano de 2009, foi planejada e criada uma rota
ciclistica que fizesse 0 menor uso possivel das rodovias estaduais — a Rota Marcia Prado. O
nome com o qual a rota foi batizada € uma homenagem a ciclista que faleceu vitima de um
atropelamento na Avenida Paulista enquanto se deslocava de bicicleta para o trabalho. Marcia
Prado havia percorrido o caminho que inspirou a criacdo da rota batizada em sua homenagem,
esta que foi proposta pelo Instituto CicloBR® a fim de que houvesse a criagdo de uma rota
institucionalizada que garantisse o deslocamento de ciclistas até a praia de maneira segura
(CRUZ, 2018).

Perguntamo-nos entdo porque se tem a intencédo de realizar a descida ao mar de bicicleta e

ndo de carro ou outro tipo de transporte automotivo, qual é a intencéo do ciclista ao realizar

3 <www.ciclobr.org.br.> Acesso em 9 de Ago. de 2021. O website do Instituto parece ndo ter tido seu dominio
renovado, no momento do acesso encontra-se fora do ar. As paginas da CicloBR nas redes sociais Facebook e
Twitter ndo sdo atualizadas desde 2020 e 2018, respectivamente.



http://www.ciclobr.org.br/
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este percurso de bicicleta, ou melhor, porque utilizar a bicicleta para realizar qualquer tipo de
mobilidade dentro ou em estradas que conectam 0s centros urbanos brasileiros.

Andrade et al. (2016) apontam que a relacdo entre a falta de investimento em transporte
publico e o alto crescimento do nimero de veiculos motorizados particulares fizeram com que
forméssemos uma cultura que age na maneira como nos deslocamos nas cidades —
predominantemente através de transportes motorizados. O transporte ativo, desempenhado pelo
ato de andar e pedalar, representa uma maneira subversiva de vivenciar a mobilidade nos
centros urbanos e consequentemente projeta uma nova maneira de pensar e organizar as cidades
ja que a demanda daquele que se movimenta desta maneira sdo dotadas de especificidades. Os
ganhos ambientais, sociais e econdémicos estdo entre os principais fatores na percepg¢éo de que
a transicdo do transporte automotivo para a bicicleta enquanto modal de mobilidade urbana
possa construir cidades mais sustentaveis e humanas. (ANDRADE et al., 2011 apud
ANDRADE; RODRIGUES; MARINO, 2016)

Desta maneira, para além de um componente estrutural na formatacéo das cidades a partir
do uso da bicicleta para fins de deslocamento urbano, existe também uma transformacéo
sociocultural que perpassa este ato.

Portanto, considerando as questbes discutidas acima, esta pesquisa dedica-se a
compreender de que forma ciclistas que participaram do evento Pedal Anchieta 2018 expressam
suas experiéncias em redes sociais a partir do deslocamento urbano/interurbano realizado de

bicicleta.

1.1 OBJETIVOS

Nas secOes abaixo estdo descritos 0 objetivo geral e os objetivos especificos deste
TCC.

1.1.1 Objetivo Geral
Compreender como ciclistas participantes do Pedal Anchieta expressam suas

experiéncias em redes sociais a partir do deslocamento urbano/ interurbano realizado de

bicicleta
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1.1.2 Objetivos Especificos

Entender, dentro de um recorte historico do tempo presente, como se estabeleceu o
deslocamento do ciclista paulistano no trajeto que compreende a cidade de S&o Paulo e
a Regido Metropolitana da Baixada Santista

Descrever as relagcdes culturais, sociais, politicas e estéticas que os ciclistas estabelecem

ao se deslocar da cidade de Sdo Paulo até a Baixada Santista de bicicleta
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 Entre 0 ontem, o hoje e 0 amanha: a bicicleta enquanto modal de mobilidade urbana

E recorrente no imaginario da populagéo dos grandes centros urbanos mundiais a ideia
de que a mobilidade neste espagos se torna cada vez mais complexa e insustentavel. A
percepcao de que € infalivel a estruturacdo das cidades que privilegiam uma estrutura baseada
no transporte urbano motorizado tem sido alvo de questionamentos com maior frequéncia.
Embora a realidade da mobilidade urbana tenha se transformado nas Gltimas décadas, o
transporte ativo, ou seja, todo aquele realizado sem ao auxilio de motorizacdo, ainda é
profundamente marginal se comparado a cultura massiva do carro e de outras formas de
transportes motorizados. Em pesquisa recente realizada pela Organizacdo ndo governamental
(ONG) Transporte Ativo e o Laboratério de Mobilidade Sustentavel (LABMOB) que integra o
programa de P6s-Graduacdo em Urbanismo da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ),
constatou-se que 75,8% dos ciclistas brasileiros utilizam a bicicleta para se deslocar até o
trabalho, sendo que quando questionados sobre a motivacdo para comecar a utilizar a bicicleta
como meio de transporte urbano, 25,8% destacaram a satde como principal fator e 38,4% dos
entrevistados consideraram a rapidez e a praticidade como fator decisivo. Quando questionados
sobre o principal problema enfrentado no uso da bicicleta como meio de transporte, 40,8% dos
ciclistas responderam que a falta de seguranca no transito € o principal problema e outros 37,9%
a falta de infraestrutura adequada. (TRANSPORTE ATIVO, 2018). Portanto, sugerem estes
resultados apresentados pela pesquisa que os ciclistas brasileiros possuem uma compreenséo
solida daquilo que os aproxima ou afasta da utilizacdo da bicicleta nos centros urbanos
brasileiros. Para a maioria dos ciclistas brasileiros, a bicicleta representa uma alternativa para
o deslocamento nos centros urbanos onde o destino principal é o trabalho, sendo que a maioria
dos ciclistas escolhe a bicicleta como modal devido a sua praticidade e também aos seus
beneficios a saude. A falta de seguranca no transito e a baixa infraestrutura para a utilizacao da
bicicleta séo o que os fazem repensar a escolha da bicicleta como modal de mobilidade urbana.

Boéhm et al. (2006, p. 3) afirma que a mobilidade automotiva é

Uma das principais instituicGes através das quais a modernidade é organizada.
Representa, portanto, um conjunto de praticas e instituicGes politicas que procuram
organizar, acelerar e formatar a movimentagdo e os impactos da utilizacdo dos
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automaveis, enquanto concomitantemente regulam as varias consequéncias de seu
uso. 4(traducéo do autor)

Segundo Popan (2018) ¢ desta maneira que opera a “instituigdo do transporte
automotivo”, utilizando-se de um sistema que se auto gerencia para perpetuar a sua acao na
vida cotidiana das cidades.

Esta dindmica é demonstrada pela pesquisa perfil do ciclista brasileiro da ONG
Transporte Ativo (2018). E possivel observar que os fatores que fazem com que os ciclistas
decidam usar a bicicleta no seu cotidiano sdo também aqueles que os desencorajam a fazé-lo.
Um grande numero dos ciclistas destacou a importancia dos beneficios pra salde ao optar pela
bicicleta no transporte urbano ao mesmo tempo que elencam, paradoxalmente, a inseguranca
no transito como o principal problema do dia-a-dia. Muitos ciclistas também argumentam que
a bicicleta é mais préatica e rapida mas que a infraestrutura urbana para utiliza-la € muito baixa.
Observa-se aqui, através das experiéncias dos ciclistas brasileiros, a dindmica elucidada por
Bohm et al. (2006) e Popan (2018). O carro € o modal privilegiado por um sistema que impede
o0 crescimento de qualquer solucédo paralela que se mostre viavel. Portanto, a estrutura urbana
corrobora para a constru¢do de uma cidade que perpetua uma cultura “carristica”. Segundo
Pereira e Prates (2017, p. 113-114) “em Sao Paulo ndo sdo os veiculos de transporte que servem
as pessoas e trafegam nas ruas, mas ha — sim — ruas e todo um aparato de garagens, rotatorias,
saidas, autopistas, shopping centers, construidos e adaptados a feicdo dos veiculos.

Sobre a relagdo da mobilidade automotiva e os processos de urbanizagao, Urry (2007,
apud POPAN, 2018, p. 139) descreve que “o processo de urbaniza¢do fulminante no ultimo
século foi impulsionado majoritariamente devido a mobilidade automotiva e a sua capacidade
extraordinaria de eliminar as restrigdes impostas pelo tempo e espago”® (Traduco do autor). E
o0 carro que desempenha o papel principal nessa dindmica, as cidades portanto passam a ser
construidas em funcéo da utilizagéo do carro. O tempo e 0 espaco, neste caso, estdo muito mais
conectados com a maquina do que com o humano. E possivel pensar até que quando nos
movimentamos nos centros urbanos atraves do uso do carro deixamos de ser essencialmente

humanos para nos transformarmos em méaquina.

4 “One of the principal socio-technical instituitions through which modernity is organized. It is a set of political
institutions and practices that seek to organize, accelerate and shape spatial movements and impacts of
automobiles, whilst simultaneously regulating their many consequences”

5 “The overwhelming process of urbanisation of the last century has largely been driven by automobility and its
extraordinary capacity to eliminate the constraints of times and physical space.”
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Schetino (2008, p. 30), buscando compreender o papel da bicicleta e do ciclismo na
transicdo do século XIX para 0 XX, demonstra de que maneira as cidades se transformaram

durante os processos de industrializacdo. O autor argumenta que

O que ocorre na modernidade é a mudanca da ideia da finalidade do espaco da grandes
cidades: se antes as cidades eram pensadas e organizadas espacialmente segundo
aspectos de defesa e circulacdo interna de producédo, agora outros elementos viriam
somar-se a estes em sua organizacdo. Nesse sentido as reformas urbanisticas levadas
a cabo em cidades como Paris, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Viena, Londres, entre
outras, chegam dispostas a marcar também uma nova organizagéo social.

E evidente que os grandes centros urbanos ja haviam sofrido grandes mudancas
estruturais antes mesmo da popularizacao do carro no inicio do século XX. Entretanto, o carro
apresenta um novo elemento para a mobilidade que impacta esta nova organizacgdo social de
maneira ainda mais violenta — a autonomia. A autonomia é o conceito fundamental para o

surgimento da automobilidade. Segundo Bohm et al. (2006, p. 4)

Como est4 implicito no nome, automobilidade pode ser compreendida como um
sistema onde os conceitos de autonomia e mobilidade sdo fundamentalmente e
literalmente compreendidos. Portanto, autonomia e mobilidade neste sistema podem
ser compreendidos como valores (in)dependentes — quando alguém se movimenta
usando este sistema inerentemente expressa e desempenha autonomia. [...] Os
conceitos de autonomia e mobilidade se fundem em elementos simbdlicos através dos
quais essa combinacdo se expressa. No nosso tempo o elemento predominante neste
caso ¢ o carro. Na sociedade contemporéanea, o carro é automobilidade.® (Tradugéo do
autor)

Isto posto, é possivel compreender o espaco urbano, no que tange principalmente a
mobilidade, como um espaco essencialmente de disputas. E assim sendo, esta disputas
produzem determinadas caracteristicas particulares a cada grupo modal na ocupagéo do espaco.
Quem anda de bicicleta nos centros urbanos esta sujeito, quase que diariamente, a interpelacoes
por parte de motoristas no transito, essas quase sempre feitas de maneira hostil ou irdnica. Os
guestionamentos sdo agressivos e evocam a ideia de que o ciclista ndo deveria ocupar um lugar
no transito. Alguém poderia argumentar que as mesmas interpelacbes acontecem entre
motoristas de carro, 0 espago destinado a mobilidade nas cidades brasileiras € extremamente
hostil, mesmo quando é disputado por quem ocupa lugar de privilégio no topo da piramide.
Entretanto os questionamentos entre motoristas de automoveis sdo sempre no sentido de apontar

que um dos envolvidos esta quebrando alguma regra ou a logica de utilizacdo daquele espaco,

® As its name implies, automobility can be understood as a patterned system which is predicated in the most
fundamental sense on a combination of notions of autonomy and mobility. Autonomy and mobility are to be
understood in the terms of this system as both values in themselves, but also as conjoined — one expresses and
achieves autonomy when mobile. These concepts of autonomy and mobility come together around material and
symbolic artefacts through which the combination is expressed. In our era, the predominant artefact is the car. In
contemporary societies, the car stands in place of automobility itself.
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enquanto a interpelagdo dos ciclistas acontece na maioria das vezes indicando o néo
pertencimento do ciclista nos ambientes compartilhados de mobilidade.

A Associacdo Brasileira de Medicina de Trafego (ABRAMET) reportou em 2020 que
desde o0 ano de 2010 mais de 13 mil ciclistas foram internados no Sistema Unico de Salde
(SUS) vitimas de atropelamentos de automdveis. E que nos Gltimos 10 anos quase 14 mil
ciclistas morreram nas cidades brasileiras; 60% vitimas de atropelamento.

Em sentido diametralmente oposto, o0 pais registrou queda no numero de mortes no
transito desde o inicio da década. Segundo o Governo, desde o ano de 2011 até 2020 o numero
de mortes no transito no pais foi reduzido em 30%. O Governo Federal credita a campanhas
como Lei Seca; Maio Amarelo; Semana Nacional do Transito e o aprimoramento dos
dispositivos de segurancga nos veiculos como os principais catalizadores desta mudanca. Estas
medidas foram implementadas a partir da colaboracdo do Pais com a Década de Ac¢do pela
Segurancga no Transito, um tratado internacional criado no ano de 2011 pela Organizacgdo das
Nacdes Unidas (ONU). Segundo o site do Governo Federal, o Brasil alcancou a meta
estabelecida de reducédo dos acidentes no transito nos ultimos 9 anos.

Percebe-se, portanto, que engquanto o transito se tornou mais seguro na Gltima década
0 mesmo ndo é verdadeiro para quem o vivencia através do uso da bicicleta. Ou seja, na disputa
do espaco urbano, quem entra de bicicleta tem pago um preco caro, onde muitas vezes 0 preco
é a vida. Deste modo, o ciclista sabe ao que incorre quando escolhe fazer da sua bicicleta um
modal de mobilidade urbana. Trafegar na cidade de bicicleta neste contexto significa resistir,
significa comprometer-se com um ato politico.

A organizacdo politica dos ciclistas urbanos é conhecida como cicloativismo e surge em
um contexto de formacdo de reinvindicacdes humanitarias nas décadas finais do séc. XX.
Segundo Xavier (2007, p. 123)

A preocupacdo com a sustentabilidade do planeta estd fazendo com que o
cicloativismo cresca. Desde a chegada da Internet, ndo s6 em nivel local o movimento
se desenvolveu e deu agilidade a organizacdo de pedaladas e manifestagdes, mas
trouxe uma sensacdo de triunfo pessoal a cada cicloativista, que sabe estar fazendo
parte do um movimento global de luta pela sustentabilidade, pela reducdo de
poluentes, por cidades mais humanas, menos ruidosas, com maior equidade no uso do
espago da via publica, com mais pragas etc.

Esta dimenséo politica da utilizacdo da bicicleta como um modal de mobilidade urbana
esta intrinsecamente conectada com outras pautas politicas que se tornaram ainda mais agudas
na virada do século. Uma delas é a questdo da sustentabilidade e preservacéo do meio ambiente,

como destaca Xavier (2007). A bicicleta, no que diz respeito a sua utilizacdo como modal de
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mobilidade, representa uma alternativa eticamente correta, enquanto o carro e outros veiculos
motorizados sdo um dos principais elementos no aumento da emissao de gases estufa no dltimo
século.

Barcellos (2015, p. 3) argumenta que

os Cicloativistas podem ser vistos como movimentos sociais que constroem tradugoes
entre o discurso da sociedade civil e os processos institucionais especificos de tipo
mais particularistas. No caso dos movimentos cicloativista, por exemplo, é seminal a
relacdo entre luta cultural e estruturas da sociedade, com continuidades e rupturas nas
formas de organizacdo e acdo, como dinamicas de associacdo heterogéneas e globais.

Temas como saude e bem-estar, humanizacéo e direito a cidade também estéo entre
aqueles que figuram na construgdo de um discurso politico por parte dos grupos de
cicloativismo. O autor, através da construcdo de um breve histérico do movimento cicloativista,
ainda elucida que, entre estas “continuidades” e “rupturas” o movimento cicloativista se
transforma desde o seu surgimento no Brasil nas décadas de 1970 e 80. Ja na virada do século
surgem novas pautas e papeis, como questdes feministas e de diminuicao de mortes no transito.
Esse momento histérico tem como pano de fundo elementos de transformacdo geopolitica.
Segundo o autor, “no contexto dos Foruns Sociais Mundiais, da globalizacdo, da énfase a
tecnologia, da privatizagdo dos espacos, ha sinais de Cicloativistas entre ‘lutas sociais e
alternativas democréaticas’” (BARCELLOS, 2015, p. 4).

Ressaltamos também a producdo académica do Departamento de Educacdo Fisica
(DEF) do Centro de Desportos (CDS) da UFSC, ao qual este trabalho esta vinculado, no que
concerne a bicicleta como modal de transporte enquanto tema de pesquisa. A perspectiva é que
este trabalho possa contribuir para a expanséo e compreensdo deste tema, que é pouco abordado
nas producgdes académicas do DEF e da Educacdo Fisica (EF) como um todo. Embora exista a
aproximacdo tematica deste trabalho com outras duas monografias defendidas no DEF, a
perspectiva pela qual a bicicleta foi abordada é distinta.

Vitor de Souza Carneiro (2007), em sua monografia Bicicleta na escola: pedalando e
educando, aborda a bicicleta enquanto um contetdo nas aulas de EF escolar. O autor relata uma
experiéncia pedagogica atraves da pesquisa-acdo, onde a bicicleta ocupa papel central. A
abordagem da bicicleta enquanto conteudo acontece através de duas concepgdes pedagogicas
da EF ditas criticas — a Concepgdo pedagdgica Critico-Emancipatdria e as Aulas abertas &
experiéncias e também da Teoria Dialdgica do Movimento Humano.

Enquanto isso, Rodrigo Duarte Ferrari (2007) em sua monografia intitulada,

Ciclopoiesis — uma reflexdo sobre 0 movimento humano, a biologia do conhecer e do amar,
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aborda a bicicleta através do conceito do “Se-movimentar” de Elenor Kunz e da obra de
Humberto Maturana, com a Biologia do conhecer e do amar. Ferrari esta inserido na pesquisa
enquanto pesquisador e participante, ja que, é através de um grupo de cicloviajantes do qual ele
faz parte é que o autor busca compreender as relacGes culturais estabelecidas neste contexto.
Tendo contextualizado a presente pesquisa em seus objetivos e o didlogo que ela
estabelece com a area em questdo, elucidaremos agora o percurso metodolégico para a sua

realizacao.



25

3 PERCURSO METODOLOGICO

Este estudo caracteriza-se como uma pesquisa descritiva exploratéria, onde a producgéo
e andlise dos dados sdo abordadas em uma ordem qualitativa. De acordo com Gil (2002), o
objetivo da pesquisa exploratoria é alargar a familiaridade com o problema pesquisado em um
processo de aprimoramento de ideias. O planejamento deste tipo de pesquisa é flexivel e
considera uma larga gama de aspectos que influenciam o objeto de estudo em questéo.

Gil (2002, p. 42) descreve também os contornos gerais da pesquisa descritiva, onde
esta “tém como objetivo primordial a descri¢do das caracteristicas de determinada populagéo
ou fendmeno ou, entdo, o estabelecimento de relagdes entre variaveis”. Portanto, é da unido
destes dois tipos de pesquisas e suas respectivas caracteristicas que se constroi a natureza deste
estudo no que diz respeito a seus objetivos.

Esta pesquisa é também delineada enquanto uma pesquisa documental, portanto vale-
se do didlogo e interpretacdo de dados nédo bibliogréaficos, ou como delimita Gil (2002, p. 45)
dados “que ndo recebem ainda um tratamento analitico”.

A pesquisa nas redes sociais digitais foi o instrumento utilizado para produzir os dados
desta pesquisa, mais especificamente, os compartilhamentos de ciclistas que participaram do
Pedal Anchieta 2018 na redes sociais, Facebook, Twitter e Instagram. Para que fosse possivel
a construcdo de um namero sensivel de dados e consequentemente de uma andlise razoavel, um
marcador foi utilizado durante a coleta de dados. Os dados foram coletados nas trés redes sociais
através do uso da ferramenta “#” (Hashtag), onde a hashtag utilizada foi: “#Pedalanchieta2018”.
Diferentes tipos de linguagem (escrita, imagens, videos) foram considerados na coleta dos
dados a partir do marcador estabelecido.

Embora os dados tenham sido coletados na trés redes sociais citadas anteriormente,
decidimos gue o escopo da analise se limitaria aos dados coletados no Twitter. Isto se deveu ao
fato de que existem diferencas substanciais entre as redes sociais utilizadas na producéo de
dados, ndo somente na linguagem utilizada mais recorrente em cada plataforma mas também
nos temas abordados e nas proposi¢des das postagens. Desta forma, considerando que néo foi
um objetivo desta pesquisa o cotejamento destas redes e que tal objetivo transformaria o escopo
desta pesquisa de maneira indesejada, os dados produzidos no Instagram e no Facebook néo
foram considerados no escopo deste trabalho.

Sobre a utilizacdo das postagens em redes sociais como fontes desta pesquisa,

destacamos que este foi um ponto importante de debate desde a formulagédo do projeto que deu
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inicio a essa pesquisa. Um dos pontos importantes na escolha do Twitter como Unica fonte dos
dados a serem analisados foi aquela que concerne a esfera ética. As outras duas redes sociais
(Facebook e Instagram) tém uma dimensao privativa opcional estabelecida nas politicas e
dindmicas de uso da plataforma. Assim o0s usudrios destas redes sociais podem tornar 0s
contetdos de suas postagens visiveis somente para interlocutores de sua escolha e a exposi¢ao
pessoal dos mesmos, em postagens de selfies por exemplo, é mais frequente. Ao Twitter esta
reservado um carater publico mais irrestrito —embora os participantes possam bloquear 0 acesso
de seguidores especificos aos seus contetdos —, 0 acesso aos dados é facilitado neste sentido.
Sobre as caracteristicas fundamentais desta plataforma Raquel Recuero (2009, p. 173) as define

da seguinte forma,

O Twitter é estruturado com seguidores e pessoas a seguir, onde cada twitter pode
escolher quem deseja seguir e ser seguido por outros. Ha também a possibilidade de
enviar mensagens em modo privado para outros usudrios. A janela particular de casa
usuario contém, assim, todas as mensagens publicas emitidas por aqueles individuos
a quem ele segue. Mensagens direcionadas também séo possiveis, a partir do uso da
‘@’ antes do nome do destinatario. Cada péagina particular pode ser personalizada pelo
twitter através da construcéo de um pequeno perfil.

Algumas mudancas pontuais aconteceram na plataforma desde que a autora elucidou
estas caracteristicas principais em 2009. O nimero de caracteres permitidos na confec¢do das
postagens passou de 140 para 280. A possibilidade de bloquear outros usuarios, limitando assim
a interacdo entre perfis, e a possibilidade de limitar interagcdes aos tweets (como sédo chamadas
as postagens no Twitter) somente aos seguidores do autor da postagem também sdo mudancas
que a plataforma sofreu.

Constante (2020), em pesquisa que busca compreender o Twitter como fornecedor de
fontes primarias para estudos cientificos, demonstra que diversas pesquisas ja fizeram uso do
Twitter para estudar movimentos sociais e 0 seu papel na construgdo de determinadas tensoes
politicas. Segundo o autor, “ao mesmo tempo que a midia social Twitter serve para promover
novas narrativas e angariar novos adeptos, pode servir também como uma ferramenta digital
em que muitas pessoas estdo informando-se e aprendendo” (CONSTANTE, 2020, p. 22).

O autor cita algumas pesquisas que utilizaram o Twitter como fonte de coleta de dados
e destaca o fato de que todas elas usam softwares no auxilio da coleta dos mesmos. Entretanto
0 autor argumenta que é possivel realizar pesquisas que analisem contetdos de tweets sem 0
auxilio desse tipo de ferramenta, nesse caso 0 escopo da coleta de dados sera reduzido ja que
néo se consegue reproduzir manualmente o que um software faz digitalmente. (CONSTANTE,
2020)
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Uma dessas pesquisas citadas pelo autor é aquela conduzida por Passos e Pires (2019).
As autoras buscam compreender através do monitoramento de manifestagdes no Twitter como
aconteceu o processo do que elas chama de “(des)constru¢do da imagem publica do ex-
presidente Luiz Inacio da Silva”. Na pesquisa foram coletados durante o periodo estipulado
para a coleta de dados mais de 5 milhdes de tuites, que posteriormente passaram para pouco
menos de 450 mil mediante a novas escolhas metodoldgicas. Os dados foram analisados
posteriormente a partir do método de analise de contetdo proposto por Bardin, este que tem
uma rigorosidade quantitativa na analise de propagacdo e recepcdo de mensagens nas
construcdes narrativas.

No caso da presente pesquisa, 0 caminho que se decidiu seguir foi diferente. As redes
sociais foram monitoradas no dia 02 de Dezembro de 2018, data em que foi realizado o evento,
onde os tuites foram coletados manualmente. Em decorréncia de problemas na realizacéo desta
pesquisa os dados foram coletados primeiramente durante o desenvolvimento do projeto que
precedeu a realizacdo da pesquisa no ano de 2018 (a coleta aconteceu no dia da realizacéo do
evento) e também posteriormente a sua realizacdo, em Abril de 2020, no momento em que a
pesquisa foi retomada novamente pelo pesquisador, ap6s um longo hiato. O marcador (hashtag)
“#Pedalanchieta2018” foi inserido na ferramenta de busca no Twitter “Buscar no Twitter”.
Coletou-se todas as postagens sob a aba “Principais”, desta forma também apareceram
postagens anteriores a realizacdo do evento em decorréncia do uso do marcador (hashtag). As
postagens foram coletadas através da ferramenta print screen e organizadas em pastas de
arquivos digitais em computador pessoal. A intencdo durante a coleta ndo foi produzir dados
de ordem quantitativa, mas sim utilizar o evento e a sua ja prevista repercussdo nas redes sociais
como uma expressdo/ traducéo das experiéncias dos ciclistas no deslocamento da cidade de S&o
Paulo até a Baixada Santista.

A producdo dos dados aconteceu em apenas um computador pessoal. As versdes
utilizadas das redes sociais foram aquelas acessadas através de um navegador de internet e ndo
as versoes de aplicativos de celulares. Também nao houve deslocamento do autor desta pesquisa
para a participacdo ou cobertura do evento, toda relacdo do pesquisador com o evento em
questdo aconteceu através de meios digitais.

A interpretacdo dos dados, de inspiracdo antropoldgica, foi realizada a luz da proposta
de descricdo densa de Clifford Geertz. Geertz compreende, em concordancia com o que diz
Max Weber, que 0 homem ¢ “um animal amarrado as teias de significado que ele mesmo teceu.”

(GEERTZ, 2008, p. 15). Em suas palavras, Geertz explica, “assumo a cultura como sendo essas
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teias e a sua andlise, portanto, ndo como uma ciéncia experimental em busca de leis, mas como
uma ciéncia interpretativa, a procura do significado.” (2008, p. 15). Ou seja, 0 autor entende
que a cultura é algo passivel de ser interpretado, compreendido ndo como uma formula
matematica mas um emaranhado de significados que compGem a realidade de um determinado
contexto social.

Geertz defende a ideia de que a interpretacdo em “primeira mao” de uma determinada
cultura s6 pode ser feita por um “nativo”. Sobre a relacdo do antrop6logo com a cultura
estudada, Geertz argumenta que, “os textos antropoldgicos sdo eles mesmo interpretagdes ¢, na
verdade, de segunda e terceira mao. (Por definicdo, somente um ‘nativo’ faz a interpretagao em
primeira m&o: é a sua cultura.)” (2008, p. 25). No caso da presente pesquisa, que ndo se constitui
como uma pesquisa etnografica, as “teias de significado” que se quer interpretar ndo fazem
parte de uma cultura exética, entretanto, situam-se em um contexto social em que este trabalho
busca interpretar os significados construidos a partir de interacfes em uma rede social digital,
por isso uma producao e interpretacao dos dados de inspira¢do antropolégica.
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4 A TRADICIONAL DESCIDA A SANTOS ATRAVES DOS ANOS E AS
POSTAGENS DOS PARTICIPANTES DO PEDAL ANCHIETA 2018

Neste capitulo serdo apresentadas as descri¢cdes das postagens realizadas por ciclistas
participantes do Pedal Anchieta 2018. Esta descri¢do acontece a luz da Teoria Interpretativa da
Cultura proposta por Clifford Geertz, na tentativa de estabelecer uma descri¢do densa de temas
latentes que se apresentaram nas postagens no Twitter de ciclistas que participaram do evento.

Antes de partirmos para a descricdo e discussdo das postagens dos ciclistas
participantes do Pedal Anchieta nas redes sociais, seré feito um esforgo de produzir, mesmo
que de maneira abreviada, uma reconstrucao histérica de como se deu o deslocamento de
ciclistas desde a cidade de Séo Paulo até o litoral da Baixada Santista. Para tal, foram utilizados
como fontes relatos orais e escritos em videos de YouTube e blogs de pessoas que participaram

da construcdo desta tradicdo de descer a serra utilizando a bicicleta.

4.1 A serra em duas rodas: como ciclistas atravessaram a serra de Sdo Paulo a Santos através

dos anos

O ano de 2018 representa um marco importante para aqueles que compreendem a
mobilidade urbana/interurbana realizada de bicicleta enquanto uma pauta de debate importante
para o presente e futuro. No inicio do més de Dezembro daquele ano aconteceu, com a
regulamentacéo e auxilio do Governo Estadual de Sdo Paulo, o Pedal Anchieta 2018. O evento
reproduz de maneira alternativa uma tradi¢do antiga do ciclista paulistano — descer a serra em
direcdo ao mar. Entretanto, neste caso o significado desta travessia ndo estd somente no fim
mas também nos meios. A serra, que para quem atravessa de carro é sindbnimo de obstaculo,
para o ciclista faz parte de um processo de fruicao.

Até que se chegasse nessa configuracdo, contando com apoio do poder publico e
organizacOes da sociedade civil, o Pedal Anchieta passou por diversas transformacdes desde a
sua origem. A historia de um evento como este é de dificil acesso devido ao seu carater informal,
os relatos na internet em blogs e em redes sociais de quem de fato vivenciou os eventos séo as
principais fontes para a reconstrugéo dessa historia. O surgimento de eventos de concentragdo
e passeios ciclisticos tém, na maioria das vezes, um grupo de cicloativistas na sua idealizacéo,

isso ndo é diferente no caso do Pedal Anchieta. Segundo a jornalista e cicloativista Renata
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Falzoni, que narra em um video no YouTube’ as diferentes formas que os ciclistas desceram a
serra em direcdo a baixada santista, o primeiro trajeto utilizado pelos ciclista para descer a serra
foi através da estrada popularmente conhecida como “estrada velha do mar” ou “serra velha”,
que tem a circulacdo de carros proibida desde o fim da década de 1980. Nesse caminho 0s
ciclistas ainda percorriam a Calcada do Lorena, e chegavam até Santos através da cidade de
Cubatdo. Entretanto, a partir do inicio dos anos 2000, esta rota passa a ser inviavel para 0s
ciclistas. Falzoni, na reconstituicdo historica dos trajetos percorridos de bicicleta, relata que
neste momento o “cerco fechou” para os ciclistas, inferindo, imagina-se, que o poder publico
n&o permitiria mais a utilizacao desta rota pelos ciclistas.

No final do ano de 2008, ciclistas se organizaram para descer a serra em um grande
grupo. O evento ficou conhecido como “Bicicletada Interplanetdria”. O termo “bicicletada”
surge no Brasil como um desdobramento do movimento internacional Critical Mass (Massa
Critica), evento onde ciclistas de determinada comunidade se organizam uma vez no més e
percorrem as ruas de cidades ou bairros para promover e reivindicar seus direitos de utilizacéo
da bicicleta enquanto modal de mobilidade urbana. O primeiro evento realizado no formato
atual aconteceu no ano de 1992 na cidade norte-americana de S&o Francisco.

A “Bicicletada Interplanetaria” de 2008, primeira tentativa coletiva de descida de Sao
Paulo a Santos, teve a presenca de cerca de 300 ciclistas, onde a maioria deles ndo conseguiu
chegar até o seu destino de bicicleta®. Isto aconteceu pois os ciclistas tiveram seu caminho
barrado pela Policia Militar Rodoviaria do Estado de Sdo Paulo. Os policiais, na ocasido, se
encontravam fortemente armados e sem identificagdes em suas fardas. Esta ndo seria a ultima
vez em que o poder publico paulista confrontaria os ciclistas de maneira desnecessariamente
truculenta. Segundo o blog Bicicleta na Rua®, os ciclistas tiveram seu caminho impedido por
dezenas de viaturas da Policia Militar Rodoviaria e por carros da concessionaria Ecovias,
empresa responsavel pelo gerenciamento das rodovias estaduais Anchieta e Imigrantes, a SP-
150 e SP-160 respectivamente. Os policiais solicitavam que os ciclistas deveriam voltar
imediatamente no sentido a cidade de Séo Paulo, via Rodovia Imigrantes. Algo que, como

destaca o blog, é completamente contrario ao que sugere o Codigo de Transito Brasileiro (CTB).

"Ciclistas impedidos de descer para Santos nédo é novidade.
<https://www.youtube.com/watch?v=GYL5sOVIraM&ab_channel=Bike%C3%A9L egal> Acesso em 30 de Mai.
2021

8 Em 2008, primeira tentativa de descida a Santos teve proibicdo e conflito com a Policia.
<http://www.espn.com.br/noticia/375742_em-2008-primeira-tentativa-de-descida-a-santos-teve-proibicao-e-
conflito-com-a-policia-bike-e-legal> Acessado em 23 de Ago. de 2021

° Ciclistas sdo impedidos de pedalarem até o litoral <https://bicicletanarua.wordpress.com/2009/01/23/vi-
interplanetaria-ciclistas-sao-impedidos-de-pedalarem-ate-o-litoral/> Acesso em 30 de Mai. 2021
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Os ciclistas, como em qualquer ocasido em que ciclistas trafeguem por vias publicas em vias

urbanas e rurais, estavam respaldados pelo CTB, que define em seu Artigo 58

Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulagdo devera ocorrer, quando nédo
houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou quando nao for possivel a utilizacdo
destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de circulagdo
regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos automotores.

A Agéncia Reguladora de Transporte do Estado de Sdo Paulo (ARTESP) também
havia determinado em declaracdo de que a circulacao de bicicletas pela Rodovia Imigrantes é
permitida. A ARTESP é o 6rgéo responsavel por regulamentar o trabalho das concessionarias
prestadoras de servigo no estado de Séo Paulo.

Apos este fato, que naquele momento representava o apice da repressdo do poder
publico e de seus aparatos estatais na relacdo com os ciclistas que desejavam descer a serra,
surge, a partir da composicdo de um grupo de ciclistas/ cicloativistas, uma tentativa de
demarcacgdo de uma rota vidvel para descer a serra. A intencdo era evitar ao maximo trechos
que provocassem 0s embaracos legais da descida anterior, a fim de que esta rota pudesse ser
legalmente oficializada. Assim, em Janeiro de 2009, um pequeno grupo de ciclistas concluiu o
trajeto até o mar demarcando uma nova rota até este destino. O percurso foi posteriormente
batizado de Rota Cicloturistica Méarcia Prado, em homenagem pdstuma a ciclista que foi
atropelada em Séo Paulo trés dias ap6s a demarcacdo do percurso. Marcia era uma das ciclistas
que participou da demarcacdo do trajeto que agora carrega 0 Seu nome.

A Rota Maércia Prado foi transformada em lei municipal'® no ano de 2010 através de
um Projeto de Lei promovido pelo Vereador Chico Macena, do Partido dos Trabalhadores (PT).
Embora a lei tenha sido aprovada no Municipio de S&o Paulo, 0 mesmo ndo aconteceu nos
outros municipios (Sdo Bernardo do Campo, Cubatdo e Santos) por onde a rota passa. 1sso
apresentava um impedimento legal na legitimidade e institucionalizacdo da rota. Entre os anos
de 2009 a 2012 a descida a Santos aconteceu sempre no més de Dezembro, organizada pelo
Instituto CicloBR. Foi durante este periodo que 0 evento comegou a crescer em proporcao, sob
a tutela do Instituto CicloBR em dialogo com a ARTESP, Governo de Sao Paulo e Ecovias.

No ano de 2013, entretanto, ruidos nesta parceria dissonante decretou o fim da
organizacdo do evento pelo Instituto CicloBR, que agora era ameacado pela ECOVIAS,
ARTESP e Secretaria Estadual de Transportes do Estado de Sdo Paulo com uma multa de mais

101 gj n° 15094 de 4 de Janeiro de 2010. <http://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/leis/lei-15094-de-4-de-janeiro-de-
2010> Acesso em 6 de Jun. de 2021.



http://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/leis/lei-15094-de-4-de-janeiro-de-2010
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de cem mil Reais (R$ 100.000,00) caso a CicloBR realizasse o evento neste ano. Ainda assim,
em torno de 500 ciclistas fizeram a travessia até a baixada santista por sua prépria
responsabilidade. Nos anos que sucederam a proibicdo e as ameacas por parte dos 6rgdos
reguladores grupos de 300 a 500 ciclistas desceram a serra de bicicleta em dire¢do ao mar de
maneira autbnoma, em grupos organizados pelas redes sociais. Assim aconteceu 0 que agora
era chamada de Tradicional descida a Santos nos anos de 2014, 2015 e 2016. No ano de 2016
tentou-se novamente um acordo com a concessionaria ECOVIAS, ARTESP e a Secretaria de
Transportes do Estado de S&o Paulo. A defesa dos argumentos dos ciclistas favoraveis a
realizacdo do evento foi formalmente representada pela Ciclocidade!! (Associagio dos Ciclistas
Urbanos de Séo Paulo). N&o se chegou, porém, a um ponto comum para que se pudesse realizar
daquele momento em diante 0 evento de maneira organizada e com a parceria dos 0rgaos
responsaveis pela regulamentacdo desses espacos publicos.

No ano de 2017, a tensdo nessa relacdo ja cheia de embaracos chegou a um nivel
insustentavel. O evento aconteceu através de chamamentos pelas redes sociais, sem a
organizacdo formal de algum grupo ou poder publico. Os ciclistas utilizavam a ja tradicional
Rota Marcia Prado para descer a serra. Participavam da Tradicional descida a Santos mais de 5
mil ciclistas no dia 10 de dezembro de 2017 quando estes foram direcionados até a Rodovia
Anchieta e ali foram impedidos de descer a serra em diregdo ao mar. Os ciclistas esperaram
duas horas na pista, sem uma solucéo para o que ja havia se transformado em um impasse, ainda
com a esperanca de descer a serra de bicicleta. Com o passar das horas e a inquietacdo da massa
de ciclistas aumenta e a Policia Militar, que j& estava no local, partiu para uma repressao
violenta e covarde. Foram lancadas bombas de efeito moral em direcdo aos ciclistas e jatos de
agua. Alguns ciclistas conseguiram concluir o trajeto até o litoral utilizando a contramao da
rodovia Anchieta.

Em decorréncia dos acontecimentos na tentativa dos ciclistas descerem a serra no ano
de 2017, foi sancionada em 30 de maio de 2018, em evento organizado pelo Governo do Estado
de S&o Paulo, a lei estadual? que oficializava a Rota Marcia Prado em ambito estadual. Neste
mesmo dia foi oficializada a criacdo de um Ciclocomité Paulista, com a intengdo de permitir
que a sociedade civil tivesse um canal de dialogo, proposi¢éo e regulamentacéo junto ao poder
publico no que diz respeito ao transporte ativo no Estado de S&o Paulo. Da atuagdo do

1 <www.ciclocidade.org.br> Acesso em 9 Ago. 2021
12 Lei n° 16.748, de 30 de Maio de 2018. <https://www.al.sp.gov.br/repositorio/legislacao/lei/2018/lei-16748-
30.05.2018.html> Acesso em 12 de Ago. de 2021.
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Ciclocomité Paulista durante aquele ano resulta a realizagdo do primeiro Pedal Anchietal?,
evento que foi realizado em parceria com o Governo do Estado e a Policia Militar do Estado de
Sdo Paulo. No dia da realizacdo do evento, em 2 de Dezembro de 2018, também foi
regulamentada pelo entdo Governador de Sdo Paulo, Marcio Franca, a Lei do Plano Cicloviario
de S&o Paulo!4, que carecia de regulamentagdo desde seu ano de criagdo em 1998. A partir
destes avancos do ponto de vista da mobilidade urbana e dos direitos conquistados pelos
ciclistas, criou-se uma expectativa grande no sentido de que a partir de entdo a Rota Marcia
Prado poderia funcionar como uma conexdo entre a cidade de S&o Paulo e o litoral que pudesse
ser feita diariamente por ciclistas paulistanos. O governo do estado naquele momento até
anunciou a disponibilizacdo de uma verba de cinco milhdes de reais (R$ 5.000.000,00) para
que fosse construida uma ciclopassarela a fim de que os ciclistas ndo mais precisassem trafegar
nos bordos da pista e acostamento da Rodovia Imigrantes, direcionado assim os ciclistas

rapidamente para a estrada de manutencgédo da Imigrantes.
4.2 As postagens de ciclistas participantes do Pedal Anchieta 2018 no Twitter

Construida uma breve caracterizacao e historico do evento podemos agora descrever
e discutir as postagens dos participantes do Pedal Anchieta 2018 feitas no twitter antes, durante
e posteriormente a realizacdo do evento naquele ano.

As primeiras postagens no Twitter ja iniciaram dias antes do evento. Os participantes
ja demonstravam ansiedade para o inicio da pedalada. Compartilhavam através de postagens no
Twitter os materiais selecionados para concluir a travessia, as bicicletas e as inscrigdes. A
expectativa aqui parecia ligada a participacdo em uma “aventura”, algo ndo palpavel quando se

pensa nas condi¢fes normais do dia a dia.

Figura 1 — Tuite relata a antecipagdo ao evento

% lemgHda =7 denovde 2018

§ Domingo foi dia de escolher as bikes novas & % o

#PartiuPedalar #PedalAnchieta2018

m

Q ) Q 1 &

Fonte: Twitter

13 E este evento em questdo que a presente pesquisa utilizou como composigdo de seu objeto de estudo.
141 ei n° 10.95 de 26 de Novembro de 1998. <https://www.al.sp.gov.br/repositorio/legislacao/lei/1998/lei-10095-
26.11.1998.html.> Acesso em 13 de Ago. de 2021
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Figura 2
- Fvisdys Bl @4 Fa L=k~ 20 de nov de 2018
Inscricdo feita e confirmada, so falta chegar o dia 02/12/18......
abikeeeu
#pedalemsampa
#pedalanchieta2018
#descendoaserra
#tachegando instagram.com/p/BqZ-6rFFYHr/..
o () Q 1 d
Fonte: Twitter
Figura 3
ma.l ] o Y
#Partiu

Pela primeira vez na historia, a rodovia dos
Anchieta, SP, estara fechada para os carros e
as bicicletas é que serdo as protagonistas
nessa viagem a Santos

Mais de 30Mil ciclistas fazem essa
cicloviagem hoje e todos os dias milhares
gostariam de fazer

#PedalAnchieta2018

Fonte: Twitter

Em todos os tuites apresentados acima é possivel perceber a antecipagdo dos
participantes em relacdo a realizacdo do Pedal Anchieta 2018. O primeiro revela a expectativa
da participante em adquirir ou trocar uma bicicleta antiga para participar do evento, a compra
da bicicleta e talvez a iniciacdo ou reconsideracdo do ato de pedalar possivelmente motivada
pela inscri¢do no evento. O mesmo acontece com o tuite apresentado na Figura 3, o participante
expde em fotografia a bicicleta com a qual provavelmente participara do evento ja com o

numero de inscricao.
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Além disso, o texto do tuite faz alusdo ao antagonismo bicicleta (transporte ativo) e
carros (automobilidade). A interdicdo de uma rodovia, onde a Unica opgao de transporte sdo 0s
veiculos automotivos, € relatada em seu carater inédito. Embora a presenca da bicicleta neste
tipo de rodovia esteja prevista pelo CTB, a realidade do cotidiano é outra, estas sdo as
consequéncias das maneiras como opera a instituicdo da automobilidade, como argumenta
Bohm et al. (2006). Neste caso, 0os mecanismos antagonicos a circulagcdo de ciclistas séo
operados pela propria concessionaria que gerencia a rodovia, a ECOVIAS, impedindo a
circulacdo de modais de transporte ativo, ou qualquer coisa que seja alternativa a um veiculo
automotivo.

O texto do tuite na Figura 3 também chama aten¢do para a dimensao do evento, que
através da repercussdo da divulgacao nas redes sociais estimou-se a presenca de mais de trinta
mil ciclistas. Por ultimo a postagem aborda a possibilidade de que ciclistas facam este trajeto
de bicicleta todos os dias. Como foi relatado na breve reconstitui¢do historica da presenca de
ciclistas na serra que separa Sao Paulo e o litoral neste trabalho, esta era a expectativa por parte
dos ciclistas a partir dos eventos que possibilitaram a realizacdo do Pedal Anchieta,
principalmente dos cicloativistas. Entretanto, nesta realidade a rota desejada seria a Rota Marcia
Prado e ndo as Rodovias Anchieta e Imigrantes.

O perfil oficial da Organizacdo dos Advogados do Brasil de S&o Paulo (OAB SP) no
Twitter registrou a assinatura do decreto do Plano Cicloviério pelo entdo Governador do Estado
Marcio Franca. Essa era uma medida fundamental para que finalmente a Rota Marcia Prado
pudesse virar uma realidade no cotidiano do ciclista paulistano, como também foi exposto
anteriormente neste trabalho. A materializacdo do decreto aconteceu através do dialogo entre
Governo do Estado e a Comissdo de Mobilidade Ciclistica da OAB SP.
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Figura 4 — Tuite da OAB SP registrando a assinatura do Pano Cicloviario

OAB SP @oabsaopaulo - 2 de dez de 2018

=m="  Marcos da Costa e Aparecido Inacio, pres da Comissdo de Mobilidade
Ciclistica da OABSP, recebem Marcio Franca para a assinatura do Decreto do
Plano Cicloviario - proposto pela OABSP - que obriga as concessionarias a
incluirem nas rodovias a faixa de ciclista #pedalanchieta2018

Marcos da Costa_Oficial
1 n 2 Q s oy

Fonte: Twitter

Esta dimensdo politica apareceu de maneira recorrente em algumas postagens,

principalmente por parte de cicloativistas ou entidades oficiais como foi 0 caso da OAB SP.

Figura 5 — Tuite faz referéncia & Rota Mércia Prado

= ' sl londberlys " e 3 dedezde 2018
3 = #PedalAnchieta2018 40 mil bikes desceram ao litoral santista em aluséo 3

#RotaMarciaPrado na conquista do espaco assegurado pelo Codigo de
Trénsito... instagram.com/p/Bq75-KDAQKKs...

O m Q 1 8y
Fonte: Twitter

Embora tenha sido recorrente o aparecimento de referéncias as conquistas politicas, a
citacdo da Rota Marcia Prado, como aparece na Figura 3, foi menos frequente. Neste caso a
referéncia aparece até no formato de hashtag (#RotaMarciaPrado), algo que néo foi percebido
em nenhuma outra postagem coletada. Na esteira dos significados observados nas Figuras
apresentadas anteriormente, outros participantes fizeram postagens com referéncias as
conquistas politicas por parte dos ciclistas ou de dentincia do antagonismo das bicicletas e do
evento em relacdo a mobilidade automotiva. Percebe-se a existéncia de um paralelo entre o
discurso mais “técnico” dos cicloativistas ou de entidades com o dos participantes que ndo

necessariamente pertencem a estes grupos. Embora muitos tuites que constroem esse
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significado de conquista politica ndo tragam as tecnicalidades e pormenores deste processo, é
possivel identificar a compreensdo de que existe uma dimensdo politica no evento, de
conquistas de direitos e da possibilidade de se pedalar em qualquer ambiente publico. E possivel

perceber esta dimensdo nas figuras a seguir.

Figura 6

" e mw wow o p3dedezde208
Pedal para marcar a histérial g%
#Repost @ambientesp

L]

Uma imagem, mil palavras, 40.000 ciclistas. #PedalAnchieta2018
Foto: Cristovdo Bernardo/OAB SP ift.tt/2KO6SNR

[l Q ambientesp

 ———

I
| €y Redoanel

E & Imigrant iJ

Nl e
\\

Fonte: Twitter

Figura 7 — Tuite apresenta de maneira irbnica a relaco bicicletas e carros

B wls wms “ SR
\ Seguir ) v
= e ~

Falta pista para as bikes, sobra para os
carros #PedalAnchieta2018

03:57 - 2 de dez de 2018
Q1 n Q1 ]
Fonte: Twitter
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Ambos 0s tuites apresentados nas Figuras 6 e 7 expdem o contraste entre a realidade
das vias interditadas e dominadas pelas bicicletas e aquelas que estavam liberadas para os
carros. A figura 6 chama atencéo para o fato de o evento representar algo historico no que diz
respeito a mobilidade realizada de bicicleta, e evoca a potencialidade da imagem compartilhada
junto ao tuite na traducdo da realidade da ocupacdo do espaco pelos ciclistas. Essa mesma
dindmica é abordada no tuite da Figura 7, onde junto com uma imagem que também expde o
contraste da lotagao das pistas por bicicletas, traz a seguinte frase: “Falta pista para as bikes,
sobra para os carros”. Além da constatacao obvia da descri¢gdo do que esta representado na
imagem, € possivel interpretar a frase do participante como uma maneira irbnica de denunciar
a realidade do cotidiano do ciclista na ocupacgéo do espaco destinado para a mobilidade, ou seja,
se agora falta espaco para as bikes porque as pistas estdo lotadas delas, a realidade do dia a dia
é que a bicicleta é marginalizada dentro do espaco publico. Esta percepcdo é muito recorrente
entre os ciclistas, a falta de estrutura para o uso da bicicleta € o que mais afasta o ciclista da rua
e também o surgimento de novos ciclistas. Isto estd demonstrado na pesquisa da ONG
Transporte Ativo e do LABMOB onde, na tentativa de compreender o perfil do ciclista
brasileiro, constatam que um grande nimero de ciclistas implica na falta de seguranca e baixa
infraestrutura os maiores problemas encontrados na utilizagdo da bicicleta. (TRANSPORTE
ATIVO, 2018)

Esta I6gica de marginalizacdo do ciclista apareceu refor¢ada no discurso da midia
tradicional. O portal de noticias G1 do Grupo Globo noticiou o Pedal Anchieta 2018%°. Percebe-
se que no titulo da noticia o portal faz uso dos termos “invadem” e “param” (ver Figura 8)
quando se refere a presenca dos ciclistas na rodovia. A utilizacdo dos termos suscita a ideia de
que a presenca dos ciclistas ali é ilegal. Ndo ha mencao da realiza¢do de um evento no titulo, o
nome Pedal Anchieta s6 aparece no subtitulo da noticia e mesmo assim o foco € na “interdi¢ao
da via” e nos acidentes registrados pela Policia. Ressaltamos, como ja foi feito neste trabalho,
que os ciclistas estdo respaldados pelo CTB para a utilizacdo da rodovia, mesmo em uma
realidade onde o evento nédo existisse. A reportagem foi replicada por um participante no tuite

apresentado na figura abaixo.

15 Milhares de ciclistas “invadem” e “param” rodovia de SP rumo ao litoral. <https://g1.globo.com/sp/santos-
regiao/noticia/2018/12/02/milhares-de-ciclistas-invadem-e-param-rodovia-de-sp-rumo-ao-litoral.ghtml> Acesso
em 23 de Ago. 2021



https://g1.globo.com/sp/santos-regiao/noticia/2018/12/02/milhares-de-ciclistas-invadem-e-param-rodovia-de-sp-rumo-ao-litoral.ghtml
https://g1.globo.com/sp/santos-regiao/noticia/2018/12/02/milhares-de-ciclistas-invadem-e-param-rodovia-de-sp-rumo-ao-litoral.ghtml
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Figura 8 — Participante faz postagem com noticia do Portal G1

u ‘ .J- [=c] 2 de dez de 2018

#ciclismo #rodoviaanchieta #PedalAnchieta2018
G1: Milhares de ciclistas ‘invadem’ e 'param' rodovia de SP rumo ao litoral.
g1l.globo.com/sp/santos-regi...

Milhares de ciclistas ‘invadem’ e ‘param’ rodovia de SP rumo ao litoral
‘Pedal Anchieta’ reuniu cerca de 40 mil pessoas e ocasionou a interdicdo
parcial da Via Anchieta até chegada a Santos. Policia registrou 19 ...

& gl.globo.com

Q 2 Q &

Fonte: Twitter

Outra participante chegou a interpelar os meios de comunicacao de massa sobre a falta
de cobertura midiatica televisiva do evento. Como destacado na figura abaixo.

Figura 9 — Participante sugere que faltou cobertura midiatico ao evento

Kol Ll ik 10 1. "M% 2 de dez de 2018

#PedalAnchieta2018 um evento enorme e importante e nenhuma emissora
transmitiu bem um pougquinho ou fez propaganda.

Q1 o) Q 2 &
Fonte: Twitter

Embora nédo seja objetivo deste trabalho discutir a cobertura midiética do evento na
midia tradicional a questdo foi suscitada por uma participante através do Twitter e da (hashtag)
#Pedal Anchieta2018, a qual foi monitorada neste trabalho. Nao é necessariamente verdade que
a midia tradicional ndo tenha produzido alguma cobertura do evento, entretanto, apds pesquisa
no portal G1, percebe-se que ela acontece somente a nivel regional. A Rede Globo, por
exemplo, registrou reportagens televisionadas®® na sua grade através de programas jornalisticos

na emissora Rede Globo SP e sua filial na cidade de Santos, a TV Tribuna. Contudo, a emissora

16 «pedal Anchieta” retne milhares de ciclistas que viajaram entre S3o Paulo e Santos.
<https://globoplay.globo.com/v/7204013/> Acesso em 23 de Ago. de 2021



https://globoplay.globo.com/v/7204013/
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ndo reproduziu a cobertura nacionalmente, mesmo considerando a magnitude e ineditismo do
evento.

No Twitter, aconteceu 0 monitoramento do evento através de postagens informativas
produzidas por paginas de instituicdes oficiais e outros tipos de entidades. Devido a imensa
quantidade de ciclistas a logistica do evento foi bastante complexa. Diversas paginas postaram
informacdes Uteis para os participantes antes e durante o evento. O perfil do portal “Va de Bike”
no Twitter fez postagens recomendando o uso responsavel do espaco publico durante o evento,

como é possivel observar na figura abaixo.

Figura 10 — Tuite do portal V4 de Bike recomendando responsabilidade no uso do espaco publico

'ﬂb Va de Bike

Seguir v

Vai participar do Pedal Anchieta 20187 Seja
um ciclista responsavel e nao deixe nada pelo
caminho. A Serra do Mar € uma area de
protecao ambiental. #VaDeBike
#PedalAnchieta2018

3 Curtidas .: # r.J
! D 3 &

Fonte: Twitter

O perfil no Twitter da Prefeitura de Santos fez algumas postagens apresentando o
evento e compartilhando algumas instrucbes logisticas de interesse dos participantes e da
populacio da cidade. O tuite em formato thread!’ explica caracteristicas gerais do evento, como
0 ponto de largada dos ciclistas, a distancia a ser percorrida pelos participantes e como a
recepcdo aos ciclistas acontecera ja na cidade de Santos, destino final da pedalada. Chamamos
a atencdo para uma das respostas ao tuite (ver Figura 11), que embora elogie a iniciativa de se
organizar o evento, o classifica enquanto uma “total falta de respeito com os moradores de
Santos”. Segundo o autor do tuite, o evento esta mal organizado pois “bloqueia a tinica entrada
da cidade”. Interpretamos aqui que ele fala de entrada de carros ou outros veiculos automotivos.
Novamente vé-se 0 argumento de defesa da mobilidade realizada por veiculos automotivos,

nesta perspectiva o veiculo motorizado ocupa um lugar hegemdnico dentro da mobilidade

" Thread é um formato de postagem em cascata, geralmente referido como “fio” em portugués, onde o autor das
postagens faz uma série de tuites em resposta a um primeiro tuite no sentido de criar uma linha narrativa. A
alternativa acontece devido a limitacéo de caracteres na postagem de um tuite, que hoje é de 280 caracteres.
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urbana, a alternativa a este tipo de modal sempre “atrapalha”, “bloqueia” ou “invade”. Poucas
horas de soluges alternativas de trafego para o carro, objeto intocavel dentro desta dindmica,

é motivo para que um evento como o Pedal Anchieta seja alvo de criticas.

Figura 11 — Perfil da Prefeitura de Santos tuita instrugdes aos ciclistas e cidadaos

‘f \ Prefeitura de Santos

@santos_agora

#PedalAnchieta2018 - g% O Centro Histdrico recebe,
neste domingo (2), uma verdadeira invasao de ciclistas:
37 mil pessoas participam evento promovido pelo
Instituto CicloBR ,cuja largada ocorreu entre nesta
manha do portico instalado no quilémetro 12,6 da Via
Anchieta.

9:56 AM - 2 de dez de 2018 - Twitter for iPhone

1 Retweet 6 Curtidas

Q (8 | Q w

"\ Prefeitura de Santos @santos_agora - 2 de dez de 2018

Em resposta a @santos_agora

Apos vencer os 55 quildmetros até o quildmetro 65 da rodovia, j& no trecho
urbano de Santos, ponto de chegada, os ciclistas sdo orientados a seguir até
o Largo Marqués de Monte Alegre, no Valongo, onde ha um esquema

receptivo.

Q1 n Q s &

Prefeitura de Santos @santos_agora - 2 de dez de 2018

Estdo mobilizados agentes da CET, Samu, Guarda Municipal e Policia Militar,
e os visitantes terdo a disposi¢do agua fornecida pela Sabesp, apresentacdes
musicais e banheiros quimicos.

@) n Q s R

. Fll " " "m
Em resposta a @santo

Acredito que essa iniciativa é excelente, porém ¢€ total falta de respeito com
os moradores de Santos isso sem falar na ma organizacdo do evento, onde
o evento bloqueia a Unica entrada da cidade!!

) 3 4 Q 1 &

2 de dez de 2018

Fonte: Twitter

O monitoramento ao vivo do evento, pratica usual dentro do Twitter, seja na
repercussao de contextos como o do Pedal Anchieta, de programas ao vivo de TV ou eventos
nos meios digitais, aconteceram com frequéncia atraves de contas oficiais e privativas.

O perfil oficial do Pedal Anchieta 2018 no Twitter fez diversas postagens como as

apresentadas nas figuras a seguir.
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Figura 12 — Tuite com indicacéo logistica

sy Pedal Anchieta 2018
2018 @PedalAnchietals

Seguir v

Pista em liberacao no trecho de serra.
#PedalAnchieta2018

)
K¢

Fonte: Twitter

Figura 13 — Tuite com informacdao sobre o trafego de bicicletas

j#s5 Pedal Anchieta 2018
2018 @PedalAnchietals

Seguir v

Lentiddao no KM 27 devido a troca para a
pista norte.
#PedalAnchieta2018

O 01 : &

Fonte: Twitter

Como destacado anteriormente, este tipo de uso do Twitter como uma rede de
monitoramento é muito usual. No caso do Pedal Anchieta, a intencéo era de auxiliar, em tempo
real, os participantes do evento para que problemas logisticos fossem resolvidos com maior
agilidade. A estratégia provavelmente obteve pouca eficacia, ja que € possivel perceber através
dos tuites apresentados nas figuras acima que o engajamento foi extremamente baixo, o que
indica o baixo alcance do tuite. Essa foi uma realidade da maioria das postagens na (hashtag)
#PedalAnchieta2018. Este ndo foi um critério na producdo dos dados desta pesquisa, ndo
tivemos o objetivo de mensurar a magnitude da repercussao do evento no Twitter, mas sim
descrever de que maneira os participantes do evento compartilharam informacbes e
experiéncias nesta rede social. Entretanto, consideramos surpreendente os baixos niveis de
engajamento das postagens no Twitter, dada a quantidade de ciclistas que participaram do
evento. Entendemos que a caracteristica da rede social possa ter influenciado na construcao
desta realidade. O twitter tem por caracteristica o engajamento em causas e debates politicos, e

este tipo de significado foi abordado em menor frequéncia nas postagens.
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Diversos outros significados emergiram das postagens dos participantes do Pedal
Anchieta 2018. Grande parte delas esteve ligado a ideias como “realizacdo pessoal” ou “feito

desportivo”. E possivel perceber isto nas figuras apresentadas abaixo.

Figura 14

' Coodd s’ M, Ebaar.nn - 2 de dez de 2018
66 km e 7 horas depois, descemos a Anchieta de bicicleta!
Foi muito divertido, mas t6 morta e ndo pretendo fazer denovo! #bike
#pedalanchieta2018 #pedalanchieta instagram.com/p/Bq5eVIDnlyE/..

O 1 (! QO 1 g

Fonte: Twitter

Figura 15

’ o w0 o, w el w2 2 de dez de 2018
ﬂ!’ Sonho de crianga realizado: descer a Anchieta de bike!!

#PedalAnchieta2018 @PedalAnchieta18

Fonte: Twitter

Este tipo de significado esteve mais aparente em postagens mais individualizadas, com
textos referenciando o prazer e a fruicdo no ato de pedalar, combinado com imagens de selfies
ou do participante junto a bicicleta. Muitas dessas postagens compartilhavam links do perfil do
autor no Instagram, com as imagens produzidas durante o Pedal Anchieta. Muitas vezes
estiveram acompanhadas de hashtags que traduziam o sentimento do autor. Algumas hashtags
observadas foram as seguintes: #prefiropedalar; #semdestino; #amigos; #corpoeambiente.

Como dito anteriormente, parece-nos que as hashtags aqui funcionaram mais como uma
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traducdo dos sentimentos dos autores dos tuites durante o evento do que necessariamente uma

ferramenta de aglutinacédo de dados.
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5 CONCLUSAO

Consideramos, ap0s descricdo densa dos temas latentes nas postagens feitas no Twitter
por ciclistas participantes do Pedal Anchieta 2018, que existiram uma multiplicidade de
significados e formas de expressao produzidas neste contexto.

As postagens analisadas estavam, em todos o0s casos, atreladas a (hashtag)
#PedalAnchieta2018, uma vez que este foi o marcador utilizado por esta pesquisa para
aglutinacdo das postagens dentro do Twitter. As postagens foram produzidas por contas de
instituicbes publicas, entidades organizadas da sociedade civil e também usuérios em contas
privadas. Um grande nimero de tuites coletados traziam imagens junto aos breves textos, que
no caso do Twitter, tem limitacdo de 280 caracteres por postagem. A maior parte dos tuites que
apresentavam imagens em combinacao com o texto foram produzidos por contas pessoais, onde
0 autor compartilhava selfies ou outros tipos de registros junto a outros participantes e suas
bicicletas. Nesses casos, percebeu-se a necessidade de enfatizar a participagdo no evento, o
registro de pertencimento em um determinado lugar, junto a um grupo de pessoas. Uma
traducdo digital do “eu estive aqui”. Os significados observados nestes tuites estiveram quase
sempre ligados a ideias de realizacdo pessoal, superacdo fisica ou desportiva. Muitas destas
postagens traziam links com imagens do autor do tuite no Instagram, rede social que apresenta
caracteristicas de exposicao da personalidade e identidade do usuario.

Postagens realizadas por entidades, organizacdes de cicloativistas e ONGs, fizeram
postagens ressaltando o caréater politico da realizacdo do evento. As conquistas de direitos por
parte dos ciclistas, as possibilidades de usos do espaco publico por modais alternativos aqueles
que séo automotivos e aspectos legais da realizacdo do evento foram temas abordados por estas
contas. Entretanto, foi possivel perceber que mesmo sem a mesma profundidade técnica
apresentada por estas contas, um grande nimero de tuites feitos por contas pessoais também
apresentaram tematicas dessa natureza. Contas institucionais também fizeram o monitoramento
ao vivo do evento, fazendo postagens como forma de produzir um auxilio logistico aos
participantes do evento.

Destacamos também que alguns usudrios repercutiram a cobertura (ou ndo cobertura)
do evento pela midia tradicional. Percebeu-se, a partir de tuites que compartilharam noticias
publicadas por grandes portais da midia tradicional que em algumas situacgdes estas reportagens

reforcaram um discurso de marginalizagéo do ciclista.
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O Pedal Anchieta 2018 representou um momento de lazer, fruicdo e superacao para 0s
participantes mas também de conquista politica e social para os ciclistas e cicloativistas,
especialmente os paulistanos. O desejo de descer a serra de bicicleta ja € uma luta deste grupo
de mais de duas décadas em que existiram momentos de maior e menor tensdo com as
instituicOes pablicas. Desde o fim da década de 1990 os ciclistas tentam descer a serra de de
bicicleta e depois da utilizacdo de inUmeras rotas imaginaram que haviam chegado em um
formato ideal com a Rota Marcia Prado, a Unica que evita quase que por completo as grandes
rodovias Imigrantes e Anchieta. Em 2010 a rota virou lei Municipal e em 2018 lei Estadual,
junto com a regulamentacdo do Plano Cicloviario do Estado de S&o Paulo. O Pedal Anchieta
2018 marca um novo momento para os ciclistas que sempre desejaram descer a serra de
bicicleta. A expectativa era de que esse percurso estivesse sempre a disposi¢do dos ciclistas,
podendo ser utilizado diariamente. O Pedal Anchieta voltou a acontecer em 2019 e foi
cancelado em 2020 devido ao agravamento da pandemia do coronavirus (SARS-CoV-2).
Entretanto, as coisas ndo transcorreram conforme a expectativa dos ciclistas. Os projetos de
infraestrutura prometidos pelo governo ndo sairam do papel, as reunibes do Ciclocomité
estiveram paralisadas por um longo periodo*® e a Rota Marcia Prado esta interditada desde um
deslizamento que ocorreu em dezembro de 2020%°.

Consideramos que este trabalho apresentou também algumas limita¢cdes. Encontramos
dificuldades na reconstrucdo da histéria do evento, uma vez que os relatos sao escassos e a
informalidade do evento faz com que muitas das fontes sejam relatos orais ou blogs de internet.
Como essa pesquisa foi conduzida inteiramente na cidade de Floriandpolis, o pesquisador ndo
participou do evento estudado. A participacdo no evento poderia produzir outros
desdobramentos metodol6gicos para a pesquisa e também aumentar o escopo da mesma. Outra
possibilidade seria a comparacdo do discurso midiatico tradicional e aquele que ocorreu nas
midias digitais, essa relacdo apareceu brevemente neste trabalho e poderia ser expandida. A
dificuldade na concluséo da pesquisa também impactou na coleta dos dados, que aconteceram
em dois anos distintos, isto pode ter influenciado na qualidade dos dados produzidos. Também
entendemos que o estabelecimento de uma discussdo pedagodgica, mais especificamente dentro

do campo da EF, poderia ter sido explorada neste estudo. A bicicleta e o ciclismo sdo

8 Dois anos de Plano Ciclovidrio no Estado de SP: o que ha para comemorar?
<https://vadebike.org/2020/12/plano-cicloviario-estado-de-sao-paulo-situacao/> Acesso em 23 de Ago. de 2021
PDestruida  por  deslizamento, Estrada de  Manutencdo comega a  ser  recuperada.
<https://vadebike.org/2021/01/estrada-de-manutencao-obra-reforma-recuperacao-deslizamento-rota-marcia-
prado/> Acesso em 23 de Ago. de 2021



https://vadebike.org/2020/12/plano-cicloviario-estado-de-sao-paulo-situacao/
https://vadebike.org/2021/01/estrada-de-manutencao-obra-reforma-recuperacao-deslizamento-rota-marcia-prado/
https://vadebike.org/2021/01/estrada-de-manutencao-obra-reforma-recuperacao-deslizamento-rota-marcia-prado/
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historicamente abordados na EF a partir de uma perspectiva biomédica, embora este trabalho
ndo tenha necessariamente subvertido esta ordem, ele estabelece elementos para que futuras

pesquisas sejam conduzidas neste sentido.
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