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Resumo

Atraves da observacao das ruas de Florianopolis, percebeu-se algo em comum: a paisagem com
Natureza € um forte elemento entre elas. Entender a relacdo desse elemento com as pessoas e dessas
com a via € parte fundamental desse trabalho, que explora o grande campo da Psicologia Ambiental e
ambientes restauradores.

Este trabalho cataloga as vias paisagisticas de Florianopolis a fim de entender suas similaridades e
fragilidades para aplicar os conceitos estudados sobre a restauracao psicofisiologica da pessoa atraves
de um ambiente de paisagem com natureza.

Ao final fol escolhida a Rodovia Baldicero Filomeno do bairro Ribeirao da Ilha como objeto de estu-
do para solucdes urbanas de via paisagistica que cumprisse com os conceitos estudados de paisagem,
Oaisagem com natureza, paisagem cultural, relacdo pessoa-ambiente e ambientes restauradores.

Palavras chaves: vias paisagisticas, ambientes restauradores, paisagem, paisagem com natureza, relacao
pessoa ambiente, Ribeirao da liha.

Figura da capa - Rua Cénego Valmor Castro, Lagoinha do Norte, Floriandpolis. Fonte: Google earth.



Apresentacao

Andar pelas trilhas e praias da minha cidade natal sempre me trouxeram um sentimento bom, como se nada mais precisasse
ser feito a ndo ser apreciar a beleza de se estar vivo. E como ha natureza a ser apreciada em Floriandpolis! Fui introduzida nesse meio
desde pequena pelos meus pais, amantes da natureza e da complexa conexao gue nos atrai a ela.

Essa pesquisa comecou da angustia do percurso. Por que o percurso até esse local tao especial para mim nao € agradavel?
Por que nao podem ter vias que aproveitem também o potencial da paisagem em sua volta para criar esse ambiente de bem-estar
e qualidade de vida? Por que eu preciso me deslocar tanto para encontrar esses lugares?

Desses questionamentos surge a motivagcao para realizar uma pesquisa catalografica das potenciais vias paisagisticas de Flo-
riandpolis e estabelecer diretrizes projetuais como uma forma de aplicacao dos conceitos estudados.

Entrada para a Trilha da Lagoinha do
Leste, no bairro do Pantano do Sul,
Florianépolis. Uma das mais conhe-

cidas trilhas de Florianoépolis.
Falta de sinalizacao e infraestrutura
viaria.

Lagoinha do Leste

Entrada para a Trilha da Praia do Gra-
vata. Sem sinalizacao nenhuma, uso
de acostamento como estaciona-
mento.

Rodovia de transito intenso, sem in-
fraestrutura cicloviaria ou para pe-
destres.

Entrada para a Praia da Joaquina.
Paisagem similar em todas as praias,
um mar de carros antes de conseguir
chegar na praia.

Dificuldade de chegar por 6nibus ou

outros modais, como a bicicleta (falta
de conexao da malha cicloviaria) re-
sulta numa priorizacao pelo uso do
veiculo individualizado contribuindo

para engarrafamentos devido ao ex-
A cesso desses.
M“ronte das imagens: google maps.

INntroducao

O tema deste trabalho sao as vias paisagisticas. E para es-
tuda-las foi delimitada a cidade de Floriandpolis, no estado de
Santa Catarina, pela grande quantidade de Unidades de Conser-
vacao (UCs), praias, trilhas e mirantes que preservam paisagens
com natureza.

A relevancia deste trabalho se encontra na valorizagcao e
aproveitamento do potencial restaurador de varios pontos de
Floriandpolis. Em que, em geral, ocorre uma falta de infraestru-
tura basica viaria, onde o percurso ndo potencializa suas proprie-
dades basicas para ser um local agradavel para o passeio a pé&, ou
de bicicleta, ou até mesmo dos veiculos motorizados.

Serdo apresentadas as propriedades basicas da restaura-
¢ao psicofisioldgica de um individuo e conceitos relacionados a
ambientes restauradores, Psicologia Ambiental (PA), e relagao
pessoa-ambiente (RPA), principalmente através das teorias de
Ulrich (1983) e Kaplan (1995), para entender os critérios de poten-
cializacao da restauracao de um ambiente. Assim como concei-
tos relacionados com a paisagem, paisagem com natureza, pai-
sagem cultural e o turismo alternativo.

Sera exposta a metodologia do trabalho, como foi realiza-
da a analise das potenciais vias paisagisticas de Floriandpolis e a
selecao da via de estudo. Assim como um conjunto de propostas
de solugdes urbanas para um futuro projeto urbano de uma via
paisagistica no Ribeirao da llha.

Espera-se que este trabalho evidencie a importancia da
qualidade dos espacos publicos e como eles interferem (de for-
ma positiva ou negativa) em um individuo ou grupo de pessoas.



Objetivos
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O objetivo geral deste trabalho é a proposicao de
solucdes urbanas para uma via paisagistica que englobe
todos os conceitos ideais para proporcionar a restaura-
cao psicofisioldgica de um individuo, segundo a Teoria da
Restauracao da Atencao de Kaplan (1995).

Os objetivos especificos sao:

Estudar os principais conceitos tedricos identificados
como relevantes para o entendimento das vias paisa-
gisticas, como o conceito de paisagem, turismo, relacao
pessoa ambiente e ambientes restauradores.

Caracterizar e identificar as vias paisagisticas de Floriano-
polis, em relacao ao seu potencial paisagistico e de turis-
mo alternativo (como o rural e ecolégico) que, ao contra-
rio do turismno de massa, envolve a comunidade local e a
beneficia.

Realizar uma selecao das vias paisagisticas de Floriano-
polis com o intuito de encontrar um local para a interven-
¢ao urbana.

Realizar um levantamento das condicionantes humano
ambientais e validar as percepc¢des do local.

Propor solucdes para a infraestrutura viaria através de
tipologias, sugerir o local do mobiliario urbano, ilumina-
Cao, paisagismo e comunicacao visual sem detalhamen-
to desses itens, com foco maior para estratégias de po-
tencializar a relacao pessoa ambiente e as propriedades
restaurativas do ambiente.

Metodologia geral

Para a criacao de um conceito de via paisagistica foram observados elementos presentes nas principais vias de Florianopolis, e
determinado a paisagem com natureza como elemento fundamental da via paisagistica. Assim foram estudados conceitos relacio-
nados a paisagem com natureza, formando um pequeno diagrama dos principais temas que envolvem a via paisagistica (ver Figura
1).

Para escolher o local de intervencao houve a necessidade de realizar uma analise das principais vias paisagisticas de Floriano-
polis, o que resultou na criacao de fichas catalograficas, escolhidas com base em critérios desenvolvidos com relacao a seguranca,
conforto e prazer, entre outros aspectos que entram no ambito da PA e serdo apresentados mais tarde, com o objetivo de um traba-
Iho de rapida visualizacao das suas caracteristicas potenciais de um ambiente restaurador.

A partir das fichas catalograficas foram determinados critérios para a escolha do local de estudo e aplicacao dos conceitos
estudados sobre ambientes restauradores, relacao pessoa ambiente, turismo alternativo, paisagem, paisagem com natureza e paisa-
gem cultural.

Como resultado dessa selecao o Ribeirdao da llha é escolhido como area de estudo para uma proposta de solucdes urbanas
para uma via paisagistica. Apds a escolha da area de estudo e levantamento das condicionantes humano ambiental foram realizadas
entrevistas com a comunidade local para validar as percepcdes feitas acerca do local.

Por ultimo foram propostas solucdes urbanas para uma via paisagistica no Ribeirdao da llha, levando em conta sua cultura e paisa-
gens e a relagao da comunidade com o local, com a preocupacao de nao descaracteriza-lo.

PAISAGEM
CULTURAL

RELACAO
PESSOA-AMBIENTE

PAISAGEM
NATURAL

PAISAGEM AMBIENTES

viA PaisacisTica RESTAURADORES

Figura 1- Quadro resumo de conceitos que englobam a via paisagistica. Fonte: Elaboragao proépria.



-| Conceitos relacionados a
\Vias paisagistica de Floria-
NOPOIIS

Nesse capitulo foram explorados os conceitos de paisa-
gem e jardim ao longo da histéria, por explorar a relagcao do indi-
viduo com a natureza. Os conceitos de paisagem com natureza e
paisagem cultural, por serem parte fundamental da via paisagis-
tica. A relacao com a agua foi incluida pela forca desse elemento
em Floriandpolis, e as questdes acerca do meio rural e urbano
foram constatadas para entender a sutileza dessa relagao e sua
importancia para a cidade.

1.1 Palsagem: desen-
Vvolvirmento Nistorico
dotema e definicoes

A paisagem foi modificada pelo ser humano, quando
transplantada para dentro de seus muros, seja uma delimitacao
fisica como os jardins internos, ou delimitantes como os parques
de caca assirias. A selecdao de elementos da paisagem externa
para um espaco de maior seguranca fisica, sugere uma relagao
entre a paisagem e as emocdes, uma subjetividade na paisagem.
Subjetividade essa que a principio se revelou com maior clareza
no extremo oriente. (MAXIMIANQO, 2004).

Além da religiao, os jardins do Extremo Oriente
foram, tradicionalmente, bastante influenciados
pelos pintores e poetas, revelando,com frequén-
cia, uma associacao da subjetividade com as im-
plicagcbes emocionais da paisagem. (MAXIMIA-
NO, 2004, p.85)

A paisagem subjetiva surge, entdao, como um conceito
mais elaborado de paisagem, que tem origem na pintura e na
poesia. E perpassa até os dias de hoje, com exemplos marcantes
ao longo do tempo, como na pintura impressionista da Ponte ja-
ponesa de Claude Monet (1840-1926), onde a mesma paisagem
é pintada seis vezes pelas mesmas maos mas olhares diferentes
(ver Figura 2). Segundo Ruggeri (2019), as cores de Monet se ori-
ginam de uma relacao direta do artista com o ambiente, e vao
muito além do que a cor e a luz do local.

No ocidente, o primeiro termo para designar paisagem
surgiu na Alemanha, a palavra landschaft era usada desde a Ida-
de Média para caracterizar territérios em que surgiam pequenas
ocupagdes humanas. No lluminismo, ha uma mudanca de se-
mantica, assimilando a no¢cao de paisagem subjetiva, como algo
cenografico, estético, artistico e/ou natural (MAXIMIANO, 2004).
Porém, a palavra paisagem, como escrita, se origina da palavra
francesa paysage (FEDRIZZI; OWENS, 2018). Na Alemanha, a
paisagem era parte do ambiente natural e cultural (FEDRIZZI;

OWENS, 2018). Ser parte de algo implica em ser parte de um
todo, assume-se uma complexidade maior acerca do termo.
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Figura 2 - Ponte Japonesa (1899) de Claude Monet (1840-1926).Casa do Pin-
tor, Giverny, Franga.!

Apesar de todas essas nocdes a respeito do termo pai-
sagem, nao existe até hoje uma definicao clara. A Sociedade
Americana de Arquitetos (American Society of Landscape Ar-
chitects - ASLA) nao define a palavra paisagem. A Federacao
Internacional de Arquitetos Paisagistas (IFLA) diz que a paisa-
gem € uma area percebida pelas pessoas, cujas caracteristicas
resultam da acdo e interacdo de fatores naturais e/ou huma-
nos? (IFLA, 2012).

Segundo Palka (1995 apud FEDRIZZI; OWENS, 2018), de-
ve-se levar em consideragao os seguintes aspectos ao se es-
tudar as defini¢des de paisagem: apenas os aspectos fisicos
da paisagem sao estudados na maioria dos casos; as paisa-
gens evoluem através de um processo de interagcao pessoa-
-ambiente; reconhecimento de uma dimensao de tempo, no
que se refere a evolugcao da paisagem; indefinicdo em torno
da dimensao espacial ou extensao da area de uma paisagem,
dificuldade de delimitacao. “A paisagem € o conjunto de feno-
menos humanos e naturais contidos dentro de um campo de
visao no espaco aberto” (PALKA, 1995 apud FEDRIZZI; OWENS,
2018, p. 161 e 162).

Fica evidente que Palka (1995) reconhece a paisagem
como elemento natural e humano, envolvendo uma comple-
xidade de fatores que vao muito além da sua analise fisica.

Para pesquisadores da relagao pessoa-ambiente (RPA),
a paisagem contempla uma perspectiva humano-ambiental.
Tedricos como Duncan (1995) que acreditam que a paisagem
Nao precisa ser visivel para existir, tornando-a objeto de estudo
para os pesquisadores de RPA.

Por fim, nota-se que a paisagem ¢€ citada por diversos
tedricos como ambiente percebido pelas pessoas e modifica-
do por estas de forma constante. E também, o ambiente mol-

1 Fonte: https:/www.historiadasartes.com/sala-dos-professores/ver-
soes-da-obra-de-claude-monet-a-ponte-japonesa/. Acesso: 13/12/2020.
2 “An area, as perceived by people, whose character is the result of the

action and interaction of natural and/or human factors.” (IFLA, 2012, p.1)
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da os individuos, o que afeta suas percepcdes e experiéncias in-
fluenciando varios aspectos da sua vida.

Das pesquisas sobre paisagem é importante ressaltar a in-
tensidade da relagcao do individuo na era paleolitica com a vida e
a natureza. A brutal insercdao do ser humano na natureza, e a sua
relagao parasitaria, instavel e imprevisivel, onde tudo era nature-
za, e dela nao havia distanciamento, e o que cedeu lugar gradati-
vamente a era neolitica. O ser humano neolitico inicia seu triunfo
sobre a natureza, conseguindo cultivar plantas e domesticar ani-
mais, e obtém certo controle sobre seu destino (HAUSER, 1998).
O estilo naturalista cedeu lugar ao geometrismo neolitico, a arte
busca deter-se no conceito, do que seria a esséncia do objeto, € a
era do racional. Desse modo, a dominac¢ao da natureza se reflete
na arte formalista, geométrica e dualista, pois nunca mais a arte
e a realidade foram vistas como uma s6 (HAUSER,1998), e assim
os jardins antigos possuem reservatorios quadrados e a idealiza-
¢ao da geometria e simetria como o belo, com excec¢ao da arte
miceno-cretense, que significaram seus jardins como moradas
dos deuses (PLUMPTRE, 1995).

A dagua comecou a ser elemento central dos jardins no Egi-
to Antigo, formas cubicas e retangulares criadas para desviar o
rio e armazenar a agua viram elementos estruturantes da com-
posicao (PLUMPTRE, 1995).

Figura 3 - Jardim de Sennefer. O plano mais antigo de um jardim do mundo.
Fonte: PLUMPTRE (1995).

Na Grécia Antiga, os jardins eram um lugar de paisagem
com natureza, com no maximo uma fonte dedicada aos deuses.



Segundo Plumptre (1995), a diferenca no tratamento dos
jardins miceno-cretenses € devido a uma sociedade que se base-
ava muito mais no coletivo do que no privado. A falta de jardins
particulares miceno-cretenses, também, é atribuida ao fato de
gue gquase todos 0s gregos viviam em areas aridas que nao inspi-
ravam a criagao de jardins luxuosos (PLUMPTRE, 1995).

Figura 4 (a esquerda) - Gravura de fonte sagrada perto de Delfos. Representa-
¢ao andbnima do século XIX. Fonte: Plumptre (1995).

Figura 5 (& direita) - Pintura The Bathing Pool de Hubert Robert (1733-1808).
Uma representagao de como seria um jardim grego ja em ruinas. Metropolitan
Museum of Art, Nova lorque, EUA. Oleo sobre tela, 174,6 cm x 123,8 cm, 1777-
1780. Fonte: Wikipédia®.

A dgua que jorrava da terra de forma espontanea através
de suas fontes era uma influéncia muito maior para os antigos
jardins gregos do que as qualidades contemplativas dos reserva-
torios e canais de agua caracteristicos dos jardins egipcios. Eram
paisagens com natureza, afastados das cidades gregas e dedi-
cados aos deuses, com intervencdes humanas minimas, que ti-
veram sua esséncia traduzida para os parques e jardins publicos
das grandes cidades gregas posteriormente (ver Figura 4 e 5).

A agua era um elemento tao importante nesses jardins
gregos, que foram objeto de estudo mecanicos e hidraulicos. H3,
também, registros do uso da agua para silenciar ou nao o canto
dos passaros (PLUMPTRE, 1995), o que demonstra uma preocu-
pacao em fornecer um certo tipo de ambiente que nao se resu-
me apenas as sensacodes alcancadas pelo olhar.

E gritante a diferenca do jardim grego inserido delica-
damente na paisagem natural, dos jardins reclusos egipcios de
natureza transplantada, onde as questdes geométricas de orga-
nizagcao do espaco criam certa dominancia e afastamento da pai-
sagem natural.

Os jardins reclusos foram de tamanha importancia que
perpetuaram por milénios, desde os jardins egipcios e mesopo-
tdmicos, até os jardins romanos baseados na harmonia do natu-
ral com a arquitetura.

No renascimento italiano a dgua sofre uma grande tran-
sicdo em comparagao ao periodo islamico. Ela passa de um ele-

3 Fonte: Acesso:

13/12/2020.

https://en.wikipedia.org/wiki/The_Bathing_Pool.

mento representativo e simbdlico - a alma do jardim, utilizada
com grande sutileza - para um elemento ornamental, uma
forma de impressionar pela combinagao de movimento e or-
namentos. Isso € reflexo da libertacao da sociedade depois da
obscura Idade Média, o espirito renascentista entra em cena
com grande confiancga intelectual e artistica, € o tempo do flo-
rescimento cultural. O ser humano se reafirma como centro
do cosmo e da natureza, e a agua é utilizada para expressar
isso através de seus movimentos e fontes, sendo a perfeita fu-
sdo entre elementos vivos, fisicos e ornamentais (PLUMPTRE,
1995). Ocorre o uso de agua nos jardins, como um elemento
versatil usado, por exemplo, para conectar e harmonizar o pai-
sagismo com a arquitetura ou entreter seus convidados em
jogos de agua

A dgua permaneceu um elemento constante nos jar-
dins durante os séculos, enquanto mudava a estética dos ele-
mentos escultéricos e arquiteténicos (PLUMPTRE, 1995).

Na antiga Grécia, as fontes que surgiam de nascentes
naturais em grutas situadas nas ladeiras das montanhas se
converteram em locais sagrados, moradas dos deuses, ninfas
e outras figuras mitolégicas. A grande maioria dos jardins do
renascimento italiano possuiam uma gruta, com a intencao
de fascinar a sociedade europeia, na época da adoragao do so-
brenatural e do grotesco. As fontes, estatuas e grutas foram os
elementos que melhor expressaram o espirito do jardim re-
nascentista. Os jardins eram feitos nas remotas propriedades
privadas da nobreza para seu exclusivo deleite.

No inicio do século XVIII, a influéncia dos jardins italia-
nos se espalha pouco a pouco para o resto da Europa, e com
isso a énfase de elementos relacionados com a agua.

Foram os grandes jardins de Versalhes, Vaux-le-Vicomte
e Chantilly os que mostraram como a agua, controlada para
unir a arquitetura classica com a paisagem, podiam converter
uma formidavel representacao do dominio do ser humano so-
bre a natureza. Os elementos aquaticos dos jardins italianos se
transformaram em uma evocac¢ao de poder e manifestaram-
-se em extensos canais de agua e fontes. Apesar dos jardins
posteriores nao conseguirem rivalizar com os predecessores
jardins franceses, a disposi¢cao dos elementos aquaticos como
canais e fontes, estabeleceram uma conexao entre a arquite-
tura e a vegetacao que dominaram a concepgao do desenho
formal do jardim ocidental. (PLUMPTRE, 1995, p.75).

1.2 Palsagem com natureza e
ambientes restauradores

Na Psicologia Ambiental, existem estudos que demons-
tram a relacao de estresse - como no caso de paisagens ur-
banas com muitos prédios altos - com a fadiga mental, pela
monotonia da paisagem, ou falta de renovacao da atencao
direcionada. E enfatiza o poder restaurador que a paisagem
com natureza pode proporcionar. “Se a paisagem urbana nos
estressa e a rural e a natural sdo restauradoras, € compreen-
sivel a necessidade de trazer para a area urbana elementos e
funcdes das paisagens rurais e naturais.” (FEDRIZZI; OWENS,
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2018, p.164)

A definicao de restauragao, para Hartig (2011), € a reno-
Vvagao ou recuperacao das capacidades ou recursos que foram
exauridos na rotina de um individuo. Uma crénica falta de res-
tauracao pode significar um problema sério na saude de uma
pessoa. Assim, os ambientes restauradores (restorative envi-
ronments) sao locais que promovem e permitem a restauragao
(HARTIG, 2011). O termo ambientes restauradores nao apresenta
uma tradugao concretada no meio cientifico brasileiro, sendo co-
MuUM O USO Nas pesquisas das expressdes: ambiente restaurador,
jardins terapéuticos, recuperacao psicofisioldgica ao estresse e
teoria da restauracao da atencao.

Das pesquisas sobre ambientes restauradores duas linhas
tedricas se destacam: a Psycho-evolutionary theory (PET), onde o
estresse € associado ao aumento de emogdes negativas e respos-
tas automaticas negativas, como agressividade e irritabilidade; e
a Attention restoration theory (ART), que foca na restauracao da
fadiga da atenc¢ao, causada pelo esforco de se manter concentra-
do conscientemente ao inibir estimulos do ambiente (KAPLAN
e KAPLAN, 1989; KAPLAN, 1995). Em ambas as teorias, a pessoa
pode restaurar sua saude psicofisioldgica ao entrar em contato
com um ambiente restaurador.

O melhor cenario seria inserir os ambientes restaurado-
res na propria rotina da sociedade urbana, ou seja, 0 ambiente
construido teria a propriedade de restauracao. Isso possibilitaria
um menor deslocamento do individuo para um ambiente res-
taurador. Segundo a ART, o ambiente restaurador deve possuir
quatro propriedades basicas: o afastamento (being away), que
€ a capacidade de descansar a atencao pela possibilidade de
estar distante psicologicamente de tarefas e rotinas cotidianas
(KAPLAN,1995); a fascinacao (fascination), onde ocorre a possibi-
lidade de uma atenc¢ao sem esforco, em que a pessoa se sente
naturalmente atraida pelos objetos de atencao (KAPLAN e TAL-
BOT, 1983); a extensao (extent), que se refere ao engajamento do
sujeito em perceber o lugar, em funcao do alcance de atencao
gue esse lugar proporciona, bem como devido a coeréncia dos
elementos no ambiente e; a compatibilidade (compatibility),
quando ha adequacao do ambiente ao que o individuo deseja
fazer, “ou seja ha uma ressonancia entre as inclinacdes da pessoa
e as caracteristicas do lugar.” (KAPLAN,1995, apud FELIPPE et al,
2019, p.12).

A fascinacao assume papel central na ART, e vé a distra-
¢ao como uma protecao cognitiva com relagcao ao que é perigoso
(GRESSLER, 2014). A atencao sem esforcos, que nao depende da
vontade, portanto é involuntaria, quando se sobressai em relagao
a atencao dirigida, que € voluntaria, permite que a atencao diri-
gida descanse e se restaure a partir de uma condicao de fadiga
(GRESSLER, 2014).

Nessa pesquisa foi escolhida a teoria da ART, por trabalhar
com o fascinio, principal qualidade que se deseja obter ao per-
correr a via paisagistica para se atingir a restauracao psicofisiolo-
gica do individuo.

Em estudos de respostas fisioldégicas de individuos que
assistiram videos de simulagao de veiculos percorrendo um tra-
jeto com forte presenca de paisagem com natureza e outro com
paisagem construida, ha evidéncia de preferéncia pela paisagem
com natureza.



Nao s o grupo que simulava dirigir em estradas
que percorriam ambientes naturais apresentou
niveis mais baixos de estresse, como também se
recuperou mais rapidamente do estresse induzi-
do por esse experimento. (PARSONS et al.,, 1998
apud GRESSLER;GUNTHER, 2013, p.492).

Ha também a proposta de Joye e Van den Berg (2012) cha-
mada de fluéncia perceptual (perceptual fluency). Nela se estuda
o porgqué de alguns ambientes serem rapidamente compreendi-
dos pelo cérebro humano. Segundo Joye e Van den Berg (2012),
0 cérebro humano possui a capacidade de decodificar as infor-
macgdes em partes, e se essas partes mantém semelhangas com
0s objetos originais, o cérebro os interpreta de forma diferente
reduzindo a atenc¢ao necessaria para isso, e por consequéncia
diminui o estresse. Apesar dos ambientes construidos tamlbém
possuirem essa capacidade, “(..) a caracteristica fractal é algo
basicamente percebido no ambiente natural.” (JOYE et al., 2012
apud GRESSLER; GUNTHER, 2013, p.493)

Nota-se que os efeitos psicofisioldgicos positivos da paisa-
gem com natureza na relagao pessoa-ambiente sao evidentes e
ha uma maior facilidade de obté-los nela.

E relevante ressaltar que a maioria dos estudos sobre am-
bientes restaurativos foca nos estudos da fadiga de atencao e
nao nas emocdes, e seus desdobramentos afetivos. E possivel,
por exemplo, que os lacos afetivos com determinado lugar in-
fluenciem de forma significativa nas suas propriedades restaura-
tivas. Ha estudos que indicam locais histéricos, culturais e sacros
como possuidores de qualidades restaurativas (CALINDO et al,,
2005; KAPLAN et al,, 1993; OUELLETTE et al.,, 2005), justamente
pelo seu potencial afetivo com um individuo ou grupo.

Em suma, ha muitos campos a serem explorados no am-
bito de ambientes restauradores. Em especial se destaca a falta
de estudos dos outros sentidos (como olfato e audi¢ao) e sua in-
teracao com ambientes restauradores, visto que a maioria dos
estudos foca na visao (ULRICH, 1983). Mesmo assim, as ultimas
décadas foram ricas em estudos e pesquisas cientificas de qua-
lidade que ajudam a entender melhor e refletir sobre um tema
tao importante para o bem estar da condi¢ao psicofisiolégica do
ser humano.

1.5 Paisagem cultu-
ral e o ‘espirito do
lugar’

A UNESCO define como:

A A A

Paisagens culturais representam o trabalho
combinado da natureza e do homem [..] sdo
ilustrativas da evolucao da sociedade e dos as-
sentamentos humanos ao longo do tempo,
sob a influéncia das determinantes fisicas e/ou
oportunidades apresentadas por seu ambiente
natural e das sucessivas forcas sociais, econ6-
micas e culturais, tanto internas, quanto exter-

nas. Elas deveriam ser selecionadas com base
tanto em seu extraordinario valor universal e
sua representatividade em termos de regiao
geocultural claramente definida, quanto por
sua capacidade de ilustrar os elementos cul-
turais essenciais e distintos daquelas regides.
(UNESCO, 2006 apud NOR, 2013, p.10).

A definicao de Nor (2013) é que patrimodnio cultural nas-
ce da necessidade de preservar um objeto importante, ao qual
se atribui valores, para uma sociedade ou para o mundo que
sao considerados testamentos de uma cultura e historia.

Assim sendo, o patrimdnio cultural pode ser imaterial
ou material, desde a ampliacao da Constituicao Federal de
1988, artigos n° 215 e 216. (IPHAN, 2014). E o patriménio mate-
rial uma edificagao, uma malha urbana, a configuragcao de um
conjunto arquiteténico, uma paisagem cultural, entre outros.

[...] paisagem cultural traz a marca das dife-
rentes temporalidades da relagao dos gru-
pOSs sociais com a natureza, aparecendo, as-
sim, como produto de uma constru¢ao que é
social e histérica e que se da a partir de um
suporte material, a natureza. A natureza é
matéria-prima a partir da qual as sociedades
produzem a sua realidade imediata, através
de acréscimos e transformacdes a essa base
material (NASCIMENTO; SCIFONI, 2010, p. 32).

Desse modo, a paisagem cultural aparece como um
campo de estudo que engloba patriménio natural e cultural
tratados em conjunto. E, também, o tratamento do material e
imaterial commo um conjunto Unico, possuidor de um ‘espirito
do lugar’ (NOR, 2013).

Sendo assim, a relagao da paisagem cultural com um
individuo pode ser cheia de afetos e questdes estreitamente
ligadas com sua noc¢ao de identidade propria ou de pertenci-
mento a um grupo. Enfim, entende-se que a paisagem natu-
ral e cultural estdo associadas, ou ainda se sobrepdem, ao que
Nor (2013) chama de ‘espirito do lugar’.

1.4 Contexto de Florianopolis:
relacao entre urbano e rural

Em Florianopolis se observa um
meio urbano vivo, ruidoso, dinamico, e
com demanda e oferta diversificada de
servicos. Em contrapartida, a alguns mi-
nutos desse centro urbano se encontram
ruralidades. Um estilo de vida rural, com
agricultura familiar e criacao de animais
para consumo proprio, possuidor de um
senso de comunidade, uma paroquia,
um local com histéria e cultura prépria. Também se encontra
proximo a ruralidade quem busca a tranquilidade, o refugio do
agito da cidade, sitios pertencentes a classe média/alta da so-
ciedade. E a estranheza se da na proximidade entreorurale o
urbano e suas interacdes, afinal ha coisa mais estranha do que

e
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ver uma carroga puxada a cavalo no centro da cidade esperando
a sinaleira abrir?

No Brasil, o meio rural é visto como local de abandono em
varios sentidos: politico e de investimentos, de infraestrutura e
de tecnologias, da populacdo jovem, entre outros. E um local da
falta (informacao verbal).“

Durante muito tempo houve um consenso em
considerar que o campo constituia um espaco
em crise e que deveria passar por transforma-
¢Oes para superar a condicao de atraso. (LOCA-
TEL, 2013)

A crise, segundo Locatel (2013), diz respeito a perda de im-
portancia em relagcao a economia, que passava da base agraria
para a industrial no Brasil dos anos de 1929.

Segundo IBGE, através da Pesquisa Nacional por Amos-
tra de Domicilios (PNAD) de 2015, 84,72% da populacao brasileira
vive em areas urbanas. Ou seja, apenas 15,28% dos brasileiros vi-
vem em areas rurais. Sendo a regiao Nordeste a com maior per-
centual de habitantes vivendo em areas rurais (26,88%).

O estado de Santa Catarina, segundo ultimo censo do
IBGE, em 2010, possui uma populagao de 6,2 milhdes pessoas®,
sendo 1 milhdo de pessoas residentes de areas rurais. Isso equi-
vale a aproximadamente 16% da populagao catarinense vivendo
em areas rurais. Jd a mancha urbana do Nucleo Metropolitano
de Floriandpolis (NMF)®, define um continuo urbano em volta de
elementos que apresentem caracteristicas de ocupagao antropi-
ca, como ruas e loteamentos, estejam estes ocupados ou Ndo por
edificacdes (ver Figura 6, RELATORIO, 2015).

Figura 6 - Ortofoto da mancha urbana NMF em 2014. Em roxo linha do continuo
urbano, em vermelho a area edificada e, em branco o limite entre os munici-
pios. Fonte: Elaboragcao do Consdrcio IDOM-COBRAPE (RELATORIO, 2015).

4 VI Webinar da Associagao Brasileira de Psicologia Ambiental e Relacdes
Pessoa-Ambiente (ABRAPA), palestra A Psicologia Ambiental na Pandemia: E
as ruralidades? ministrada por Karla Patricia Ferreira, coordenadora do Labora-
tério de Estudo das Relagcdes Humano-Ambientais (LERA) e membro da ABRA-
PA.

5 Segundo o IBGE, Santa Catarina possui uma populagao estimada de 7,2
milhdes de pessoas em 2020.
6 Desenhada pelo software de analise Landsat .Programa de satélites de

observaco da Terra desenvolvido por empresa dos EUA. (RELATORIO, 2015).



O Relatério (2015), assim como o IBGE, ndo consideram a
cultura rural ao computar seus dados de domicilio rural. Acredi-
ta-se que muitas familias vivem no chamado periurbano ou rur-
bano, areas rurais muito préoximas de centros urbanos onde ha
uma interagcao entre o rural e o urbano muito forte. Essas areas
sao majoritariamente registradas como urbanas, sem levar em
consideracao o estilo de vida destas familias (informacao verbal).”

Ha duas teorias opostas que conceituam as relacdes ur-
bano-rural. A primeira considera o urbano como um desenvolvi-
mento ndo natural, devido a época em que foi elaborada, onde
0s processos de urbanizagao e éxodo rural causaram consequ-
éncias sociais, econdbmicas, ambientais e demograficas graves.
A segunda teoria considera o processo de urbanizacdao um sinal
de desenvolvimento, local de florescimento da cultura e conhe-
cimento, assim como vé o meio urbano como local que possibi-
lita o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico e de geragao de
riguezas (MARQUES, 2003).

Para Marques (2003), os relacionamentos entre o meio ur-
bano-rural se ddo através do fluxo de pessoas, capital, produtos,
informacao e tecnologia.

De acordo com o Relatdrio (2015), o meio rural, que circun-
da o NMF, sdo setores ndo urbanos que sao essenciais para o fun-
cionamento e compreensao do espaco urbano proximo, e cita as
funcdes do meio rural para o NMF. Sendo algumas dessas fun-
¢oes: a producao de insumos (producao de energia, fornecimen-
to de agua e alimentos, etc.), recepcao de efluentes (emissao de
gases, aguas residuais, lixo, etc.) e paisagem. Importante ressaltar
que dentre as fungdes citadas pelo Relatdrio (2015), a paisagem
recebe tanto destaque, a ponto de ser colocada entre funcgdes
basicas de sobrevivéncia e logistica da cidade, como alimenta-
¢ao, fornecimento de energia e depdsito de residuos.

Segundo Marques (2003), ha duas linhas de interesse so-
bre os meios rurais, uma conservacionista que quer restringir o
crescimento local em prol da sustentabilidade ambiental, e outra
linha que deseja o desenvolvimento econémico e social da area
de forma sustentavel. Segundo Nielsen (2003, apud MARQUES,
2003) a sustentabilidade social, a capacidade de se auto-regula-
mentar e aumentar as competéncias locais, € considerada fun-
damental para que a sustentabilidade econémica e ambiental
ocorram, visto a importancia da participagao e envolvimento das
comunidades locais.

O meio rural se torna cada vez menos agrario na busca de
responder a uma procura de identidade territorial das socieda-
des urbanas, afirma Marques (2003). A modificagcao do espaco se
da devido a nova dinamica das sociedades urbanas de retornar a
natureza, seja pela fuga dos meios urbanos geralmente agitados
e barulhentos, seja pelo turismo nos crescentes atrativos naturais
que estes meios urbanos comecam a explorar na busca deses-
perada para recuperar a economia de um meio marcado pelo
éxodo de sua populagao.

7 VI Webinar da ABRAPA, palestra A Psicologia Ambiental na Pandemia:
E as ruralidades?, palestrante Michela Katiuscia Calaga Alves dos Santos, gra-
duada em Agronomia pela Universidade Federal Rural do Semi-Arido (2006),
Mestrado em Servico Social pela Universidade Federal de Pernambuco (2012),
atuando politicamente nos seguintes temas: lutas das mulheres camponesas,
campesinato, agroecologia, soberania alimentar, relagdes patriarcais de género
e feminismo camponés e popular.

Isto significa que hd uma procura social urba-
na por uma residéncia num quadro de vida
mais agradavel, acessivel, onde a natureza
esteja presente nas suas diferentes formas
(florestal, agricola ou ajardinada). Estes ideais
tém uma traducgao territorial que nao ¢ a ci-
dade nem o campo.” (MARQUES, 2003, p.517).

De acordo com Redclift® (2000 apud MARQUES, 2003),
0S espacgos naturais estdao passando por um processo de re-
valorizacao, que ele chama de natureza ‘socializada’. Onde a
natureza é vista somente de forma unilateral e antrépica. A na-
tureza, devido ao surgimento do chamado desenvolvimento
sustentavel, foi capitalizada. Em resumo, Redclift (2017) apre-
senta o desenvolvimento sustentavel, termo que surgiu na
década de 1970, como apenas uma ferramenta politica para
explorar a natureza através de uma moeda de troca ruim, a
poluicao.®

O que torna o planejamento e a aplicagcao de politicas
sustentaveis, essenciais nesses locais, para protecao da natu-
reza e busca por um equilibrio entre o urbano e o rural sem
uma exploragao unilateral e prejudicial a todos.

15 Importancia do turismo
alternativo: exemplo da Area
de Protecao Ambiental (APA)
da Serra da Dona Francisca

A paisagem, como patrimdénio natural e cultural, é in-
troduzida na economia através do turismo rural em diversas
cidades, o que modificou a dindmica no meio rural. E pode ser
observada em diversos paises, com mudangas positivas para a
preservacao do meio ambiente e qualidade de vida através da

8 Michael Redclift € um Professor na International Environmental Po-
licy no Departamento de Geografia, na King’s College, University of London.
Seus estudos envolvem o tema desenvolvimento sustentavel, mudancas
ecoldégicas e seguranca ambiental . Em 2006, recebeu o Frederick Buttel
Award, da International Sociological Association por sua incrivel colaboragao
em sociologia ambiental.

9 Foi com o crescimento da exploragao do petrdleo, que surgiu a ur-
géncia em justificar a destruicdo da natureza e exploragao dos recursos
naturais, atingindo pontos insustentaveis. E para continuar esse processo,
criaram mercados de carbono, moeda de troca através da poluicdo, onde
um crédito de carbono é igual a uma tonelada de didxido de carbono (CO5)
.O mercado de carbono surgiu na ECO-92, no Rio de Janeiro, na Convengao-
-Quadro das Nagdes Unidas sobre Mudanga Climatica (UNFCCC, em inglés).
Em 1997, em Quioto, Japao, foi decidido que os paises signatarios deveriam
assumir compromissos mais rigidos para a reducao das emissdes de gases
que agravam o efeito estufa, acordo chamado de Protocolo de Quioto. O
objetivo central do Protocolo de Quioto é que os paises limitem ou reduzam
suas emissoes de gases de efeito estufa. Por isso, a redugao das emissdes
passa a ter valor econdmico através da moeda de troca em diéxido de carbo-
no. Existe também o diéxido de carbono equivalente, onde outros gases de
efeito estufa sao comparados ao didxido de carbono para efeito de mercado,
baseado no potencial de aquecimento global de cada um definido na deci-
sdao COP 3 (Conferéncia das Partes, o 6rgao supremo decisério no ambito da
Convencao sobre Diversidade Bioldgica - CDB), ou conforme revisado subse-
guentemente de acordo com o artigo 5. (IPAM, 20-;RETTMANN, 2020).
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criagao de parques naturais, exploragao do turismo de aventura,
roteiros naturais com desenvolvimento do comércio familiar, en-
tre outros. O turismo rural é responsavel por gerar uma segunda
renda para diversas familias que antes dependiam exclusivamen-
te da producao agricola. Algo essencial em paises como o Brasil,
onde a falta de politicas publicas deixam o pequeno agricultor
desprotegido em relagcao a aquisicao de crédito, infraestrutura
basica de transporte e fornecimento de agua para as plantacdes
(construgao de reservatorios de agua), entre outros (informacao
verbal).!

Segundo Walkowski et al. (2012), o turismo pode ser um
elemento essencial de equilibrio econdmico e/ou um processo
de conscientizacao e valorizacao das iniciativas locais para ges-
tao territorial sendo entendido como um fenémeno social.

O Brasil iniciou o turismo explorando o litoral, no que Wa-
Ikowski et al. (2012) chama de turismo em massa. Sdo resorts e
grandes empreendimentos que incentivam a especulagao imo-
biliaria e a descaracterizagao do local e sua cultura (WALKOWSKI
et al, 2012). Como reacao a atividade turistica agressiva de massa,
onde os maiores ganhadores sao os grandes resorts deixando a
comunidade local lidar com os 6nus de um aumento populacio-
nal dramatico, surgem comunidades que se unem para resistir a
essas mudancas e lutar pela “criagao de um turismo alternativo,
elevando a qualidade de vida e a autoestima das populacdes lo-
cais.” (WALKOWSKI et al., 2012, p. 32)

O turismo alternativo mais relevante leva em conta: a in-
corporacao das familias locais na atividade turistica para gerar
uma renda para essas comunidades; o respeito a cultura e histo-
ria do local; e a preservagao da natureza envolvente.

O turismo alternativo se encontra dividido em: turismo ru-
ral, agroturismo; turismo cultural (arte, histdria e costumes); tu-
rismo de aventura (rafting, caiaque, cavalgada, etc.); ecoturismo;
turismo étnico, contato com o modo de vida e identidade de um
grupo étnico; entre outros de menor relevancia.

Observa-se que Walkowski et al. (2012) escolheu Joinville
como area de estudo, por ser um grande centro de negdcios e
eventos, que atrai turistas todos os anos. E, também, pela pro-
ximidade com a APA da Serra da Dona Francisca, que fornece
atrativos: naturais, cachoeiras e florestas; gastronémicos, restau-
rantes e pousadas ao longo do Roteiros do Quiriri; culturais, casas
no estilo enxaimel tombados, entre outros.

Em agosto de 2012, um pouco depois dos estudos de Wa-
Ikowski et al. (2012), a Prefeitura Municipal de Joinville publicou o
Plano de Manejo da APA Serra Dona Francisca."

E interessante observar a divisdo do Plano (2012) em ca-
tegorias de enfoque: internacional; federal; estadual; e regional/
municipal. Sendo as categorias mais globais um apanhado de
organizacdes que podem fornecer fundos para a APA Serra da
Dona Francisca, como World Wildlife Fund Brasil (WWF-Brasil),
Programa das Nacdes Unidas para o Meio Ambiente (PNUMA),
Sistema Nacional de Unidades de Conservacao (SNUC).

10 VI Webinar da ABRAPA, palestra A Psicologia Ambiental na Pandemia:
E as ruralidades?, palestrante Michela Katiuscia Calaga Alves dos Santos.
n O Plano de Manejo é um documento técnico que estabelece o zone-

amento e as regras de uso da drea e manejo dos recursos naturais e define o
planejamento da UC para os proximos anos. A elaboragdo do Plano de Manejo
é determinada pela Lei n°® 9.985/2000 que estabelece o Sistema Nacional de
Unidades de Conservacao. (IMA, 2019).



Ja o ambito regional traz uma caracterizacao detalhada
ambiental, histoérico-cultural, socioecondmico, uso do solo, infra-
estrutura disponivel, atividades produtivas, potencialidades de
cooperagao, caracterizagao do turismo e programas e projetos
desenvolvidos na regido (programas educacionais, programas
vinculados ao turismo e programas de atendimento social).

E visivel que os municipios da Grande Floriandpolis, ndo
possuem a mesma uniao em relacao ao turismo como a regiao
do Vale dos Principes, em especial pela demora na elaboragao do
Plano de Manejo do Parque Estadual da Serra do Tabuleiro, apro-
vado pelo IMA apenas em 2019, cuja area é de 841,3 km?, sendo a
maior UC de Santa Catarina.”?

Mesmo assim, o turismo no meio rural ainda € timido em
Joinville, muitos atrativos se encontram em terrenos privados e
fecham nos finais de semana.

Em suma, o estado de Santa Catarina pode evoluir muito
em relacdo ao manejo do turismo, em especial em areas rurais,
para um desenvolvimento sustentavel da regidao. A exemplo do
Plano de Manejo da APA da Serra da Dona Francisca que pen-
sa em estratégias de turismo, em especial na area pedagdgica e
na inclusao da comunidade local na légica do turismo. O apoio
municipal nas praticas do turismo é fundamental para um cres-
cimento saudavel da regido, tendo em vista o respeito as comu-
nidades locais e a intengcao de usar o turismo para o beneficio
econdmico das familias da regiao, assim como de forma educati-
va, com o intuito de preservar a cultura e o meio ambiente.

Vias palsagisticas de Flo-
rlanopolis

Para criagao do termo via paisagistica foi observado a im-
portancia da paisagem com natureza na composicao de am-
bientes restauradores para a restauragao psicofisiolégica de um
individuo (ULRICH, 1983; HARTIG, 2011) e a importancia da incor-
poracao do termo paisagem no nome da via. Para a definicao do
gue sao vias paisagisticas foi observado as principais vias de Flo-
riandpolis que possuem uma forte presenca de paisagem com
natureza com potencial para que ocorra as propriedades basicas
da restauragao mencionadas por Kaplan (1995).

21O guesaovias paisagisticas?

As vias paisagisticas sao percursos com pre-
dominancia de elementos naturais onde ocorre a
potencializacdo da restauragao psicofisiologica-
de um individuo em um ambiente de paisagem
com natureza, através da pausa ou diminuigcao
da velocidade para o aumento das percepgoes,
guantidade de informacdes absorvidas pela pes-
soa, permitindo o acontecimento das quatro
propriedades basicas da restauracao de Kaplan
(1995).

12 Apenas um Plano de Manejo Basico foi realizado sobre o Parque Esta-
dual da Serra do Tabuleiro (ELABORACAQ, 2018).

A justificativa para uma via paisagistica de baixa velo-
cidade se da na premissa que o espaco € algo que permite
movimento, mas o lugar é pausa, e cada pausa no movimento
permite que uma localizagao se transforme em lugar (TUAN,
1983). A importancia do tempo na experiéncia espacial huma-
na, conforme cita Tuan (1983), é vista por Gehl (2013) como a
forma de absorver e perceber as informacgdes do espacgo. Ou
seja, a percepgao esta relacionada com o poder de restaura-
¢ao de um ambiente.”

As vias paisagisticas, também, podem ser a solucao
para a problematica abordada por Hartig (2011), onde nem to-
dos possuem tempo para deslocar-se até um ambiente natu-
ral para conseguir se restaurar. Podem ser ferramentas, entao,
para a melhora da qualidade de vida e disponibilizacao do re-
curso restaurador.

Deve-se, também, considerar com igual importancia
0 meio antrépico em que a via se insere (aspectos historicos,
culturais, sociais, dinamica demografica, entre outros), a par-
ticipagcao e envolvimento da comunidade local na nova dina-
mica da via é fundamental. O conceito € que a via potencialize
a economia local e que isso possa gerar uma fonte de renda
secundaria para essas familias. O turismo ecoldgico, a criagao
de uma via paisagistica com atrativos em seu percurso, como
trilhas, mirantes, paisagens naturais ou culturais que ja sao ad-
mirados e contemplados, seriam potencializados pela via.

Assim, a via paisagistica € vista como um conjunto de
fatores que potencializados valorizam a paisagem local com o
intuito de uma maior integracao entre a pessoa e 0 ambiente
que a rodeia.

Fichas catalograficas e
critérios de selecao

De inicio, foram selecionados as vias com presenca sig-
nificativa de paisagem com natureza, sendo desconsideradas
vias com apenas pequenos trechos com natureza pois nao
cumprem a propriedade basica da extensao de Kaplan (1995).

Com essa selecao foram elaboradas fichas catalografi-
cas das principais vias de Floriandpolis com presenca de natu-
reza. Foram criados critérios de classificacao da via paisagisti-
ca levando em consideragao trés modais: pedestre, bicicleta e
veiculos motorizados. Para ser considerada uma via paisagis-
tica a via precisava cumprir os critérios fundamentais de pelo
menos um dos modais. Exemplo: o modal de pedestre possui
cinco critérios, mas apenas o critério de largura média da cal-
cada € eliminatdrio, ou seja se a largura média da calcada for
inferior a 1,20 m a via nao € uma via paisagistica para o modal
pedestre. Porém existem ponderacdes sobre esse critério: se
nao houver continuidade da calgcada, ou seja trechos sem cal-
¢ada, a via também nao recebe o carimbo de modal pedestre,
com excegao de percursos em que o modal veiculo motoriza-
do nao se encontra presente, onde entende-se que a faixa de

rolamento é utilizada como uma rua compartilhada.

13 Na escala humana desenvolvida por Gehl (2013), velocidades acima
de 60 km/h sofrem enorme perda de absorcéo de detalhes do lugar, exigin-
do placas de sinalizagao enormes, por exemplo.
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O modal dos pedestres teve seus critérios baseados no
Manual Calcada Certa de Floriandpolis (2019) e nos doze princi-
pios de Jan Gehl, Lars Gemzge e Sia Karnaes explicados no livro
New City Life (GEHL, 2006). O modal dos ciclistas teve seus crité-
rios baseados nos principios de seguranca e conforto da Uniao
de Ciclistas do Brasil (UCB, 2020) exposto no Manual de Infraes-
truturas Provisdrias para a Mobilidade Ativa de 2020. E por fim
os veiculos motorizados tiveram seus critérios baseados no livro
Cidades para Pessoas de Jan Gehl. As caracteristicas das vias fo-
ram analisadas por visita in loco ou por imagem de satélite. Os
demais critérios foram baseados na fundamentacao tedrica uti-
lizada para a criacao do termo e conceito de via paisagistica (ver
Figura 7,8,9 e 10).
Com esse método foram mapeadas 34 vias paisagisticas
em Floriandpolis (ver Figura 11). Observou-se que apenas 19 das 34
vias receberam o carimbo do modal pedestre, ou seja cumprem

Mapa de

Nome do logradouro e
localizagao do

|Oca|idade trecho

Foram determinados 3 rnodaisn
como critério de classificacao de
vias paisaglisticas: PEDESTRE, BICI-
CLETA E VEICULD MOTORIZADO,

A via paisagistica deve permitir ao
individuo que utiliza este modal a
potencializacdo da ocorréncia de
restauracao psicofisiologica, A de-
finicdo de restauracao, para Hartig
(2011), & a renovagao ou recupera-
cac das capacidades ou recursos
gue foram exauridas na rotina de
um individuo.

VEICULO MOTORIZADO

MODAIS

As vias foram divididas em
dois grandes grupos em re-
lacde a suas propriedades
paisagisticas: paisagem
com natureza e arboriza-
cao Urbana.

PAISAGEM

Paisagem com natureza ou arborizacdc urbana

da nos TURISMO NATURAL

ra média da cal- Relagao com Unidades de Conserva-
: cao (UC), trilhas, mirantes ou praias
de acesso publico para estudar o
potencial de turismo natural da via
paisagistica.
Critérios: encontra-se dentro de UC
(nome, drea e gestaoda UC se & fede-
ral, estadual ou municipal); da acesso
a trilhas, mirantes ou praias (home).

BICICLETA B PEDESTRE

Figura 7 - Cartilha explicativa das vias paisagisticas de Floriandpolis. Fonte: Ela-
boragao propria.
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MODAIS Parq cada modal foi determingd_o caﬁracter:’stilcasjulga- 1'
I das importantes para a pontecializagdo do efeito restau-
rador no individuo. Quando a via paisagistica possui as
I caracteristicas citadas abaixo, esta ganha o simbolo do
modal.
I

SIMBOLOS CRITERIOS

PEDESTRE

largura média da calgada: da fachada ao meio fio, me-
digdo em 5 pontos, tolerdncia de 20 cm.

largura discrepante no trecho: quando ha grande dis-
crepancia entre um trecho e a largura meédia da calcada.
travessias acessiveis: considerada travessias todas as
faixas de pedestres e esquinas, sao acessiveis quando
estiverem de acordo com o Manual Calcada Certa da
PMF (MANUAL, 2019). Representado: numero de traves-
sias acessiveis/total de travessias no trecho.

iluminacgdo publica: presenca ou nao

sombreamento da via: presenca ou nao de arvores com
copas gque sombreiam a via.

1. Trechos sem calgada (nd@o houver continuidade do

CRITERIOS

ELIMINATORIOS passeio) exceto guando*!
2. Largura meédia da via for inferior a 1,20 m exceto quan-

|
I
|
|
I
I
I
I
I
I
do*! I
*1o modal veiculo motorizado ndo se encontra presente,
onde entende-se que a faixa de rolamento & utilizada |
como uma rua compartilhada
Critérios baseados no Manual Calcada Certa de Floria- I
nopolis (2019) e nos doze principios de Jan Gehl, Lars
Cemzge e Sia Karnaes explicados no livro New City Life
(GEHL, 2006). I
|
I
|
I
|
I
I

BICICLETA:

infraestrutura ciclovidria: tipo (ciclovia, ciclorrota ou ci-

clofaixa), sentido (uni ou bidirecional) e se possui segre-

gador (taxdes, prisma de concreto, canteiro, etc.).

largura se for ciclofaixa ou ciclovia: maior ouigual a12

m para atender o critério de conforto na locomocgao do

individuo na bicicleta (UCB, 2020)

Se for ciclorrota apenas as vias locais e coletoras foram

consideradas como as velocidades de conforto.
CRITERIOS 1. Nao possuir infraestrutura cicloviaria, com excegao de
ELIMINATORIOS Vias com velocidade média baixa dos veiculos (igual ou
inferior a 40km/h), baixa densidade demografica (abai-
xo de 8 hab/ha) e pavimentagdo asfaltica.
Nos principios de seguranga e conforto da Uniao de Ci-
clistas do Brasil (UCB, 2020) exposto no Manual de Infra-
estruturas Provisorias para a Mobilidade Ativa de 2020.

BASE DOS
CRITERIOS

I
BASE DOS
| cCrRITERIOS
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Figura 8 - Cartilha explicativa das vias paisagisticas de FIorian'é_ﬁoIi.s._I:onE: Ela-
boragao propria.

os dois critérios basicos (ter calcada e a calgcada ter no minimo 1,2
m de largura). Algumas vias receberam o carimbo pedestre mes-
Mo possuindo trechos sem pavimentacao (calgadas com grama
Oou areia), pois existe um espago para o pedestre andar com segu-
ranca. No entanto, vale ressaltar que se o critério eliminatoério fos-
se acessibilidade apenas 4 vias seriam selecionadas (vias numero
3, 8, 11, 14) por possuirem calcada com largura minima e todas
as travessias acessiveis (deve possuir rampas, rebaixamento de
esquinas e/ou travessias elevadas). Por esse motivo, seria interes-
sante uma categorizacao mais detalhada dos modais, envolven-
do niveis de satisfacdao dos critérios. Em relacao ao modal bicicle-
ta, apenas 16 das 34 vias receberam o carimbo, se apenas ruas
com infraestrutura cicloviaria fossem levadas em consideracao,
somente 11 vias seriam consideradas. E notavel que as politicas
publicas de incentivo a esse modal aumentaram muito, prova
disso sao implantacdes de novas ciclofaixas, ciclorrotas e ciclo-

r — — —= - -

SIMBOLOS CRITERIOS 2

VEICULO MOTORIZADO:

largura da via: arrendondamento da média de 5 medi-
das tirada espacadamente ao longo da via, eliminando
se trechos curtos muito discrepantes do resto da via.
velocidade maxima permitida: segundo Codigo de
Transito Brasileiro Cap. Il Art. 61, quando nao sinalizada
a velocidade na via considerou-se 60 km/h. Foi utiliza-
do da observacido por satélite e anotado a velocidade
indicada nas placas de sinalizacdo da rua independen-
te da velocidade indicada pelo seu tipo (ver caracteris-
ticas tecnicas da via).

densidade demografica: dado importante para en-
tender a sensacaoc de se deslocar de um local com
maior fluxo de pedestres, ciclistas e veiculos para um
com menor fluxo. Pode ocorrer uma mudancga de aten-
cao do individuo com o ambiente potencializando a
relacdo destes. Foi feito a partir do shapefile do banco
de dados do IPUF dos distritos, bairros e localidades de
Florianopolis, utilizando a unidade habitante por hec-
tares (10.000m?2),

Densida-
de demo-

L]
I
I
I
I
I
I
I
I
I
caracteristicas técnicas da via: I
tipo (local, coletora, arterial ou transito répido, urbana I
ou rural)
largura predominante da via: medida de meio fio a
meio fio, na auséncia de meio fio foi medido entre as I
faixas continuas brancas que delimitam a faixa de rola-
mento (sem contar o acostamento) medida por ortofo- I
to 2016* geoprocessamento PMFE.
I
I
I
I
I
I
I
I

1. Ruas sem saida.

CRITERIOS
ELIMINATORIOS 2. Ruas estreitas (7 m ou menores), devido a dificulda-
de de locomogao.

Obs.: Nao foi levado em consideracao nesse estudo as
condicdes de transito e fluxo de veiculos pela comple-
xidade de analise.

BASE DOS
CRITERIOS

Cidades para Pessoas de Jan Gehl (GEHL, 2013).

L S |

Figma 9_—Camha3<pliativmasvas p_aisag_l'sticas de Floriandépolis. Fonte:
Elaboracao propria.

vias em Floriandpolis nos ultimos 5 anos. Das vias paisagisticas
identificadas, 8 vias possuem ciclofaixas, 2 vias ciclovias, e 1 via
ciclorrota. O uso de ciclorrota em locais de alto fluxo de veicu-
los no Brasil € controverso, em geral nao se respeita a distancia
minima de 1,5 m entre o veiculo e o ciclista, e hda muitas mortes
de ciclistas'4, também nao ha penalizagcao de ciclistas que nao
obedecem as leis de transito, e nao ha uma educagao quan-
to a isso. Porém, a ciclorrota representa uma apropriagao do
espacgo publico, no sentido de delimitar e até educar o moto-
rista a respeitar o espaco do ciclista (a sinalizagao da ciclorrota
utiliza retangulos vermelhos de 1,5 m de largura para mostrar
a distancia minima a ser respeitada), sendo uma opg¢ao viavel

14 A Associagao Brasileira de Medicina de Trafego (Abramet) levantou
mais de 13 mil mortes de ciclistas no Brasil nos Ultimos 10 anos, e indicam
uma tendéncia no aumento desse nUmero gragas ao crescente aumento de
ciclistas para o transporte de entregas.

:
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| PAISAGEM

Vias paisagisticas de paisagem com natureza

Foram consideradas vias com paisagem com natureza
as que possuiam predominantemente eixos visuais com
morros, mar, lagoa, duna e/ou praia. Onde o gabarito pre-
dominante maximo construido da rua fosse 2 pavimentos
no lado da panoramica paisagistica, mals gue isso fol con-
siderado bloqueio visual (admitindo algumas excec¢des). E
onde houvesse uma reducao na densidade de habitantes
por hectare ao longo do trajeto. Basta preencher 2 crité-
rios, sendo a presenca de paisagem com natureza critério
obrigatario.

L]
|
I
I
I
I
I
I
Vias paisagisticas de arborizacdo urbana |
d Vias gue nao se enquadram em paisagem com natureza,
mas possuem arborizacac urbana segundo critérios de I
porte medio das arvores na via (5 medidas), distancia mée-
dia entre as arvores (ver anexos, tabela 3) e se as arvores
se encontram plantadas na calcada, canteiro central ou I
em terreno de terceiros ou UCs. Nao foi considerado ques-
toes de gestao, seguranca, e saude da arvore relacionados I
com o planejamento correto da arborizacdo urbana, por
ser tratar de uma analise muito detalhada para uma visao I
geral da condigao das vias paisagisticas de Florianopolis.
Obs.: lado impar e par se refere a numeragdo das edifica- I
¢des na via.
I
I
I
I
I
I
I
I

Porte da arvores:

Com base no Manual de Arborizacido Urbana de S3o Pau-
lo, foramn consideradas porte pequeno arvores de 3 até
7m, porte médio de 8 até 12 m e porte grande de12 mem
diante.

Figura 10 - Cartilha explicativa das vias paisagisticas de Floriandpolis. Fonte:
Elaboracao propria.

para longas rotas ou acdes imediatistas. Também é interessante
observar que 12 das 34 vias possuem o0s 3 carimbos dos modais.

Para escolher o local de proposicao das solug¢des urbanas
para a via paisagistica foram elaborados 5 critérios principais (ver
Figura 12). A escolha dos critérios se justifica na intencao de um
local em que se possa trabalhar com todos os aspectos conceitu-
ais que englobam a via paisagistica, ou seja um local que se en-
contra perto de uma UC, trilha, mirante, praia ou outro elemento
natural para criar solugcdes em um percurso que tenha também
um destino para o turismo alternativo. Um local com densida-
de demografica suficiente para justificar o investimento publico
na regiao, assim como tamanho minimo de via que possibilite a
intervenc¢ao, e uma caréncia de modais para que a modificagcao
seja ainda mais significativa e abrangente para os usuarios da
via.



i
Das 34 vias mapeadas (ver anexo - Fichas catalograficas das vias paisagisticas de Florianopolis, formato A5)
apenas 4 vias cumpriram os 5 critérios. Foram elas as vias paisagisticas: Trechos da Rua Laurindo Januario da Silveira
Porto e Canto da Lagoa; Avenida das Rendeiras Dunas da Lagoa; SC - 406 Parque Florestal Rio Vermelho; Trechos Ro-
dovia Baldicero Filomeno Ribeirao da llha. Dessas foram consideradas duas: a SC - 406 Parque Florestal Rio Vermelho
e Trechos Rodovia Baldicero Filomeno Ribeirdo da Ilha como sendo as piores pela sua caréncia de modais.
A escolha foi feita, entao, pela heterogeneidade das caracteristicas da Rodovia Baldicero Filomeno, em relagcao
a largura da via, zoneamento, uso e ocupacao do solo, e complexidades maiores pela histéria e comunidade local, o
que possibilitou solugdes para problematicas variadas.

Mapeamentos aas Critérios para sele¢cao da
: : c g via paisagistica de estudo
\/| a S pa |Sa g |SJ[ | Ca S d e 1. Deve possuir potencial para turismo natural: in-
: < : serido em uma Unidade de Conservagao ou proxi-
’: ‘ O H a ﬁ O pQ ‘ |S mo, com possibilidade de criar acessos. Proximo a
trilhas, mirantes ou praias.
2. Deve ser uma via que liga duas localidades e

permite uma continuagao do trajeto (excluiu-se
vias sem saida)

3. Local com densidade demografica para movi-
Densida- = mentar a regido com turismo natural ou com loca-
de demo-  lidades proximas de densidade demografica para
grafica jsso, através de comércio e prestacao de servicos.
hab/ha Comunidade local se engajar e tirar vantagem
dessa exploragao turistica. (texto de joinville da
Rota Serra da Dona Francisca). Potencial para criar
um turismo educativo e de manutencao (forma de
melhorar a preservagao da UCs, trilhas, praias e mi-
rantes).

4. Largura da via (minimo 6 m, admite-se redugao
Caracteris-  da pista de rolamento devido a proposta da via ter
ticas tecni- yma velocidade de no maximo 40 km/h). Torna

cas da via. > : - : : -
possivel a implantagao de infraestrutura ciclovia-

ria, caracteristica carente em 17 das 34 vias anali-
sadas. E de calgada com canteiro para plantio de
arvores (minimo de 70 cm de canteiro para plantio
de arvores + 120 cm de calgada segundo Manual
de Calgada Certa de Florianépolis). Sendo 15 das
34 vias analisadas sem cal¢gada ou com longos tre-
chos sem calgada.

5. Caréncia dos modais. Analisar a via que mais se
beneficiaria de um projeto de via paisagistica.

L —
Figura 11 - Mapa das vias paisagisticas de Florianépolis. Figura 12 - Cartilha explicativa das vias paisagisticas de Floriandpolis. Fonte:
Fonte: Elaboracdo prépria, com shapefiles do banco de Elaboragao propria.

dados do IPUF.

Dessa forma, o bairro Ribeirao da llha foi escolhido pela diversidade de desafios encontrados ao longo da via
(incluindo vias tombadas, estreitamentos e lugares de maior respiro, desniveis) que possibilitam um estudo mais rico
de possiveis solucdes para se atingir as qualidades de restauracao na RPA. E, também, pela comunidade criar uma
forte identidade do lugar, que possibilita um estudo mais interessante da relacao do individuo e suas percepcodes e
afetos com o ambiente.




Com a escolha do local para a proposi¢cao urbana era ne-
cessario entender o contexto histérico-cultural, as caracteristicas
principais do bairro e sua relacdo com o entorno. Assim foi deter-
minado os pontos a serem estudados e a relacao com a Rodovia
Baldicero Filomeno, e também, as caracteristicas importantes
para a via paisagistica, em destaque a relagcao com a paisagem
com natureza e a paisagem cultural, em especifico para enten-
der o significado desta para o bairro.

41 Reconhecimento do
espaco

O Ribeirao da llha é um dos 13 distritos do municipio de
Florianodpolis (ver Figura 13). Se encontra na regiao Sul da llha,
costa oeste, com uma area de 51,54 km? e populagao de 20.392
habitantes (IBGE, 2000). Sua densidade demografica € de 395
hab/ha considerando todo o distrito. E uma densidade similar
aos demais distritos localizados no Sul da llha, que sdo os distritos
do Campeche com 5,25 hab/ha e Pantano do Sul com 1,22 hab/ha
(IBGE, 2000). Observa-se uma densidade muito menor do que a
Sede Insular que possui 30,70 hab/ha.

O Distrito do Ribeirao da llha € composto por 10 localida-
des segundo Nor (2010). Sendo o Sertao do Ribeirao oficialmente
do Distrito do Pantano do Sul, mas adicionado através de pes-
guisa em campo realizada por No6r (2010) acerca de como a co-
munidade do Ribeirao se identifica. A pesquisa de No&ér (2010)
também identificou as localidades do Carianos e Tapera da Base
COMO nao pertencentes ao que a comunidade identifica como o
bairro do Ribeirdao, sendo portanto considerados neste trabalho
8 localidades que constituem o Ribeirao da llha (Barro Vermelho,
Freguesia, Caieira, Costeira, Caiacangacu, Tapera da Barra do Sul,
Naufragados e Sertao do Ribeirao) (ver Figura 14).

“Muitos dos habitantes reconhecem este espaco como
um todo por ser habitado por familias comuns, por haver vincu-
los produtivos e afetivos entre eles.” (NOR, 2010, p.42). No caso do
Sertdao do Ribeirao acontece uma identificagcao com o lugar por
compartilharem escolas, mercados e locais de lazer (NOR, 2010).

As localidades do Barro Vermelho, Freguesia, Costeira do
Ribeirao, Caiacangacu, Tapera da Barra do Sul e Caieira da Barra
do Sul sdo conectadas pela maior via urbana de Floriandpolis, a
Rodovia Baldicero Filomeno com 25 km de extensdo (NOR, 2010).

Z;(IwﬂexUJdoﬁlbewéocﬁaHha:evanuﬂﬂennadas
condicionantes humanoambpientals

2 ol
do do Rio Vermelho

Figura 13 - Mapa de Santa Catarina e Distritos de Floriandpolis. Fonte: Elabo-
ragado propria com shapefiles do banco de dados do IPUF.
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Figura 14 - Localidades do Ribeirdo. Em vermelho os limites do Distrito do Ribei-
rdo da llha. Fonte: Elaboracgdo prépria com shapefiles do
banco de dados do IPUF.



4.2 Passado presente

O Ribeirao da llha foi a segunda colbénia a se desenvol-
ver em Floriandpolis, e ainda conserva habitos e tracos cultu-
rais herdados da coloniza¢cao acoriana nos seus habitantes mais
antigos.® Através de entrevistas com moradores locais de idade
variada (22, 25, 53, 61, 73, 75, 94 anos) foram observados diversos
habitos culturais derivados dos agorianos como as festas cato-
licas, a renda de bilro, a pesca, o cultivo de mariscos, agricultu-
ra familiar entre outros (ver anexo 3, entrevistas). Por exemplo, a
procissao do Senhor dos Passos, que ocorre em Floriandpolis ha
270 anos, um bem de patrimoénio imaterial do Brasil reconheci-
do pelo IPHAN em 2018, é relatada nas entrevistas como sendo
muito importante para as pessoas da comunidade, por ser uma
forma de unido e fortalecimento da identidade do local. Assim
como, o bloco de carnaval, os entrevistados idosos comentavam
muito do Bloco do Zé Pereira e da Banda Nossa Senhora da Lapa,
e também do clube recreativo o Bandeirante.

O distrito do Ribeirao possui como patrimoénio historico
bens materiais como a Igreja Nossa Senhora da Lapa, tombada
pelo Decreto Municipal n° 2.998 de 1998, assim como grande par-
te das fachadas dos casardes antigos e vias tombadas na locali-
dade da Freguesia Nossa Senhora da Lapa.

De certa forma, a comunidade do Ribeirdo da llha manteve
seus habitos culturais até 1970, quando o avanc¢o da especulacao
imobiliaria devido a valorizagao através do turismo colocou em
risco a identidade do lugar e a meméria social (NOR, 2010). Hou-
ve a modificagao da paisagem do Ribeirao, o que foi citado pelos
entrevistados como descaracterizacao do bairro, onde a chega-
da de novas pessoas implicava na derrubada das casas simples,
gue antes tinham em seus quintais tapioca ou algum animal de
criacao, como gado e porco. Mesmo assim, a maioria dos entre-
vistados considera o Ribeirao ainda um local de tranquilidade e
comunidade com aspectos rurais.

4.5 Turismo gastronomico e
aurmento populacional

Em resposta ao avanco da especulacao, o Ribeirao abriu
restaurantes (como o restaurante Ostradamus) e ficou conhecido
nacionalmente pela sua gastronomia voltada em frutos do mar
e pela maricultura. Sendo reconhecida pela UNESCO como Cida-
de Criativa na area de gastronomia, a primeira cidade brasileira
a integrar essa categoria mundial que apoia o desenvolvimento
sustentavel (CIDADE, 20-). O estado de Santa Catarina € o maior
produtor de ostras do Brasil, sendo Floriandpolis e Palhoca res-
ponsaveis por 90,17% de toda produc¢ao do Estado (EPAGRI, 2010).
O Ribeirao participa em 77% dessa producao (PETRIELLI, 2008
apud SILVA, 2012). O crescimento da maricultura e turismo na re-
giao, sendo esta uma resposta a especulacao, mesmo que inicial-

15 Ha relatos que em 1526, o navegador italiano Sebastido Caboto se esta-
beleceu na localidade do Barro Vermelho apds um naufragio. La fez uma nova
embarcagao e seguiu viagem, mas deixou casas, uma igreja e alguns deserto-
res, gue formaram o povoado mais antigo da Ilha de Santa Catarina (PEREIRA,
1990 apud NOR, 2010).

mente partindo de empreendimentos de familias nativas do
Ribeirao, sdo atividades lucrativas e causam um impacto na
estrutura sécio-espacial do Ribeirdo (SILVA, 2012). Vale ressal-
tar o papel importante da UFSC e EPAGRI em relagao ao de-
senvolvimento cientifico e técnico no campo da maricultura e
seus esforcos para transferir as informacdes e tecnologias aos
produtores locais o que permitiu o crescimento dos produto-
res marinhos em 1991 (NASCIMENTO, 2005 apud SILVA, 2012). E
relevante, também, citar o impacto visual da maricultura, que
foi comentado em entrevista como sendo uma poluicao visual
que atrapalha a admiracao da paisagem devido a multidao de
bdias utilizadas para o cultivo de ostras e mariscos.

Em suma, o crescimento urbano e a chegada frequente
de novos moradores traz consigo novos habitos, e os encon-
tros para fazer renda de bilro, rede de pesca, cultivar a tapio-
ca, sentar na pedra para comer berbigao e ter uma cultura de
subsisténcia baseada na pesca e na agricultura familiar ficam
como memoadria de um tempo que Ndo se encaixa Mais na evo-
lucao natural do capitalismo. E cabe ao planejamento e gestao
das cidades proteger a cultura e o modo de viver do Ribeirao,
através de um desenvolvimento sustentavel em detrimento
dos interesses de mercado.

44 Unidades de conservacao

Floriandpolis possui 27,19 % do seu territério protegido
por UCs (AREA, 2019?). Sendo 18,71% administrados pela FLO-
RAM (9 UCs municipais), 4,36% geridos pelo IMA (3 UCs estadu-
ais) e 3,81% pelo ICMBIo (5 UCs federais). Trés Unidades de Con-
servagao sao particulares representando 0,29% do territdrio, e
duas fazem parte da Associagcao dos proprietarios de RPPNs
de Santa Catarina, a RPPN Reserva Menino Deus e RPPN Mor-
ro das Aranhas (ASSOCIACAQ, 20-).

O Distrito do Ribeirao da Ilha interage com 3 UCs (ver
Figura15).  Vale ressaltar que Floriandpolis tera a criacao da
sua maior UC no Norte da llha. Apelidada de Florestaco, possui
estudos técnicos em estado avancado e se encontra em fase
de consultoria publica com as comunidades préximas (FLO-
RAM, 2020).

As UCs sdo areas destinadas para fins cientificos, edu-
cacionais e/ou de lazer, devendo ser instituidas pelo poder pu-
blico, porém podem ser de dominio publico ou privado. (AREA,
2019?) As UCs sao regidas pelo Sistema Nacional de Unidades
de Conservacao (SNUC) de acordo com a Lei n°®9.985 de 2000.

Existem dois grandes grupos de UCs as de protecao in-
tegral e as de uso sustentavel, Existem cinco tipos de UCs de
protecao integral (ver anexo 1), que sao unidades que nao po-
dem ser habitadas permitindo apenas o uso indireto de seus
recursos naturais, como, por exemplo, pesquisas cientificas e
turismo ecolégico de forma controlada. E, existem sete UCs
de uso sustentavel (ver anexo 2), que sao areas de preservacao
que permitem moradias se obedecerem as restricdes da uni-
dade (WWEF, 20-).

As UCs geralmente se encontram no zoneamento de
Planos Diretores como Areas de Preservacdo Permanente
(APP) e/ou Areas de Preservacdo com Uso Limitado (APL). Am-
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bas, APPs e UCs sao geridas por Lei Federal de hierarquia equiva-
lente, sendo as APPs geridas pelo Cédigo Florestal (Lei n° 4.771/65)
e as UCs pela SNUC (Lei n°®9.985/2000). As APPs s3o areas de pai-
sagem natural necessarias para protecao de ecossistemas sensi-
veis a agao antropica, a exemplo de topo de morro, mata ciliar e
nascentes de rio. As APLs, por sua vez, sdo areas vulneraveis a de-
terminado tipo de uso, podendo assim ter determinados tipos de
construgdes que nao prejudiquem o equilibrio ecoldgico e a pai-
sagem com natureza (AREA, 2019?). Enquanto as APPs sdo areas
delimitadas previamente e se restringem aos tipos estipulados
pela sua lei, as UCs idealmente sdo criadas por estudos técnicos e
consulta popular, onde sao definidos seus limites, quais atributos
naturais serao protegidos e qual o tipo de UC, se € Protecao Inte-
gral ou de Uso Sustentavel. O que modifica seu manejo e define
as atividades permitidas na UC.

No Brasil, as primeiras UCs foram criadas na década de 30,
com aumento significativo de unidades no final das décadas de
50, 60 e 80 (VALLEJO, 2009). A forma como as UCs sao criadas
no Brasil, independente dos niveis de governo (municipal, esta-
dual, federal) é fortemente vinculada a interesses politicos, sem
possuir base técnica, e inclusive necessidade de sua criagao. A
pratica de inaugurar UCs sem planejamento, consultoria publica,
recursos, implantacao de manejo ou estudos prévios € gritante
(PADUA 2002 apud VALLEJO, 2009). Devido a esses fatores, mui-
tas UCs ficam albandonadas ou com baixo aproveitamento turis-
tico, educacional e cientifico, quando deveriam estimular o de-
senvolvimento econdmico do local em que foram implantadas
(VALLEJO, 2009).

Sendo assim, Vallejo (2009) conclui afirmando a necessi-
dade de integracao entre as UCs e as politicas publicas setoriais
para o desenvolvimento cientifico, biotecnoldgico, turistico, edu-
cacional, econdmico e social. E destaca a importancia da criagao
de 6rgaos como a ONG Rede Nacional Pré-Unidades de Conser-
vacao (Rede Pro UC), cuja sede fica em Curitiba, Parana. Repre-
sentando uma frente de combate ao estado critico de abandono
das UCs, em 1996, e cuja missao permanece a de protegé-las da
omissao governamental.

Em Floriandpolis, hd um exemplo recente do descaso em
relacao as UCs. Em julho de 2020, um abaixo assinado organi-
zado pelo movimento SOS Mocambique, pela Associagcao de
Moradores do Rio Vermelho (AMORV) e Associacao de Surf do
Mocambique cobrou do Governo do Estado e da Prefeitura Mu-
nicipal de Floriandpolis melhorias na gestdao e manejo da UC
Parque Estadual do Rio Vermelho (PAERVE). O objetivo principal
do movimento é parar os focos de incéndio no parque através
de um maior monitoramento por parte do IMA e da Policia Mi-
litar Ambiental (PMA) e de agdes para harmonizar a integragao
do PAERVE com a comunidade proxima a UC. Ressalta-se que a
propria comunidade entende a necessidade de integracao com
a UC para o seu desenvolvimento, e inclusive exige da gestao do
PAERVE ferramentas para isso, como um curso de capacitagao
para brigadistas e agentes socioambientais comunitarios (ABAI-
XO, c2020).
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Figura 15 ao lado - Mapa de UCs e Trilhas de Florianépolis. Fonte: Elaboragao prépria
com shapefiles do banco de dados do IPUF.

4.5 Patrimaonio paisagistico

O tombamento de patrimoénio paisagistico ocorre gragas a cria-
cao desse instrumento em 1937 pelo Decreto-lei n° 25 (DL 25/37), sen-
do o tombamento a forma mais antiga e consolidada de preservagao
do patrimoénio cultural (RABELLO, 2015).

) inga Ponta das

;
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L pec!
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Legenda
Patrimonios paisagisticos
Dunas e restinga

I Topo de morro

I Vegetacdo Mata Atlantica

Figura 16 - Mapa de vegetacao da Mata Atlantica Florianépolis. Fonte: Elabo-
racao proépria com shapefiles do banco de dados do IPUF.



Dessa forma, o patriménio paisagistico € um tipo de tom-
bamento cujo principal objetivo € a conservagao da paisagem
natural.

Observa-se que parte do distrito do Ribeirdo da llha per-
tence ao Monumento Natural Municipal (Mona) da Lagoa do
Peri. O Mona Lagoa do Peri teve seu projeto de lei aprovado em
2019 pela Camara de Vereadores de Floriandpolis, o que permitiu
sua recategorizacao para ampliacao da area de preservacgao e dar
apoio legal para as residéncias ja construidas em especial na lo-
calidade do Sertdo do Ribeirao (OBSERVA, 2018; C MARA, 2019).

O tombamento de uma vegetacao para preservagao difere
da protecao ambiental e ecoldgica feita por legislacao ambien-
tal, em relagcao a competéncia de sua gestao e nos seus efeitos
e conseqguéncias juridicas (RABELLO, 2015). Um bem tombado
€ considerado um patrimoénio de todos e das geragdes futuras.
Por isso, a importancia de um tombamento de paisagem natural
para preservar a fauna e flora.

4 b Preservacao da fauna

As UCs conservam nao apenas a flora, mas o ecossistema,
que envolve a fauna. A protecao da vegetacao em varios pontos,
também, é importante para a criagcao de corredores verdes, onde
a fauna e a flora podem realizar suas migrag¢des naturais.

Assim, o uso de ferramentas de zoneamento do Plano
Diretor de Florianépolis de 2014, como APPs e APLs s&o impor-
tantes para garantir a conectividade das UCs e outros habitats
fragmentados, o que ajuda a preservar o equilibrio dos ecossis-
temas existentes em Floriandpolis, tendo em vista o carater mi-
gratoério de diversas espécies animais e vegetais (informacgao ver-
bal).'e

H3a, também, as Reservas Extrativistas (RESEX) que sdo es-
pacos para a protecao dos meios de vida e a cultura de popu-
lacdes tradicionais, e asseguram o uso sustentavel dos recursos
naturais da area.

Em Floriandpolis, vale citar a RESEX Marinha do Pirajubaé
no manguezal do Rio Tavares, UC Federal gerida pelo IBAMA des-
de 1992 (Decreto Federal n° 533/92), cujo objetivo é proteger os
meios de vida e a cultura de familias que sobrevivem da pratica
extrativista sem destruir o equilibrio do ecossistema. Nela é pre-
servada em especial a coleta de berbigao de forma sustentavel
pela comunidade nativa (AREA, 20197?).

Observa-se que ndo hd RESEX no Ribeirao da llha, apesar
da sua importancia para a maricultura nacional.

47 Conectividade e
mobilidade

Houve oficinas coordenadas pelo corpo técnico do Insti-
tuto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Florianopolis (IPUF)
em 2015 para discutir a mobilidade urbana no Ribeirdo da Ilha
(NOR, 2010).
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Neia Pedroso, membro do Férum Floripa Quer
Mais, participou das discussdes ajudando a
definir as principais questdes sobre a mobili-
dade e a acessibilidade da regiao. “Passei por
todas as rodas de discussao propostas esta
noite e percebi que todas as pessoas querem
as mesmas coisas: reducao de veiculos nas
ruas, maior variedade de opg¢des de modo de
transporte, mais ciclovias e melhores calca-
das, € uma vontade coletiva. Todos gostariam
de deixar o carro em casa, so falta a estrutura
para isso”, destacou Neia. (SUL, 2015).

Na Figura 17, observa-se as conectividades do bairro em
especial com elementos naturais, e a caracteristica marcante
de uma via central coletora (velocidade méaxima 40 km/h) a
Rodovia Baldicero Filomeno. Detalhes da caracterizagao da via
na Figura 18.

Em relacao ao transporte publico a area de estudo ¢é ali-
mentada pelas linhas de 6nibus: 565 Ribeirdao da llha (alimen-
tadora TIRIO), 4123 Executivo Ribeirdao da llha (alimentadora
Terminal Cidade de Floriandpolis) e 561 Caieira da Barra do
Sul (alimentadora TIRIO) (CONSORCIO, c2020). E, a linha 410
TIRIO - TICEN Direto possui varios horarios, que € uma linha
troncal entre o TIRIO e o TICEN, alimentador da maioria das
linhas da cidade (ver Figura 26).

Sobre a locomog¢ao nao motorizada, nao se observa ne-
nhum incentivo municipal especifico para a area, em relagao
a infraestrutura cicloviaria (ver Figura 22) ou melhoria de pas-
seios, mas segundo as entrevistas percebe-se uma inclinagao
a0 uso de bicicletas e andar a pé pela tranquilidade do bairro
(mesmo tendo aumentado a movimentagao nas ultimas dé-
cadas) e por questdes culturais (antigamente existiam pou-
guissimos horarios de 6nibus, o que levou as pessoas a anda-
rem muito a pé e de bicicleta a vida toda sendo provavel que
continuem o habito).

4 8 Recursos hidricos, drena-
gem, alagamento, relevo e
caracteristicas climaticas

O Ribeirdo apresenta um clima quente e temperado,
classificado como Cfa (clima subtropical Umido), de acordo
com Koppen e Geiger. Existe uma pluviosidade significativa ao
longo do ano. O Ribeirdao da Ilha tem uma temperatura média
de 19.4 °C e média anual de pluviosidade de 1459 mm. (RIBEI-
RAO, 20-).

Nota-se o grande indice pluviométrico da regiao e a
guantidade relativamente baixa de areas inundaveis, é pro-
vavel que a preservacao das matas proximas, que oferecem
drenagem do solo, sejam responsaveis por isso. Assim, a pre-
servagao da Mona Lagoa do Peri traz, além da preservagao de
preciosos ecossistemas, a questdao do beneficio para a propria
cidade, como ao ajudar na drenagem do solo e a trazer maior
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Nova forma de acessar o Ribeirdo pela construgdo da rodovia
de acesso ao aeroporto.

Nova intensificagdo de fluxos de veiculos motorizados.

O Ponto de intensificagdo de fluxos de veiculos motorizados,
intersecgdo de vias.

# Via de conexao do bairro com o resto da cidade
Conexao pouco explorada entre os distritos do Ribeirdo e Pan-
tano do Sul, caminho de terra alternativo, muito utilizado por
ciclistas e trilheiros (da acesso a Trilha do Sertdo do Ribeirdo e
Cachoeiras)

# Relagdo com o verde (fauna e flora)

# Pontos de forde relagdo com o azul (mar)

Figura 17 - Mapa de hierarquia viaria e conectividades do Ribeirao. Elaboracao
prépria com shapefiles do banco de dados do IPUF.
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trajeto da localidade Tapera e Tapera na Base (54,35
hab/ha) até Ribeirdo da Ilha (14,00 hab/ha) com alte-
racao significativa na densidade das localidades.
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Figura 18 - Ficha catalografica Rodovia Baldicero Filomeno. Elaboragao prépria.
Fonte da imagem: Google maps.

seguranca as areas de suscetibilidade a movimentacao de terra,
onde as raizes das arvores ajudam a evitar os deslizamentos de
terra (informacao verbal).”(ver Figura 19)

Destaque para a paisagem natural: os Morro do Ribeirao
(440 m), Morro do Trombudo (389 m), Morro da Tapera (381 m) e
Morro da Boa Vista (350 m). (NOR, 2010) (ver Figura 20).
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Figura 19 - Mapa da relagao da dgua com o Ribeirdo da Ilha. Elaboragado
prépria com shapefiles do Banco de Dados do IPUF.

Figura 20 - Mapa altimétrico do Ribeirdo da llha. Fonte Nér (2010), modifica-
cao propria.
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‘Nfraestrutura

Percebe-se uma predominancia de APPs no Ribeirao da
llha (ver Figura 22), devido ao seu relevo, bacias e fauna e flora
inseridos no bioma da mata atlantica (informacao verbal).”® Resu-
miu-se as informacdes sobre a infraestrutura urbana do Ribeirao
em uma ficha de caracterizacao da via (ver Figura 17).

O Ribeirao da llha se encontra dentro do perimetro urbano
(ver Figura 10), apesar de apresentar caracteristicas rurais - como
uma cultura de subsisténcia (em especial extrativista), forte sen-
so de comunidade (que esta se reduzindo com o tempo) e bai-
xo0 adensamento populacional (Que vem aumentando na ultima
décado com a chegada de novas pessoas a comunidade).
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Figura 21 - Mapa de Zoneamento Ribeirdo da Ilha e dos setores das Tipologias
da via paisagistica. Fonte: Elaboracado propria com shapefiles do banco de da-
dos do IPUF.
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410 Entrevistas no Ribeiraoc da llha: validacao da

oercepcao do lugar

Foram elaboradas 17 perguntas para realizar entrevistas com moradores do Ribeirao da llha acerca da iden-
tidade do lugar, paisagem cultural, paisagem com natureza, infraestrutura urbana e turismo. Os temas foram es-
colhidos pela sua pertinéncia no contexto do Ribeirdo da llha e por serem caracteristicas importantes para a via
paisagistica. Devido a pandemia do COVID-19 as entrevistas foram realizadas pelo telefone, demorando em média
30 minutos.

As percepcdes e sensagcdes que um individuo tem com um ambiente sao Unicas (FELIPPE,M. L., 2015). Refle-
te-se que mesmo descricdes quase idénticas em palavras evocam sentimentos e memarias diversas, e que todos os
entrevistados possuem lacos afetivos com o bairro. Tendo isso em vista, as entrevistas realizadas com os moradores
do Ribeirdao possuiam perguntas sobre as sensacdes que esses individuos experienciam em relagcao a paisagem
com natureza e a cultural, turismo e identidade do bairro.

Dos sete entrevistados, dois descreveram a sensac¢ao de andar na Freguesia, e ter contato com a paisagem
cultural, como tranquilidade e alegria. Quatro entrevistados evocaram memorias ao invés de falar de emocodes,
descrevendo o que pensam ao andar pela Freguesia, pensamentos ligados a experiéncias vividas por eles e/ou an-
tepassados.

Em relagdo a paisagem com natureza, foi primeiro perguntado que elementos da natureza eram percebi-
dos ao caminhar pelo bairro, para se conseguir uma nog¢ao do que os individuos consideram natureza. O resultado
encontrado foi que os entrevistados idosos se relacionam com a natureza do bairro de forma menos generalizada
(os mais novos relatam vegetacao, mar, gaivotas, por do sol). Se destaca a coleta e consumo de berbigao, a trilha
dos naufragados, e em especial a no¢ao de natureza como parte do seu quintal, sendo citado arvores, plantacdes
(mandioca, café, banana) e animais, como gado e porco. Feita a pergunta das sensac¢des ao ver esses elementos
naturais, as respostas foram: alegria, tranquilidade (5), felicidade (2), paz, liberdade, gostoso. Observa-se o uso da
palavra tranquilidade por cinco entrevistados, e como isso pode estar associado a proximidade com a agua. “A agua
€ descrita em larga escala pela literatura como um elemento da paisagem que evoca interesse, prazeres estéticos,
e sentimentos positivos, como a tranquilidade.” (ULRICH, 1983, p.87).°

Sobre a relacao de identidade que o entrevistado tem com o bairro, se destacou a palavra comunidade e
amigos, pelos idosos, e pelos demais o isolamento em relac&o a cidade. E interessante perceber que um entrevista-
do citou diretamente o Ribeirdo como meio rural, e outro entrevistado diferenciou o bairro ao chamar o Centro de
cidade, como se ali ndo fosse um meio urbano. E citado pela maioria a mudanca do bairro, com novas pessoas mais
‘fechadas’ se mudando para |3, e descaracterizando o bairro no sentido de perda de senso de comunidade.

Nesse sentido, foi relatado vandalismo nos decks de madeira instalados pela PMF no bairro. As emocdes se
relacionam com as agdes que a pessoa estabelece com seu meio baseado na compatibilidade, nas propriedades
comparativas ou nas propriedades informacionais do lugar. (CORRALIZA, 1998 apud FELIPPE,M. L., 2015) Observa-se
gue a compatibilidade, o grau com que um determinado ambiente permite ou atende as necessidades e ativida-
des da pessoa (FELIPPE,M. L., 2015), é citado pelo entrevistado ao falar das churrasqueiras e bancos que tinham nos
decks de madeira e que ele utilizava muito antes de serem depredados por pessoas que Nao as usam, pessoas de
‘fora’.

Em suma, muitas respostas entram no ambito afetivo da RPA, mas ha uma forte mistura com a cognigao
(percepcao espacial, caracterizacao do espaco), dada através de uso frequente de pontos de referéncia (em especial
as Igrejas e clubes recreativos, como o Bandeirantes, para os idosos) € no¢des de distancia (alguns citam que nao
utilizam 6nibus para andar no bairro, e vao a pé, dizem quantos quildbmetros andam).

Também foi observado por unanimidade a falta de lugares para se realizar alguma atividade de lazer ao ar
livre, nao foram citados parques ou pragas. Alguns citaram que vao a restaurantes, igrejas e casas de parentes para
seu lazer. Em relagao a infraestrutura urbana quando perguntados a maioria comentou da falta de acessibilidade
das calcadas, porém esse aspecto do ambiente € pouco percebido pelos entrevistados, os idosos (dois relataram ter

19 Water has been described in a large body of intuitive literature as a landscape element that evokes interest, aesthetic pleasantness,

and positive feelings, such as tranquility.” (ULRICH, 1983). . . o )
Figura 22 a esquerda - Mapa de infraestrutura cicloviaria de Florianépolis. Fonte: Elaboragao prépria com shapefiles do banco

de dados do IPUF.

Obs.: na legenda em pontilhado sdo os projetos de infraestrutura cicloviaria do IPUF em 2019.

Podemos observar na Figura 23 que a malha cicloviaria existente em Florianépolis € bem desconexa, ou inexistente em varios
pontos, porém ha perspectiva para ampliagdo com um investimento maior da PMF para aumentar essa malha cicloviaria e
torna-la mais coesa.

Nota-se, também, que ndao ha nenhuma proposta no Ribeirdao da Ilha até 2019.
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baixa visao, e trés problema de mobilidade) disseram que caiam com frequéncia, mas nao associa- apego ao modo de viver do Ribeirao, em relacao as caminhadas agraciadas sempre com conversas
vam a queda a falta de acessibilidade das cal¢cadas, e sim a sua propria condi¢ao fisica. entre amigos.

Enfim, percebe-se um afeto dos moradores pelo bairro, pela forma carinhosa como contam E por fim, foi possivel validar algumas percepc¢des do local, cruciais para planejar solu¢des ur-
suas historias, pela referéncia a lugares do bairro, com destaque para a Igreja da Freguesia e a paisa-  banas para uma via paisagistica. As opinides dadas nas entrevistas foram além das perguntas, sendo
gem com natureza (chamados de verdes e azuis), como imprescindiveis para sua identidade e pelo  inclusive sugerido melhorias no bairro e apontadas fragilidades que nao haviam sido pensadas.

4 11 Mosalco

situacao das calcadas relacdo com 0s azuis relacdo com os verdes
muitos trechos com grama ou sem calcada
travessias que nao levam a calcada, falta de acessibilidade nas
travessias e esquinas, auséncia de rampas.
asfalto no mesmo nivel que a calcada em grande parte da via

criangas brincando no mar com os pais - jardins particulares se integram com a paisagem da rua
pessoas sentadas em pedras conversando - ao fundo o Morro do Ribeirdo se integra com a paisagem da
postes e fiacio no lado da orla casas que tocam a agua Freguesia Nossa Senhora} da Lapa

calcadas estreitas (algumas com 60 cm de largura) pragcas com escadas para o mar - nofimda rua uma barreira de plaqtas -

uso de pedra miracema cinza nas calcadas da Freguesia Nos- + 0 Morrodo Ribeirao ao fundo enfatiza o limitado espaco entre
sa Senhora da Lapa o0 mar e o verde onde se localiza o bairro do Ribeirao da llha

uso de azulejo e outros materiais desconexos e sem seguir ne- Ha som de passaros nessa rua alimentados pela dltima casa

nhum padrao apesar de ser area de APC-1, onde a intervencao verde a esquerda
deve ser minima, nao descaracterizando o conjunto historico-
-cultural, preservando-se o meio fio original, mantendo-se a
pavimentacao original se possivel, sendo as novas pavimenta-
¢des compativeis com o conjunto historico e aprovadas pelo

IPUF através do Servico de Patrimoénio Historico (SEPHAN) e e e et m e v
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412 Tapela de condicionantes, fragilidades, potencialidades, diretrizes e acoes

A tabela foi feita levando em co
a sido escolhidos de acordo com sua relevancia pa
“onectividade, e sua re

tap

[
<

1sideracdo o levantamento ambienta

a a estrutura fisica da via,

e as entrevistas no Ribeirdo da llha. Tendo os aspec

aspectos

(J\/ B
de infraestrutura urbana e de mobilic
evancia para pEJ\SE]g@(‘ﬂ cCoOmM natureza, aspectos am bientais e culturais.

ctos ga

ade e

Aspectos

Condicionantes

Fragilidades

Potencialidades

Diretrizes

Acoes

Mobilidade e
conectividade

Localizagao no Sul da Ilha, malha
urbana em formato de espinha de
peixe, Rodovia Baldicero Filomeno; mar;
transporte publico

Aumento populacional (Rodovia Baldicero
Filomeno ficar sobrecarregada pelo fluxo de
veiculos); um Unico ponto de conexdo viario com
o resto da llha (desconsidera-se o caminho do
Sertao do Ribeirdo pelo pouquissimo fluxo e
ligagdo apenas com o distrito do Pantano do Sul
nao sendo vidvel uma rota Ribeirdo centro por
esse caminho); varias ruas sem saida;
dependéncia da Rodovia Baldicero Filomeno
para se conectar com o resto da llha; Unica forma
de transporte publico ser o dnibus

aspectos rurais, mantém uma baixa densidade
demografica comparada com as localidades vizinhas,
como a Tapera na Base (o que leva a menos fluxo de
veiculos motorizados); uso de barcos para transporte
(em locais que tem calado); cultura de andar a pé e
de bicicleta (devido a caréncia de 6nibus nas décadas
passadas)

Pensar em melhorias na infraestrutura urbana e no
turismo que nao descaracterizem a identidade do
local nem seus aspectos rurais; Pensar em novo
plano de mobilidade que inclua outros modais
(barcos); Melhorar as condi¢cdes de caminhabilidade;
implantagdo de infraestrutura cicloviaria, utilizando
ciclorrota no caso de via estreita com tamanho
insuficiente para ciclovia ou ciclofaixa, e uso de
incentivos como Zona 30, para a Freguesia onde a
bicicleta e o pedestre podem compartilhar a rua

Infraestrutura
urbana

Tombamentos (de edificagdes, vias e
fachadas na Freguesia); via estreita;
infraestrutura cicloviaria, calgcadas

vias estreitas na Freguesia, espaco limitado de
crescimento do bairro por ser encontrar entre
uma enorme area de APP e o mar; falta de
infraestrutura ciclovidria; falta de calgadas
acessiveis; burracos na Rodovia Baldicero
Filomeno;

relevo favoravel a implantagao de infraestrutura
cicloviaria; locais com maior largura de via (suficiente
para uma calgada acessivel; conexao com a praia e
mar, espago para lazer publico)

com o carro; melhorar a infraestrutura da Estrada
Francisco Thomas de Souza, para o turismo rural em
pequena escala (ja existe uma exploragao, sitios,
cafés e venda de cachaga)

l.Introduzir barcos como forma de transporte publico em
especial voltado para o turismo (conexao centro -
aeroporto - ribeirdo); 2. ciclovia e calgcada (separada da
faixa de rolamento quando possivel, sendo rua
compartilhada estilo Zona 30 - referéncia em varios
paises); 3. Estrada Franscisco Thomas de Souza - sinalizar
sua existéncia, suas lojas de artesanto e produtos rurais e
acesso a atividades de turismo rural e natural, ndo
descaracterizar a via, - ir ao local conversar com os lojistas
- elaborar um plano de agdo para valorizar o turismo rural
- permanecer uma estrada com caracteristicas rurais,
muitos usam ela como rota de bike.

Ambientais

Mona Lagoa do Peri e Parque Estadual
Serra do Tabuleiro (onde fica a trilha de
Naufragados); areas de APP e APL;
maricultura; mar

Pouca conexdao com a Mona Lagoa do Peri,
poucas trilhas e programas educacionais com as
escolas locais; poluicdo visual das bdias da
maricultura; restringdes ou proibigao de
construgao em diversos pontos dificultam
aumento da caixa viaria; polui¢do do mar (dgua
imprépria para banho, risco a maricultura)

turismo alternativo (ecoldgico, rural, educacional, de
aventura, etc.); exploragao da maricultura para
comunidade para crescimento econémico; destino
gastronémico reconhecido pela UNESCO; paisagem
natural

Fortalecimento das politicas locais para protegdo do
pequeno empreendedor, para a pesca, maricultura e
lojas voltadas ao turismo; tratamento das aguas
pluviais e continuacao da fiscalizagdo da rede de
esgoto (por parte dos técnicos da Casan, Secretaria
de Infraestrutura, Vigilancia em Saude e FLORAM);
procurar alternativas para as bdias da maricultura
gue nao poluam visualmente o local; Incentivo de
programas educacionais de turismo ecoldgico nas
UCs préximas, criagdo de circuitos florestais
informativos para criangas; explorar o potencial da
paisagem natural local através da criagao de pontos
de qualidade restaurativas.

1. Paisagismo - tratamento da rota, pensar em locais de
valorizagdo do eixo verde - azul - progetar esses espagos
pensando em uma integragao com a via (continuidade);
2. Bdias de maricultura pensar em cores menos
chamativas e em uma padronizagao visual 3.
Fortalecimento de politicas locais para o pequeno
empreendedor (SEBRAE SC)- Cursos, criagao de site
publico onde os moradores tenham seu trabalho
divulgado - integragao com midias sociais -, curso de
gestao e facilidade para obter crédito; 4. Tratamento das
aguas pluviais (rede de coleta de residuos antes da
chegada ao mar) e continuagao da fiscalizagdo da rede
de esgoto (por parte dos técnicos da Casan, Secretaria de
Infraestrutura, Vigilancia em Saude e FLORAM); 5.
Incentivo de programas educacionais de turismo
ecolégico nas UCs préximas, criagdo de circuitos
florestais informativos voltado para criangas

Culturais

patrimdnios histéricos materiais; bens
imateriais (Festa do Divino, do Senhor
dos Passos e tradi¢gdes agorianas)

manutengdo desses bens

turismo cultural; paisagem cultural

Explorar o patriménio hitdrico-cultural do lugar para

turismo (existe o Ecomuseu do Ribeirdo, mas ha
demanda para um centro cultural em que a

comunidade possa participar e expor sua cultura)

1. Criar um centro de informagdes turisticas em local
visivel na rua geral, criar um sistema de comunicagao
visual com placas e totens informativos, com mapas e

rotas turisticas prontas (2 ou 3 rotas, com tempos de

ducdo diferente, podendo ser a pé, de bicicleta e de
carro); 2. Museu e centro comunitario, disponibilizar uma
abertura ou conversa com a comunidade nesses locais
(segundo entrevistados essa interagao é limitada a
poucos artistas locais) fazer parceria com as
universidades, ou outras intituicdes de arte de
Floriandpolis para ter outros projetos atraiam visitantes,
permitir que seja um espago em gque a comunidade
possa se espressar e realizar eventos, feiras de artesanato,

e outras atividades.




5 Solucdes urbanas para via
oalsagistica nNo  Ripeirao
da llha

Primeiro foi estudada uma estruturagao geral viaria que
satisfizesse os critérios de via paisagistica e das entrevistas com
os moradores locais. Depois de definida uma medida minima de
pista de rolamento e largura de calcada, foi pensado na forma de
infraestrutura cicloviaria que se adequasse com as dimensdes do
bairro (ver Figura 25).

Foi definido o recorte da area de estudo (ver Figura 23),
com limite no cruzamento com a Estrada Francisco Thomas dos
Santos. Isso porque as tipologias estudadas nesse recorte se re-
petem para o restante do bairro e pela limitagcao do tempo op-
tou-se por nao trabalhar com toda a extensao do Ribeirao da llha.

Com isso, foi dividido a via em setores de acordo com a
largura da via, chamada de tipologias. E, também em setores de
acordo com seu uso (as agdes que sao realizadas nele, ver Figura
24). Para isso, foram feitas duas visitas in loco, onde foram tiradas
fotos e observado como os moradores ou visitantes utilizam o
espaco. Assim, foi determinado que a via paisagistica atenderia
principalmente os moradores locais, visto que nao se deseja des-
caracterizar o bairro, e introduziria o modal do barco como uma
alternativa de turismo alternativo em pequena escala.

O turismo alternativo ndo seria o protagonista da via pai-
sagistica, funcionaria como uma segunda renda para as familias
do bairro. Sendo a venda de produtos rurais e artesanais, como
ja ocorre, e a trilha do Sertao do Ribeirao, e outras trilhas para
a cachoeira do Peri, potencializadas pela via paisagistica, tendo
maior visibilidade e infraestrutura para chegar até esses pontos.

O Ponto de encontro de vias

O Pontos de Permanéncia
Via paisagistica - transi¢cdo

I Rota turismo natural ‘
-

£ LB

p 1

)
{C

L

reguesia Nossa
Senhora da Lapa

Costeira do
Ribeirdo

Mona da Lagoa
do Peri

Rodovia Baldicero Filomeno

Lagoa do Peri

Sertédo do Peri

Figura 23 - Area de estudo. Fonte: Elaboracdo prépria com shapefiles do
banco de dados do IPUF..

TURISMO NATURAL

Rota de CICLISMO e de CAMINHADAS.
VENDA DE PRODUTOS LOCAIS, pao casei-
ro, ovos caipiras, alambiques entre outros.
Caminho de ACESSO ao Mona Lagoa do

1 Peri ilhas, TRILHA do Sert3
seovanincs  VIAS PAISAGISTICAS aohieirso o Sertao

Foram observadas pessoas SENTADAS E
CONVERSANDO em bancos com suas bicicle-
tas apoiadas em arvores ou deitadas ao chao.
Algumas pessoas COMIAM, outras APRE-
CIAVAM o0 mar enquanto CONVERSAVAM e
criancas BRINCAVAM na agua.

Figura 24 - Esquema de setores via paisagistica. Fonte: Elaboragdo prépria.

MOVER-SE ir de um ponto ao outro sendo habito dos
mais velhos parar no caminho para CONVERSAR com
amigos. Observa-se muito o uso da BICICLETA para
locomocgao, o que pode se atribuido a tranquilidade
do bairro (mesmo tendo aumentado a movimenta-
¢ao nas ultimas décadas) e a questdes culturais (anti-
gamente existiam pouquissimos horarios de onibus,
o que levou as pessoas a andarem muito A PE e de
bicicleta, habito que persiste até hoje)
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51 Conceito e partido da via

Irevir

—

Ondulagdes que ora se aproximam para uma possivel travessia
ora se afastam para explorar novas paisagens - eixos visuais que
se modificam com a mudanc¢a de angulo da via.

Forma ondulada que estrutura a via e da identidade, forca e ex-
pressao que a torna Unica, um espaco que vira lugar.

52 Proposta de infraestrutura
cicloviaria

Optou-se por um passeio compartilhado ao lado da orla,
por possibilitar a criacao de percursos que se aproximam com
a agua. No lado oposto usou-se a ciclorrota como infraestrutura
cicloviaria, por dois motivos, ha pontos em que ocorre estreita-
mento da via e ndo caberia uma ciclofaixa ou ciclovia, e também
a escala do Ribeirdao da llha, o desejo de nao descaracterizar o
bairro e transformar em algo populoso, incentiva a praticas de

uma modificagdao coesa com a escala do bairro.
Na Freguesia foi aplicado o conceito da Zona 30, onde a



reducao da velocidade do veiculo, torna a via mais segura e ca-
minhavel. Esse conceito € amplamente utilizado na Europa, e
faz parte da campanha 30km/h - making streets liveable (CRUZ,
2016), com o intuito de dar vida as ruas ao torna-las mais atrativas
e seguras para as pessoas.

Rodovia Baldicero Filomeno

Ribeirao da llha

Q
/057005 _——

Infraestrutura cicloviaria existente
- -- Ciclofaixa
= Ciclofaixa concluida
- -- Ciclorrota
=== Ciclorrota concluida
- == Ciclovia
- - - Ciclovia bidirecional
=== Ciclovia concluida
Passeio compartilhado
=== Trilnas existentes

Infraestrutra cicloviaria proposta
=+ Ciclorrota
Passeio compartilhado
=+ Trilha pedestre/bicicleta
==+ Zona 30
4 F

Figura 25 - Mapa de infraestrutura cicloviaria de Florianépolis e propos-
ta de nova infraestrutura no Ribeirao da llha. Fonte: Elaboragdo propria
com shapefiles do banco de dados do IPUF.

535 Proposta de
conexao maritima

Foi considerada a previsao da in-
sercao dos terminais aquaviarios e das
novas rotas maritimas em Florianopolis,
pelo Governo do Estado de Santa Cata-
rina (Pré-EVTEA, 2021), para a criagcao de
uma rota de barcos em pequena escala
para atender o bairro do Ribeirdao da Ilha
e o turismo alternativo.

Os pontos foram distribuidos nos
setores de permanéncia da via paisagis-
tica. E conectados com o futuro terminal
aquaviario da Tapera. Que possui cone-
xao com o terminal aquaviario do Pon-
tal, na Palhoc¢a, de acordo com o Pré Es-
tudo de Viabilidade Técnica, Econbmica
e Ambiental (Pré-EVTEA) Aguaviario de
Floriandpolis. Foi proposto uma nova
conexao entre o terminal aquaviario da
Beira Mar de Sao José e a Tapera como
mais um meio alternativo de acessar o
Sul da llha.

Figura 26 a direita - Mapa de terminais agquaviarios, ponto de barco e de
6nibus de Floriandpolis e proposta de nova infraestrutura no Ribeirao
da Ilha. Fonte: Elaboragao prépria com shapefiles do banco de dados do
IPUF e dados do documento de Estruturagao do Pré-EVTEA Aguaviario

Floriandpolis (Pré-EVTEA, 2021).
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Terminais aquaviarios
& Ponto de barco

& Terminal aquaviario

Rotas maritimas
Rota 1
== Rota 2 (apenas passageiros)
= Rota 3 (apenas passageiros)
Rota 4 (apenas passageiros)
=== Rota 5
=== Rota proposta 1

= ROta proposta 2
(apenas passageiros)

raca Dona Chiquinha (ao lado

- restaurante Ostradamus)

~esodoyd eiod

- Terminais aquaviarios
. & Ponto de barco

- { Terminal aquaviario

|
Rotas maritimas I
= Rota 5 (Ferry boat |
comerciais, automoveis
€ passageiros) |
= ROta proposta 1
(automoveis e passageiros) |
== ROta proposta 2 |
(apenas passageiros)

@ Ponto de 6nibus |
|
|
|
|

ol

Rodovia Baldicero Filomeno

Linhas de 6nibus
==+ 561 Caieira da Barra do Sul
==+ 565 Ribeirdo da llha

; a
Estrada Francisco Thomas dos Santos

&



54 Permanéncla

Foram pensados em 2 pontos de permanéncia principais (P2
e P3), baseados na observacao in loco de como as pessoas se apro-
priam do espaco. E na criagao de 2 pontos novos de permanéncia.
Buscou-se alocar esses pontos em locais estratégicos (com maior
servicos e densidade) e bem distribuidos ao longo da via paisagisti-
ca (inicio, meio, fim) para distribuicao dos pontos de barcos.

P1- Nova Praca Mirante
P2 - Praca Entrada da Freguesia (Recanto da lemanjad)
P3 - Praca Dona Chiquinha (ao lado do Ostradamus)

P4 - Praca do Ecomuseu do Ribeirao da llha

J / v I ’

Lagoa do
Peri

Figra 27 - Mapa de localizagao dos pontos de Permanéncia. Fonte: Elaboracao
prépria com shapefiles do banco de dados do IPUF.

Situagao atual:

Figura 28 - P2. Fonte: Autoria propria.

Decks de madeira foram citados na entrevista
como espaco da comunidade, aproveitar esses
espacos na linguagem da via.

Figr 29 - P2. Fonte: Autoria propria.

Com excec¢ao de AVLs, ha predominio de cons-
trucdes no lado da orla, para conseguir mais
visibilidade da orla, sugerir mudanc¢a no zone-
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Dar preferéncia ao Retirar estacionamentos
uso de materiais da orla.
permeaveis em lo-

caisem que a gra- . _
ma toma o lugar Criar relacdes de aproxi-

da Ca'gada' magéo com O mar, atra- _
vés de rampas ou desviosh

Reduzir a largura 5 trajeto em direcdo aok
das pistas de rola- 5,

mento, reduz a ve-
locidade do veicu-
lo e cede espaco
aos outros modais.

Colocar travessias acessi-
gveis em locais pertinen-
lites, como perto de para-
das de 6nibus.

Ha sombreamen-
to da via (presenca
em abundancia de

Amendoeiras da
praia).
Respeitar a escala do
bairro em relacao as di-
Escadas observa- ¢

mensoes da calgcada e a
escolha da infraestrutu-
ra cicloviaria.

das em P2 e P3 li-
gam a via ao mar,
manter essa cone-
Xao.

Muitos terrenos sem
construcao (AMC 2.5), li-
mitados ao fundo por

amento para gabarito maximo de 1 andar, taxa
de ocupag¢ao menor, maiores afastamentos e
diretrizes para muros com materiais que per-
mitam a permeabilidade visual.

Postes de luz no

lado da orla.

Predominio de cal-
¢adas no lado da
orla, varios trechos
sem calcada em
ambos os lados.

Figura 30 - P2. Fonte: Auto ‘

APL-E.

Projetar uma infraestrutura cicloviaria
para dar seguranca ao ciclista.

10 20'm

— Figura 31 ao lado - P2. Fonte: Google maps.



P, - Praca Entrada da Freguesia

Bodias de maricultura foram citadas pe-
los moradores como uma poluicao vi-
sual, usar cores homogéneas e nao cha-
mativas para disfarcar sua presenca.

LXK

Dar preferéncia para plantas nativas de Florianépo-
lis, de pequeno a médio porte, como Carobinha (flor
roxa), Cauna, Guamirim ou Jasmin cata vento (flores
branca) e Ipé verde (flor amarela) (ARVORES, 2017).

Permanece o deck e a estatua Vasos de barro inspirados na casa acoriana de arte
em homenagem a lemanja.

e tramodias ilhoas do bairro Santo Anténio de Lisboa.

Figura 32 acima e 33 - Colagens P2.

Uso de pavimentacao com diferente texturas para de-
Fonte: Elaboracgao prépria.

limitar o passeio da area de permanéncia.
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A forma da via paisagistica ora se aproxima ora
se afasta criando aproximacao para travessias
ou bolsdes de permanéncia.

Aproveitar o deck de madeira existente, utilizar
desse elemento ao longo da via.

MATERIAIS *1 Corte A da Tipologia 3

(p.26)

Uso de curvas para redugao
de velocidade.

mSe aproveitar da vegetacao
existente, como a Amendo-
eira da praia, porém plantar
Nnovas espécies que sejam
nativas da Mata Atlantica.

Estacionamento no lado oposto da
orla, nao ha terrenos publicos perto,
nem ruas secundarias, sendo ne-
cessario colocar algumas vagas de
estacionamento perto de locais de
permanéncia.

Figura 34 - Materiais utilizados na via.
Fonte: google image.

Rampas dao acesso a praia.

Manter ao lado do passeio areas de gra-
ma, quando houver largura o suficiente. A
grama € um elemento ja presente ao lon-

. . , go da via.
trocar areia por saibro, usaris

grades com estética mais| s
leve e suave ao invés de ma-fa
deira colorida.

Espaco para a venda de caldo de cana e
outras manifestacdes espontaneas do
bairro.

Postes com duas alturas sendo uma me-

Manter equipamento de gi-ZE8 nor para se adequar a escala do pedestre.

nastica ao ar livre e bancos. &

Parada de 6nibus com recuo, guando pos-
sivel.

Ponto de barco. Colocar lixeiras proxima a parada de 6ni-

bus e bancos.

.
-

bey

Acesso pria em
esteira de bambu*?
(BAMBQOO, 2020).

Figura 35aolado - Planta baixa P2. Fonte: Elaboracao propria.

*2 Passarelas acessiveis de bambu, sdo uma forma de Pesso-
as com Deficiéncia (PCD) ou Pessoas com Mobilidade Redu-

P
" Paraciclos.
- ; zida (PMR) acessar as praias.

Fs

|~



Pl - Nova Praca Mirante

Usar da forma da via para se aproxi-
mar do mar.

[ Wt

T
nine,

Figura 36 - Esboco P1. Fonte: Elaboragao propria.

Retirar vagas da orla, como ndo ha ruas secun-
darias viaveis para se estacionar (maioria mui-
to estreita ou afastada demais dos locais de
permanéncia), prever estacionamento no lado
oposto ao da orla.

Estacionamentos irregulares,
tirar estacionamentos da orla.

Postes altos, ndo estao na es-*
cala do pedestre.

Muitos trechos da Rodoviah
Baldicero Filomeno possuem s =
a calcada e a pista de roIa—
mento Nno mesmo nivel, usark—

de balizadores para dar prote- Figura 37 - P1. Fonte: Google maps.

¢d0 ao pedestre nesses casos.

Calcadas sem padrao de pa
vimentacao, irregulares e es-
treitas.
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. . T uAY .
Grama é mantida em alguns espagos dagi
calcada ou € trazido esse elemento Nno-Faes
vamente. p

Ciclorrota no lado oposto a
orla, ndo ha espaco para pas-
seio compartilhado nos dois
lados da via.

Faixa de pedestre na mesma
linguagem da via, reducao da
Stravessia e protecao com bali-
zadores quando estd no mes-
Mo nivel da via.

manéncia.

¥ - 0
- e .
e Faipl

Se aproximar do mar com uso de ram-
pas. _ =
~ e 2 y Faixa de transicdo de 70 cm
<. S S e : ' para veiculos maiores pode-
rem invadir quando necessa-
rio.

Ponto de barco em deck flutuante pe-S&.
queno, menor impacto ecolégico e visu-§
al.

"
Acesso a praia em esteira de bambu =N Pavimentacao permeavel,
(BAMBOO, 2020) & SR como concreto permeavel
P ; ' i ' nas areas que sao grama atu-
'4"’;{. L ) B almente, ndo usar concregra-
oy oY ; ma, nao é acessivel para PMR
e PCD.

Alguns bancos podem ser colocados
nessas areas proximas do ponto de bar-
CO, porém é muito comum encontrar jo-i&
vens sentados em pedras ou na grama
na sombra das arvores.

Passeio compartilhado entre
pedestre e bicicleta no lado da
orla, permite uma reducao de
elocidade de ambos e uma
apreciacao maior da paisa-
gem.

Postes com duas alturas quan-
do possivel, para englobar a
escala do pedestre também.

Figura 38 ao lado - Planta baixa P1.
Fonte: Elaboracao propria.



5.5 Transicao

Observou-se 5 grandes setores de acordo com as caracteristica da via
(largura, uso do solo e zoneamento), assim foram determinadas 5 tipologias de
via paisagistica.

Porta de entrada para o bairro do Ribeirdo da
Ilha a Tipologia 1 funciona como um grande
pargue funil que reduz suas dimensdes aos
poucos conforme adentra o Ribeirao.

-
A Tipologia 2 é predominante na via paisagis-

tica, sendo comum a falta de calgcadas e pas-
seios estreitos. As poucas ruas que se conec- g
tam com a Rodovia Baldicero Filomeno sao /’ _
serviddes estreitas e sem saida. o

O ponto de Permanéncia 2 é tao ex-
tenso e destoante que foi conside-
rado como a Tipologia 3. Sua prin-
cipal caracteristica € a auséncia -ele---
construcdes na orla o que perrmte
uma grande visibilidade do mar- Plano Diretor Zoneamento
(Lei complementar n° 482, 2014)
B ac

= [ AMC-25

B APL-E

Bl 2ArP

[ ARM-2.5

[ ]ARP-24

I AVL

Tipologias da via paisagistica

ATipologia 4 fica na Freguesia Nbs &4

sa Senhora da Lapa e possui restri- a
c¢oes por ser uma APC-1.

Rodovia Baldicero Filomeno

A Tipologia 5 fica na estrada vici-
nal Francisco Thomas dos Santos,
sendo de barro e possuindo carater
mais rural que o restante da via pai-
sagistica. A ligagcao entre a Tipolo-
gia 2 e 5 é tratada no Capitulo 5.7
Ponto de encontro das vias.

Figura 39 - Mapa de localizagdo das tipologias na via paisagistica do Ribeirao da llha. Fonte: Ela-
boracdo prépria com shapefiles do banco de dados do IPUF.

te: Elaboracgao propria.
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Tipologia |

Calcada do lado oposto da
orla predominantemente
sem pavimentacao.

@ b

Calcadas largas porém observou-se uma grande quantida
de de veiculos estacionados por se encontrar no mesmo ni-;
vel da pista de rolamento.

O banhado que envolve o Arroio do Alto Ribei-
rdo é uma Area de Limitacdo Ambiental que
pode ter modificacdes sutis obedecendo uma
legislagcao ambiental especifica.

largura minima da calgcada nunca deve ser
inferior a 1,20 m. Sempre respeitar a escala do
bairro ao dimensionar os elementos da via.

Faixa de estacionamento, densidade perto do Alto Ri-
beirao € muito maior que no Ribeirao.

Trilha de saibro se possivel ou deck de madeira
caso o terreno seja muito alagavel. Uso de bali
zadores pequenos para iluminar o caminho

Paraciclos proximos a paradas
de 6nibus.

Passeio compartilhado pedes- |
tre/ciclista no lado da orla. Uso ¢
de balizadores para dar segu-
ranca quando a pista de rola- | =«
mento se encontra N0 Mesmo '
nivel que a calgada. =

| escala 'I/200

Figura 40 ao lado - Corte e
planta baixa Tipologia 1. Fon-
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Tipologia 2 Tipologia 4

A Tipologia 2 € predominante na via paisagistica. A Tipologia 3 se encontra na area de Permanéncia 2, foi definido como uma tipologia dife-
rente por possuir a orla livre de construcdes e uma largura da pista de rolamento maior (7
m + 1,5 m do acostamento).

Calcadas estreitas e irregula-
res com pavimentagao nao
“padronizada.

Calcada divide esbé@o com
postes de luz sobrando me-
nos de 60 cm de calgada.

Sem calcadas, apenas grama.

Area de permanéncia. N NI Z Postes em duas alturas, para
respeitar a escala do pedestre.

Rampa que se aproxima do mar. 1y “ = Balizadores para seguranca do
'- pedestre.

Calcada em largura variavel,
sendo a largura minima 1,20 m.

Ciclorrota.

sUsar balizadores quando a
calcada estiver no mesmo ni-
vel que a pista de rolamento.

Calcada com largura variavel,
minimo de 1,20 m.

Passeio compartilhado pedes-

tre/ciclista. . L
/ Faixa de transicdo.

Figura 42 - Corte A Tipologia 3. Fonte: Elaborac¢ao propria.

Faixa de transicao.

Passeio  compartilhado
pedestre/ciclista.

Uso de concreto permeavel
vy | em areas que antes eram
gl *° . “grama.

e | |

i Ciclorrota.

Travessias bem  iluminadas
e protegidas por balizadores
qguando no mesmo nivel da pis-
ta de rolamento.

Postes de luz intercalados
em ambos os lados. Pos-
tes com duas alturas.

Figura 41 - Corte e planta baixa Tipologia 2. Fonte: Elaborag¢ao pro-
pria.

Figura 43 - Colagem Tipologia 3. Fonte: Elaboracao propria.
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Tipologia 4
POI0gl1d Em amarelo o percurso da
nova Zona 30. Foi necessa-
rio fazer a via um sentido
unico pelo fato de ser muito
estreita, sera permitido es-
tacionar apenas nas ruas de
retorno.

A Tipologia 4 se encontra dentro da
Zona 30 criada para aumentar a segu-
ranca do pedestre e ciclista e reduzir
a velocidade nesse percurso permi-
tindo que ocorra interacdes diferentes
com a via.

Em vermelho a rota rapida
(60 km/h).

Totensinformativosda Zona
30, com maypa do local e in-
formacdes historicas-cultu-
rais do Ribeirdo da llha.

-~

Figura 47 - Colagem Tipologia 4. Fonte: Elaboragao propria.
Uso de balizadores apenas nas esqui- Mobilidario em tons parecidos com as pin-
nas, pois € um local mais critico de ma- turas das casas de cultura acoriana para
nobra de veiculos. nao destoar.

Calcadas muito estreitas.
Nao segue nenhum pa-

Poste de luz desproporcional
com a dimensao da via. Muitos
se encontram ocupando toda drado de pavimentacéo.
a calcada ou estao fora dela na Observou-se mais o uso

pista de rolamento. A fiacao e de pedra miracema cin- iura 45 -PEsquma viario Zona 30. Fonte: Elabora

Aterrar a fiagao elétrica e utilizar de poste de luz Placas informativas com a his-
gue combinem com a histdria e cultura da Fre- tdria do local.
essaPadialartins guesia.

e YT

cao propria.

s o

abundante e chama a atencgao. Za.

Poste de luz na escala da via,
obedecendo uma liguagem que

combine com a Freguesia. —— —
Meio fio original de gra-

nito.

Manter mobiliario existente no finall &S Add
da rua e acrescentar alguns bancos MATERIAIS

Calcadas padronizadas
em pedra miracema cinza:

Figura 48 - Colagem Tipologia 4. Fonte: Elaboracgio propria.

Figura 44 - Corte B Tipologia 4.

Fonte: Elaboraco prépria. Novo meio fio para delimitar o

espaco do veiculo.
Manter pavimentacao intertra-
vado original, mas nivelar a pista
de rolamento com a calg¢ada.

Meio fio original.

Figura 49 - Materiais Vasos de barro e postes ajudam a delimi-
utilizados na via. Fonte: tar o espaco do pedestre

google image. ’

1 : Novo meio fio no mesmo material do piso intertrava-

do original da pista de rolamento.

APC-1* é uma Area de Preservacio Cultural onde a intervencio deve ser minima
sem descaracterizar o conjunto histérico-cultural. Novas pavimentagdes deverag

ser compativeis com o conjunto historico, mantendo-se a marcagao e respectivo
material do meio-fio original e aprovado pelo IPUF através do SEPHAN.

IFigura 46 - Planta baixa Tipologia 4. Fonte: Elabo-
ragéo propria.



Tipologia 5

A Tipologia 5 se encontra na Estrada Francis-
co Thomas dos Santos.

Sem pavimentacao, estrada vicinal.

Em APP pode haver intervencao no caso de utilidade

_ publica, interesse social ou baixo impacto ambiental, se-

b <y gundo a Cartilha do Cédigo Florestal Brasileiro (Cartilha,
va=00-).

Nao tirar o carater rural da via, mas dar infraestrutura a
estrada de barro, com sangras e camalhdes para reter a
agua da chuva.

Permanece sem pavimentacao, apenas fazer a limpeza e
colocagao das camadas de brita graduada simples e saibro
Jpara dar resisténcia a estrada e prevenir buracos.

Segundo o Manual de Estradas Vicinais (SANTOS et al, 2019),
i ' ~ a utilizagao de material asfaltico fresado misturado com o
saibro da estrada, triturado por maquinas, misturado com
agua e compactado e nivelado com rolo compressor, € uma
boa forma de conservar a estrada de terra.

Estrada vicinal rua compartilhada entre pedestre,

bicicleta e veiculo, exceto em trechos perigosos (de

baixa visibilidade, como curvas fechadas) ou pontos

de interesse paisagistico (mirantes) onde uma tri-

Iha se separaria da rua e seria de exclusividade do
edestre e ciclista.

Uso de balizadores externos pequenos nada que se
destaque da vegetacao, para a iluminacao da trilha.

Sangras com no minimo 3% Canaletas cavadas na terra.
de inclinagao para escoa-

mento da agua.

e

sangra

?'gfa/

/

"

escala 1/200 /.esca la 1/200

Figura 50 - Corte e Planta Baixa Tipologia 5. Fonte: Elaboragdo prépria.
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56 Turismo alternativo

RIAIS*!

Intencionou-se uma ligagao mais forte entre a Rodovia Baldicero Filo-
meno e a Estrada Francisco Thomas dos Santos, devido a proximidade com a
UC Mona Lagoa do Peri, e por ja ser uma rota do cicloturismo e de trilheiros,
com Alambiques, produtos rurais e pequenas pousadas como atrativos além
do turismo ecoldgico.

¥ LSRR
Dar diretrizes aos morado-g
res locais para sinalizar seusgis
COMErcCios e servicos, CoOmMOoliie
na foto. ¢

Preservar ao maximo as ca-
racteristicas do local.

= GRAE el 4
Fonte: Autoria prépria.

‘-_"a_nil.'
Recuperar a estrada de bar-
ro sem descaracteriza-la.

Figura 52 - Colagem Tipologia 5. Fonte: Elaboragao propria.
*IFigura 53 - Materiais utilizados na via. Fonte: google image.



577 Ponto de encontro das vias

A via paisagistica do Ribeirao da llha possui dois pontos de encontro
entre vias, sendo a entrada do Ribeirao da Ilha e o inicio da via paisagistica
0 encontro entre a Rodovia Agoriana e a Rodovia Baldicero Filomeno.

Final da Tlpologla 2.

Placas de sinalizacao para o trajeto de turis-
mo alternativo e acesso a UC Mona Lagoa do
Peri.

7%

Manter a pavimentag¢ao original no inicio da
Estrada Francisco Thomas dos Santos. Man-
er sem calgcada, rua compartilhada entre to-

dos modais.
AR "&1

"1 C|as V..
- InICIO da Tlpologla 5.

Residéncias A

l

Proposicao de ciclorrota para o restante da Rodovia Baldicero
Filomeno, por ser um percurso extenso, com baixo trafego de
eiculos e com baixa densidade demografica.

2 _.

Flgura 54 - Planta balxa encontro entre a Rodovia Baldicero Filomeno e a Estrada Francisco
Thomas dos Santos. Fonte: Elaboragao prépria com ortofoto do banco de dados do IPUF.

Figura 55 ao lado - Planta baixa encontro entre a Rodovia Baldicero Filommeno e a Rodovia

Acoriana. Fonte: Elaboracao prépria com ortofoto do banco de dados do IPUF.
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Passeio compartilhado entre pedestre e
ciclista apenas nesse lado da via, por dar
continuidade a faixa compartilhada pe-
destre/ciclista da Rodovia Acoriana (atu-
almente apenas separada por taxdes da

Passeio compartilhado entre pedestre e ciclis-
a apenas nesse lado da via, por possuir largu-
ra o suficiente (calcadas em média com 2 m
de largura) e por ja ser comum os moradore
do Alto Ribeirao utilizarem dessa calcada para
ransitar de bicicleta.

reas maiores de calcada em frente a comér-
cios e servicos protegidas por balizadores para
uso de mesas e cadeiras ou outras ocupacoes.

Comércio

Faixa de indicagao de entrada no passeio
compartilhado.

=
N !

cAa)

s 4
Deixar espacos verdes, nao pavimentar tudo.
Quando necessario a pavimentacao da calga-
da, por motivos de acessibilidade, utilizar de
materiais permeaveis em locais que antes nao
possuiam nenhuma pavimentacao.

Estacionamentos.



Consideracoes Finais

O percurso da investigacao das vias paisagisticas de Florianodpolis e a relacao desta com ambientes
restauradores, € um campo de estudo muito amplo que possui estreita relacédo com a Psicologia Ambien-
tal e seus conceitos. Observou-se uma falta de registro, catalogacao ou caracterizacao de vias com esse po-
tencial em Florianopolis. E, fol muito gratificante explorar um pouco dessas relacoes e avaliar criticamente
as vias da cidade em gue nasci. A escolha pelo Ribeirdo da llha, nao so fluiu naturalmente como parte do
processo critico de catalogacao das vias paisagisticas, mas se encaixa com 0s temas conceituadas no inicio
desta pesquisa, Como a paisagem com natureza e cultural, e as relacdes entre o urbano e o rural, sendo um
objeto de estudo muito enriquecedor para as solucodes urbanas na via paisagistica.

Os objetivos propostos neste trabalho foram alcancados, porem deve-se levar em consideracao a situ-
acao delicada de isolamento social em que vivemos devido a pandemia por COVID-19, o que resultou em
poucas visitas in loco para realizar levantamentos fotograficos e conversas com a comunidade. Sobre os
meéetodos de pesquisa, as fichas catalograficas da vias paisagisticas de Florianopolis foram bastante [Udicas
e divertidas de confeccionar, apresentando as informacdes de maneira clara e rapida, o que foi 6timo para
entender a situacao geral das vias de Florianopolis, devido a grande quantidade de informacao. Outro me-
todo de pesquisa que se destacou foram as entrevistas, sendo muito gratificante conversar com moradores
do Ribeirdo da Ilha, em especial os mais antigos, que contam tantas historias do seu passado, de forma tao
vivida que é possivel imaginar 0 espaco e as pessoas que nele habitam.

Mas de maneira geral, este trabalho conseguiu levantar a problematica da falta de aproveitamento do
potencial da paisagem com natureza de Floriandpolis e uma possivel solucao de como aplicar os conceitos
de via paisagistica no Ribeirao da llha. Um maior aprofundamento em relacao as fichas catalograficas das
vias paisagisticas de Florianopolis, criando mais critérios e melhorando a comunicacao visual, seria ainda
mais enriqguecedor. Porém, o tempo de pesquisa € limitado e era, tambem, um desejo de aplicar a teoriaem
um exercicio de solucdes urbanas para uma via paisagistica. Sendo um prazer poder estudar um pPouUco da
Nistoria e cultura do Ribeirdo da Ilha e conversar com seus moradores para propor solucdes urbanas condi-
zentes com suas demandas por um espaco publico melhor gue combine com a bela paisagem que o local
DOSSUI.

Dito isso, finalizo essa etapa do trabalho com uma frase gue me foi dita ao perguntar a um manezinho
do Ribeirao o que ele achava do local:

‘O Ribeirdo? E a coisa mais linda.”
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ANEexos

Anexo 1 - Tabela de UCs de protecao integral. Fonte: elaboracao propria com dados da WWFE (20-)

Reservas Biologicas
{Rebio)

preservacao integral dos seus
recursos naturais, sem
interferéncia humana direta, a
excecao de medidas de
recuperagao para preservar o
equilibrio do ecossistema

Pargues Macionais
{Parna)

preservacao de ecossistermas
naturais de grande relevancia
ecologica, incentivando turismo
educacional e ecoldgico, pesquisas
cientificas e recreagao

puiblico, exigindo
desapropriacao de
terrenos particulares em
seus limites

sim, educacional com restricoes pre-
estabelecidas pela administracao da
Unidade

sim

Monumentos Maturais
(MOMNAT)

preservar sitios naturais raros,
singulares ou de grande beleza
cénica

Refugios da Vida
Silvestre (RVS)

proteger ambientes naturais para
asseguram as condicoes da
existéncia ou reproducao de

piiblico ou privado, desde
que seu uso seja
compativel com os
objetivos da unidade, caso
contrario ccorre

sim, mas estao sujeitas as normas e
restricoes estabelecidas no Plano de
Manejo da unidade, pelo orgao
responsavel por sua administracao ou em

Tipos Chbjetivo Patrimonio Permite visitacao Permite pesquisas cientificas
Estacoes Ecoldgicas preservacac da natureza e a apenas visitacao pdblica para fins
[Esec) realizacao de pesquisas cientificas educacionais

5im, mas estdo sujeitas as normas
& restricdes estabelecidas no
Plano de Manejo da unidade, pelo
orgao responsavel por sua
administracao ou em
regulamento.

espécies ou comunidades da flora
local e da fauna residente ou
migratoria

desapropriacao

regulamento.

Anexo 2 - Tabela de UCs de uso sustentavel. Fonte:

elaboracao propria com dados da WWFE (20-).

Tipos

Objetivo

Patriménio

Permite pesquisas

Parmite visitacao s

Areas de Protecio
Ambiental (APA)

biodiversidade, orientando o
desenvolvimento, adequando as varias
atividades humanas as caracteristicas
ambientais da area.

conservacao de processos naturais e da

publico ou privado,
respeitando as normas e

Areas de Relevante

Interesse Ecoldgico (ARIE)

manter os ecossistemas naturais de
importancia regional ou local & regular
o uso admissivel dessas areas.

restricbes da unidade

Sim, @m areas publicas podem ser realizadas se
permitidas pelo ndcleo gestor da unidade, ja@ em dreas
privadas cabe ac proprietario a permissao e restricoes,

que devem estar sempre de acordo com a legislacao
da unidade.

Florestas Macionais
[FLOMNA)

wso multiplo sustentavel dos recursos
florestais e a pesquisa cientifica.

publico, porém & admitida a
permanencia das populacies
tradicionais que ja a
habitavam guando foi criada.

Resarvas extrativistas
(RESEX)

de pulagoes extrativistas tradicionails,
cuja subsisténcia baseia-se no
extrativismo, e assegurar o usa
sustentavel dos recursos naturais da
unidade

proteger os meios de vida e a culturapo

|ptiblico, com uso concedido as
populagoes extrativistas
tradicionais, sendo que as
areas particulares incluidas
ermn seus limites devemn ser
desapropriadas

Reservas de Fauna (REF)

proteger a fauna de espécies nativas,
terrestres ou aquaticas, residentes ou
migratorias.

plblico, sendo que as areas
particulares incluidas em seus
limites devemn ser
desapropriadas

sim, condiclonadas as normas estabelecidas para o
manejo da unidade pelo orgao responsavel por sua
administracao

Reservas de
Desenvolvimento
Sustentavel (RDS)

preservara natureza e, ao mesmo
termpo, assegurar as condigbes e o5

a melhoria dos modos & da qualidade
de vida das populagies tradicionais

melos necessarios para a reproducac

|otblico, sendo permitida areas
particulares incluidas em seus
limites se estiverem de acordo
com o objetivo da unidade,
caso contrario devem ser
desapropriadas

sim, & incentivada se voltada a conservagao da
natureza, a melhor relacao das populagies residentes
Com seu meio e 3 educagac ambiental.

Patrimanio Natural
IRPEN)

Reservas Particulares do

conservar a diversidade bioldgica

privado

=0 & permitida com objetivos turisticos, recreativos e
educacionais.
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ENtrevistas

Entrevista 1
|dade: 73 anos
Sexo: Feminino

Identidade do local

1.Vocé nasceu no ribeirao? Quantos anos vocé mora no ribei-
rao?

Sim. A vida toda (73 anos).

2.Vocé gosta de morar no ribeirao? Do que mais gosta e do que
menos gosta no bairro? Sim. Estudei na Escola do Estado. Estu-
dei para ser professora depois e fui professora da escola. Eu gosto
deir nas reunides de Igreja toda quarta, Igreja Santo Estevao, nao
€ a Nossa Senhora da Lapa da Freguesia. Eu ia no grupo de ido-
sos do Lar Sdo Francisco, mas nao gostava muito, muitos idosos,
de idoso ja basta eu. Gostava de visitar as pessoas que estavam
doentes para benzer, claro tudo antes da pandemia. Benzo as
pessoas desde que era meia menina.

3.Quais os lugares que vocé mais frequenta no ribeirao para
lazer? Por qué vocé gosta desses lugares? Esses lugares.

4.0 que vocé diria que torna o Ribeirao da Ilha um lugar dife-
rente dos outros bairros? Ribeirao da Ilha agora ta bem diferente
antes fazia novena do Espirito Santo a noite, juntos com as mi-
nhas amigas andavamos juntas com o lampiao, rezamos juntas.
E isso, uma comunidade.

Paisagem cultural

5.Qual a sensacao que vocé tem ao caminhar pelo centro anti-
go do ribeirao?

Estudei na Dom Jaime. Eram bem poucas casas antes. Andava
muito de bicicleta, nunca de 6nibus. Era tranquilo. Agora estou
com mais medo, tem muita pessoa de fora (coisa mais medo-
nha). Mas ainda vou andando, conversando com conhecidos que
me param no caminho.

6.Vocé utiliza algum lugar do centro antigo como ponto de en-
contro/referéncia? Por qué vocé utiliza esses lugares em espe-
cifico?

Frente ao Bandeirante, onde a gente dancava.

7.Vocé consegue imaginar o ribeirao sem esses pontos de refe-
réncia? Nao

Paisagem com natureza

8.Que elementos da natureza vocé percebe ao caminhar pelo
ribeirao? Mar, que a gente tirava o berbigao. E a trilha de naufra-
gados. Eu ia no Pantano do Sul para dar uma volta nas praias (a
gente nao entrava na agua soé sentava de shortinho na areia)
9.Quais sensacgdes vocé tem ao ver esses elementos naturais?
Alegria

10.Vocé consegue imaginar o ribeirdao sem esses elementos na-
turais? Nao, ja sinto falta das casas com pé de arvore.

Infraestrutura urbana
11.0 que vocé acha que falta no ribeirdao em termos de infraes-
trutura urbana?

Ruim. Cheio de burraco. Calcadas cheia de burraco.



Vocé considera que os elementos listados abaixo seriam relevan-
tes para o Ribeirdo da Ilha?

12. Vocé considera que os elementos listados abaixo seriam re-
levantes para o Ribeirao da llha?

Para wocé a existeéncia de: € relevante | e indiferente naoc &
relevante
pontos de barco ® [pra mimn
nao faz
diferenca
porguUes mMong
muito no
meio do
Ribeirao;
dnibus turistico ®
ciclofaixa/ciciovialciclorrota
mais decks ao longo das prajas *
calcada mais larga (2 m) *
travessia elevada X
Esquinas rebaixadas

13.Vocé acha o ribeirdo acessivel para uma pessoa em cadeira
de rodas? E facil passear com um carrinho de bebé no ribeirdo?
Vocé acha que pessoas cegas ou com problema de mobilidade
conseguem se locomover sem problemas?

Sou cega de um olho. Dificil de locomover, ja cai uns 15 tombos.

Turismo

14.Vocé acha importante ter turismo na regiao? Vocé conhece
familias do ribeirdo que dependem do turismo para ter renda?
Bandeirante tem jogos de graca. Mas s6, agora nao tem mais
Muita coisa para quem é de 4. E bom da movimento. Sim.

15. O que vocé acha dos restaurantes do ribeirdao? Em relacao
a quantidade e local onde eles se encontram. Vocé gosta de
passar perto deles nos dias que estdo abertos? Como ficaa mo-
vimentacao do bairro?

Ostradamus. Havia muito movimento antes da pandemia. Muito
bom, enchia de gente. Almocava la era muito bom.

16.Vocé prefere que as atividades turisticas estejam espalhadas
em torno da via ou estejam concentradas no centro do Ribei-
rao?

Ha poucas lojas, tem restaurantes, lojas de roupas, loja de arte-
sanato. Bem pouco. Acho que tudo bem ficar tudo na freguesia,
melhor para os outros residentes.

17.Vocé acha que existe um cuidado em relacao ao turismo cul-
tural no ribeirdo? Vocé conhece um local que da informacao
sobre a histéria do ribeirdao? Nao sei, eu fazia renda de Bilro com
minhas amigas, mas elas iam para a Lagoa vender. Aqui nao valia
a pena.

Nossa Senhora da Lapa tem 12 Pardquias
Entrevista 2

|dade: 75 anos
Sexo: Feminino

Identidade do local

1.Sim. Morei até meu 20 anos depois mudei para o Carianos.
2.Sim, gostava. Gostava do mar, de pegar berbigao. Nao gos-
tava de 6nibus, s6 tinham dois: um de manha e um de noite.
3. Eu era muito parada. la na Igreja Catdlica da Freguesia. Porto
do Ribeirdao. Morava bem no meio do Ribeirdao 3km da Fregue-
Sia, ia e voltava a pé todo dia. Ndo tinha muito lazer na época.
4. E diferente, mas também eu vivia muito sé no Ribeirdo, era
dificil ir para outros bairros entdo eu ndo sabia muito dos ou-
tros bairros. Mas pela tranquilidade e pelas pessoas, que eram
tudo amigos. lamos para as Festas da Quaresma, juntos, para
a festa do Divino, gue tem em outras comunidades também,
para a festa do Nosso Senhor dos Passos. Para o Bloco do Zé
Pereira e a Banda Nossa Senhora da Lapa.

Paisagem cultural

5. Alegria

6.lgreja da Freguesia. Bandeirante. Ostradamus, que antes
era casa para as jovens professoras do colégio se hospedarem
(muitas vinham do centro trabalhar no Ribeirao).

7.Nao

Paisagem com natureza

8.Antes tinha muita grama e pasto, |a em casa criamos gado
e porco. Plantava mandioca também, fazia farinha. Mas néao
eram fazendas pequenas, eram casas simples, que nem a nos-
sa, e Nos espacinhos que sobravam faziamos isso. Mas agora a
populacdao aumentou, muita gente de fora. As casas simples
foram todas trocadas por casas melhores, minha prépria casa
nao existe mais. Me chama atenc¢ao a praia, mas agora tem
Mmuita casa.

9. Tranquilidade

10. Nao

Infraestrutura urbana
11. Na época era estrada de barro, sem calgcada. Agora nao me
lembro como t3 1a.

Para vocé a existéncia de: érelevante | é indiferente nao é
relevante
pontos de barco %
Bnibus turistico X
ciclofaixa/ciclovia/ciclorrota ®
mais decks ao longo das praias % (Costeira
do Ribeirao

& onde tem
as melhores

praias)
calcada mais larga (2 m) % (mais no
alto ribeirdo
porque na
freguesia
nao tem
25p3co)
travessia elevada X
Esquinas rebaixadas X
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13. Faz muito tempo, ndo sei, na minha época era tranquilo andar
Nna rua porgue nao tinha carro.

Turismo

14. Sim. Sim, a familia que cuida do restaurante Ostradamus é do
ribeirdo por exemplo.

15. E um meio de sobrevivéncia que esta dando certo. Tem varios
restaurantes até |a na Freguesia, tem um Restaurante que mi-
nha filha gosta muito do Vereador Aurélio. A Freguesia tem um
grande problema que € a falta de estacionamentos. SO perto da
Igreja, na rua do cemitério que tem algum espaco.

16. E espalhado ja, tem restaurantes pela via, que o Ribeirdo é
uma rua so.

17. Na frente da Igreja Nossa Senhora da Lapa tem lojas de renda
de bilro, acredito que ali tenha informacao, mas nao imagino que
seja que nem no aeroporto (Moro Nno carianos) que tem central
de informacao ao turista.

Entrevista 3
ldade: 25
Sexo: Feminino

Identidade do local

1. Sim, morei agqui a maior parte da minha vida tirando 3 anos que
morei perto da faculdade (ufsc)

2. Ndo muito, ndo tem muito o que fazer, ndo tenho nenhuma
conexao com as pessoas do local. Além de ser longe de tudo. Eu
gosto que € muito bonito e geralmente tranquilo.

3. Nenhum lugar. S6 se meu quarto contar como um lugar do
bairro.

4. Comunidade unida (pelo o que vejo com meus parentes), iso-
lamento da “cidade”, ser o bairro que eu sempre morei.

Paisagem cultural

5. Penso que melhorou bastante na questao da conservagao mas
em geral nao ando la nao

6. Em geral ndo, uso como ponto de referencia para demonstrar
onde moro (a freguesia inteira. Talvez o ostradamus (restaurante)
e a igreja quando estou sendo mais especifica.

7. Sim, mas seria outro bairro.

Paisagem com natureza

8. Mar, montanhas, pér do sol. Vegetacgao.
9. Tranquilidade

10. Nao

Infraestrutura urbana
11. Acesso por transporte publico. Melhoria das calgcadas
12.



Para vocé a existéncia de: é relevante | éindiferente nao é
relevante

pontos de barco X

Onibkus turistico %

ciclofaixa/ciclovia/ciclorrota X

mais decks ao longo das praias X

calcada mais larga (2 m) X

travessia elevada X

Esquinas rebaixadas X

13. Nao para todas. A qualidade das calcadas muda bastante ao
longo do bairro e na parte mais historica, devido a forma que foi
feito o assentamento, quase nem tem cal¢cada (ndo chega nem a
ter 10cm, é ridiculo). Sobre a acessibilidade para cegos quase nao
tem nada também.

Turismo

14. Sim, conhec¢o donos de restaurante que tem maior lucro no
verao.

15. Tem uma grande parte que € visada para turismo, quando eles
enchem geralmente tem muitos carros perto e as vezes aconte-
ce de paralisar um pouco o transito. Os restaurantes mais volta-
dos ao publico do bairro ndao chegam a encher tanto e também
nao frequento. Sobre passar perto deles me sinto neutra.

16. De certa forma a maior parte dos atrativos é na freguezia, com
alguns pontos turisticos espalhados (musel do ribeirao, trilha do
naufragados). Concentrar num ponto sé sem ter estrutura € ruim
porque atrapalha os moradores locais. Acho que prefiro que as
atividades sejam mais concentradas, como ja sao, porém com
uma estrutura melhor para lidar com a movimentacgao.

17. Sim. Sim, a igreja. Melhorou bastante a conservagao das casas
acorianas mas nao estou muito familiarizada com esse topico, ja
que nao faco turismo pelo bairro. Uma parte que acho negligen-
ciada € o sertdo do ribeirdo, tem por exemplo o caso do cara que
fazia a cachaga bem famoso (esqueci o nome) que foi assinado.
A casa dele esta caindo aos pedacos apesar de ser uma parte re-
levante da histéria. Inclusive nem tombada é. Enfim, devem ter
MUuitos outros casos que nem esse.

Entrevista 4
|dade:22
Sexo:Masculino

Identidade do local

1. Sim, mas dos 3 aos 10 anos morei na costeira do pirajubaé, dos 1
aos 3 e dos 10 aos 22 no ribeirdo da ilha, entdo 15 anos.

2. sim, o bom de morar no ribeirdo da ilha € que o mesmo é um
bairro calmo e tranquilo, porém ndo tem praticamente nada para
fazer.

3. Basicamente a casa de parentes, mas se fosse para eu esco-
Iher um lugar escolheria a praia, pois nao ha muitos meios de
entretenimento aqui.

4. Acredito que a historia que ele carrega, as arquiteturas ago-
rianas nas casas e o respeito as antigas tradicdes culturais,
como o boi de mamao e o terno de reis

Paisagem cultural

5. Me faz pensar em meus antepassados que foram escraviza-
dos que construiram muitas das casas, além de ter uma casa
em especifico que foi construida com objetivo de abrigar os
escravos enguanto construiam a igreja matriz nossa senhora
da lapa

6. Nao, pois basicamente quando saio de casa, normalmente
VOU pro campeche, armacao ou centro.

7. Embora ndo use acredito que nao

Paisagem com natureza

8. A vegetacao e principalmente a fauna

9. Felicidade e tranquilidade

10. Nao, o ribeirdao ndo seria 0 mesmo se vocé nao pudesse ca-
minhar no fim de tarde com aquele pdr do sol, ver e ouvir as
gaivotas voando e cantando no horizonte, e caminhar ao anoi-
tecer e sentir a fragrancia das flores dama da noite no ar.

Infraestrutura urbana
11. Areas de ciclovia, areas de lazer para a juventude
12.

Para vocé a existéncia de: é relevante | é indiferente nio é
relevante

pontos de barco X

onibus turistico X

ciclofaixa/ciclovia/ciclorrota X

mais decks ao longo das praias b'e

calcada mais larga (2 m) *

travessia elevada. X

13. Acredito que nao

Turismo

14. Sim, mas infelizmente ndao conheco

15. Gosto dos restaurantes do ribeirdo, embora nunca frequen-
tei devido ao preco, gosto

16. Em torno da via

17. Nao sei ao certo, e desconheco também locais onde en-
contrar tais informacdes, tudo o que sei sobre o bairro aprendi
com minha familia.

Entrevista 5
ldade: 53 anos
Sexo: Feminino

Identidade do local
1.N&o. 21 anos
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2. Sim. Muito, Da tranquilidade e do contato com a natureza
Do que menos gosta no bairro — Precariedade de horarios do
transporte coletivo e ndo ter um caminho na orla para caminha-
da.
3. Gosto de caminhar pelo bairro, pois oferece seguranca e tran-
quilidade. Nao oferece muitos pontos de lazer.
4. Ser considerado um bairro rural.

Paisagem cultural

5. Uma sensacgao de voltar no tempo.
6. Café Amoriko. Acho aconchegante
7. Hoje nao.

Paisagem com natureza

8. Todos. Os verdes da mata, os passaros, a paisagem, o mar, o
céu azul ou estrelado.

9. Sensacao de paz, tranquilidade e liberdade

10. N&o!

Infraestrutura urbana
11. Pragas e CICLOVIA.

12.

Para vocé a existéncia de: & relevante & nao é
indiferente relevante

pontos de barco X
Snibus turstico X
ciclofaixa/ciclovialciclorrota %
miais decks a0 longo das praias X
calcada rmais larga (2 m) ¥ {seria otinno, mas na

Freguesia acho um
grande problemna por
ser ectreita a rua, mal
se caminha ou pedala
e ja tern uma entrada
£ garagem uma
ciclovia seria otirno)

u

¥ {acho gue
dewveria ter
mais placas
com limite de
velocidade ou
placa de
cuidado com

as crigngas)

iesquinas rebaixadas

Esguinas rebaixadas *
£ essencial)

13. Acho inviavel. As calcadas foram construidas com altos e bai-
X0s bem estranhos. E um sobe e desce sem fim. Sao barreiras
bem relevantes em qualquer trajeto, impedindo o acesso seguro.

Turismo

14. Sim. Acho que o turismo é um grande mecanismo para o
crescimento, porém é importante ressaltar a estrutura para que
se receba este turismo. Vocé conhece familias do ribeirdo que de-
pendem do turismo para ter renda? Sim

15. O que vocé acha dos restaurantes do ribeirdo? Otimos. Em



relacao a quantidade e local onde eles se encontram. Nao acho
justo a sua construcao em cima do mar. Vocé gosta de passar
perto deles nos dias que estdo abertos? Ndo. Como fica a movi-
mentacgao do bairro? Muito grande e esta aumentando muito.
16. Ao longo da via.

17. Nao. Poderiam explorar outras coisas. Vocé conhece um local
que da informacao sobre a histdria do ribeirao? O museu (Eco-
museu do Ribeirdo).

Entrevista 6
|dade: 94 anos
Sexo: Masculino

Identidade do local

1. Sim. 94 anos.

2. Sim, o melhor lugar do mundo. Comunidade e amigos, minha
casa que construi junto com a minha esposa. E tudo bom.

3. Capela Santo Estevao, gosto de ir a missa.

4. Acredito que hoje em dia € quase tudo igual. Todos os bairros
cresceram. Antes quando era tudo pequeno era diferente.

Paisagem cultural

5. (falou sobre o passado)

6. Asilo dos idosos, porque fica perto da minha casa. Igreja da
freguesia. Capela Santo Estevao, Bandeirante.

7. Nao

Paisagem com natureza

8. Verde, mar. Minha roga que fiz com meu filho. Cultiva mandio-
ca, temos um engenho de farinha, meu filho faz farinha uma vez
ao ano.

9. Gostosa.

10. Nao, a natureza € o principal.

Infraestrutura urbana
1. E melhor que antigamente, mas podia ser melhor, mas esta
bom.

12.
Para vocé a existéncia de: é relevante | é indiferente nio é
relevante

pontos de barco X

onibus turistico X
ciclofaixa/ciclavia/ciclorrota %

mais decks ac longo das praias X

calcada mais larga (2 m) X

travessia elevada X

Esquinas rebaixadas P

13. Nao tem cadeirante no Alto Ribeirdo, mas se tivesse seria ruim.
Tenho dificuldade com as calgcadas, porque enxergo pouco, cal
andando essa semana inclusive. Por causa da visao.

Turismo

14. Sim, tem o Jaime do Ostradamus. Tem o Dario do restau-
rante |Ia do Barro Vermelho. Sim, é importante porque gera
emprego.

15.N&o vou muito porgue moro no Alto Ribeirdo, mas é bom
porque da emprego.

16.0s principais restaurantes ficam na Freguesia, que sao mais
turisticos. O resto dos restaurantes é espalhado, € mais para os
locais. (Nao demonstrou preferéncia)

17. Nao conheco, nunca fui.

Entrevista 7
Idade: 61 anos
Sexo: Masculino

Identidade do local

1. Sim. Morei até os 27 anos agora moro em Coqgueiros mas
mantenho minha casa no ribeirdo, volto |&d com frequéncia
(todo més). Meu convivio social ainda estd no Ribeirdo

2.Sim, tudo é bom noribeirdo. Tranquilidade, sossego, nao tem
violéncia. Aconchegante, verde, praia. Convivio com as pesso-
as, todo mundo se conhece. Comunidade. Mas agora mudou o
sistema da comunidade, poucos preservam as casas. Pessoas
gue vem de fora sao mais fechadas.

3. Clube Bandeirante, tinham 2 clubes sé antes, um ficava no
casarao na esquina perto da Igreja (Nossa Senhora da Lapa)
outro ficava na Costeira.

4. Seguranca. Comunidade. Criancgas estudam no colégio e ja
ficam no bairro. Vocé cresce com seus amigos do colégio.

Paisagem cultural

5. Maravilhosa sensac¢ao. Falar com os amigos de infancia. Jo-
gar uma conversa fora. O lugar ainda ta bem caracterizado,
preservado.

6. Igreja é o ponto central. Restaurante Ostradamus, que é
uma grande atrativo pro local. Trouxe turista.

7. Nao sem a Igreja. Para todo Ribeirdo é um ponto central.
Sem o Ostradamus até que sim.

Paisagem com natureza

8. Mar, parte verde (bem preservada). O mar apesar da polui-
¢ao visual do cultivo de ostra (tem demais) EPAGRI tem que
mudar o sistema da bdia. J& foi pior, antes era com madeira o
sistema. No Chile, sistema de cultivo de ostras € no fundo do
mar. Tem uma casa que foi doada para a associagao pelo mu-
nicipio para desenvolver o sistema de cultivo de ostra. Outro
problema é o destino das cascas da ostra, eles devolvem para
o mar. Nao reaproveitam e ainda é prejudicial o acumulo de-
masiado no fundo do mar para o préprio cultivo da ostra. De-
via ter um sistema de trituracao para aproveitar esse recurso
para outra coisa, como construgao civil.

9. Tranquilidade.

10. Nao. E uma caracteristica importante. O que caracteriza o
Ribeirao € o verde e o casarao.

Infraestrutura urbana
11. Nao gueria nem que passasse carro na via principal do ri-
beirdo (Rodovia Baldicero Filomeno). Podia ter uma rua direto
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do morro até a Freguesia, abrir uma segunda estrada somente
para isso. Aumentou muito o volume de carros na regido devido a
abertura da segunda via do aeroporto. Porque agora pode cortar
o transito para chegar no ribeirdao e mais gente esta se mudando
para o ribeirdo, fazendo casas novas. O fim da Costeira esta muito
descaracterizada.

12.
Fara voog 3 existencia é relevante é nao é relevante
de: indiferente
pontos de barco %

% [Gnibus turistico
maotor do anibus
danifica os telhados
devido a altura do
veiculo)

onibus turistico

ciclofaixaiciclovia/ciclor | x (onde tem espaca)
rota

mais decks 30 longo % [seria maravilhoso se

das praias voltasse a ter, pois
guebraram tudo, muito
turismo 2 vandalismo,
guebraram ate as
churrasqueiras) foram
pessoas de fora que ndo
usam

calgada mais larga {2 %

mj

travessia elevada X

Esguinas rebaixadas ¥

13. Nao. Nao tem condic¢des, tudo irregular, sem piso indicativo.
(piso tatil)

Turismo

14. Sim. Sim, donos de restaurantes, lojas de artesanato (s6 tem
duas), barzinhos e sorveterias.

15. Gastronomia movimenta o Ribeirdao. Os restaurantes tem es-
tacionamento a maioria e isso facilita o transito. Nao pode esta-
cionar na via principal também, entdo acredito que nao atrapa-
Iha.

16. Tudo na geral, ja se encontra meio espalhado.

17. Sim, tem o centro social, mas é muito mal aproveitado. E fe-
chado nos sabados e domingos. Deveria ser a porta de entrada
do bairro, ter fotos do ribeirao e videos contando sua histoéria, ven-
der os produtos produzidos pelos moradores do ribeirdo. Fazer
mesmo feiras de artesanato que todos os moradores tivessem
Mais acesso a esse centro, ser um espaco de divulgacao. Podiam
inclusive utilizar o estacionamento do colégio. Um local para ex-
por o trabalho da comunidade e a histdria do bairro.

OBS: Tinha fabrica de café no Ribeirao, engenho de farinha (culti-
vo de tapioca), engenho de cana de agucar (producao de cacha-

ca).

Dona Devani (90 anos) Domingo a tarde estad sempre nos ban-
guinhos do Ribeirdo.



Anexo Fichas vias palsagisticas de Florianopolis
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PAISAGEM

LL

)]

L existéncia de iluminacao publica e

Nome do logradouro e

localidade

Foram determinados 3 modais
como critério de classificacao de
vias paisagisticas: PEDESTRE, BICI-
CLETA E VEICULO MOTORIZADO.

A via paisagistica deve permitir ao
individuo que utiliza este modal a
potencializacao da ocorréncia de
restauracao psicofisiologica. A de-
finicao de restauracao, para Hartig
(2011), € a renovagao ou recupera-
cao das capacidades ou recursos
que foram exauridos na rotina de
um individuo.

MODAIS

As vias foram divididas em
dois grandes grupos em re-
lacdo a suas propriedades
paisagisticas: paisagem
com natureza e arboriza-
¢ao urbana.

caminhabilidade ideal baseada nos
critérios de largura média da cal-
cada, acessibilidade nas travessias,

[y arborizacdo da via (sombreamento

ol

<

ET.

—

da calcada pelas copas das arvores).

Mapa de
localizagao do
trecho

Densida-
de demo-
grafica
hab/ha

Caracteris-
ticas técni-
cas davia.

VEICULO MOTORIZADO

Paisagem com natureza ou arborizagao urbana

TURISMO NATURAL

Relagao com Unidades de Conserva-
c¢ao (UQ), trilhas, mirantes ou praias
de acesso publico para estudar o
potencial de turismo natural da via
paisagistica.

Critérios: encontra-se dentro de UC

seguranca baseado na existéncia de
infraestrutura cicloviaria. Para o con-
forto na locomocgado, observou-se a

(nome, area e gestdo da UC se é fede-
ral, estadual ou municipal); da acesso
a trilhas, mirantes ou praias (nome).

Q_) largura da faixa ou, no caso de ciclor-
QO rotas, a velocidade maxima permitida
M aos veiculos motorizados .
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MODAIS ParaI cada modal foi determinfad.o caNracteristi.casjulga— 1‘

I das importantes para a pontecializagdo do efeito restau- |
rador no individuo. Quando a via paisagistica possui as

| caracteristicas citadas abaixo, esta ganha o simbolo do
modal.

SIMBOLOS  CRITERIOS

PEDESTRE
largura média da calgada: da fachada ao meio fio, me-
dicao em 5 pontos, tolerancia de 20 cm.
largura discrepante no trecho: quando ha grande dis-
crepancia entre um trecho e a largura média da calgada.
travessias acessiveis: considerada travessias todas as
faixas de pedestres e esquinas, sao acessiveis quando
estiverem de acordo com o Manual Calgada Certa da
PMF (MANUAL, 2019). Representado: numero de traves-
sias acessiveis/total de travessias no trecho.
iluminagéao publica: presenca ou nao
sombreamento da via: presenca ou ndo de arvores com
copas que sombreiam a via.
CRITERIOS 1. Trechos sem calgada (nao houver continuidade do
ELIMINATORIOS Passeio) exceto quando*?

2. Largura média da via for inferior a 1,20 m exceto quan-

I
I
I
I
I
I
I
I
I
do*! |
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

I
I
I
I
I
I
I
I
I
*1o modal veiculo motorizado nao se encontra presente,
| onde entende-se que a faixa de rolamento é utilizada
como uma rua compartilhada
I BASE DOS Critérios baseados no Manual Calgada Certa de Floria-
CRITERIOS noépolis (2019) e nos doze principios de Jan Gehl, Lars
Gemzge e Sia Karnaes explicados no livro New City Life
I (GEHL, 2006).
I
I
I
I
I
I
I
L

BICICLETA:
infraestrutura cicloviaria: tipo (ciclovia, ciclorrota ou ci-
clofaixa), sentido (uni ou bidirecional) e se possui segre-
gador (taxdes, prisma de concreto, canteiro, etc.).
largura se for ciclofaixa ou ciclovia: maior ou igualal1.2
m para atender o critério de conforto na locomocgao do
individuo na bicicleta (UCB, 2020)
Se for ciclorrota apenas as vias locais e coletoras foram
consideradas como as velocidades de conforto.
CRITERIOS 1. Nao possuir infraestrutura cicloviaria, com excegao de
ELIMINATOR|OS Vias com velocidade média baixa dos veiculos (igual ou
inferior a 40km/h), baixa densidade demografica (abai-
xo de 8 hab/ha) e pavimentacao asfaltica.
BASE DOS Nos principios de seguranga e conforto da Unidao de Ci-
CRITERIOS clistas do Brasil (UCB, 2020) exposto no Manual de Infra-
estruturas Provisérias para a Mobilidade Ativa de 2020.

S S |



-

SIMBOLOS CRITERIOS

VEICULO MOTORIZADO:

largura da via: arrendondamento da média de 5 medi-
das tirada espagadamente ao longo da via, eliminando
-se trechos curtos muito discrepantes do resto da via.
velocidade maxima permitida: segundo Cdédigo de
Transito Brasileiro Cap. lll Art. 61, quando ndo sinalizada
a velocidade na via considerou-se 60 km/h. Foi utiliza-
do da observacao por satélite e anotado a velocidade
indicada nas placas de sinalizagao da rua independen-
te da velocidade indicada pelo seu tipo (ver caracteris-
ticas técnicas da via).

. densidade demografica: dado importante para en-
Densida- tender a sensacao de se deslocar de um local com
de glemo— maior fluxo de pedestres, ciclistas e veiculos para um
grafica com menor fluxo. Pode ocorrer uma mudanca de aten-
hab/ha ¢ao do individuo com o ambiente potencializando a
relacao destes. Foi feito a partir do shapefile do banco
de dados do IPUF dos distritos, bairros e localidades de
Floriandpolis, utilizando a unidade habitante por hec-
tares (10.000m?).

caracteristicas técnicas da via:

Caracteris- tipo (local, coletora, arterial ou transito rapido, urbana
ticas técni- ou rural)

cas da via. largura predominante da via: medida de meio fio a
meio fio, na auséncia de meio fio foi medido entre as
faixas continuas brancas que delimitam a faixa de rola-
mento (sem contar o acostamento) medida por ortofo-
to 2016* geoprocessamento PMF.

CRITERIOS 1. Ruas sem saida.
ELIMINATORIOS 2. Ruas estreitas (7 m ou menores), devido a dificulda-
de de locomocgao.

Obs.: Ndo foi levado em consideracao nesse estudo as
condicdes de transito e fluxo de veiculos pela comple-
xidade de analise.

BASE DOS Cidades para Pessoas de Jan Gehl (GEHL, 2013).
CRITERIOS

2.



F — — — = = = = —_— —_— —_— — — = -

3
| pAISAGEM

Vias paisagisticas de paisagem com natureza

Foram consideradas vias com paisagem com natureza
as que possuiam predominantemente eixos visuais com
morros, mar, lagoa, duna e/ou praia. Onde o gabarito pre-
dominante maximo construido da rua fosse 2 pavimentos
no lado da panoramica paisagistica, mais que isso foi con-
siderado bloqueio visual (admitindo algumas exceg¢des). E
onde houvesse uma reducgao na densidade de habitantes
por hectare ao longo do trajeto. Basta preencher 2 crité-
rios, sendo a presenca de paisagem com natureza critério
obrigatoério.

[ ]
I
I
I
I
I
I
I
Vias paisagisticas de arborizagido urbana |
Vias que nao se enquadram em paisagem com natureza,
mas possuem arborizagao urbana segundo critérios de I
porte médio das arvores na via (5 medidas), distancia mé-
dia entre as arvores (ver anexos, tabela 3) e se as arvores
se encontram plantadas na calgada, canteiro central ou I
em terreno de terceiros ou UCs. Nao foi considerado ques-
tdes de gestao, segurancga, e saude da arvore relacionados |
com o planejamento correto da arborizagdo urbana, por
ser tratar de uma analise muito detalhada para uma visao I
geral da condicao das vias paisagisticas de Floriandpolis.
Obs.: lado impar e par se refere a numeracao das edifica- I
¢des na via.
I
I
I
I
I
I
I
I

Porte da arvores:

Com base no Manual de Arborizagdo Urbana de Sdo Pau-
lo, foram consideradas porte pequeno arvores de 3 até
7m, porte médio de 8 até 12 m e porte grande de 12 m em
diante.










-Rua Desembargador Pedro
Sitvav s

e ot ot

Via arterial
urbana
Largura:
1,4 m

paisagem com natureza: morro, mar e praia (lado
impar)

gabarito lado par: 12 pavimentos

gabarito lado impar: 2 pavimentos

trajeto da localidade de Coqueiros (77,66 hab/ha) até
ltaguacu (48, 45 hab/ha) sem alteracao significativa
na densidade das localidades.

PAISAGEM

IbI:J largura média da calgada: 2 m TURISMO NATURAL
— largura discrepante: 5 m

ﬂ travessias acessiveis: 0/10 Nao se encontra proxima a uma
N ha iluminagao publica ucC

W sem sombreamento na via Sem acesso a trilhas

Sem acesso a mirantes

Acesso a Praia do Meio e a Praia
do Itaguacgu

[l

< ciclofaixa unidirecional com
Esegregador

—l largura:1,2 m




Avenida
Barbosa

>
L
Q
<
Cil
<
Q

IrJIJ largura média da calgada: 4 m
— travessias acessiveis: 3/5

tﬂ ha iluminacao publica .

(O sem sombreamento na via

ciclovia bidirecional com cantei-
ro de 3,8 m de segregador
largura: 2,7 m

BICICLETA M PE

Via arterial
urbana
Largura:
1,7 m

paisagem com natureza: mar (lado impar)

gabarito lado par: 20 pavimentos

gabarito lado impar: sem construcoes

trajeto da localidade de Cogueiros (77,66 hab/ha)
até Estreito (50,41 hab/ha) sem alteracado significati-
va na densidade das localidades.

TURISMO NATURAL

Nao se encontra préoxima a uma
ucC

Sem acesso a trilhas

Sem acesso a mirantes

Acesso a Beira Mar Continental




Ponte Hecilio Luz

hab/ha

Via arterial
urbana
Largura:
8,5m

“individual motorizado apsnas nos finais de semana (26/10120)

impar)

PAISAGEM

'é':J largura média da calcada: 1,5 m
— sem travessias

Y ha iluminacao publica

O sem sombreamento na via

ciclofaixa unidirecional nos dois
sentidos da via
largura: 1,5 m cada ciclofaixa

BICICLETA @ PE

paisagem com natureza: morro e mar (lado par e

gabarito lado par e impar: sem construgoes
trajeto da localidade de Estreito (50,41 hab/ha) até
Centro (82,07 hab/ha) sem alteracao significativa
na densidade das localidades.

TURISMO NATURAL

Nao se encontra proxima a uma
ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Ponte Hercilio Luz foi considera-
da todo trajeto um grande miran-
te.




>
L
Q
<
Cil
<
o)

Via coleto-
ra urbana
Largura:
20 m

arborizagao urbana: arvores de porte médio e gran-
de

distancia média entre as arvores: 8 m

arvores na calgada e no canteiro central

"-'IJ largura média da calcada: 2,5 m TURISMO NATURAL

= no canteiro central

ﬁ travessias acessiveis: 11/27 Nao se encontra proxima a uma
Q ha iluminacao publica ucC

D. ha sombreamento na via Sem acesso a trilhas e praias

largura: 2,5 m

BICICLETA

ciclofaixa elevada bidirecional

Sem acesso a mirantes
Acesso a pracga Olivio Amorim
Acesso a alamedas

total do canteiro central: 8 m




Avenlda Trompe*Wsky

>
L
Q
<
Cil
<
Q

ﬁ largura média da calgada: 2,5 m
— travessias acessiveis: 3/6

Y ha iluminagao publica

A had sombreamento na via

ciclofaixa unidirecional com se-
gregador (taxdes)
largura: 1,5 m

BICICLETA | PE

142,92

hab/ha
dad

Via coleto-
ra urbana
Largura:
10 m

arborizagao urbana: arvores de porte grande
distancia média entre as arvores: 10 m
arvores na calgcada e em terreno de terceiros.

TURISMO NATURAL

Nao se encontra préoxima a uma
ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Sem acesso a mirantes

Acesso ao Largo Benjamin Cons-
tant




. @qulda J_ornallsta Rubens

X

'Ra'mos(Belra-

>
L
Q
<
Cl
S

Ll largura média da cal¢ada: 5,3 m
I (lado impar)
) travessias acessiveis: 7/9
LlJ .
N hailuminagao publica
sem sombreamento na via

L
o
< ciclovia bidirecional com segre-
|_gador (canteiro)
— Jargura: 2,8 m
O largura do canteiro: 1,2 m

m

Via de tran- —=
~ Sitorapido
. Largura:
45 m

paisagem com natureza: mar (lado impar)
gabarito lado par: 16 pavimentos

gabarito lado impar: sem construgdes

trajeto da localidade do Centro (82,07 hab/ha) até
Agronémica (74,44 hab/ha) sem alteragao signifi-
cativa na densidade das localidades.

TURISMO NATURAL

Nao se encontra préoxima a uma
UC.

Sem acesso a trilhas e praias
Acesso aos mirantes da Beira Mar
Norte, a Pragca Governador Cel-
so Ramos, Praca Professor Seixas
Neto, Praca Lauro Muller, Praca
dos Namorados e Praga Esteves
dnior.

Acesso a Ponta do Coral.




Avenida'do'Antao

Morro.da Cruz. °

PAISAGEM

Ll largura média da calgada: 1,5 m
= trechos sem calcada

& travessias acessiveis: 0/1

A hailuminagao publica

W h3 sombreamento na via

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA P

Via coleto-
ra urbana
Largura:

- 65m

~

paisagem com natureza: morro (lado par e impar)
gabarito lado par e impar: 2 pavimentos, maior
parte sem construcoes

trajeto nao muda de localidade (Morro da Cruz)

TURISMO NATURAL

Se encontra dentro da UC Parque|
Municipal do Morro da Cruz (Lei
Muninipal 9321/2013 com &rea de
1,3 km?2, gestdo da DEPUC/FLO-
RAM)

Acesso a Base de escalada face
oeste Morro da Cruz, ao Mirante
do Morro da Cruz e ao Parque Mu-
nicipal Natural do
Morro da Cruz.

Possui Plano de Manejo




Via arterial
urbana
Largura:
95 m

arborizagao urbana: arvores de porte médio e gran-
de

distancia média entre as arvores: 5 m

arvores em Area Verde de Lazer (AVL) e Area Co-
munitaria Institucional (ACI).

>
L
Q
<
Cil
<
Q

ﬁ largura média da calgada: 3 m TURISMO NATURAL

— travessias acessiveis: 1/1

ﬂ ha iluminacao publica Nao se encontra proxima a uma
A hd sombreamento na via ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Sem acesso a mirantes

: : — Acesso a Area esportiva abertas
sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA | PE




de

>
L
Q
<
Cl
S

'&J largura média da calgada: 3 m
- travessias acessiveis: 1/2

Y ha iluminacao publica

A ha sombreamento na via

L

[al

< ciclofaixa bidirecional com se-
E gregador (taxdes) e 1 m de faixa
— zebrada entre a ciclofaxia e a

= pista de rolamento.

= largura: 2,5 m
0 g

Via arterial
urbana
Largura:
17,6 m

arborizacao urbana: arvores de porte médio e gran-

distdncia média entre as arvores: 8 m
arvores no canteiro central e ACls.
largura canteiro central: 3 m

TURISMO NATURAL

Nao se encontra proxima a uma
ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Sem acesso a mirantes

Acesso a Area esportiva abertas




= hab/ha

.;..HK_:__ -

; w\i“%‘_h ]

Via coleto- \{"\q
e

ra urbana

Largura:
7m

arborizagao urbana: arvores de porte médio
distdncia média entre as arvores: 5 m

arvores em terreno de terceiros, Area Mista Central
(AMCs), ACls e AVLs

>
L
Q
<
Cil
<
Q

ﬁ largura média da calcada: 2,5 m TURISMO NATURAL

- travessias acessiveis: 3/4

ﬂ ha iluminacao publica Nao se encontra proxima a uma
A hd sombreamento na via ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Acesso ao Parque da Luz e a Pon-

- - — te Hercilio Luz
ciclofaixa elevada bidirecional

largura: 2,5 m

BICICLETA | PE




de

>
L
Q
<
Cl
S

'&J largura média da calgada: 3 m
- travessias acessiveis: 2/2

Y ha iluminacao publica

A ha sombreamento na via

ciclofaixa bidirecional com se-
gregador (taxdes)
largura: 2,5 m

BICICLETA M PE

Via coleto-
ra urbana
Largura:
10,5 m

arborizacao urbana: arvores de porte médio e gran-

distancia média entre as arvores: 4 m
arvores em terreno de terceiros (AMCs), ACls e AVLs

TURISMO NATURAL

Nao se encontra proxima a uma
ucC

Sem acesso a trilhas e praias
Sem acesso a mirantes

Acesso a Area esportiva abertas




>
L
Q
<
Cil
<
Q

14,51 ~

hab/ha

Via coleto-
ra urbana
Largura:
6,8 m

arborizagao urbana: arvores de porte médio
distancia média entre as arvores: 10 m

ilhas com aglomerado arboéreo e arbustivo

arvores em terreno de terceiros (AMCs), ACls e AVLs

ﬁ largura média da calcada: 1,5 m TURISMO NATURAL

= trecho com Mais Pedestres

&sem travessias

Nao se encontra préoxima a uma

A hailuminagao publica uc

L

BICICLETA P

sem infraestrutura cicloviaria

ha sombreamento na via Sem acesso a trilhas e praias

Sem acesso a mirantes, parques
ouU pracgas.

Trajeto passa embaixo da Ponte
Hercilio Luz.




%Trechos da Rua Laurlndo,

11,25

hab/ha

¥ Via arterial
urbana
Largura:
6,4 m

paisagem com natureza: morro e Lagoa da Concei-
¢ao (lado par); gabarito lado par e impar: 2 pavi-
mentos, maior parte sem construgoes.

trajeto da localidade da Lagoa da Conceicao (21,22
hab/ha) até Porto da Lagoa (10,31 hab/ha) alteracéo
significativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

ﬁ largura média da calcada: 1,5 m TURISMO NATURAL
= largura discrepante: 0,5 m Proxima a UC Parque Municipal

& travessias acessiveis: 0/2 do Macico da Costeira (Lei Muni-
Q ha iluminacao publica cipal N° 4.605/1995 com 14,5 km?2,
o LW ha sombreamento na via gestao FLORAM)

Sem acesso a mirantes

- - —— Acesso a Praia do Canto da Lagoa
sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA




Rua Vereador Osni Ortiga
““Praia Mole

S
e

LT Al x -
b e e
' G W
k:

Via arterial [ F5
urbana | [
Largura:

6,6m

paisagem com natureza: Lagoa da Conceigao (lado
par)

gabarito lado par: sem construgdes

gabarito lado impar: 2 pavimentos

trajeto nao muda de localidade (Praia Mole)

>
L
Q
<
Cil
&

'é':J largura média da calcada: 2 m TURISMO NATURAL
— travessias acessiveis: 1/1 Acesso a UC Parque Natural

‘,ﬁ ha iluminagdo publica Municipal das Dunas da Lagoa

0O sem sombreamento na via da Conceic¢do (Lei Municipal
10.388/2018 com area de 7,19 km?,
DEPUC/FLORAM)

Sem acesso a mirantes

ciclofaixa elevada bidirecional Acesso 3 Praia do Canto da Lagoa

com segregador (canteiro)
largura: 2,5 m
largura do canteiro: 0,6 m

BICICLETA @ PE




Avenida das Rendeiras

Dunas da Lago
i ¢ ﬂ:'

Via arterial
urbana
Largura:
8,7m

paisagem com natureza: Lagoa da Conceigao (lado

impar)

PAISAGEM

gabarito lado par: 2 pavimentos

gabarito lado impar: sem construcdes

trajeto da localidade da Lagoa da Conceicao (21,22
hab/ha) até Dunas da Lagoa (14,99 hab/ha) altera-

cao significativa na densidade das localidades.

LU largura média da calgada: 1,5 m
= trechos sem calcada

tﬂ travessias acessiveis: 1/5

A ha iluminagao publica

LW h3 sombreamento na via

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA P

TURISMO NATURAL

Acesso a UC Parque Natural Muni-
cipal das Dunas da Lagoa da Con-
ceicdo (Lei Municipal 10.388/2018

Sem acesso a mirantes
Acesso a Praia das Rendeiras ou
das areias da lagoa




Ca Y /77
SC - 404 -
Morro da Lagoa

Via arterial
sinuosa

. Largura:
72 m

paisagem com natureza: morro da lagoa, Lagoa da
Conceigao e Dunas da Lagoa.

gabarito lado par e impar: predominante sem
construcoes

trajeto da localidade do Itacorubi (8,08 hab/ha) até
Lagoa da Conceicdo (28,30 hab/ha) alteracdo signi-
ficativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

sem calcada TURISMO NATURAL
sem travessias Acesso a UC Parque Municipal do

ha iluminagdo publica Macico da Costeira (Lei Municipal
h& sombreamento na via n° 4.605/1995 com 14,5 km?, ges-
tado FLORAM)

Acesso ao Mirante do Morro da
Lagoa da Conceigcao

sem infraestrutura cicloviaria Sem acesso a trilhas ou praias




'SC+ 406

=
N,
N

>
L
Q
<
Cil
<
o)

ﬁ sem calcada
= sem travessias

Tritha'do'Gravata

0,85

hab/ha

Via arterial
urbana
Largura:
6,2 m

paisagem com natureza: Morro da Costa da Lagoa
e Lagoa da Conceicao (lado impar)

gabarito lado par e impar: 2 pavimentos predomi-
nante sem construcdes

trajeto nao muda de localidade (Praia Mole)

TURISMO NATURAL

Acesso a UC Monumento Natural

ﬂ ha iluminagdo publica da Galheta (Criada como Parque
QO ha sombreamento na via pela Lei n°® 3.455/1990 com &rea de

BICICLETA | PE

sem infraestrutura cicloviaria

2,49 km2, gestdo de DENUC/FLO-
RAM)

Acesso ao Mirante Praia mole, a
Trilha da Praia do Gravata, a Trilha
do IMMA (Instituto Multidisciplinar
do Meio Ambiente e Arqueoastro-
nomia), a Praia Mole e ao Canto da
Mole.




aSC - 406 Rodovia Jornalista
Manoel de Menezes
Barrra da Lagoa

vy
-

PAISAGEM

17,70

hab/ha

Via arterial
urbana
Largura:
6m

paisagem com natureza: canal da Barra da Lagoa
gabarito lado par e impar: 2 pavimentos, trechos
sem construgao

trajeto nao muda de localidade (Barra da Lagoa)

em geral sem calgada TURISMO NATURAL
largura discrepante: 2m Nao se encontra proxima a uma

travessias acessiveis: 2/4 ucC
ha iluminagdo publica Acesso ao Canal da Barra da La-
sem sombreamento na via goa

Sem acesso a trilhas ou praias

inf e icloviar Acesso a campings e pousadas
sem infraestrutura cicloviaria (trecho dentro de ATR)




PAISAGEM

ﬁ sem calcada
= sem travessias

hab/ha

Via arterial
urbana
Largura:
7m

paisagem com natureza: Parque Estadual do Rio
Vermelho

gabarito lado par e impar: predominante sem cons-
trucdes

trajeto nao muda de localidade (Parque Estadual do
Rio Vermelho) mas € o Unico acesso pelo leste da
Iha as localidades do Rio Vermelho, Ingleses, etc.

TURISMO NATURAL

Se encontra dentro da UC Parque

& ha iluminagdo publica Estadual do Rio Vermelho (PAER-
N ha sombreamento na via \VE) (Decreto Estadual n° 308/2007

BICICLETA | PE

sem infraestrutura cicloviaria

com area de 15,3 km?, IMA)
Acesso ao Parque Estadual do
Rio Vermelho e a Praia Barra da
Lagoa

Acesso a trilhas

Acesso ao Terminal Lacustre
Acesso a campings




_Estrada Cristévao Machado
N\\de Campos
1580 Joao do Rio Vermelho

PAISAGEM

LW sem calgcada
|— sem travessias

491

hab/ha
Iy

| Via coleto-
ra urbana
N Largura:
| 58m

paisagem com natureza: Morro do Bom Jesus
gabarito lado par e impar: 2 pavimentos, trechos
sem construgao

trajeto da localidade Sao Joao do Rio Vermelho
(8,20 hab/ha) até Vargem Grande (4,91 hab/ha) com
alteracdo significativa na densidade das localida-
des.

TURISMO NATURAL
Acesso a UC RPPN Rio Vermelho

U hailuminagéo publica (area de 0,74 km?2)
N hd sombreamento na via Sem acesso a trilhas, praias ou

BICICLETA M PE

mirantes
Potencial para exploragao do
turismo rural

sem infraestrutura cicloviaria




Avenida
.Bittencourt™s
. Praia Brava

0,50

hab/ha

§ Via coleto-
ra urbana
Largura:
7,4 m

paisagem com natureza: Morro do Rapa, Morro da
Cachoeira € Praia Brava

gabarito lado par e impar: 1 pavimento, predomi-
nante sem construcdo

trajeto da localidade Ponta das Canas (7,25 hab/ha)
até Praia Brava (0,50 hab/ha) com alterac&o signifi-
cativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

sem calc;ada) TURISMO NATURAL
sem travessias Nao se encontra préxima a uma
ha iluminacao publica uc

ha sombreamento na via Sem acesso praias ou mirantes
Acesso a Trilha do Morro do Rapa
(parte do Caminho de Santiago
de Compostela, o Unico reconhe-
cido no Brasil), a Trilha do Chur-
réo, a Trilha Caminho do Rei e a
Rampa de Vobo livre Praia Brava

sem infraestrutura cicloviaria




\YE] local
urbana
Largura:

paisagem com natureza: Morro do Rapa, mar e
Praia da Lagoinha do Norte

gabarito lado par e impar: 2 pavimentos

trajeto nao muda de localidade (Lagoinha do Nor-

te)

sem calgada

sem travessias

ha iluminagdo publica
ha sombreamento na via

sem infraestrutura cicloviaria

TURISMO NATURAL

Nao se encontra proxima a uma
ucC

Sem acesso a praias

Acesso a Trilha do Morro do Rapa,
a Trilha Costdo Praia da Lagoinha.
Acesso ao mirante sem infraes-
trutura publica da vista da praia
da Lagoinha do Norte.

Parte do percurso oficial do Ca-
minho Brasileiro de Santiago de
Compostela




[Estrada Jornalista Jaime de
Arruda Ramos '

PAISAGEM

hab/ha

| Via coleto-
1 raurbana
=~ Largura:
. 6,4 m

paisagem com natureza: Morro do Rapa e Morro da
Cachoeira.

gabarito lado par e impar: 2 pavimentos

trajeto da localidade Ponta das Canas (7,25 hab/ha)
até Lagoinha do Norte (8,29 hab/ha) sem alteracéo
significativa na densidade das localidades.

E':J largura média da calcada: 1,5 m TURISMO NATURAL

— trechos sem calgada Nao se encontra proxima a uma
ﬂ travessias acessiveis: 0/1 uc

Q ha iluminagao publica Sem acesso a trilhas, praias ou
LW ha sombreamento na via mirantes

ciclorrota

BICICLETA P

Acesso a muitas pousadas (ARM)




- Trechos Rodovia Baldicero
Filomeno
_Ribeirao da'ltha

N
Via coleto-

ra urbana
Largura:

7m

paisagem com natureza: Morro do Ribeirdao, mar e
praias.

gabarito lado par e impar: 1 pavimento, predominan-
te sem construcdes

trajeto da localidade Tapera e Tapera na Base (54,35
hab/ha) até Ribeirdo da Ilha (14,00 hab/ha) com alte-
racao significativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

ﬁ largura média da calgada: 1T m TURISMO NATURAL
— trechos sem calgcada Proximo a UC Monumento Natu-

& travessias acessiveis: 7/12 ral Municipal da Lagoa do Peri (Lei
A ha iluminagdo publica n°10.530/2019 com area de 42,71
L' h3 sombreamento na via kmz, gestdo DEPUC/FLORAM,
sede da DEPUC)

Sem acesso a trilhas ou mirantes.
Acesso a Praia do Ribeirao da
IIha, a Ponta do Itaqui

Acesso a varios restaurantes e
pousadas

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA P




kaTrechos Rodovia Baldicero

e

& 034 B

hab/ha

Via coleto-
ra urbana
Largura:
6,8 m

E

paisagem com natureza: Morro da Boa Vista, mar e
praia

gabarito lado par e impar: 1 pavimento, predomi-
nante sem construcao

trajeto da localidade Ribeirdo da llha (14,00 hab/
ha) até Ponta da Costeira (0,34 hab/ha) com altera-
cao significativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

'&J largura média da calgada: T m TURISMO NATURAL
= muitos trechos sem calgcada Proximo a UC Monumento Natu-

& travessias acessiveis: 0/1 ral Municipal da Lagoa do Peri (Lei
QA hailuminagdo publica n°10.530/2019 com area de 42,71
LW h3 sombreamento na via km2, gestdo DEPUC/FLORAM,
sede da DEPUCQC)

Sem acesso a mirantes

Acesso a Trilha do Sertdo do Ri-
beirdo, a Praia de Fora, a Ponta de
Caiacangucgu, Ponta do Museu e a
Marina Ribeirdo da llha

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETAM P




0,15

hab/ha

Via coleto-
ra urbana
Largura:
74 m

paisagem com natureza: morro, mar e praia
gabarito lado par e impar: 1 pavimento, predomi-
nante sem construcao

trajeto da localidade Ponta da Tapera (0,34 hab/ha)
até Caieira da Barra do Sul (0,15 hab/ha) sem altera-
cao significativa na densidade das localidades.

PAISAGEM

IbI:J largura média da calgada: Tm TURISMO NATURAL
= muitos trechos sem calcada Proxima a Area de Protegdo Am-

& travessias acessiveis: O/1 biental da Baleia Franca (Decreto
QO ha iluminagao publica federal s/nY2000 com 1560 km? ao
LW h3 sombreamento na via longo da costa abrangindo nove
municipios) e a UC da Lagoa do
Peri.

Sem acesso a mirantes

Acesso a Trilha de Naufragados, a
Praia da Caieira, a Praia do Nober-
to, a Praia Grande e a Ponta do

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA@ P




- f&ﬂa‘quim Da

Rio das Pacas

e 759

(a= hab/ha

oz o

\YE] local
urbana
Largura:
45m

*rua sem saida

paisagem com natureza: morro, enseada do Panta-
no do Sul e praias

gabarito lado par e impar: 2 pavimentos

trajeto da localidade do Acores (6,25 hab/ha) até
Rio das Pacas (7,59 hab/ha) sem alteracio significa-
tiva na densidade das localidades.

PAISAGEM

'&J sem calcada TURISMO NATURAL
— sem travessias Proxima a Area de Protegao Am-

& ha iluminagdo publica biental da Baleia Franca (Decreto
O ha sombreamento na via federal s/n%2000 com 1560 km2 ao
longo da costa abrangindo nove
municipios) e a UC da Lagoa do
Peri.

Sem acesso a mirantes

Acesso a Trilha do Saquinho, a
Ponta das Pacas, a Praia do Rio
das Pacas e a Trilha da Cachoeira
do Saquinho.

sem infraestrutura cicloviaria

BICICLETA M PE




Trechos Rodowa Francisco
Thomaons S

PAISAGEM

LW sem calgcada

Via coleto-
ra urbana
Largura:
6,3 m

paisagem com natureza: Morro do Pantano
gabarito lado par e impar: 2 pavimentos, predomi-
nante sem construcdes

trajeto da localidade da Armacéo (9,40 hab/ha) até
Pantano do Sul (1,91 hab/ha) com alteracio signifi-
cativa na densidade das localidades.

TURISMO NATURAL

|~ travessias acessiveis: 0/1 Acesso a UC Parque Natural Mu-
ﬂ ha iluminagdo publica nicipal da Lagoinha do Leste (Lei
(O sem sombreamento na via N°10.387/2018 com area de 9,19

BICICLETA M PE

sem infraestrutura cicloviaria

km?2,gestdo DEPUC/FLORAM)
Sem acesso a mirantes

Acesso a Trilha da Lagoinha do
Leste e a Praia do Pantano do Sul




Avenida Prefeito Acacio
Garibaldi Sao Thiago

L _ s

Praia da Joaquina

6,85

hab/ha

\iE! local
urbana
Largura:

paisagem com natureza: morro, dunas e praia.
gabarito lado par e impar: 4 pavimentos, predomi-
nante sem construcdes

trajeto da localidade da Dunas da Lagoa (14,99
hab/ha) até Praia da Joaquina (6,85 hab/ha) com al-
teracao significativa na densidade das localidades.

largura média da cal¢ada: 1,5 m TURISMO NATURAL

muitos trechos sem calgcada Acesso a UC Parque Natural

sem travessias Municipal das Dunas da Lagoa

ha iluminagdo publica da Conceicao (Lei Municipal

sem sombreamento na via 10.388/2018 com area de 7,19 km?,
DEPUC/FLORAM)

- - = Sem acesso a trilhas

sem infraestrutura cicloviaria Acesso a Praia da Joaquina, ao

mirante narutal das Dunas da
oaquina e ao Parque Natural

Municipal das Dunas da Lagoa da
Conceigao




PAISAGEM

0,87

hab/ha

Via coleto-
ra urbana
Largura:

m

paisagem com natureza: morro.

gabarito lado par e impar: 2 pavimentos.

trajeto da localidade SC 401 (35,63 hab/ha) até Ra-
tones (0,87 hab/ha) com alteracdo significativa na
densidade das localidades.

Ibl:J largura média da cal¢ada: 1,5 m TURISMO NATURAL

— trechos sem calcada Nao se encontra proxima a uma

ﬁ sem travessias

uc

QA ha iluminacao publica Sem acesso a praias ou mirantes
LW h3 sombreamento na via Acesso a Trilha da Lagoa Via Ra-
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tones

sem infraestrutura cicloviaria




Rodovia Jornalista Mauricio
Sirotski Sobrinho
SC-402 Jureré

0,12

hab/ha

Via transito

| rapido
Largura:
6,4 m

paisagem com natureza: Rio do Ratones e pantano
gabarito lado par e impar: predominante sem
construcoes

trajeto nao muda de localidade (SC 402)

PAISAGEM

sem calc;ada) TURISMO NATURAL
sem travessias Acesso a UC Estacao Ecoldgica

sem iluminagdo publica de Carijos (Decreto n° 94.656/1987
sem sombreamento na via com 7,59 km?2)

Sem acesso a trilhas

Acesso aos manguezais do Rato-

- : —— nes e do Saco Grande
sem infraestrutura cicloviaria




Rodovia Francisco Arcanjo
_Grillo o o g

-

0,0

hab/ha

Via de tran-

g Sitorapido
Largura:
6,8 m

paisagem com natureza: pantano e planicie
gabarito lado par e impar: sem construcdes
trajeto nao muda de localidade (SC 400)

PAISAGEM

sem calgadg TURISMO NATURAL
sem travessias Acesso a UC Estacao Ecoldgica

ha iluminacao publica de Carijos (Decreto n° 94.656/1987
sem sombreamento na via com 7,59 km?)
Sem acesso a praias, trilhas ou
mirantes
Pontecial turistico futuro com a

sem infraestrutura cicloviaria COﬂStI’UgéO do Parque de Jureré




Recanto dos Girassois do

Campo

Daniela 4,\(
B

b

6,40

hab/ha

Via local
urbana
Largura:
10,4 m

*estacionamento, trajeto sem continuidade

paisagem com natureza: restinga (lado par)
gabarito lado impar: 2 pavimentos

gabarito lado par: sem construgoes

trajeto nao muda de localidade (Daniela)

PAISAGEM

'&J largura média da calgcada: 2,5 m TURISMO NATURAL
I~ trechos sem calgada Acesso a UC Estacao Ecoldgica

ﬁ sem travessias de Carijos (Decreto n° 94.656/1987
QO ha iluminacao publica com 7,59 km?2)

W ha sombreamento na via Sem acesso a mirantes

Acesso a Praia da Daniela, Praia
da Ponta Grossa e a Trilha da Da-

sem infraestrutura cicloviaria niela para a Praia do Forte
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Avenida dos Buzios
Jureré

5,95

hab/ha

Via coleto-
ra urbana
Largura:
8m

arborizacao urbana: arvores de porte pequeno e
meédio

distancia média entre as arvores: 8 m

arvores no canteiro central e na calgcada

>
L
Q
<
Cil
&

IbI:J largura média da cal¢cada: 2,5 m TURISMO NATURAL
= trechos sem calcada

ﬂ travessias acessiveis: 2/24 Nao se encontra proxima a uma
N ha iluminagao publica ucC

LW h3 sombreamento na via Sem acesso a trilhas e mirantes
Acesso a Praia de Jureré

sem infraestrutura cicloviaria
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| ANEXOS

Segundo Manual Técnico de Arborizacdo Urbana da Prefeitura de Sdo Pau-
lo e o Manual Calcada Certa da Prefeitura de Floriandpolis, calgadas com
largura inferior a 1,90 m ndo deveriam ter plantio de arvores, pois as dimen-
sdes minimas livres no passeio sdo: 1,2 m de largura e 2,1 m de altura. E 70
cm de largura minima para a faixa de servico, sendo 90 cm indicado para
plantio de arvores de maior porte (MANUAL, 2019).

Para o plantio de arvores em Florianépolis, a FLORAM recomenda seguir o
Manual de Arborizacdo Urbana de Sdo Paulo:

Largura do Largura minima do Area minima do DAP *&
passeio (m) canteiro {m) *B canteiro (m2) *c maximo (m)
Menor que 1,20 MN&o € recomendado o plantio

1,90 a 2,09 0,60 0,60 Até 0,50
2,108 2,39 0,80 0,80 Ate 0,70
2,40 & 2,79 1,00 1,20 Até 0,50
Maior que 2,80 1,40 2,00 Ate 1,20

Fonte: PREFEITURA, c2017.

*A DAP: Diamentro a Altura do Peito (1,30m) da arvore adulta;

*B Largura minima: valores indicados considerando a fase adulta da arvore,
guando esta atingir seu desenvolvimento pleno (DAP maximo), de modo
gue exista espacamento entre tronco e piso impermeavel;

*C Area minima do canteiro: no momento do plantio o canteiro ndo podera
ser menor que 0,60 x 0,60 m, devendo aumentar proporcionalmente ao
crescimento da arvore, mantendo sempre uma area permeavel adequada
no entorno do tronco. Na impossibilidade de executar canteiros quandra-
dos ou circulares, poderao ser obtidos os valores indicados de drea minima
em canteiros retangulares.



Tabela 03: Distanciamento {m) do local de plantio em relagdo aos equipamentos

& mobilidrios urbanos
Porte da arvore
Distinciaminimaemrelacioa: | Pequeno | Médio | Grande
Colunal | Coluna2 | Coluna 3
Esquina (referenciada ao ponto de
encontrodos alinhamentos dos 5,00 5.00 5,00
lotes daquadra em que se situa)
Postes 200 3.00 300
Placas de sinalizacao (1) (1) (1)
Equipamentos de seguranca (hidrantes) 1,00 2,00 3,00
Instalagdes subterraneas (gas, agua,
energia, telecomunicagbes, esgoto, 1,00 200 2,00
tubulagdo de dguas pluviais)
hobiliario urbano (bancas, cabines,
guaritas, telefones) 200 2,00 3,00
Galerias 1,00 1.00 1,00
Caixas de inspegao (boca de lobo,
boca de ledo, pogo de visita, bueiros, 200 200 2,00
Caixas de passagem)
Guia rebaixada, gargula, borda
de faixade pedestre, acessode 1,00 1.00 2,00
pedestre a edificagdo.
Transformadores 3.00 400 5,00
Espécies arbdreas 5,000 80002 12.00(2)

| {1) Ndo obstruir a visdo da placa.

(2) Caso as espécies arboreas sejam de portes distintos, deverd ser adotada a média
| aritmética das distincias. Tabela adaptada do Manual Técnico de Arborizagio
Urbana (Portaria Intersecretarial 05,/5MMA-515/02)

I Fonte: PREFEITURA, c2017.
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