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INTRODUCAO 1. LOCALIZAGCAO

A area de estudo localiza-se no estado de Santa Catarina na regiao
A massiva e crescente utilizagdo de automoveis individuais nos central da cidade de Floriandpolis e em suas bordas da regido continental.
centros urbanos € uma realidade cada vez mais presente nas cidades
brasileiras, esse fato nao deixa de ser efetivo na cidade de Florianopolis. A
capital de Santa Catarina esta presenciando um grande aumento anual
da utilizagao de automodveis e consequentemente um crescimento Nos
congestionamentos e problemas envolvendo a mobilidade dentro da
Ilha de Santa Catarina. Este trabalho de conclusao de curso visa o estudo
da area central da cidade de Floriandpolis para a implementacao de um
circuito historico-cultural-ambiental e requalificacdo da malha urbana.
Para a analise e compreensao da regiao foi utilizado o conceito de espacos
de ancoragem para ajudar na separacao e entendimento da utilizacao das
areas.
O objetivo com este trabalho € fomentar requalificacdes urbanascom
afinalidade de promover a mobilidade ativa naregidao e consequentemente

resgatar a importancia histdorica e cultural, além da diminuicdao da
utilizacao de automoveis no perimetro central de Floriandpolis. O estudo
foi desenvolvido em conjunto com o projeto de extensao Coqueiros-Luz
do Grupo Interdisciplinar de Pesquisa em Ecologogia e Desenho Urbano
- GIPEDU, da Universidade Federal de Santa Catarina, com o apoio das
associagdes Amigos do Parque da Luz e Pro-Coqueiros. A intencao foi
estudar a implantagao de um circuito de vivéncia com base em um trajeto
circular que engloba o Parque da Luz e o Parque de Coqueiros realizando
a conexao do pedestre e ciclista com a cidade, historia, cultura e natureza.
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Mapa localizagao da area de estudo
Fonte: Google Earth



2. MOTIVACAO

A motivacao para este trabalho de conclusao de curso surge
das experiéncias de vivéncia do autor entre os anos de 2020 a 2022
na regiao central de Floriandpolis. Muitos percalcos em relacao a
conexdo pessoas-histdria/cultura e a dificuldade de locomocdo dos
pedestres foram notados logo no inicio da vivéncia do autor nesta
regiao. Percalcos esses que contribuem para uma decrescente
qualidade de vida dos moradores e visitantes desta area. Dito isto,
fica claro que a motivacao para o desenvolvimento desse projeto
cresceu de uma necessidade de alavancar a qualidade da vivéncia
dos usuarios e reivindicar os direitos dos pedestres para um melhor
aproveitamento dos atributos histdrico-culturais e naturais que a
area oferece. Além dessa motivagao, este trabalho pretendeu dialogar
com a Associacao dos Amigos do Parque da Luz e a Associacao Pro-

Coqueiros.
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4. CONCEITOS 1- Unidade de vizinhanca da Ponte Hercilio Luz
2 - Cabeceiras das Pontes Colombo Salles e Pedro Ivo

Para o desenvolvimento das analises e propostas foram utilizados 2 & - lEeminEl e nisgreeee e Ceniio (TIEEN)

. o o 4 - ETE e o Centro de Eventos
conceitos principais: Espagcos de Ancoragem e Vivéncia.

5 - Praca XV de Novembro e Arredores
6 - Centro Comercial

4.1. ESPACOS DE ANCORAGEM 7 - Eixo Histérico Mercado Publico e Parque da Luz

8 - Acesso ao Centro (Av. Othon Gama D’Eca e Osmar Cunha) e Conexao
Segundo Pesavento (2007), locais que trazem consigo memaria ou

com o Parque da Luz (Av. Rio Branco)

algum tipo de importancia podem ser considerados pontos de ancoragem
para um individuo ou grupo de individuos.

Além de possuir um valor historico-cultural, a regiao analisada possui
riquezas naturais muito presentes. O objetivo é realcar essas caracteristicas
e facilitar a caminhabilidade do pedestre e do ciclista entre esses pontos.
Atraveés da ligacao dessa regido vai ser possivel aumentar a qualidade da
experiéncia dos usuarios e consequentemente havera uma diminuicao na
utilizacao de automaoveis na area em questao.

A area analisada no presente trabalho foi dividida em 13 espacos

de ancoragem e analise, 8 espacos localizados na ilha e 5 espacos no

continente.

Mapa dos Espacos de ancoragem do continente
Fonte: Google Earth

1- Paraiso dos Cachorros

2 - Ponta Ataliba

3 - Manguezal

4 - Parque de Coqueiros e IFSC

5 - Cabeceiras das Pontes Pedro Ivo, Colombo Salles e Hercilio Luz

Mapa dos Esagos de ancoragem da ilha
Fonte: Google Earth



4.2. VIVENCIA

A vivéncia € um dos conceitos principais para a realizagao do
presente trabalho e surgiu da necessidade de instaurar um novo
modo de pensar o centro urbano. Para Gehl (1936), o experienciar
a cidade e seus varios componentes € um exercicio muito rico e
estimulante e deve ser cultivado. O presente projeto tendeciona a
pesquisa e analise da area central de Floriandpolis, continente e ilha,
para propor uma série de mudancas com o objetivo de ajudar os

usuarios a terem uma melhor experiéncia em viver a cidade.

“Através da observacdo, do ouvir e experienciar os
outros, juntamos informacgées sobre as pessoas e a
sociedade em torno de nds. E um principio.
Experienciar a vida na cidade é também um
entretenimento  estimulante e  divertido. As
cenas mudam a cada minuto. HG@ muito a se ver:
comportamentos, rostos, cores e sentimentos. E
essas experiéncias estdo relacionadas a um dos mais
importantes temas da vida humana: as pessoas.”
(GEHL, 1936, Cidade para as pessoas, 2015, p.23)

Através de mudancas no ambito urbano na regiao, essa pesquisa
pOssui 0 objetivo de maximizar a experiéncia pessoa-ambiente e reivindicar
a cultura, histéria e belezas naturais que a regiao possui e que foram
abandonadas através do tempo.

A partir de uma vivéncia mais saudavel com o centro urbano de
Floriandpolis, os usuarios poderao ter uma melhor compreensao do espaco
e de sua importancia para a cultura e historia.




6. HISTORICO DA UNIDADE ESPACIAL DE ESTUDO

A ocupacao do litoral de Santa Catarina esta diretamente
conectado ao plano de expansao territorial portugués no Brasil e a
navegacao no Atlantico Sul (figura abaixo). Com as ocupac¢des, muitas
disputas comecaram a ser travadas entre portugueses e espanhois
qguanto a linha diviséria definida no Tratado de Tordesilhas em 1949.

O municipio de Floriandpolis e sua regiao metropolitana
possuem uma historia de ocupacao muito rica que data desde
o periodo pré-colombiano ha 5700 anos. Este acervo histoérico
€ composto por inscricdes rupestres, oficinas liticas e montes
de conchas (sambaquis), encontrados em diferentes regides de
Floriandpolis e litoral préoximos.

Mapa Periodo Colonial: territério portugués (séc. XVI)
Fonte: Sephan/lpuf - 2006
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Mapa Ocupégéo do territério no periodo colonial (séc. XVIII) N
Fonte: Sephan/lpuf - 2006

O Desterro se tornou uma cidade em 1823 logo apods a
independéncia do Brasil (1822), e foi a partir de 1845 com a visita do
imperador D. Pedro |l que trouxe melhorias urbanas para a cidade.
No final do século XIX foi presenciada uma grande evolucao da
navegacao € comercio € como consequéncia, o Porto de Desterro
Passou a possuir uma grande importancia no estado.

Com o fortalecimento da cidade como capital, Desterro
recebeu muitas melhorias urbanas, tais como: instalagcao de rede
de energia elétrica (1900), sistema de abastecimento de agua (1909)
com captacao de esgoto e dentre outros. Um marco importante foi
a construcao da Ponte Hercilio




7. ANALISE DOS ESPACOS DE ANCORAGEM

Para entender a dinadmica do setor central de Floriandpolis e ajudar
a escolher um percurso de intervengao urbanistica, foram identificados
13 espacos de ancoragens. Esses pontos sao regides demarcadas por
caracteristicas em comum e, deste modo, podem ser analisados e
catalogados para melhor entendimento do espaco fisico e de sua utilizacao
pelos usuarios rotineiros. Ao total sao 5 espacos de ancoragem localizados
na parte continental e 8 espacos de ancoragem localizados na Ilha de
Santa Catarina. Segundo Pesavento (2007), locais que trazem consigo
memoaoria ou algum tipo de importancia podem ser considerados espacos

de ancoragem para um individuo ou grupo de individuos.

7.1 ESPACOS DE ANCORAGEM DA ILHA

Os 8 espacos de ancoragem da ilha compreendem: Unidade
de vizinhanca da Ponte Hercilio Luz, cabeceiras das Pontes Colombo
Salles e Pedro Ivo, TICEN, ETE e Centro de Eventos, Praca XV de
Novembro, Centro Comercial, Eixo Histérico Mercado Publico e
Parque da Luz e Acesso principal ao centro (Av. Othon Gama D’Eca

e Osmar Cunha) e conexdes com o Parque da Luz (Av. Rio Branco).

7..1 UNIDADE DE VIZINHANGA DA PONTE HERCILIO LUZ

Espac; de ancoragem da unidade de vizinhanca da ponte Hercilio Luz
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regido de estudo é caracterizada pela presenca da chegada/
saida de pessoas e automoveis pela Ponte Hercilio Luz, marco historico-
cultural da cidade de Floriandpolis. Além desse grande fluxo diario de
pedestres, ciclistas e automodveis a area possui o Parque da Luz, local
densamente arborizado que possui alguns equipamentos de utilizagao
publica, tais como: academia ao ar livre, playground, estacionamento,
bar e espaco pet. O Parque da Luz possui uma associacao de moradores
locais chamada Amigos do Parque da Luz com o objetivo de organizacao
e manutencdo do espaco.

ApoOs a reinauguracao da abertura da ponte em 2020, o parque
ganhou mais atencao entre a populacao e turistas, recebendo algumas
reformas e alteracdes na infraestrutura urbana como, por exemplo,
ciclofaixas que se conectam com a ponte. Essa regido realiza conexdes
entre o continente com o centro comercial/histérico e o continente e a
avenida Beira Mar. Essas conexdes sao muito importantes de um ponto de
vista de mobilidade urbana e fluxo de pessoas.

Aregiaofoiescolhidacomopontodeancoragem pelasuaimportancia
historico-cultural e sua localizacao estratégica na mobilidade urbanistica
atual.



7.1.2 CABECEIRAS DAS PONTES COLOMBO SALLES E
PEDRO IVO

A i [ B 528
Espaco de ancoragem das cabeceiras das Pontes Pedro Ivo e Colombo Sales
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua forte
importancia na mobilidade urbana da llha de Santa Catarina. Pelas duas
pontes atuais é feita toda a entrada e saida de insumos, residuos e pessoas
diariamente de toda Ilha de Santa Catarina, localizadas em area de aterro.
Além das pontes, a area também possui a Rodoviaria Municipal Santa Rita
de Florianopolis, ponto estratégico facilitando a chegada e saida de 6nibus
nacionais e internacionais da ilha.

A area é fortemente movimentada com alto fluxo de automoveis
diariamente, gerando engarrafamentos com muita facilidade durante

horarios de picos pela manha e no final da tarde.

Espaco de ancoragem das cabeceiras das Pontes Pedro Ivo e Colombo Sales
Fonte: NSC Total- 2021

7.1.3 TERMINAL DE INTEGRACAO DO CENTRO (TICEN)
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Espago de ancoragem do terminal de integracao do centro (TICEN)
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua
grande importancia de conectividade urbana na area metropolitana
de Florianodpolis pelo transporte publico. A area localizada no aterro
possui 0 maior terminal de 6nibus da cidade de Floriandpolis que
conectatodaaregiaode Floriandpoliscom os municipios no entorno,
OuU seja, municipios como Sao José, Palhoca e Biguacu.

O terminal possui um alto fluxo de pessoas das 6 as 20 horas.
Este horario e o fluxo de usuarios se devem ao alto nivel comercial da
areaaoredordo TICEN. Ha a presenca de um grande estacionamento
com pouca utilizagdo ao lado do terminal, formando um grande
espaco ocioso com uma grande potencialidade de possuir uma outra
funcao. Essa grande area institucional-comunitaria possui poucos
equipamentos publicos de suporte ao pedestre e ao ciclista, além
da pouca de arborizacao. Outra caracteristica € a forte presenca de
comeércioambulante dentro e fora do terminal de énibus. Importante
ressaltar que durante o periodo noturno com a pouca presenca da
populacao na area € criada uma certa sensagcao de inseguranca na

area.



7.1.4 ETE E CENTRO DE EVENTOS

Espaco de ancoragem da ETE e Centro de Eventos
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua
localizacao estratégica na borda d'agua e sua grande potencialidade
em possuir um terminal de transporte maritimo com uma finalidade de
integracao ao transporte terrestre. A area possui um grande centro de
eventos culturais bem popular e também uma estacao de tratamento de
esgoto (ETE) da CASAN.

A grande potencialidade dessa area € a presenca de uma espaco
OCioso entre a estacao de tratamento de esgoto e o centro de eventos que
poderia ser convertido para uma grande praca urbana com infraestrutura
para suportar um terminal de transporte maritimo que faria a ligacao Ilha-
continente. O potencial dessa area de aproximar as pessoas mais uma vez
a borda d'agua € imensa, conectando o centro ao mar.

71.5 PRACA XV DE NOVEMBRO E ARREDORES

Esc;o de ancoragem da Praga XV de Novembro e arredors
Fonte: Google Earth - 2022

Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua
grande importancia historica-cultural para Floriandpolis e sua alta
atratividade turistica. A Pragca XV de Novembro € um local histérico e
marca o ponto de inicio das primeiras construcdes arquiteténicas da
Ilha de Santa Catarina, atualmente € um espaco com muitos edificios
histdricos, museus e locais de muita cultura.

Essa regiao possui uma predominancia de utilizagcao entre
o periodo matutino e vespertino, porém, de quinta-feira a sabado
ha bastante movimentacao de pessoas durante o periodo noturno
devido a presenca de bares e restaurantes ao longo da Avenida
Hercilio Luz.

Fotos Praga XV de Novembro
Imagem ETE e Centro de Eventos Fonte: Acervo pessoal

Fonte: Google Earth



71.6 CENTRO COMERCIAL

AT
Espaco de ancoragem do centro comercial
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua alta
rotatividade e fluxo de usuarios, forte presenca do comeércio e grande
quantidade de edificios histéricos. O centro comercial de Floriandpolis
oferece diversos servicos a populacao e possui um grande fluxo de pessoas
diariamente. Parte das ruas sdao abertas apenas para pedestres nas areas
mais proximas a Praca XV de Novembro, contribuindo para uma alta
densidade de usuarios.

Nessa regiao se encontra o Mercado Publico de Floriandpolis, um dos
pontos turisticos-histéricos mais visitados da llha de Santa Catarina. Outros
pontos importantes como o Largo da Alfandega, Igreja Sao Francisco,
biblioteca municipal de Floriandpolis compdem essa regiao.

Area com poucas ciclofaixas e equipamentos urbanos de apoio ao
pedestre e ciclista. Além das dificuldades de mobilidade, a regido possui
pouca arborizagcao ao longo de suas vias.

7.1.7 EIXO HISTORICO MERCADO PUBLICO E PARQUE
DA LUZ

Espaco de ancoragem da eixo histérico Mercado Publico e Parque da Luz
Fonte: Google Earth - 2022

Esse trajeto foi escolhido como espaco de ancoragem pela sua grande
potencialidade como circuito histérico-cultural interligando o marco do
Mercado Publico de Floriandpolis com o Parque da Luz e, respectivamente,
a ponte Hercilio Luz.

A conexao do Mercado Publico com o Parque da Luz pela rua
Francisco Tolentino pode trazer diversas oportunidades de interesse
turistico, historico e cultural. A via possui uma largura consideravel para o
alargamento das calcadas publicas e adicao de arborizagcao, assim como
ciclofaixas para os ciclistas e equipamentos publicos.

e
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Fotos Rua Francisco Tolentino

Fonte: Google Earth



7.1.8 ACESSO AO CENTRO (AV. OTHON GAMA D’ECA
E OSMAR CUNHA) E CONEXAO COM O PARQUE DA LUZ
(AV. RIO BRANCO)

ARG i
Espaco de ancoragem do acesso ao centro e conexao com o Parque da Luz
Fonte: Google Earth — 2022

Esse trajeto foi escolhido como espaco de ancoragem pela sua
importancia na conexao entre 3 pontos, sao eles: Av. Beira Mar, Parque da
Luz e centro comercial. Essa conexao € de extrema importancia de um
ponto de vista de mobilidade ativa, ou seja, pedestres e ciclistas. A partir
do momento que ha uma melhor conexao de ciclofaixas e calcadas a
qualidade de locomog¢ao dos usuarios aumenta.

Atualmente existe uma ligacao de ciclofaixas entre o Parque da Luz
e a avenida Beira Mar, porém as demais avenidas nao possuem ligacao por
ciclofaixas, dificultando a mobilidade ativa nesta area. Importante ressaltar
gue essa regiao possui um alto fluxo de pedestres, ciclistas e automoveis,

além de ser local de diversos servigcos e comeércios.

7.2 ESPACOS DE ANCORAGEM CONTINENTE

Os 5 espagos de ancoragem do continente compreendem: Paraiso
dos Cachorros, Ponta do Ataliba, Manguezal, Parque de Coqueiros e IFSC,
Cabeceiras das pontes Colombo Salles e Pedro Ivo e cabeceira da ponte
Hercilio Luz.

7.2.1 PARAISO DOS CACHORROS

Espac;o de ancoragem do Paraiso dos Cachorros
Fonte: Geoprocessamento PMF — 2022
Essa regiao foi escolhida como espaco de ancoragem pela sua

posicao estratégica na borda da agua e pela sua utilizacao diaria pelos
moradores locais. A Praca dos Amigos, conhecida como Paraiso dos
Cachorros, € um local muito utilizado pela populagao local para passear
com seus animais de estimacao. O acesso a praga € pouco sinalizado
e as vias de acesso sao localizadas em area residencial com casas e
edificios residenciais.

Fotos Paraiso dos Cachorros
Fonte: Viva Coqueiros



7.2.2 PONTA DO ATALIBA

Esgo de ancoragem da Ponta do Ataliba

Fonte: Geoprocessamento PMF — 2022

Essa regiao foi escolhida como ponto de ancoragem pela
sSua posicao estratégica na bordada dagua e entre o manguezal e
a Praca dos Amigos. A Ponta do Ataliba possui uma localizacao
privilegiada e poderia ser utilizada como area de preservacao
e lazer.

Atualmente essa area nao possui nenhum tipo de
equipamento publico e visualmente parece estar abandonada.
A maior potencialidade é a conexao deste perimetro com
o Paraiso dos cachorros e o Parque de Coqueiros através do
prolongamento de uma passarela elevada ja existente em

frente ao Manguezal.

Fotos Ponta do Ataliba
Fonte: Acervo pessoal

7.2.3 MANGUEZAL

Espaco de ancoragem do Manguezal
Fonte: Geoprocessamento PMF — 2022

Essa regiao foi escolhida como ponto de ancoragem pela
sua grande importancia ecoldégica-ambiental. O manguezal é
uma area de preservagao e possui uma passarela elevada que
contorna um pedaco de sua extensao. Importante ressaltar a
sua importancia para a educacao ambiental, principalmente
para criancas.

O prolongamento da passarela elevada até a Ponta do
Ataliba beneficiariaaregidaopoispromoveriaaligacaodoParque
de Coqueiros com a Ponta do Ataliba e consequentemente ao
Paraiso dos Cachorros.

Fotos do manguezal e passarela elevada
Fonte: SAI



7.2.4 PARQUE DE COQUEIROS E IFSC

Espaco de ancoragem do Parque de Coqueiros e IFSC
Fonte: Geoprocessamento PMF — 2022

Essa regiao foi escolhida como ponto de ancoragem pela
sua alta atratividade de usuarios diarios e seus equipamentos de
lazer e recreacao disponiveis. O parque de Coqueiros possui uma
localizacao estratégica e de facil acesso, além de possuir diversos
equipamentos de estar, lazer e recreacao, os usuarios sao de diversas
idades e situacdes socio-econdmicas. O Instituto Federal de Santa
Catarina (IFSC) localiza-se ao lado do parque e possui um alto fluxo
de estudantes e educadores diariamente.

A regiao do Parque de Coqueiros possui uma grande
potencialidade de possuir um terminal para transporte maritimo
conectando essa borda do continente com o centro comercial
localizado na ilha. Essa conexao facilitaria o trajeto em circulo entre

o Parque da Luz com o Parque de Coqueiros.

Fotos do Parque de Coqueiros
Fonte: Acervo pessoal

7.2.5 CABECEIRAS DAS PONTES PEDRO IVO, COLOMBO
SALLES E HERCILIO LUZ

i g
Espaco de ancoragem das cabeceiras das pontes
Fonte: Google Earth — 2022

Essa regiao foi escolhida pela sua importancia na mobilidade
urbana atual da cidade de Florianopolis. As pontes Pedro Ivo e
Colombo Salles possuem ciclovia para o acesso e saida de ciclistas da
Ilha de Santa Catarina, além de serem as principais pontes utilizadas
pela maior parte dos automoveis e veiculos de grande porte.

A cabeceiradaponte Hercilio Luznaregiaodo continente possui
acesso para ciclistas e pedestres, conectando a borda do continente
com o Parque da Luz e o centro de Floriandpolis. Além das 3 pontes,
a area engloba a Capitania dos Portos de Santa Catarina, a policia
federal e o batalhdao da policia militar ambiental.

Fonte: NSC Total



8. REFERENCIAS URBANISTICAS

Para a inspiracao e construcao do presente trabalho foram utilizadas
duas cidades como referéncias projetuais, sao elas: Grenoble, conhecida
popularmente como a capital verde da Franca e a cidade de Lisboa, capital
de Portugal.

8.1. GRENOBLE -FR

- : I

- - B o - 4~ W
Fotos do ponto de 6nibus e interior do veiculo na cidade de Grenoble - FR

A cidade de Grenoble é localizada na regiao Rhéne-Alpes, no sudeste Fonte: Acervo pessoal
da Franca, encontra-se no sopé de grandes montanhas e entre os rios

Drac e Isere. Um dos principais atributos dessa cidade é a sua eficiente . . Ly . ..
P P Grenoble possui um sistema de transporte publico muito eficiente

infraestrutura urbana que prioriza o pedestre, ciclista e transportes publicos. . .. .
quep P P P qgue integra TRAMSs (trens urbanos), 6nibus e compartilhamento de

Através dos ultimos anos a metropole de Grenoble tem investido dinheiro - : , : .
P bicicletas. A cidade é toda interconectada com paradas para 6nibus o que

em pesquisas e projetos na area de urbanismo com o intuito de melhorar o o s . .
facilita a utilizacao diaria em qualquer horario.

a qualidade de vida dos seus habitantes e diminuir a poluicdo emitida por , .. . . : ; .
4 P s P Além dos 6nibus a cidade possui uma rede de ciclofaixas muito

automoveis.

completa o que permite que o ciclista consiga acessar os extremos da
cidade sem muito esforco. Em sua malha urbana a cidade possui muitos
parques, pracas, equipamentos de estar e descanso e equipamentos
culturais, fazendo com que a populacao ativa consiga utilizar diferentes
equipamentos e servicos sem a utilizacao de veiculos particulares. Turistas
gue visitam a regiao nao tém o costume de alugar carros para passeio, pois
preferem usar o transporte publico ou alugar uma bicicleta.

A cidade possui muitas paradas para alugar bicicletas e patinetes
com precos bem razoaveis e planos mensais e anuais, além do diferencial

de oferecer planos com precos reduzidos para pessoas com um quadro
socioecondmico em instabilidade e também para estudantes de qualquer
idade.

Grandes descontos e reducbes de tarifas para estudantes no
transporte publico e nos equipamentos compartilhados de locomogao
foram estratégias muito interessantes para Grenoble que possui diversas
universidades e uma grande populacao jovem de estudantes.

Fotos das bicicetas compartilhadas, Grenoble - FR
Fonte: Metrovelo



8.2. LISBOA - PT além de possuir tarifas diferenciadas com o objetivo de incentivar
sua utilizagao dentro da cidade.

A cidade de Lisboa & localizada na costa de Portugal, rodeada A cidade teve a construcao de 200 km de ciclovias/ciclofaixas
por muitas belezas naturais. A capital possuio plano de acio chamado naareametropolitanadacapital possibilitandouma maiorconexao
“Lisboa 2030" que visa a aplicacdo de varias estratégias para o entre diferentes pontos da cidade e facilitando a mobilidade de
desenvolvimento de uma cidade comprometida com o futuro. Essa ciclistas diariamente.

preocupacao de Lisboa com tematicas como neutralidade climatica, slem el fece pa mosilldzee, Lsbos iem  plenes e
resiliéncia e inclusao inspirou este presente trabalho de conclusao reguellileaceo cos sxpaos plbllcos coll luc ne cleadle pehsads
de curso. para os pedestres e ciclistas (mobilidade ativa) e nao veiculos

particulares, dessa maneira incentivando uma maior utilizagao
da mobilidade ativa.

Um dosincentivoscriadosfoio projeto“LisboaSem Rodinhas”
na area da mobilidade, o qual possui um incentivo para o ensino
de criancas a andarem de bicicleta respeitando as leis e normas
para poderem ir a escola sem a utilizacao de veiculos privados.

mq e =D
Projeto “Lisboa Sem Rodinhas”
Fonte: Manuel Levita - CML

Fotos organizagao das ciclofaixas Lisboa - PT
Fonte: Skyscrapercity

Na cidade de Lisboa o pagamento do transporte publico pode ser

efetuado mensalmente com planos especiais para familias e estudantes,



8.3 ANALISE DE PROPOSTAS DE CONCURSO PARA
UMA PORGCAO CENTRAL DA AREA DE ESTUDO

A seguir sao apresentadas 3 propostas ganhadoras do concurso de
revitalizacao do centro historico de Florianopolis com o intuito de enxergar
as possibilidades e potencialidades de cada projetodentroda area analisada

Nno presente trabalho

8.3.1 PROJETO PRIMEIRO COLOCADO

O primeiro projeto foi a proposta do arquiteto e urbanista Héctor
Vigliecca, um uruguaio que mora em Sao Paulo e desenvolveu a ideia
de criar um subsolo em frente ao Mercado Publico e reorganizando o
camelédromo e estacionamentos no subsolo. Segundo Vigliecca, seu
intuito foi evidenciar a fachada oitocentista das edificagdes presentes na
rua Francisco Tolentino. Um ponto muito positivo foi essa criacao de um
espaco com diversos equipamentos que incita a curiosidade das pessoas,
porém a concepcao de um subsolo acaba por afastar as pessoas das
edificagcdes historicas e de um ponto de vista econdmico acaba sendo

um projeto muito caro por se tratar de uma regiao com lencois freaticos

Fonte: SkyscraperCity

8.3.2 PROJETO SEGUNDO COLOCADO

O projeto que ganhou o segundo lugar no concurso do escritdrio
MQOS Arquitetura e Urbanismo, mas especificamente dos arquitetor Enrique
Hugo Brena e Miguel Pousadela. Um dos pontos mais chamativos nesta
proposta foi a grande presenca da agua, além do tracado geométrico bem
definido.

A presenca da agua no mesmo local que ela ocupava antes do
aterramento é uma proposta muito interessante, mas por outro lado
necessita de uma obra de grande magnitude, uma manutengao com
custos elevados e um grade gasto de energia.
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Projeto de MOS Arquitetura e Urbanismo
Fonte: SkyscraperCity

8.3.3 PROIJETO TERCEIRO COLOCADO

O terceiro colocado foi o projeto de Leonardo Mader que propde uma
grande arborizagao e abertura do espaco em frente da fachada oitocentista
promovendo uma melhor caminhabilidade e conforto térmico.

A proposta possui sua esséncia na valorizacao do espaco publico
e de seus usuarios ao colocar na area superficial um espaco totalmente
integrado para pedestres e ciclistas e dispor os estacionamentos e servigcos
Nna parte subterranea. Além dessa qualificacao do espaco, o projeto melhora
a caminhabilidade do intenso fluxo de pessoas do centro para TICEN.

Projeto de Leonardo Arnold Mader
Fonte: Vitruvius



9. DIRETRIZES

A seguir é apresentado um quadro de diretrizes para o trabalho,

resultante da analise do sistema urbano (abordagem sistémica), visando

as mudancas desejadas na area de estudo objetivando atender as

necessidades da regiao.

O Centrode Floriandpolis possui uma problematica muito acentuada

de falta de vegetacao natural na area urbana. Visto isso, o projeto visa a

densificacao da arborizacao urbana na area estudada com o objetivo do

melhoramento do conforto térmico dos pedestres e ciclistas que utilizam a

regiao.

O dominio do automovel se faz explicito para quem visita o Centro

de Floriandpolis e consequentemente o pedestre e ciclistas encontram

diversas dificuldades na locomocao dentro desse espaco. Para tal, este

trabalho visa o desvio de vias publicas para trazer um maior conforto aos

pedestres e ciclistas e trazer a tona a vivéncia do Centro de Florianopolis

com toda sua histdria e cultura.

A criagao de ciclofaixas conectando pontos-chave como a borda

do continente, Avenida Beira Mar Norte e Centro de Floriandpolis €

necessaria para a facilitacao de locomocao dos usuarios ciclistas. Além

disso, essa aplicacdao também pode ser vista como um projeto de

motivacao e conscientizacao da utilizacdao desse meio de transporte

verde que, juntamente com o transporte publico, sdo necessarios para um

desenvolvimento saudavel da cidade.

A criacdao dos terminais de transporte maritimo e sua integracao a

rede de transporte viario sao necessarios para a facilitacao de locomocao

de pessoas entre a ilha e o continente utilizando os recursos que a

area possui e diminuindo os congestionamentos nas pontes Pedro Ivo,

Colombo Salles e Hercilio Luz - que atualmente sao 0s Unicos acessos a

ilha disponiveis.

A area analisada neste projeto € desprovida de espacos publicos

de lazer e descanso, tais como pracas e parques. Para o melhoramento

da qualidade de utilizacao do espaco é necessario a criagcao de pragas

publicas com equipamentos

publicos, tais como: banheiros publicos

acessiveis, bicicletarios, lixeiras com separacao adequada, playgrounds,

area para o pet, bancos e mesas acessiveis e dentre outros.

Um dos objetivos especificos é a aplicagcao de equipamentos

publicos no perimetro da area analisada neste trabalho, tais como:

banheiros publicos acessiveis, bicicletarios, lixeiras com separacao

adequada, playgrounds, nichos de informacdes, area para o pet, banco

e mesas acessiveis e dentre outros.

OTICEN éoterminal de transporte viario publico mais utilizado da

cidade de Floriandpolis, ou seja, possui uma alta densificacao e fluxo de

usuarios. Levando esse fato em consideracao, o importante é repensar

a experiéncia que o usuario tera utilizando esse espaco e conectando-o

melhor com seus arredores, facilitando a entrada e saida do fluxo de

pessoas.

ECONOMICA

AMBIENTAL

CULTURAL

POLITICA

REQUALIFICAGAO DAS VIAS JA EXISTENTES VISANDO
UMA MAIOR UTILIZACAO DA AREA POR PEDESTRES E
CICLISTAS E GERANDO UM FOCO DE MAIOR
INTERESSE NESTE GRANDE LOCAL DE ATIVIDADES
ECONOMICAS

ARBORIZAGAO DA AREA DE ESTUDO PARA FORNECER
UM AMBIENTE MAIS CONFORTAVEL AO PEDESTRE E
CICLISTA SEMPRE RESPEITANDO A FAUNA E FLORA

LOCAL

ALARGAMENTO DAS VIAS JUNTO AS CONSTRUGOES
MAIS ANTIGAS E CULTURAIS, FORNECENDO UM MAIOR
RESPEITO A HISTORIA E CRIANDO UMA MAIOR
CAMINHABILIDADE NO LOCAL

MUDANGCA NO ZONEAMENTO PARA PERMITIR UM
MELHOR USO DO ESPAGCO URBANO EM TODOS 0OS
AMBITOS

CRIACAO DE UMA MELHOR INTEGRAGAO ENTRE OS
MEIOS DE TRANSPORTE FAVORECENDO UM ACESSO
E INTERESSE DE UTILIZAGAO DO ESPAGO

CRIAGAO DE UMA MALHA CICLOVIARIA CONECTANDO
O CENTRO HISTORICO COM O CONTINENTE E BEIRA
MAR NORTE, REDUZINDO A NECESSIDADE DA
UTILIZAGAO DE AUTOMOVEIS E GERANDO UMA
MENOR POLUICAO

CRIAGAO DE UM CIRCUITO
HISTORICO-CULTURAL-AMBIENTAL COM O INTUITO DE
DISSEMINAR A HISTORIA E CULTURA DO CENTRO DE
FLORIANOPOLIS

ADICAO DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS NA AREA DE
ESTUDO PARA UMA MELHOR USUFRUIGAO DO
ESPAGO URBANO PELOS SEUS USUARIOS

DESENVOLVENDO UMA MALHA URBANA PENSADA
PARA OS PEDESTRES E CICLISTAS SE AMPLIA O
INTERESSE TURITICO NA REGIAO CENTRAL E COM
ISSO UM AUMENTO NOS INVESTIMENTOS NA AREA

CRIAGAO DE PRAGAS PUBLICAS ARBORIZADAS COM O
INTUITO DA CONSERVAGAO DE LOCAIS VERDES E
MELHOR QUALIDADE DE UTILIZACAO DO ESPAGO POR
PEDESTRES E CICLISTAS

DESENVOLVIMENTO DE UM CENTRO HISTORICO MAIS
CONECTADO ATRAVES DE ESPAGCOS AMPLOS E
CICLOVIAS E COM UMA MELHOR CAMINHABILIDADE
GERANDO UMA IMERSAO MAIS POTENTE NA HISTORIA
E CULTURA

QUALIFICAGAO CONSIDERAVEL DO SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO INTEGRADO REGIONAL COM A
CRIACAO DE TERMINAIS MARITIMOS VISANDO UMA
INTEGRAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
MARITIMO E SISTEMA DE TRANSPORTE TERRESTRE




10. CIRCUITO HISTORICO-CULTURAL-AMBIENTAL

A partir das analises dos espacos de ancoragem e com o intuito
de desenvolver uma maior conectividade entre as pessoas e o centro
urbano é proposto um percurso historico-cultural-ambiental. Esse
pEercurso possui como objetivos: vivéncia maisimersiva a historia, cultura
e natureza, conexao entre o Parque da Luz e o Parque de Coqueiros,
promover mobilidade ciclovidaria dentro do nucleo central e conectar
o continente com a ilha através do transporte maritimo, facilitando a

locomocao do fluxo didario de pessoas entre a ilha e o continente.
Circuito pedestre e ciclista &

1 - Mercado Publico

2 - Parque da Luz

3 - Ponte Hercilio Luz

4 -Terminal maritimo de Coqueiros

5 - Terminal Maritimo ilha

6 - Museu Capitanias

7 - Rodoviaria

8 - TICEN

9 - Parque de Coqueiros

10 - Centro de Eventos

11 - ETE

12 - Armazém Rita Maria

Mapa demarcando o circuito histérico-cultural-ambiental
Fonte: Autoral

O percurso competo possui uma extensao por volta de 4 km por terra
e 2 km pelo mar e percorre locais repletos de histoéria e cultura, como o
Mercado Publico e as edificacdes oitocentistas da Rua Francisco Tolentido.

Além desse mergulho na histdria de Floriandpolis, os usuarios desse
trajeto encontram em seu caminho dois parques importantes, o Parque da
Luz e o Parque de Coqueiros. Além de percorrer um dos cartdes postais do
mMunicipio, ou seja, a Ponte Hercilio Luz.

O circuito facilita o acesso para muitos pontos de ancoragem, como
o Armazém Rita Maria, Largo a Alfandega, Fabrica Hoepcke, Rodoviaria,
Parque Dias Velho, museu das capitanias, terminal maritimo, TICEN e IFSC.




1. MASTER PLAN

Nessa etapa € analisado o mapa de zoneamento atual da regiao
do presente projeto e sao apontados comentarios sobre o plano vigente
e apresentado um Master Plan de um zoneamento que condiz com 0s
conceitos desse trabalho de conclusao de curso.

1.1 ZONEAMENTO ATUAL

AN

Limite Distrito E‘ ARP - Area Residencial Predominante D APT - Area de Parque { Poligono Central

1 Tridngulo Central

:___J OUC - Areas Prioritirias para Operacdo Urbana Consomiada

D APP - Area de Preservacdo Permanente D ARC - Area ResidencialCultural AUE - Area de Urbanizaclo Especial

D APLE - Area de Preservacio Uso Limitado (Encosta) D ARM - Area Residencial Meta ZEIS - Zonas Especiais de Interesse Social

. ALA-1 - Area de Limitagio Ambiental - Vegetagio
APL-P - Area de Peseracio Use Limiado (Planicie) ATR - Area Turistica Residencial asl APC - Area de PreservacioCultural
D D ALA-2 - Area de Limitagio Ambiental - Banhado
AVL - Areas \erdes de Lazer ATL - Area Turistica de La=r AEET - Area de Entomo dos Bens Tombades pelo IPHAN E
ALA-3 - Area de Limitagio Ambiental - Tom badas

. AMC - Area Mista Central

[:I ARR - Area Residencial Rural AEIS- Areas Especiais de Interesse Social

:__ -4 UC - Unidades de Conservacio

ACI - Area Comunitaria f Institucional . AMS - Area Mista Servicos o AEA-Area de Estudo Ambiental

Mapa do zoneamento atual
Fonte: Geoprocessamento PMF
De acordo com o zoneamento do Plano Diretor do municipio
de Floriandpolis vigente, a area do presente estudo apresenta funcoes
diferentes como mostra o0 mapa a esquerda. As areas com mais presenca
na regido estudada sdo: Area comunitaria / Institucional (ACI), area mista
central (AMC), area verde de lazer (AVL), area turistica e de lazer (ATL) e area

de preservacao uso limitado - encosta (APL E).

1.2 AREAS COM MODIFICACOES

Através de analises no local, a proposta € introduzir mais areas verdes
de lazer a area de estudo. Visto que essa regiao central de Floriandpolis
€ densamente urbanizada e possui pouca arborizacao € necessario a
implementacao de pracas publicas que ao mesmo tempo que trara

uma sensacao térmica mais agradavel ao local tornara local de melhor

caminhabilidade e passeio para os pedestres e ciclistas.

Mapa do zoneamento alterado

AVL - AREAS VERDES DE LAZER
Fonte: Autoral

ACI - AREA COMUNITARIA / INSTITUCIONAL

APL-P - AREA DE PRESERVAGAO USO LIMITADO (ENCOSTA)

Além de oferecer uma melhor conexao e integracao do
centro, as areas verdes trarao um maior lazer ao seus usuarios e que
consequentemente poderao promover um incentivo a criacao de uma
maior rede hoteleira no centro histérico da cidade. Com o incentivo a
criacao de hoteis as ruas serao utilizadas com maior frequéncia durante
o0 periodo noturno e consequentemente diminuindo a sensacao de

perigo de ruas vazias durante este periodo.



12. DESENHO URBANO

A partir da pesquisa e analise desenvolvida na regiao, o presente
trabalho apresenta proposicdes urbanisticas seguindo os objetivos
descritos no comeco desta apostila. Essas mudancas propostas visam
uma melhora da qualidade de vida dos usuarios ao mesmo tempo que
valoriza a conexao e vivéncia da histdria, cultura e belezas naturais que

a regiao proporciona
121 MOBILIDADE E AREAS VERDES

A seguir é apresentado o mapa modificado da area de estudo,
levando em consideracao a conectividade, espacos verdes e equipamentos
publicos.

AI‘OHS verdes existentes

Estacionamento de bicicletas e
aluguel de bicicletas compartilhadas

Terminais de transporte publico viario € maritimo

-. Vias com ciclovias

Mapa com modificagdes da area do continente
Fonte: Autoral

Considerando os dois mapas pode-se perceber que muitas areas
verdes foram criadas com o objetivo de compor novas pragas urbanas
promovendo uma melhor caminhabilidade pelo centro da cidade.
Além de cultivar um ambiente mais tranquilo e arborizado, as areas
verdes abrem o espac¢o e conectam os pontos histéricos, como o Largo
da Alfandega e o Mercado Publico, mais uma vez ao mar, criando
um corredor amplo que nao € restringido por estacionamentos ou
impedimentos visuais.

. S A A area em questdo precisa de uma reorganizagdo da mobilidade,
reas verdes existentes . . N

Areas verdes com equipamentos

et robacioe N para dessa forma priorizar os pedestres e ciclistas. Levando isso em

Estacionamento de bicicletas e
aluguel de bicicletas compartilhadas

consideracao, foram propostas ciclofaixas (representadas pelas

Terminais de transporte publico viario e maritimo

B : Q= linhas em laranja) que conectam o centro cultural com dois pontos

B Vios com cictovies e importantes, o acesso ao continente e a avenida Beira Mar, facilitando
- Vias exclusivas para 6nibus, bicicletas e
pedestres,

— ¢ o a locomocao dos ciclistas e dessa forma encorajando a utilizacao mais
Realocagdo do Camelédromo N y . b

frequente da bicicleta.
Mapa com modificagdes da area central da Ilha de Santa Catarina
Fonte: Autoral



12.2 PROPOSTAS A AREA CENTRAL DA ILHA

O presente trabalho desenvolveu duas propostas de
requalificacao urbana na regiao central da ilha de Santa Catarina,
levando em consideracao espacos verdes, pragas, equipamentos
publicos, ciclofaixas (mobilidade) e conexao das areas.

12.2.1 PROPOSTAS 01

A primeira proposta para a area central prevé uma grande arborizacao
dos estacionamentos ao lado do TICEN e do espaco ocioso entre o Centro
de Eventos e a Estacao de Tratamento de Esgoto com o intuito de conectar

toda essa regiao através de trajetos para pedestres com equipamentos

publicos de lazer e estar e ciclovias. Dessa forma, a borda d’agua € liberada Mapa proposta O]

. L , Fonte: Autoral
Nnovamente [oara acesso das pessoas ad Mmar € um terminal maritimo é

previsto para fazer o trajeto entre Coqueiros (continente) e Centro (ilha). Além da arborizacao,
ciclovias, equipamentos publicos
e terminal maritimo, é proposto o

rebaixamento da Avenida Paulo

wil Fontes e da Rodovia Governador

i//,,l'z II,',III/I/
Yol

iy :
,{,”l;/”l'"v:l'{,';ﬂ,, A Gustavo Richard para prover uma

- N W o -

melhor caminhabilidade dos
pedestres e ciclistas em diracao ao l

Corte do rebaixamento da Av. Paulo Fontes

terminal de transporte maritimo.
Fonte: Autoral

QUADRO AVALIAGAO CUSTO-BENEFICIO PRELIMINAR

N
o
o
©
o
o
o
0
o

Mapa proposta O]

Fonte: Autoral

CUSTO PREPARO DO TERRENO

CUSTO PARA MANUTENGAO

Custo para construir a laje na borda d'agua por
causa do empuxe do mar

Utilizacdo de bombas para a realizagio da
drenagem mecanica

Custo de secar o solo da regido para depositar o
concreto

Custo decorrente do consumo de energia para
alimentar as bombas

Custo de mao de obra decorrente da limpeza da

Custo do concreto protendido . .
area (residuos acumulados)

Pode-se perceber através do quadro de avaliagao do custo-beneficio
preliminar que essa proposta € pouco viavel pelo alto custo econdmico da
obra e dificil procedimentos a drenagem da agua e construcao. Por essa
razao é desenvolvido uma segunda proposta para a area central que sera
destrichada a seguir.



12.2.2 PROPOSTAS 02

A segunda proposta desenvolve o fechamento de parte da Avenida
Paulo Fonte para pedestres e ciclistas visando uma maior conexao do
importante fluxo de pessoas que atualmente acessam o TICEN e que
futuramente acessariam o terminal maritimo. Além da criacao desse
espaco amplo a proposta cria um elevado na rodovia Gov. Gustavo Richard
nas duas direcdes visando uma melhor caminhabilidade e conexao do
pedestre e ciclista com o termina maritimo e um acesso de 6nibus vindo
do continente para o terminal do centro através de uma via especifica para

Onibus ao lado do elevado.
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Mapa proposta 02
Fonte: Autoral

A segunda proposta, asssim como a primeira, propde a realocacao
do cameldédromo para a regiao em roxo No Mapa acima, desse modo a
b ‘ area ao lado do Mercado Publico fica livre para uma melhor contemplacao
T - S X ‘ ‘ % 9 do ambiente pelos seus usuarios, além de promover um maior respeito a
™ . v historia e cultura presentes no espaco.

A ideia de fechamento da Paulo Fontes se justifica pela maior
conectividade da regiao e da integralizacao que o transporte viario e
maritimo podem trazer para a area em questao. Desse modo, usuarios

00000 COOONE B

gue moram no continente podem chegar a ilha pelas embarcacdes e
diretamente utilizar um 6nibus ou alugar uma bicicleta compartilhada
para chegar ao seu destino final, incentivando a mobilidade ativa e

consequentemente diminuindo a utilizacao de automadveis individuais.

Imagem do fechamento
da Av. Paulo Fonte ao lado
do Mercado Publico.
Fonte: Autoral

Mapa proposta 02
Fonte: Autoral

O terminal de transporte maritimo € localizado entre o Centro de
Eventos e a Estacao de Tratamento de Esgoto (ETE) e se conectaao TICEN e
ao centro historico através de amplos corredores arborizados que possuem

Imagem do elevado da
Rodovia Gov. Gustavo

Richard.
Fonte: Autoral

equipamentos de estar e lazer, além de biciletarios e aluguel de biclicletas

para incentivo a mobilidade ativa no centro da cidade.




Por tratar-se de um projeto complexo, é importante 12.2.2.1 MAPA DE FLUXOS VIARIOS

implementa-lo por etapas para nao inviabilizar o espaco (quadro

abaixo) A seguir o mapa de fluxos mostra as entradas e saidas do terminal

Ressaltando que com a integracio entre os meios de de integracao viario do centro (TICEN) que foram criadas a partir do

transporte e a criacdo de areas verdes com equipamentos fechamento da Avenida Paulo Fonte visando um melhor aproveitamento

publicos a proposta incentiva as pessoas deixarem seus carros 20 ESpREe @ Seienek ¢ o2 LiElsion G CnlsLs.

em casa e utilizarem o transporte publico, cedendo os espacos

LEGENDA

dos atuais grandes estacionamentos para as areas arborizadas e

ENTRADA DO TICEN PELA AV. PAULO A

desenvolvendo uma vivéncia mais imersiva a histdéria, cultura e e
natureza por parte dos pedestres e ciclistas. ENTRADA DO TICEN PELA PRAGA XV

DE NOVEMBRO

ENTRADA TICEN PELA AVENIDA GOV. L LI
GUSTAVO RICHARD i

PRAZOS PROPOSTA 02 DESVIO EMBAIXO DO ELEVADO PARA
| ACESSOAO TICEN PELAAV. PAULO FONTES X
FLUXO DA RODOVIA GOV. GUSTAVO
z RICHARD PARA AV. PAULO FONTES
CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
FLUXO DA AVENIDA GOV. GUSTAVO
RICHARD PARA AV. PAULO FONTES @
Implementagao de uma praga ao Construcédo do elevado na Rodovia | Introduzir VLT na area central de SAIDA DO TICEN PARA AV. PAULO
lado da Rua Francisco Tolentino Govenador Gustavo Richard Florianopolis RONIES
- SAIDA DO TICEN PARA BEIRA MAR
NORTE
Realizar o desvio de dnibus do Apds obra do elevado construir o ~ i _— '
e - Construgao de mais terminais S e st st
TICEN e fechamento da Av. Paulo Terminal de Transporte Maritimo i . (CONTINENTE)
maritimos na llha e no continente _
Fontes Centro SAIDA DO TICEN PARA EV. PAULO
FONTES (SENTIDO BEIRA MAR NORTE)
. a . R . . N TRAJETO PARA UM FUTURO VLT
Otimizar o estacionamento de carros | Construir o Terminal de Transporte |Suprir estacionamento ao lado do PASSANDO PELO TERMINAL MARITIMO
- i e WY Semcmaias™ ™ @ seweanos S R
: TERMINAL MARITIMO ALUGUEL DE BICICLETAS

Quadro dos prazos de realizagdo da proposta 02
Fonte: Autoral Mapa fluxo vidrio
Fonte: Autoral

Apds fechamento da Avenida Paulo Fontes foi necessario fazer

T uma reformulac¢do dos fluxos de transporte terrestre. Considerando

FZ
JURERE,

os fluxos atuais, a saida do TICEN em direcao a Avenida Beira Mar
Norte e ao continente se mantiveram, mas uma nova saida do TICEN
pela Avendia Paulo Fontes foi criada facilitando a mobilidade em
direcao a Avenida Beira Mar Norte.

A construcao do elevado na Rodovia Governador Gustavo

Richard possibilitou a criacao de uma passagem de acesso de 6nibus

e VLT que chegam a ilha pela Ponte Pedro Ivo ao TICEN. Além dessa

Mapa das mudancas em curto prazo Mapa das mudangas em médio prazo Mapa das mudancas em longo prazo facilidade de locomocao, € proposto um percurso de VLT que chega
Fonte: Autoral Fonte: Autoral Fonte: GIPEDU

a ilha pela ponte e passa pelo terminal de transporte matitimo do
Centro, fazendo a integracao entre Transporte terrestre e maritimo.



12.2.3 QUADRO COMPARATIVO

ECONOMICA

AMBIENTAL

CULTURAL

POLITICA

Com a integralizagdo dos

O rebaixamento da Avenida

também

automoveis

= Para os rebaixamentos na . s .
o g . . meios de transporte (viario e Paulo Fonte e da Rodovia
Avenida Paulo Fontes e Como a area de rebaixamento o ]
p ] ! . maritimo) e abertura das Gov. Gustavo Richard traz
< Rodovia Gov. Gustavo possui lengois freatico . . . ~
= . b i — grandes vias os pedestres e consigo uma inversao de
() Richard o custo para préximos a superficie pode e i p . . .
N ciclistas terdo um acesso mais | importéncia da pirdmide dos
(@] preparacéo do terreno, acarretar problemas de ™ e
o ) . facilitado ao mar e a histéria |centros urbanos, colocando os
secagem da area e drenagem no local além de NP
@) . i ! . " que o centro de Floriandpolis | carros na base e os pedestres
(4 instalagcéo das lajes consumir bastante energia ; ) A i
. h B possui sem a interferéncia dos | e ciclistas no topo com grande
o protendidas é muito alto . . . O
automaoveis importancia
CUSE bara conciriicio de Ui Com a integralizacéo dos O fechamento da Avenida
- P rue meios de transporte (viario e Paulo Fonte representa um
elevado localizado na . i~ " .
< Rodovia Gov. Gustavo Um elevado localizado na maritimo) e abertura das ponto positivo pois expressa
- Richard é relativ;amente e Rodovia Gov. Gustavo Richard | grandes vias os pedestres e |[um olhar sensivel das politicas
2 . . ossui um baixo impacto ciclistas terdo um acesso mais Ublicas para as pessoas e
O baixo que um rebaixamento . . - SOr P
o ambiental para a area e facilitado ao mar e a histéria | ciclistas com um pensamento
(o) do solo e o custo de . S : =
= ; ; consome pouca energia que o centro de Florianépolis |de que as cidades sdo para as
14 manutencdo é mais baixo ; ) P :
o possui sem a interferéncia dos pessoas, tirando o

protagonismo dos automoéveis

12.3 PROPOSTA CONTINENTE

Apropostaderequalificacdodaareadocontinentecontacomaadicao
de um terminal maritimo entre o Parque de Coqueiros e o Instituto Federal
de Santa Catarina (IFSC), a implementacdao de uma via para pedestres e
ciclistas que liga toda a borda d'agua, o prolongamento da atual passarela
elevada do manguezal até a Ponta do Ataliba e consequentemente sua
ligacao até o conhecido Paraiso dos cachorros .

Essas mudancas geram uma maior conectividade tanto dentro da
area continental como com a ilha através do terminal. Com uma melhor
utilizacao da borda é possivel criar um ambiente com um alto grau de
contemplacao do mar e dailha e consequentemente um desenvolvimento
da qualidade de utilizagao dos usuarios.

Essa integracao da area também € discutida pelo Grupo Pro
Coqueiros que visa a requalificacao do espaco com um olhar mais sensivel
aos pedestres e ciclistas.

Quadro comparativo das 2 propostas

Analisando o quadro comparativo percebe-se que ambas as
propostas priorizam a experiéncia dos pedestres e ciclistas dentro da
area central de estudo. A proposta O1 apresenta o rebaixamento de
duas vias possibilitando uma melhor fruicdao dos fluxos de pessoas
entre os terminais maritimo e terrestre. Entretanto, de um ponto de
vista econdmico, o custo do desenvolvimento das obras e custo de
manutencaosao muitoelevados,além de possuirlencois freaticos muito
superficiais, dificultando a realizacao da proposta dos rebaixamentos.

A proposta 02 apresenta mudancas menos agressivas a area
de estudo e economicamente com um custo mais reduzido, além
de uma manutencao mais facilitada. Esta proposta possui um olhar

sensivel as politicas publicas, tirando o protagonismo dos automaoveis e

006000. I

evidenciando os pedestres e ciclistas, e de um ponto de vista ambiental
a proposta 02 é pouco agressiva a area.
Concluindo,aproposta02possuiumaviabilizacdomaispromissora
comparada a proposta 01. Desse modo, assim como naseguda proposta,
a solucao de diversos problemas na regiao central de Floriandpolis
esta ligada a mudancas pouco agressivas ambientamente, com baixo

custo de desenvolvimento, evidenciando a cultura e a histéria e com o {
Mapa proposta continente

objetivo de integragdo dos meis de transporte terrestre e maritimo. Fonte: Autoral



13. TERMINAIS DE TRANSPORTE MARITIMOS

A cidade de Floriandpolis possui uma grande potencialidade na

utilizagcao de transporte maritimo, tanto de pessoas como residuos. Além

de conseguir fazer a ligacao entre diferentes municipios, como mostra

a figura abaixo, esse meio de transporte integrado ao transporte publico

viario pode causar uma diminuicao da utilizacao de automaoveis individuais

e conseguentemente uma diminuicao de congestionamentos nas pontes

e dentro dailha.

No presente trabalho o foco
esta na criacao de dois terminais
maritimos: o Terminal do Centro e o
Terminal de Coqueiros, fazendo essa
ligacao do circuito histérico-cultural-
ambiental que é desenvolvido com
a ajuda das associacdes do Pro
Coqueiros e do Amigos do Parque
da Luz.

Essa conexao entre ciclovias,
terminal  maritimo e terminal
viarios (6nibus) visa a diminuicao
de automoveis na regiao central
de Florianopolis e um aumento da
qualidade da mobilidade para os

pedestres e ciclistas, além da maior

Tijuquinhas

%, CANASVIEIRAS

JURERE,

BAIA NORTE
SANTO ANTONIO
DE LISBOA

BARRA DA
LAGOA

TAPERA

Bafa SUL
ENSEADAS
DO BRITO ?ﬂ .

Imagem do terminal maritimo do Centro de FIorian%polis
Fonte: Autoral

O terminal possui um programa voltado
para atendimento de um grande fluxo de
pessoas € conta com uma praga de alimentacao,
banheiros publicos, espaco coberto para espera,
guiché de compras e informacdes, larga passarela
de acesso aos barcos e espacos culturais livre para
intervencodes artisticas periddicas.

A passarela de acesso as embarcacdes
(imagem abaixo) € projetada para a utilizacao
do transporte maritimo assim como para lazer e
descanso,alémdeserespacodecontemplacaodo
mar e natureza, a passarela possui equipamentos
de estar durante sua extensao.

o ENTRADA

e PRAGA DE ALIMENTAGAO

© Aren oe Espera

o BANHEIRO

e GUICHES DE COMPRAS DE BILHETES

J
3

BALCAO DE ATENDIMENTO
PASSARELA DE ACESSO AS EMBARCAGOES
RESTAURANTES

AREA CULTURAL LIVRE PARA INTERVENGOES

Layout modelo do terminal

Fonte: Autoral

Mapa de possiveis trajetos maritimos

imersao a histdria, cultura e atributos Fonte: GIPEDU - USEC

fisicos que a regiao goza.

TERMINAL DE COQUEIROS TERMINAL DO CENTRO

7

s

T

Imagem do terminal maritimo do Centro de Floriandpolis
Fonte: Autoral




14. IMAGENS DAS PROPOSTAS

Imagem do Praca de Contemplagao do Mercado publico
Fonte: Autoral

Imagem chegada ao Terminal Maritimo de Coqueiros
Fonte: Autoral

72

L 2 R
Imagem che Imagem Rua Francisco Tolentino (Circuito Histérico-Cultural-Ambiental)
Fonte: Autoral

Fonte: Autoral



15. PERFIS DAS VIAS DO CIRCUITO HISTORICO-CULTURAL-
AMBIENTAL

A seguir serao mostradas as propostas para todas as vias
gque compodem o circuito historico-cultural-ambiental para melhor

compreensao da requalificacdao urbana no trajeto.

151 RUA FRANCISCO TOLENTINO

Por tratar-se de um circuito ciclico, o comeco do percurso pode
ser realizado em qualquer ponto de sua extensao, para a seguinte analise
das vias que pertencem ao circuito sera tomado como ponto inicial a Rua
Francisco Tolentino em direcao ao Parque de Coqueiros no continente.

Para essa via € proposto o fechamento
para carros e a utilizagao exclusiva de pedestres,
ciclistas e Onibus, além de futuramente ter a
possibilidade de implementacao do VLT na atual
faixa de Onibus. As calcadas sao alargadas para
criar um maior espaco para a caminhabilidade,
sao colocados equipamentos de estar, placas
de sinalizacao de pontos de ancoragem, mesas
de restaurantes, ciclovias e as largas calcadas
facilitam a contemplacao das edificacdes

Localizacao da via e do corte
historicas. Propde-se a arborizagcao de toda a via.

Fachada
Oitocentista

Passeio Ciclovia Faixa para énibus Passeio
(futuro VLT)

L=50m L=27m L=32m L=3,0m

Perfil de corte da Rua Francisco Tolentino
Fonte: Autoral

15.2 RUA CONSELHEIRO MAFRA

Seguindo em direcdao ao Parque da Luz apds a Rua Francisco
Tolentino o usuario se depara com a rua Conselheiro Mafra. Para esta via é
proposto um alargamento das duas calgcadas para suprimir com uma boa
caminhabilidade e uma arborizacao durante sua extensao, com o intuito
de trazer conforto térmico durante o percurso.

A via também possui ciclovias com ambos
0s sentidos e equipamentos de estar durante
sua extensao. Placas mostrando a direcao dos
principais pontos mais proximo sdao fixadas
durante o percurso, nesta via sao indicados o
historico Armazém Rita Maria, afabrica Hoepcke e
a Faculdade Anhanguera. Desse modo, o usuario
consegue se localizar com maior facilidade
durante todo o percurso. A rua também possui
uma via exclusiva para transporte publico.

Fabrica Residéncia

Hoepcke

Passeio Ciclovia Faixa de Faixa para 6nibus Passeio
rolamento (futuro VLT)
L=2,5m L=2,7m L=2,7m L=3,0m L=2,0m

Perfil de corte da Rua Conselheiro Mafra
Fonte: Autoral



15.3 ALAMEDA KONDOR E RUA JORNALISTA A. 15.4 PONTE HERCILIO LUZ

CHATEAUBRIAND
A préoxima parada no percurso em diregao ao Parque de Coqueiros
Seguindo o caminho em direcdo ao continente o usuario chegara € a Ponte Hercilio Luz, um dos principais pontos turistico-histéricos e
a Alameda Kondor e a Rua Jornalista Assis Chateaubriand. Essas vias cartdo postal da cidade de Florianépolis. Apdés muitos anos fechada ao
contornam o Parque da Luz e foram recentemente requalificadas junto a publico, a ponte reabriu em 2020 pronta para a utilizagdo de automoveis,
abertura da Ponte Hercilio Luz em 2020. pedestres e ciclistas.
Essas vias possuem uma calcada A ponte possui atualmente vias para
avantajada com equipamentos de estar, _ pedestres e ciclistas em ambas as laterais,

ciclovias, arborizacdo e iluminacdo. As poréem as mesmas s3o bem reduzidas em

placas presentes nas ruas indicam os pontos tamanho, para isso propoe-se o afastamento

turisticos e equipamentos publicos mais do guarda corpo interno para alargar essas vias.

Préximos. Além disso, a ideia é fixar uma via exclusiva para

Essas ruas também possuem uma via transporte publico e uma via para automaoveis

exclusiva para transporte publico e uma para com o sentido mutavel durante o dia, ou seja,

automoveis. Valido ressaltar que é prevista no periodo da manha, o sentido sera emdiregao

a ilha, pois o fluxo migratorio € maior e durante

uma diminuicao na utilizacdao de carros

devido a integralizacdo de énibus, transporte a tarde e noite o sentido muda em direcao ao

Localizagao da via e do corte
s . . Localizagcao da via e do corte i i Z ;
maritimo e ciclovias. & continente pois o fluxo é maior.

Parque da Luz

A s A Faixa de Faixa para o6nibus &
Passeio Ciclovia rolamento (futuro VLT) Passelo
L=40m L=27m L=28m L=28m L=3,0m
Passeio Ciclovia Faixa para 6nibus Faixa de rolamento Passeio Ciclovia
. (futuro VLT) (sentido mutavel)
Perfil de corte da Alameda Kondor L=15m L= 1,5m L=30m L=30m L=1,5m L=1,5m

Fonte: Autoral

Perfil de corte da Ponte Hercilio Luz
Fonte: Autoral



155 RUA FULVIO ADUCCI 156 RUA QUARTOZE DE JULHO E AV. CLAUDIO A. BARBOSA

A préxima via no circuito € a Rua Fulvio Aducci, primeira via do O usuario ao prosseguir com o0 percurso chegara a borda

continente, os usuarios terao acesso a borda d'agua por essa rua. Ela d'agua e percorrera a Avenida Claudio Alvim Barbosa. Nessa area, as

conecta-se com a Ponte Hercilio Luz através das vias de automoveis vias sao bem mais largas e possuem vias exclusivas para transporte

e da ciclovia.

Paraessavia propdem-seoalargamento
da cal¢cada do ado esquerdo junto a ciclovia
e a densificacao da arborizacao para trazer
um conforto maior aos pedestres e ciclistas
através de sombras durante o percurso.

publico nos dois sentidos, além de possuir uma ciclovia em ambos

os sentidos.

Para essa avenida € proposta uma alta
densificacao da arborizacao como solucgao
visual, ambiental e conforto térmico para

pedestres e ciclistas que utilizam essa via.

A presenca de placas informativas Nessa etapa o usuario do circuito tera

também proposta nessa via, auxiliando acesso visual do mar, ilha e pontes, sendo

0S uUsuarios que nao possuem muito um local privilegiado. Sao previstas placas

conhecimento na area, como turistas e sinalizagcdes para os principais pontos

visitando pela primeira vez o circuito turisticos e equipamentos presentes nessa

area.

histdrico-cultural-ambiental.

Localizacao da via e do corte L
Localizacao da via e do corte
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Residéncia L=25m L=50m L=3,0m :' L=70m L=3,0m L=7,0m Ev L=30m L=27m L=3,5m
' Residéncia L=3,4m L=3,4m
Perfil de corte da Rua Quartoze de Julho e Avenida Claudio Alvim Barbosa

Fonte: Autoral

Passeio Faixa de Faixa para é6nibus Ciclovia Passeio
rolamento (futuro VLT)
L=20m L=30m L=3,0m L=2,7m L=3,0m

Perfil de corte da Rua Fulvio Aducci
Fonte: Autoral



15.7 RUA QUARTOZE DE JULHO E AV. CLAUDIO A. BARBOSA

PARTE 2

Em parte da Avenida Claudio Avim barbosa as vias diminuem
de tamanho e apdsisso aumentam novamente. Importante ressaltar
que a arborizacao, ciclovia e equipamentos de estar continuam
durante toda a sua extensao para atender os pedestre e ciclistas que
utilizardo o espaco.

Nesta area é localizadoa a Capitania dos
Portos de Santa Catarina, que possui uma alta
potencialidade para se tornar um museu que
atenda ao publico. Desse modo, os usuarios
gue utilizam essa via podem aproveitar de uma
viagem a historia e cultura que o espaco oferece.

Ressaltando a importancia de locar
equipamentos publicos e espaco recreativos
durante o percurso paraatrairatencaoeincentivar
as pessoas a utilizarem com maior frequéncia a

mobilidade ativa.

Localizacao da via e do corte

Passeio
Faixa de
rolamento
Canteiro
Ciclovia

L=3,0m

(futuro VLT)
F
n
©

(futuro VLT)

L=20m Om L=20m

Faixa de onibus
Faixa de onibus

L=3,0m L=3,0m

Perfil de corte da Rua Quartoze de Julho e Avenida Claudio Alvim Barbosa
Fonte: Autoral

Passeio

L=3,0m

15.8 RUA CAP. EUCLIDES DE SOUZA E AV. ENG. MAX DE SOUZA

A Rua Capitao Euclides de Souza e a Avenida Engenheiro Max de
Souza dao acesso ao Parque da Luz, ao Instituto Federal de Santa Catarina
(IFSC) e a diversos comércios localizados em sua extensao. A proposta é
a arborizacao dessas vias juntamente a criacao de vias exclusivas para
transporte publico e que futuramente possam ceder espaco para o VLT.

Do lado direito da Rua Euclides de Souza
(imagem abaixo) é localizada uma ciclovia ao
lado de uma via para pedestres, apods essa via
ha um estacionamento de automodveis para o
Parque de Coqueiros. Essa via possui paradas
de transporte publico com o intuito de fazer a
integracao com o terminal maritimo presente
no Parque de Coqueiros. Essa € a ultima via por
terra do circuito histérico-cultural-ambiental.

Em seguida, o usuario pode usar o transporte

maritimo para retornar a ilha. . '
Localizagao da via e do corte
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S S L=3,0m
L=3,0m L=3,0m

Perfil de corte da Rua Capitao Euclides de Souza e Avenida Engenheiro Max de Souza
Fonte: Autoral



ESCLARECIMENTOS FINAIS

Atualmente o centro urbano de Floriandpolis vem
encarando diversos problemas relacionados a urbanizacao, tais
como: aumento de congestionamentos, abandono do respeito
a historia e cultura e mau uso dos espacos. Com isso, 0 presente
trabalho visou o estudo da area central de Floriandpolis
para compreender sua totalidade e propor mudancas para o
melhoramento da qualidade de vida de seus usuarios em todos
0s ambitos.

Inicialmente através de analise dos espacos de ancoragem
e uma abordagem sistémica foi possivel compreender as
problematicas atuais e as diversas potencialidades de cada
area para mudancas urbanas. Esse estudo e discussao teve
participacao da equipe de extensao Coqueiros-Luz, do grupo
GIPEDU da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC) e
das associacdes do Amigos do Parque da Luz e Pr6o Coqueiros.

A partir da compreensao das problematicas e
potencialidades foi possivel o desenvolvimento de 2 propostas
de requalificacdo urbana na area central de Floriandpolis
juntamente com a implementacdao de dois terminais maritimos
conectando o continente com a ilha e se integrando com o
TICEN. Dentre as propostas foi verificada uma maior viabilidade

de realizagcdo da proposta 02, a qual teria um custo menor,

uma manutencao mais facil e um desenvolvimento da obra em
um curto, médio e longo prazo. Desse modo as mudancas do
espaco fisico e dos habitos de seus usuarios aconteceriam de
uma forma menos agressiva e mais natural.

Ao final do trabalho e a partir das analises dos espacos de
ancoragem foi proposto um circuito ciclico de ambito histdrico,
culturale ambiental. Todas asvias que fazem parte desse trajeto
foram requalificadas e possuem pontos histdricos, culturais e
ambientais importantes durante seu percurso. Desse modo, os
pedestres e ciclistas conseguem vivenciar a cidade de um modo
mais puro e sem uma grande interferéncia dos automoveis. O
intuito deste trabalho foi o langcamento de um estudo do centro
urbano de Floriandépolis com um olhar mais sensivel aos seus
usuarios, promovendo uma valorizacao e imersao do espaco

cultural, histérico e ambiental.

31



