
EL ASTILLERO ARATACA: DE LA ÉPOCA INDUSTRIAL A LA ERA
DIGITAL - UN PROYECTO ABIERTO A LA INVENCIÓN

"ARATACA SHIPYARD: FROM THE INDUSTRIAL AGE TO THE
DIGITAL ERA – AN OPEN PROJECT FOR INVENTION"

Profa. Dra. Mara Regina Pagliuso Rodrigues
Instituto Federal de São Paulo-Campus Votuporanga, mara@ifsp.edu.br
Universidade Federal de Santa Catarina .
Prof. Dr. Evandro Fiorin
Universidade Federal de Santa Catarina , evandrofiorin@gmailcom
Lucca Vinci Lucio
Universidade Federal de Santa Catarina , luccavincilucio@gmail.com
Murilo Cremonese de Camargo Faller
Universidade Federal de Santa Catarina , murilofaller@hotmail.com
Prof. Dr. Enrique Larive López
Universidad Sevilha, elarive@us.es

[Linha temática: T2. Design e cidades sustentáveis]

Resumen

Este artículo forma parte de una investigación realizada por el Grupo de Investigación de Proyecto,
Patrimonio, Percepción y Paisaje, afiliado a la Universidad Federal de Santa Catarina - UFSC, en
Brasil. La región de la Gran Florianópolis posee vestigios de un valioso patrimonio industrial en
desuso y, en este sentido, seleccionamos aquí las ruinas del Estaleiro Arataca, cerca del puente
Hercílio Luz, para un estudio más detallado. Esto se debe a que esta investigación es una parte de un
proyecto de investigación más amplio que aquí se destaca para integrar trabajos en los campos de
arquitectura e ingeniería, centrándose en el relevamiento, análisis e intervención en un patrimonio
industrial en un punto emblemático de la capital de Santa Catarina. Una forma integral de concebir un
proyecto para su rehabilitación. Por lo tanto, este trabajo contempla la comprensión del contexto
histórico y su transformación en una acción conjunta y sostenible. Queremos comprender la
importancia del complejo como un hito de la época marítimo-industrial en la cabecera insular de la
Isla de Santa Catarina y, además, conocer más sobre su nuevo contexto a través de la práctica de
caminar. La comprensión de su espacialidad se logra a través de cartografías, así como el diagnóstico
de las patologías constructivas de estos edificios. Nuestro objetivo es crear un proyecto que
reinterpreta el papel de las ruinas en la ciudad, dándole a este espacio la capacidad de poner en marcha
iniciativas culturales, artísticas y digitales sin menospreciar los usos actuales. Un lugar que sea
alternativo, creativo y abierto a la invención..
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Abstract

This article is part of a research project by the Research Group for Design, Heritage, Perception, and
Landscape, affiliated with the Federal University of Santa Catarina - UFSC, in Brazil. The Greater
Florianópolis region holds remnants of a rich, disused industrial heritage. In this regard, we have
selected the ruins of the Arataca Shipyard, located near the Hercílio Luz Bridge, for a more detailed
study. This investigation is a segment of a broader research project that is being extracted to
contribute to works in the fields of architecture and engineering. The focus is on surveying, analyzing,
and intervening in an industrial heritage site, situated at a significant point in the capital of Santa
Catarina. It represents an integrated approach to conceptualize a project for its rehabilitation.Thus,
this work aims to understand the historical context and its transformation into a collaborative and
sustainable action. We seek to grasp the importance of this complex as a marker of the
maritime-industrial era on the insular headland of Santa Catarina Island. Additionally, we intend to
learn more about its new context through the practice of walking. Understanding its spatiality involves
cartography, as well as diagnosing the structural pathologies of these buildings.Our objective is to
create a project that reinterprets the role of these ruins within the city, empowering this space to
facilitate cultural, artistic, and digital initiatives without undermining its current uses. A place that is
alternative, creative, and open to innovation.

Keywords: Project; Heritage; Landscape

Introducción

Este artículo se enmarca en una investigación realizada por el Grupo de Investigación de
Proyecto, Patrimonio, Percepción y Paisaje, afiliado a la UFSC - Universidad Federal de
Santa Catarina, Campus de Florianópolis, en Brasil. Articula investigaciones integradas en los
campos de la arquitectura y la ingeniería, centrándose en el ámbito del patrimonio para dar un
salto en la creación de un proyecto para un antiguo edificio industrial en la cabecera de la Isla
de Santa Catarina. Esto es especialmente relevante frente a los cambios ocurridos en el
momento presente en el ámbito del arte, la cultura, la tecnología y el medio ambiente.

En el panorama actual de la Gran Florianópolis, encontramos algunos vestigios de patrimonio
arquitectónico industrial en desuso en la región metropolitana, en su centro histórico y en la
costa de la Lagoa da Conceição. En este contexto, elegimos las ruinas del Estaleiro Arataca,
junto al famoso puente colgante Hercílio Luz, debido a su ubicación central y altamente
emblemática en el paisaje histórico de la ciudad, además de formar parte de estudios pasados
y de investigaciones en curso de profesores y diversos alumnos involucrados en la temática.

Hasta hace poco, la Isla de Santa Catarina se podía entender en dos partes: su área central,
donde surgió la población de Nossa Senhora do Desterro y donde se concentran las
actividades portuarias, comerciales y administrativas del Estado; y las regiones interiores,
donde predominan las funciones agrícolas y pesqueras. Estas características están fuertemente
ligadas al flujo migratorio de familias provenientes de los territorios portugueses del



Archipiélago de las Azores y de la Isla de Madeira, asentamientos que dejaron sus huellas
culturales en el territorio insular de Santa Catarina.

El fenómeno embrionario de su metropolitanización vino con la ampliación de la
accesibilidad de la región central y de sus núcleos aislados, así como el estímulo de sus
nuevas funciones regionales, como una nueva sede de balnearios y capital turística del cono
sur. Los procesos de modernización de Florianópolis, incluida la construcción de nuevos
puentes y rellenos, erosionaron las antiguas actividades industriales que solían estar cerca del
agua y se sumaron a la obsolescencia de su puerto.

En el contexto actual, las ruinas del Estaleiro Arataca, debajo del puente Hercílio Luz, son el
último testimonio de ese floreciente período marítimo-industrial que no ha sufrido ninguna
intervención. Nuestro objetivo en este artículo es desarrollar una lectura histórica que
destaque este ejemplar de la época industrial. A través de cartografías, buscamos realizar un
análisis de las ruinas desde la perspectiva de su espacialidad arquitectónica, así como evaluar
la viabilidad tecnológica para su rehabilitación, mediante un diagnóstico de sus patologías
constructivas. Esto se debe a que este campo de la ingeniería civil ayuda a identificar, analizar
y monitorear las deficiencias constructivas presentes en los edificios, como grietas,
filtraciones y deformaciones, entre otras, lo que contribuye a la realización de un proyecto que
respalde la rehabilitación de este patrimonio marítimo-industrial en la ciudad de la Isla de
Santa Catarina.

En consecuencia, hemos construido un compendio histórico, espacial y técnico para proponer
una idea de reintegración de los edificios en la trama urbana existente, diversificando su uso
para la comunidad mediante su vocación espacio-cultural, plataformas de creación y/o
fabricación en el ámbito digital. Los resultados buscan implementar un proyecto de
rehabilitación que se apoye en las ruinas de la época industrial para construir los nuevos
espacios de la era digital. Así, vamos a levantar, analizar y proponer una forma de
intervención en este patrimonio industrial que pueda resultar en una apuesta factible, que
considere un enfoque crítico capaz de agregar nuevos significados al paisaje histórico de la
producción en la Gran Florianópolis, en un momento de desarrollo tecnológico y sostenible.
Una respuesta que no se cierra en sí misma, porque está abierta a la invención.

El Astillero Arataca y el paisaje histórico de la producción marítima-industria

La ciudad de Nossa Senhora do Desterro, actualmente conocida como Florianópolis, fue
establecida en la parte insular de la bahía sur con el propósito de proteger el pueblo de los
invasores. La presencia constante del "viento del sur" hacía que el simple desplazamiento de
barcos que transportaban personas y mercancías hacia los muelles y los puntos de anclaje de
las áreas centrales siempre fuera un desafío. Dependiendo de las condiciones climáticas,
también atracaron cerca del Fuerte de Santana, mucho más cerca de la bahía norte (VEIGA,
2004, p. 39).

La posición geográfica de la cabecera de la Isla de Santa Catarina, ubicada entre las bahías
norte y sur y alejada del centro de la ciudad, dio origen a un puerto de gran importancia. Un



personaje emblemático en este nuevo contexto espacial fue el inmigrante alemán Carl
Hoepcke. Como joven socio de una empresa comercial, percibió la necesidad de expandir el
comercio de la Isla de Santa Catarina con el resto del mundo. En 1895, fundó la "Empresa
Nacional de Navegación Hoepcke", una compañía de navegación. Además de hacer posible
fletes más accesibles para las mercancías importadas de Europa, que vendía en sus tiendas,
Hoepcke vislumbra la oportunidad de impulsar el transporte marítimo de pasajeros.

Con el tiempo, el comerciante se convirtió en el principal propietario de varias
embarcaciones, expandiendo sus negocios y construyendo un modesto parque industrial entre
las dos bahías de la Isla de Santa Catarina. Este complejo industrial incluía una aldea obrera y
albergaba la producción de una variedad de productos, desde clavos para el ensamblaje de
equipos importados y reparación de barcos, hasta la fabricación de hielo, encajes y bordados,
en otras instalaciones fabriles cercanas al puerto (REIS, 1999, p. 99).

La visión emprendedora de Carl Hoepcke impulsó el desarrollo económico de la región,
trayendo nuevas oportunidades para el comercio y la industria en la Isla de Santa Catarina. Su
papel como pionero en la navegación y la industrialización contribuyó a la consolidación del
puerto y al crecimiento de la economía local. El legado de Hoepcke como empresario
visionario y promotor del desarrollo industrial dejó una marca perdurable en la historia de la
isla y en su camino hacia convertirse en un puerto y polo industrial importante en la región. El
puerto y todo lo que lo rodeó dieron vida a la ciudad y provocaron un crecimiento económico
cada vez mayor.” (REIS, 1999, p. 109).

Figura 01:Mapa y Cuadrícula de Fotos Históricas del Astillero Arataca, Fuente: autores,
2023.

Durante el inicio del siglo XIX, el flujo de cargas y pasajeros entre Río de Janeiro y
Florianópolis estaba en constante aumento. Conscientes de esta creciente demanda, las
empresas Hoepcke decidieron emprender la construcción de un astillero, inicialmente
destinado a la reparación de barcos, pero que luego extendió sus actividades a la fabricación



de veleros. La elección del lugar para su implantación recayó en una bahía encantadora y
pintoresca, de aproximadamente 200 metros de longitud, situada cerca del puerto, entre el
Fuerte de Santana y sus Fábricas de Hielo y Pontas de Paris Rita Maria, conocida como Playa
de Arataca. En 1907, se concretiza la construcción del Astillero Arataca, diseñado por el
entonces ingeniero alemán von Ockel, compuesto por cinco edificaciones distintas: los
galpones fabriles, las talleres, los depósitos y una pequeña casa (REIS, 1999, p. 134).

El puerto de Florianópolis enfrentaba desafíos debido a su escaso calado, lo que dificulta la
llegada de grandes barcos. Además, en 1926, la construcción del puente Hercílio Luz llevó
gradualmente a la migración de las rutas comerciales y de pasajeros al transporte por
carretera, lo que resultó en una disminución en la importancia de la navegación. Este cambio
se vio agravado por la deficiencia de las grúas en la zona portuaria (VEIGA, 2010, p. 282).
Aunque las fábricas circundantes continuaron funcionando durante algún tiempo, el transporte
de carga y pasajeros por vía marítima disminuyó gradualmente a lo largo de la segunda mitad
del siglo XX.

Como resultado de esta transformación, algunas de las antiguas fábricas fueron
posteriormente convertidas en centros comerciales y empresariales, adaptándose a los nuevos
tiempos. Sin embargo, el astillero Arataca permaneció como una ruina, un testimonio
silencioso del pasado industrial de la región. Su estructura desgastada y abandonada sirve
como un recordatorio de las actividades marítimas que una vez prosperaron en ese lugar. A
pesar del declive de la navegación y la transformación del área circundante, es importante
reconocer el papel histórico desempeñado por el astillero Arataca. A lo largo de los años, fue
testigo de la construcción y reparación de numerosas embarcaciones, contribuyendo al
desarrollo económico y cultural de la región. Aunque su condición actual es la de una ruina,
reconocemos el valor patrimonial de dicho astillero en el contexto de un paisaje histórico de
producción (SOBRINO SIMAL, 2006) y, por lo tanto, abogamos por esfuerzos para su
rehabilitación como una forma de valorar los rasgos culturales que componen una parte del
importante legado marítimo-industrial de Florianópolis.

El Caminar y la Espacialidad Arquitectónica del Astillero Arataca

Bajo el puente colgante restaurado Hercílio Luz, se encuentran las ruinas del Estaleiro
Arataca. Ha estado abandonado desde la década de 1990, cuando funcionó una discoteca en
su espacio. Debido a una disputa legal que lleva años en curso entre el Estado y el patrimonio
familiar de Carl Hoepcke, se encuentra en ruinas, albergando el arte callejero y lo más
mundano en la cultura del espacio urbano, y puede ser considerado un lugar marginal en
nuestras investigaciones anteriores (FIORIN, 2021).

Estos espacios son desafiantes, ya que rompen con los patrones tradicionales de legibilidad,
conformándose por formas fragmentarias y ocupaciones sorprendentes. No son estables ni
estabilizadores. Reflejan las discontinuidades e incertidumbres del mundo al imponerse a la
duda, como su amalgama constituyente. Justamente por su carácter ambiguo, sus intersticios,
residuos y vacíos resignifican los espacios de la ciudad, al establecer un nuevo sistema de
comunicación e información urbana que necesita ser decodificado (FERRARA, 2000).



Esta tarea se lleva a cabo a través del caminar como práctica estética (CARERI, 2013).
Adoptamos la modalidad peripatética como medio para trazar recorridos alrededor de las
ruinas del antiguo astillero, activando la subjetividad de quienes recorren el lugar y son
sorprendidos por las sorpresas, llevándolos a una lectura dinámica de las narrativas históricas
que puedan generar nuevas perspectivas sobre el territorio. Bajo esta perspectiva singular,
fomentamos otras formas de ver la ciudad y sus lugares. En este prisma, el objetivo de la
fenomenología es un enfoque científico de la subjetividad. Y, de esta manera, la percepción o
el proceso de toma de conciencia del mundo que nos rodea se dirige a la esencia del
fenómeno, no a su apariencia. No se trata simplemente de mirar la ruina y constatar su estado
de deterioro, sino de ver más allá de lo que se presenta a la vista, superando una hegemonía de
la visión.

De esta manera, las especialidades arquitectónicas de las ruinas del Estaleiro Arataca se
evidenciaron aquí mediante el encuentro con un mundo experimentado, uno que no sigue las
ortodoxias y en el que la memoria, la percepción y la fantasía se fusionan (PALLASMAA,
2018). Una concepción que también implica tener en cuenta las experiencias de nuestras
vivencias y valorar un espacio existencial; es decir, aquel que es producto de la interpretación
del yo en el lugar, un aprendizaje basado en la profundidad fenomenológica. Esto construye la
subjetivación, que nos ayuda en el proceso de diseño.

Por lo tanto, buscamos cartografiar (PASSOS; KASTRUP; ESCÓSSIA, 2009) las
dimensiones del proceso de diseño, teniendo en cuenta las cualidades arquitectónicas
inherentes a la ruina del astillero en relación con su ocupación única, debajo del puente
Hercílio Luz. Esto no solo implica el estudio de imágenes antiguas de lo que solía ser la
antigua estructura, sino también la comprensión de las complejidades de un contexto marginal
que debe ser experimentado, conceptualizado por los usos y apropiaciones, pero sobre todo
comprendido para que el proyecto no tenga un fin en sí mismo. Este procedimiento presenta
nuestro caminar a través de los escombros, a través de mapas, capturando detalles con
fotografías, delineando las edificaciones, límites y aberturas en cartogramas, como nuestras
formas de subjetivar una experiencia del espacio relacionada con la creatividad.

Al buscar esta subjetivación del territorio, nuestra incursión se adentra en la cabecera insular
del puente Hercílio Luz, un lugar emblemático en la ciudad. Recorremos los alrededores,
avistamos la chimenea del antiguo incinerador de basura y las fábricas de Carl Hoepcke, que
recientemente se han revitalizado para convertirse en un nuevo centro comercial y
empresarial. Registramos el recorrido en infografías. Superponen mapas y fotografías. Los
elementos presentes en el espacio que nos sorprendieron durante el recorrido fueron
resaltados, contribuyendo al mapeo del territorio a través del método de la cartografía.

Al caminar por las antiguas ruinas del Estaleiro Arataca, nos intrigaron principalmente los
vestigios de actividad humana, lo que demuestra que hay personas utilizando lo que queda del
contexto de las antiguas edificaciones marítimo-industriales. Subjetividades subalternas se
refugian allí, convirtiendo las construcciones deterioradas existentes en su refugio. Elementos
visuales y físicos componen el paisaje de las ruinas, como grafitis en las paredes, residuos de
alimentos y objetos de consumo cotidiano. El fuerte olor a orina y heces se mezcla con los
restos de comida y expone la marca de los usos marginales. El lenguaje en los grafitis y



pintadas presentes allí denota un tono de protesta de quienes viven exiliados del mundo
capitalista. Expresan críticas y palabras de lucha, lo que convierte al lugar en un espacio que
va en contra de la cultura del poder hegemónico. Las ruinas también revelan un espacio
libertario y de libertinaje, que surge del carácter transgresor del espacio.

Los elementos estructurales de las ruinas del Estaleiro que aún permanecen en pie son: un
antiguo taller o sede de administración y la pequeña casa de los trabajadores de Arataca. En el
terreno, estos edificios ocupan un espacio considerablemente menor que las antiguas
edificaciones que conformaban todo el complejo. Sin embargo, de este conjunto solo quedan
algunas losas de piso y algunos muros de contención, además de las rampas para la reparación
de barcos.

Figura 02: Mapa del Paisaje Histórico de la Producción Marítimo-Industrial y Cuadrícula de
Fotos de la Espacialidad Arquitectónica del Astillero Arataca, Fuente: autores, 2023.

La antigua sede del astillero está parcialmente expuesta a los elementos. Tiene dos pisos. El
piso superior fue el más degradado por la demolición que ocurrió hace años, precisamente
para evitar usos marginales por parte de las autoridades públicas. Sus ruinas están cubiertas de
vegetación. Las paredes que conforman la fachada principal tuvieron sus ventanas arrancadas,
creando aberturas en la fachada que mira al mar y hacia la avenida que pasa debajo del puente
Hercílio Luz. Estas aberturas funcionan como puertas para albergar usos transgresores o
aquellos que se esconden allí. La pequeña residencia es la que se encuentra mejor conservada.
Todas las paredes de las habitaciones y partes de la cubierta y el piso están en buen estado.
Las aberturas aún mantienen algunos marcos de las antiguas ventanas de madera. Debido a
que está parcialmente cubierta, tanto por el techo original como por la vegetación, es en esta
casita donde encontramos más registros de la vivencia de subjetividades subalternas.

El gran graffiti de un camaleón es lo que define el espacio. Lo interpretamos aquí como una
metalingüística de su ocupación a lo largo del tiempo. La capacidad transformadora que



puede dar espacio a un proyecto abierto a la invención. De esta manera, las ruinas revelan una
condensación de los fenómenos urbanos en su propia estructura a lo largo del tiempo. La
apropiación de este espacio y sus intervenciones humanas contrastan con el deseo de
conformar la ciudad de manera ordenada a través de puentes y rellenos, destacando
precisamente las muchas desigualdades de una sociedad segregadora. Los cartogramas del
astillero y sus alrededores marítimo-industriales generan una perspectiva de esta espacialidad
arquitectónica en un proceso de reconocimiento cognitivo-proyectual del lugar marginal. La
interferencia en este contexto debe evitar al máximo eliminar usos imprevistos, abriendo
puertas a su imprevisibilidad.

Figura 03: Cartograma del Astillero Arataca y de las Ruinas del Astillero, Fuente: autores,
2023.



Figura 04: Cartograma de las Ruinas del Astillero Arataca, Planos, Cortes y Elevaciones,
Fuente: autores, 2023.

El diagnóstico de las manifestaciones patológicas del Estaleiro Arataca

El diagnóstico de las manifestaciones patológicas en el Estaleiro Arataca, ubicado en el centro
expandido de Florianópolis, es un procedimiento fundamental para identificar y evaluar las
condiciones de estas estructuras abandonadas. Se llevó a cabo a través de un relevamiento y
análisis in situ, así como la recopilación de información, con el propósito de comprender la
naturaleza y el origen de las patologías existentes, buscando definir las mejores formas de
tratamiento y mantenimiento necesarias para corregir estas imperfecciones.

Las edificaciones requieren mantenimientos periódicos para asegurar su integridad y vida útil,
ya que los materiales con los que están construidas pueden sufrir degradación a lo largo del
tiempo debido a la exposición a agentes ambientales adversos. Según señala, el
mantenimiento de la calidad en todas las etapas del proceso constructivo, desde la
planificación y el diseño hasta la elección de materiales, la ejecución de la obra y el uso del
edificio, es crucial para garantizar la durabilidad de una construcción. Sin embargo, Anoni y
Rodrigues (2022) definen que los errores durante la ejecución de las construcciones son la
principal causa de las manifestaciones patológicas, seguidos por problemas en el diseño y uso
inadecuado de los edificios, como es el caso de estas ruinas que estamos analizando.

Figura 05: Cartograma de las Patologías Constructivas de las Ruinas del Astillero Arataca,
Fuente: autores, 2023.



 Durante las visitas técnicas, los profesionales responsables del diagnóstico evaluaron diversos
aspectos de las edificaciones, como el historial de uso, la calidad de la construcción y las
condiciones de conservación. Además, se realizó un análisis detallado de las manifestaciones
patológicas presentes, como grietas, fisuras, infiltraciones, entre otras, que fueron
documentadas con fotografías. Este análisis fue esencial para la elaboración de planes de
mantenimiento y conservación de las estructuras abandonadas en el Estaleiro Arataca.
En este sentido, a través de este trabajo fue posible identificar las causas de las
manifestaciones patológicas, evaluar los daños y definir las intervenciones necesarias para
recuperar la edificación. Este trabajo debe incluir desde medidas preventivas, como la
impermeabilización de paredes, hasta nuevas acciones correctivas, como la recomposición de
fachadas y estructuras afectadas por infiltraciones. De esta manera, una alternativa accesible y
ecológicamente viable para rehabilitar el Estaleiro Arataca también implica la incorporación
de una serie de medidas que detallamos a continuación, que van desde el uso de materiales
sostenibles hasta un plan de gestión de residuos:

 Incorporación de materiales reciclados: utilizar ladrillos y piedras existentes en el propio lugar
o de demoliciones para recuperar fragmentos faltantes en las ruinas, reduciendo costos y
promoviendo la sostenibilidad ambiental.

 Implementación de técnicas constructivas más eficientes para el proyecto de intervención,
como la construcción modular, que puede disminuir costos y acortar el tiempo de obra cuando
sea necesario.

 Integración de fuentes energéticas renovables: la instalación de paneles solares u otras fuentes
de energía renovable puede reducir los gastos energéticos a lo largo del tiempo y optimizar la
eficiencia energética de las nuevas instalaciones del astillero.

 Utilización de sistemas hídricos sostenibles: implementar sistemas de recolección de agua de
lluvia y sistemas de riego puede reducir el consumo de agua y ayudar en el mantenimiento de
la vegetación alrededor del astillero.

 Adopción de un plan de gestión de residuos: la implementación de un plan para la gestión de
residuos garantizará el tratamiento responsable y sostenible de los residuos generados durante
el proceso de rehabilitación.

Un proyecto abierto a la invención

Un proyecto que va en contra de la cultura hegemónica debe ser desafiante. El diseñador debe
abandonar su posición dominante, dejando atrás las certezas pasadas en favor de la duda. No
debe proponer una restauración, sino el mantenimiento de la ruina. El carácter libertario y de
libertinaje surge precisamente de esto. Debe prever que sus paredes serán blanco de grafitis y
pintadas, ya que estas son las marcas de la vida urbana. El gran camaleón es la tarjeta de
presentación para acoger el lenguaje rebelde que establece al patrimonio marítimo industrial
como su nuevo hogar, bajo el puente Hercílio Luz. En este contexto, un proyecto debe
conciliar la experiencia subjetiva y la técnica para albergar la historia y las muchas voces
diversas que versan sobre el refugio de las subjetividades subalternas en este territorio
alternativo. Así, la metamorfosis y el camuflaje pueden ser las insignias conceptuales de la
cultura de este espacio.



Una transformación que es producto de la obsolescencia de las actividades
marítimo-industriales y que le dio sentido a un espacio transgresor que se anida dentro. Por
esta razón, nuestra posición en el proyecto de rehabilitación fue mantener el piso inferior de la
sede como está. Instalamos en él puertas pivotantes con rejillas de metal anodizado, que
permiten la iluminación y la ventilación, evitando la corrosión causada por la brisa marina. El
piso superior recibirá una cubierta de metal con vidrio armado intercalado. Reemplazará el
antiguo techo, formando un amplio patio bajo la sombra del puente y bajo la luz del sol, para
eventos sorprendentes. Una gran caja negra modular con ruedas albergará equipos
multimedia, utilizados como plataforma de creación. Un laboratorio nómada destinado al arte
callejero. Un taller de la era digital en la antigua ruina de la época industrial. La pequeña
vivienda seguirá siendo un hogar. Recibirá un nuevo techo de placas fotovoltaicas con sistema
de captación de agua de lluvia y albergará a personas más vulnerables. Todo el conjunto se
repara con materiales reciclados y tendrá un plan de gestión de residuos.

Figura 06: Cartograma del Proyecto de las Ruinas del Astillero Arataca, Fuente: autores,
2023.

Conclusiones

La degradación del Estaleiro Arataca es perentoria y evidencia la necesidad de intervenciones
destinadas a su rehabilitación. La selección de materiales accesibles y ecológicamente
conscientes tiene el potencial de reducir costos, pero también contribuir a la protección del



medio ambiente, ante el empeoramiento de la cuestión climática. Además, la implementación
de soluciones innovadoras, como la incorporación de sistemas de captación de energía solar
para suplir las demandas energéticas de las edificaciones, tendría el efecto de mitigar los
gastos, al mismo tiempo que haría que las nuevas estructuras estuvieran más alineadas con los
principios de sostenibilidad. La opción de intervenir mínimamente en los espacios, de manera
de preservar características y permitir ocupaciones más singulares, también fue considerada.
De esta manera, hemos compuesto un conjunto capaz de operacionalizar las diversas
iniciativas, sin dejar de lado los usos actuales identificados en el recorrido y cartografía.

En este sentido, es crucial prestar atención al valor que estas construcciones tienen para la
ciudad y sus habitantes. La rehabilitación del Estaleiro Arataca trae a la luz un paisaje
histórico de la producción y, por lo tanto, debe alinearse con las necesidades de las personas
que deambulan por allí, dándole un nuevo eco a una reconciliación de la historia con la
humanidad de los espacios de la ciudad contemporánea. Por lo tanto, la conservación del
patrimonio industrial desempeña un papel fundamental en el mantenimiento de la identidad de
la ciudad y en el reconocimiento de una trayectoria que es dinámica y evolutiva. Un proyecto
alternativo lee este proceso y respalda usos inusuales, lo que puede resultar en beneficios
sociales, en vista de las subjetividades subalternas que ocupan estas estructuras abandonadas,
abriendo espacios para dar refugio a un proyecto inconcluso para una ciudad inacabada.

Es necesario abordar el Estaleiro Arataca no solo como un desafío, sino también como una
oportunidad para crear un lugar urbano más sensible a estas cuestiones. Un proyecto que esté
abierto a la invención no excluye de la dimensión cultural la cuestión social que está implícita
en estas ruinas. En resumen, la rehabilitación del Estaleiro Arataca constituye una acción que
exige soluciones sostenibles y creativas, que permitan actividades atentas a la era digital, pero
también a aquellas personas en situación de vulnerabilidad social. Por lo tanto, requiere una
concepción cuyo enfoque experimental otorgue importancia para valorar la dimensión
histórica, cultural y social de estas edificaciones en el actual estado de deterioro. Creemos que
intervenciones adecuadas en estas ruinas no solo traerán otro significado a ellas en
Florianópolis, sino también una memoria plural, más atenta al pasado y presente de la
comunidad local.
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