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1. CENTRALIDADES 3. SISTEMA VIARIO E MOBILIDADE

A centralidade administrativa de Manta abriga O sistema viario de Manta revela falta de trans-
importantes edificios governamentais. porte publico eficiente, escaséz de ciclovias e
ciclofaixas, grandes avenidas de transito rapido
A centralidade portuaria o porto conectado ao ‘cortando’ areas nobres da cidade.

aeroporto pela Avenida Puerto-Aeropuerto.
Priorizagdo de veiculos particulares, precari-
A centralidade industrial concentra fabricas vol- Zagéo de espacos para pedestres_

tadas ao setor pesqueiro.
Falta de cobertua do transporte publico nas
A centralidade turistica, alto comércio loca lofe- periferias.

recendo diversos servigos.

2. EQUIPAMENTOS URBANOS 4. RECURSOS NATURAIS
A distribuicdo desigual de equipamentos urba- EmwManta,. a cobertura arbdrea e as areas verdes
nos, como escolas e centros culturais, reforca as estdo abaixo do recomendado pela OMS, com
desigualdades socioespaciais, especialmente apenas 2,36m? de areas verdes por habitante
nas periferias. (sendo 9,42m? o recomendado).

Em Manta, a falta de equipamentos culturais

. . L . A falta de fluxo continuo nos rios agrava a
limita o acesso a cultura e a criagcao de centrali- .~ : , 9
dades locais poluicdo, especialmente em periodos de seca.

A Zona Zero, proxima a orla, carece de espacgos Durante chuvas intensas, ha alguma diluigdo, mas
publicos e acesso adequado a praia. a poluicao persiste.

4. EIXOS VERDES E ARBORIZACAO

1. NOVAS CENTRALIDADES

A auséncia de equipamentos culturais norteou um | Manta enfrenta uma grande caréncia de areas
eixo de conexdo que se estende até as periferias, verdes, por isso a recuperagdo da mata ciliar
incentivando a criagdo de novas centralidades | has margens dos rios, a criagao de parques
urbanas, que redistribuam atividades e promovam | lineares e o desenvolvimento de eixos verdes
o desenvolvimento dessas areas periféricas, mel- | @0 longo dos rios sao prioridades. Essas agdes
horando o acesso a servigos e reduzindo desloca- | diversificam os espacgos de lazer, melhoram as
mentos, além de integra-las ao tecido urbano, | conexdes urbanas e promovem uma integragao
reduzindo desigualdades socioespaciais. sustentavel da cidade.

2. REDES DE SEGURANGCA 5. NOVOS EIXOS VIARIOS

As centralidades, tanto existentes quanto novas, Propde-se uma rede interligada de transporte
devem incluir espacos dedicados a coleta e publico com a criacédo de um terminal de 6nibus
armazenamento de suprimentos basicos (alimen- central, distribuindo os principais fluxos da
tos, itens de higiene e saude) para auxiliar em cidade. o y
situacdes de desastres. E essencial estabelecer Os principais eixos viarios, suportarao o transpor-
redes de apoio em nivel macro que impactem te BRT, melhorando o fluxo veicular, mitigando os

" : : impactos ambientais dos automoveis.
positivamente cada bairro, promovendo comuni- A g\venida Puerto-Aeropuerto, sera reformulada
dades resilientes e cooperativas, preparadas

) ir de forma eficaz em emeraanci para melhorar a seguranga dos pedestres e ciclis-
para agir de forma eficaz em emergencias. tas, com ruas elevadas e ciclovias adequadas.

3. AREAS ALAGAVEIS 6. CONEXOES DE EMERGENCIA

Restaurar a sinuosidade natural dos rios, desca- Esses corredores de transporte desempenharao
nalizando trechos fechados, permite o escoa- um papel fundamental em situagdes de emergén-
mento das dguas em caso de tsunamis. E impor- cia, servindo como rotas de fuga e conectando
tante criar zonas alagaveis ao longo das mar- terminais de 6nibus a centros de saude e servigos
gens dos rios e construir agudes fora das areas essenciais. Inspirando-se no exemplo de Floria-
urbanas para controlar inundacbées e fornecer népolis, propde-se a construgdo de UPAs proxi-
agua em emergéncias. Diversificar os usos da mas aos terminais urbanos, garantindo uma
orla, revitalizando-a com atividades de lazer e cobertura mais eficiente de servicos de saude
descontaminando os deltas dos rios, é crucial para as populagdes mais vulneraveis.
para reconectar a populagdo com esse espago e
promover o desenvolvimento sustentavel da
cidade.

1. MORFOLOGIA

Tarqui cresceu rapidamente e de forma desordenada devido a proximidade com o porto e o aeroporto.
O setor turistico na area norte do bairro tem se desenvolvido com a constru¢gao de hotéis e pousadas,

enquanto o centro do bairro, com comércio caético e o antigo Mercado Publico demolido, apresenta

uma ocupagdo mista: comeércio no térreo e residéncias nos andares superiores. _
As edificagcoes, predominantemente de 3 a 4 andares, contribuem para a alta densidade populacional

e poluigao visual, com poucos espagos de convivéncia social e uma infraestrutura sobrecarregada.

2. COLAPSOS ESTRUTURAIS E TIPOLOGIA DO SOLO

Apods o terremoto de 2016, Tarqui sofreu colapsos estruturais, principalmente devido ao uso inadequa-
do de materiais, erros de construgao e falta de manutencgao, evidenciando a aplicacao insuficiente das
normas. Estudos indicaram que mais de 50% do bairro esta em areas de alto risco de liquefagéao, espe-
cialmente no centro e na regido noroeste. A liquefagdo também ameaca a infraestrutura essencial,
como agua, esgoto e telecomunicagdes. Embora o solo ndo impecga constru¢gdes de pequeno e médio
porte, medidas especificas sdo necessarias para garantir a seguranca.

3. RISCOS DE INUNDAGAO E EVACUAGAO

Os dados coletados revelam a extrema vulnerabilidade de Tarqui a terremotos e tsunamis, com as
areas proximas ao litoral sendo as mais arriscadas, enquanto as periferias, mais afastadas da orla,
sdo relativamente seguras. A primeira linha de edificagdes, muitas vezes ocupada por comércios e
hotéis, apresenta alto risco de colapso devido a falta de medidas de seguranc¢a. Locais a 30 metros
acima do nivel do mar sao considerados seguros, mas a evacuacgao eficiente depende de um planeja-
mento cuidadoso.

SETOR 01

Para proteger as edificagbes e equipamentos publicos na orla de Tarqui, € essencial criar uma barreira
fisica contra o avangco da agua e melhorar as conexdes entre a orla e o bairro, elevando a Avenida

Puerto Aeropuerto em eixos-chave de fluxo. _ _ _
A implementacgédo de ciclovias a beira-mar junto da instalacdo de uma rede de equipamentos culturais,

de lazer e transporte publico integrados dinamizara a cidade e facilitara a mobilidade. A criagao de
parques lineares expandira as areas verdes e de lazer, e fortalecer o comércio local, preservando a
identidade cultural de Tarqui.

SETOR 02

Deve-se potencializar o uso do solo ja estabelecido, tornando a area mais atrativa para nativos e turis-
tas. No entanto, os primeiros 17 quarteirdes sao altamente vulneraveis a desastres devido as caracte-
risticas do solo, exigindo o aprimoramento das normas de constru¢gdo, com o uso obrigatério de estru-
turas sismo-resistentes, fundagbes adequadas e fiscalizagao rigorosa. Para aumentar os atrativos
turisticos, propde-se a criagdo de uma rua exclusiva para pedestres com um eixo cultural, aproveitan-
do vazios urbanos para criar espacos de lazer e equipamentos culturais. Além disso, a criagao do Ter-
minal Central trara mais dinamismo ao bairro.

SETOR 03

Reconstruir o mercado ajudara a fortalecer lagos identitarios e resgatar memoarias, sendo um simbolo
de resiliéncia. Além disso, a reorganiza¢cao da dinamica comercial, com a realocagdo de comerciantes
ilegais, contribuira para melhorar a transitabilidade no bairro, garantindo maior fluidez em caso de
evacuacao de emergéncia.

SETOR 04,05,06

Os setores mais afastados serdo beneficiadas pela implementacao dos eixos verdes, especialmente o
parque linear do Rio Burro, que integrara espagos verdes no bairro e expandira essas areas pela
cidade. Com a conexao dos eixos verdes a Avenida 4 de Novembro, onde passa o transporte BRT, a
mobilidade urbana sera dinamizada, criando um corredor eficiente para rotas de fuga e evacuacao.




