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RESUMO

A caminhada € uma forma de promover a qualidade de vida e bem-estar nas cidades,
mas muitas vezes os pedestres ndo tém uma experiéncia positiva porque o ambiente
nao oferece as boas condigdes de mobilidade urbana a fim de ter um deslocamento
seguro e prazeroso. Através de politicas publicas voltadas aos modais ativos é
possivel encorajar uma mudanga de padrédo de deslocamento onde o carro é o
protagonista para iniciativas que estimulam o uso e ocupagao dos espagos publicos
focado nas pessoas. O presente estudo analisa as caracteristicas ambientais que
incentivam o deslocamento a pé em area predefinida no bairro da Vila C em Foz do
Iguacu-Parana. Uma revisao sistematica foi realizada para compreender os principais
conceitos, abordagens relacionadas a caminhabilidade, espag¢o urbano e a relagéo
das caracteristicas da estrutura urbana. Uma avaliagdo quantitativa baseada no indice
de caminhabilidade elaborado pelo Instituto de Politicas de Transportes e
Desenvolvimento em 2018 apresenta o indice de caminhabilidade da Vila C a partir
de 15 indicadores, distribuidos em seis categorias, sendo Calgcada, Mobilidade,
Atracdo, Segurancga Viaria, Seguranga Publica e Ambiente. A analise qualitativa
realiza-se a partir dos parametros de qualidade de espaco publico definidos por Jan
GEHL em 2013 que considera trés fatores: Prote¢cao, Conforto e Prazer. O resultado
do indice de caminhabilidade revela que a experiéncia do pedestre na regido avaliada
€ suficiente, sendo recomendadas intervencdes e agdes em curto prazo. A analise
qualitativa aponta uma experiéncia insatisfatéria, sendo recomendada intervencao
prioritaria. Os resultados demonstram que a qualidade do espacgo de circulacédo de

pedestres é fator primordial para incentivar o deslocamento a pé.

Palavras-chave: Forma urbana; caminhabilidade; pedestre.



ABSTRACT

Walking is a way of encouraging quality of life and well-being in cities, but pedestrians
often do not have a positive experience because the environment does not offer good
conditions for urban mobility in order to have a safe and pleasant journey. Through of
public policies aimed at active modes, it is possible to encourage a change in travel
patterns, from where the car is the protagonist to initiatives that encourage the use and
occupation of public spaces focused on people. This study analyzes the environmental
characteristics that encourage walking in a predefined area in the Vila C neighborhood
in Foz do Iguagu-Parana. A systematic review was carried out to understand the main
concepts, approaches related to walkability, urban space and the relationship between
the characteristics of the urban structure. A quantitative assessment based on the
walkability index prepared by the Institute of Transport and Development Policies in
2018 presents the walkability index of Vila C based on 15 indicators, distributed in six
categories as Sidewalk, Mobility, Attraction, Road Safety, Public Safety and
Environment. The qualitative analysis is carried out based on the quality parameters
of public space defined by Jan GEHL in 2013, which considers three factors:
Protection, Comfort and Pleasure. The result of the walkability index reveals that the
pedestrian experience in the evaluated region is sufficient, with interventions and
actions being recommended in the short term. The qualitative analysis points to an
unsatisfactory experience, with priority intervention being recommended. The results
demonstrate that the quality of pedestrian circulation space is a key factor in

encouraging walking.

Keywords: Urban form; walkability; pedestrian.
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1INTRODUGAO

O transporte ativo consiste em qualquer tipo de deslocamento ou
transferéncia de um ponto com propulsdo humana. A promoc¢ao do transporte ativo,
tornou-se recorrente nas discussdes relacionadas as politicas publicas (Rodrigues et
al.,2019; Sallis et al., 2009), sublinhando a sua relagao positiva com diversos fatores
da saude publica e qualidade de vida. De acordo com Vasconcellos (2001, p.8) e Gehl
(2013, p. 19) “Andar a pé constitui a forma mais direta de provimento individual dos
meios de transporte”, constitui “uma forma especial de comunh&o entre pessoas que
compartilham o espaco publico como uma plataforma e estrutura”.

Jacobs (2009) sustenta que as calgadas sdo um importante espago de
convivio social e sdo fundamentais para garantir uma boa qualidade de vida das
pessoas. Por isso, segundo ela, uma boa calgada deve estar dentro das normas de
acessibilidade e ser de facil acesso, funcionar como um espago de encontros, de
descanso e contemplagdo e ser confortavel, segura e capaz de propiciar uma
infinidade de usos. Cada um desses elementos é “tao fundamental quanto a circulagéo
para o funcionamento das cidades” (JACOBS, 2009, p. 30).

Segundo a Associagao Nacional de Transportes Publicos (ANTP, 2018), 36%
das viagens nas cidades brasileiras sdo realizadas a pé, enquanto 27% sao realizadas
em transporte individual motorizado, e 29% em transporte publico coletivo. Esses
dados indicam a importante interferéncia dos pedestres na mobilidade urbana,
conceito essencial no planejamento urbano, pois tem grandes impactos na qualidade
de vida das pessoas.

O processo de desenvolvimento brasileiro entre os anos de 1940 e 1980 é
marcado por uma intensa e acelerada urbanizacido que resultou em sérios problemas
sociais. No contexto da Politica Urbana no Brasil, é importante mencionar o Estatuto
da Cidade, que teve sua origem na necessidade de controlar a desordenada ocupacéao
e utilizacdo do solo. Os novos instrumentos nele dispostos, através da Lei Federal n°
10.257, de 2001, sdo importantes ferramentas de solucdo dos problemas de
crescimento e desenvolvimento urbano e possibilitam mudancas no planejamento das
cidades a partir da ideia baseada na democratizagdo do acesso a terra urbana e
urbanizada. A Lei n® 12.587/12, promulgada pelo Ministério das Cidades em 2012,
institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e destaca os modos

de deslocamento ndo motorizados. A partir dessa Lei, como aponta Carvalho (2016),
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percebe-se uma evolugao na Politica Urbana no Brasil. Se anteriormente o foco era o
veiculo, tendo leis e normas voltadas a eles, doravante, as necessidades humanas de
deslocamento, levando em conta aspectos socioecondmicos e ambientais, passam a
ser priorizadas.

Valorizar os espacgos destinados aos deslocamentos ndo motorizados passou
a ser o objetivo de pesquisadores e profissionais responsaveis pelo planejamento das
cidades, com o intuito de contribuir para a melhoria da saude publica. Pois, cada vez
mais se mostrou ser imprescindivel adotar politicas publicas alinhadas com o objetivo
de construir uma mobilidade urbana sustentavel para melhorar questdées como a
poluicdo, os sistemas de transportes ineficientes e a exclusdo social. Desse modo,
novas pesquisas e conceitos que valorizam os espagos de pedestres surgiram, sendo
a caminhabilidade um deles.

Autores como Jacobs (2009), Alexander et al. (1977) e Gehl (2009) trabalham
com o conceito de caminhabilidade para entender as condi¢ées do espago urbano —
a qualidade das infraestruturas relacionadas ao caminho de pedestre e as
caracteristicas da forma urbana. A forma urbana tem sido historicamente categorizada
por suas diferencas de layout, entendé-la envolve a compreensdo da geometria e
aspectos topoldgicos, focando nos relacionamentos e acontecimentos que nela
acontecem.

De acordo com Del Rio (1990) o desenho urbano € uma area de estudo que
aborda a dimensé&o fisico-ambiental da cidade, abrangendo um conjunto de sistemas
fisico-espaciais e atividades que interagem com a populagdo por meio de suas
vivéncias, percepcoes e agdes cotidianas. O autor estabelece quatro categorias de
analise do espaco urbano: I) morfologia urbana ou atributos fisicos; Il) comportamento
ambiental ou atividades e usos que estabelecem a relagao entre a pessoa e o espaco
urbano; Ill) analise visual e; IV) percepgao ambiental.

O planejamento do espacgo urbano, capaz de incentivar os pedestres a se
apropriarem dos espacos publicos e de aumentar a vitalidade e o senso de
comunidade, deve garantir um desenho inclusivo com a presenga de equipamentos
de usos publicos diversos e acessiveis. Cidades inclusivas requerem esforcos da
gestdo publica por meio de projetos de espacos urbanos que pensam o0s
deslocamentos ativos e seguros, principalmente, de criangas e de pessoas idosas,
grupos mais vulneraveis da mobilidade urbana. Estes constituem a maioria dos
moradores das cidades (ONU, 2015; COMISSAO EUROPEIA, 2002).
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Diante das mudangas que ocorrem com o processo de envelhecimento no
mundo, diversas pesquisas e estudos tém sido realizados com o objetivo de
desenvolver politicas publicas que garantam o acesso das pessoas idosas a todos os
espacos urbanos. A acessibilidade para as pessoas idosas deve ter em conta os
requisitos ligados a habitacdo e a mobilidade para garantir a sua participagao na sua
comunidade, além dos efeitos positivos na saude, no bem-estar e na sua inclusao
social (APPARICIO; SEGUIN, 2006; SCHARF et al, 2010). O Relatério Mundial sobre
envelhecimento e saude recomenda mudangas na forma como as politicas urbanas
sao formuladas e como os servigos sao fornecidos a esse grupo. Com base nas suas
recomendagdes, a Organizagdo Mundial da Saude (OMS, 2017) langcou o modelo
Cidade Amiga do ldoso, material que norteia o planejamento das cidades de forma a
promover “o envelhecimento ativo ao aperfeicoar oportunidades para saude,
participacdo e seguranga, para aumentar a qualidade de vida a medida que as
pessoas envelhecem”. Assim, entra na discussdo o conceito de “envelhecimento
saudavel” (OMS, 2017, p. 7).

Esse conceito enfatiza que todos os setores da gestdo do planejamento
urbano partiihem um objetivo em comum para a promogado € a manutencdo da
capacidade funcional da pessoa idosa e destaca cinco habilidades essenciais nesse
sentido: satisfazer as suas necessidades basicas; aprender, crescer e tomar
decisoes; ser movel; construir e manter relacionamentos; contribuir. Estas
capacidades permitem que a pessoa idosa envelhega com seguranga num local
adequado, com autonomia e saude para continuar a desenvolver-se pessoalmente, a
ser incluida e a contribuir para o bem-estar da sua comunidade.

Medidas destinadas a criar ambientes adequados para as pessoas idosas
podem focar diferentes aspectos e a caminhabilidade € uma caracteristica importante
do ambiente urbano capaz de contribuir nesse sentido. A qualidade do espago pode
motivar as pessoas a adotarem o caminhar como forma de deslocamento ativo — com
foco no transporte, na recreagao e no exercicio -, e assim promover a manutengao e
melhoria da capacidade funcional dos mais velhos. A caminhabilidade também pode
e deve ser pensada no caso dos mais jovens. Em 2016 o World Resources Institute
Brasil apontou que 1.654 criangas com idade entre 0 e 14 anos morreram em
decorréncia de acidentes de transito no pais, em 2014. Esses dados evidenciam que
nenhuma faixa etaria escapa das dificuldades do deslocamento a pé diariamente.

Portanto, entender quais sdo os aspectos importantes da estrutura urbana



21

relacionados ao deslocamento a pé para esses grupos € de suma importancia a fim
de pensar em agbes que possam estimular o transporte ativo e restabelecer suas
relagbes com as ruas e sua vizinhancga.

Ao sustentar a relagdo das condicbes da infraestrutura destinadas aos
pedestres e aos aspectos da forma urbana, a literatura existente apresenta a
avaliagao da caminhabilidade como instrumento de auxilio as politicas publicas, ja que
auxilia na identificagcdo das potencialidades e fragilidade da forma urbana em relagéo
aos caminhos de pedestre. Mas, acredita-se que a leitura da caminhabilidade de um
espaco urbano pode mudar em fungao do método utilizado especialmente em bairros
onde as condi¢cbes do espago urbano sao incomuns como é o caso da Vila C Velha,
recorte espacial dessa pesquisa, um dos bairros mais antigo, populoso e periférico de
Foz do Iguacgu, cidade do Oeste do Parana.

Por isso essa pesquisa, além de avaliar as caracteristicas fisico-
ambientais e sensoriais que incentivam o deslocamento a pé€, realiza a comparagao
entre duas abordagens metodolégicas distintas de avaliagdo de caminhabilidade para
criar uma nova perspectiva para entender a capacidade do espago publico de permitir
o ato de caminhar. Acredite-se que o confronto de duas metodologias pode auxiliar na
avaliagdo de caminhabilidade e caracterizacdo de aspectos do proprio lugar,
incentivando outros autores a se questionarem na definicdo da avaliagdo da qualidade
do espaco de circulacdo de pedestre, um fator relevante para a participacéo social e

percepcao do usuario.

1.1 QUESTAO DE PESQUISA

A partir da tematica formula-se a pergunta norteadora da pesquisa: Quais
caracteristicas ambientais incentivam o deslocamento a pé no bairro da Vila C

Velha em Foz do Iguagu?

1.2 OBJETIVOS

O objetivo geral da pesquisa é analisar as caracteristicas fisico-ambientais e
sensoriais que incentivam o deslocamento a pé a partir de uma abordagem
qualiquantitativa em area predefinida no bairro da Vila C Velha em Foz do Iguagu. Os

objetivos especificos séo:
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e Verificar na revisdo integrativa como as metodologias que avaliam a
caminhabilidade identificam qualiquantitativamente o espaco urbano;

e Verificar as variaveis da estrutura urbana em microescala do pedestre que
caracterizam o seu uso e identificagdo do lugar;

e Avaliar a caminhabilidade comparando dois métodos para entender as
diferencgas e similaridades dos resultados provenientes de cada um;

e Analisar os aspectos sensoriais e observacionais da caminhabilidade para

entender a apropriagao do espaco pelas pessoas.

1.3 ESTRUTURA DO TRABALHO

Esta dissertacdo esta dividida em seis capitulos além das referéncias e
apéndices. O primeiro capitulo, o introdutério, corresponde a apresentacdo das
principais questdes da pesquisa, justificativa, objetivos e estrutura do trabalho. O
segundo capitulo, o referencial tedrico, discute as relagbes entre as nogdes de
morfologia urbana, forma urbana e caminhabilidade. Também aborda as
caracteristicas do ambiente construido que apoiam a caminhabilidade, os aspectos
fisicos e espaciais relevantes na experiéncia de caminhada das pessoas e as
ferramentas existentes capazes de avaliar o espago de circulacdo de pedestre. O
terceiro capitulo apresenta a cidade de Foz do Iguagu, o surgimento e composig¢ao da
VILA C. O quarto capitulo descreve os critérios para a escolha dos métodos de busca,
de coleta e analise de dados adotados para a operacionalizacdo das variaveis. No
quinto capitulo sdo analisados os dados obtidos conforme os objetivos da pesquisa.
E, finalmente, no ultimo capitulo sdo retomados o objetivo geral, os principais

resultados obtidos, as implicagcbes desta pesquisa para trabalhos futuros.

2 REFERENCIAL TEORICO

Nesse capitulo sdo apresentados a estratégia de busca para identificar os
conceitos relacionados a forma urbana, caminhabilidade e as principais abordagens
existentes ou mais utilizadas para avaliar o espago de circulagao de pedestres.
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2.1 ESTRATEGIAS DE BUSCA

Entre julho de 2022 e janeiro de 2023 foi realizada a busca de estudos
existentes relacionados ao tema de interesse dessa pesquisa, considerando alguns

critérios, conforme exposto no Quadro 1.

Quadro 1 — Critérios de busca em bases de dados

Palavras-chave Pedestre, caminhada, transporte a pé, morfologia urbana, aspectos
formais da paisagem, destino de viagem, escolha de modais.
String de busca 1. Active mobility OR Active displacement AND Public transport

2. Walkability AND Active mobility OR Public transport
3. Walkability AND Urban landscape morphology or Urban

morphology

4, Walkability AND OR Transport mode choice
Idioma Inglés, portugués, espanhol
Fator temporal Janeiro de 2012 - janeiro de 2022
Base de dados Web of Science, Periédicos Capes, Scielo, BU/UFSC

Tipo de publicagao Artigo, Dissertacdo, Tese, Livro
Fonte: Elaborado pela autora, 2023

Nas bases de dados Web of Science, Peridédicos Capes, Scielo foi realizada
uma busca por artigos completos publicados nos ultimos 10 anos, utilizando as strings:
“Active Mobility OR Active displacement AND Public transport”; “Walkability AND
Active mobility OR Public transport”; e “Walkability AND OR Transport mode choice’.
O campo selecionado para pesquisa foi “ANY FIELD”, visando maximizar o numero
de publicagdes encontradas. O operador boleano “AND” foi utilizado entre cada uma
das strings a fim de obter literaturas que abordassem os dois principais temas da
revisdo. Na BU/UFSC as mesmas strings foram consideradas para buscar tese e
dissertacao publicadas com essas tematicas.

Essa busca resultou em 495 publicagdes: 118 no Web of Science; 11 no
Scielo; 361 nos Periddicos Capes; e 5 na BU/UFSC, desenvolvidos em 17 paises (Ver
Apéndice A). As 495 publicagbes foram exportadas para o software Rayyan.ai para
selegcdo e andlises de triagem para detectar duplicagées e exclui-las, assim, foram
guardadas apenas as versdes com maior quantidade de informacdes e mais atuais.
O titulo de todos os trabalhos foi lido para checar sua compatibilidade com a pesquisa,
estando 369 dentro dos critérios da busca. Em seguida aplicou-se os critérios de

exclusao: a) artigo incompleto ou indisponivel; b) temas relacionados a area da saude.
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Apos a leitura do resumo, percebeu-se que alguns estudos selecionados
pelos sistemas de busca continham apenas uma das palavras-chave e que foi
utilizada para explicar um contexto geral, por isso esses estudos foram excluidos.
Finalmente 55 publicagbes foram analisadas por completo e 25 tinham objetivos
semelhantes aos nossos, com foco na relagdo do ambiente construido nas viagens
ativas e métodos para mensurar o nivel de caminhabilidade de um espaco. A busca
foi complementada por outros quatro artigos advindos de referéncias bibliograficas
consideradas relevantes e assim, 29 publicagdes compdem o referencial tedrico desta
pesquisa.

Os estudos foram agrupados pela relagcao entre a caminhada com o lazer ou
o deslocamento com o ambiente construido e outros com a escolha de modos do
transporte. Foram divididos em publicacbes nacionais (4) e internacionais (25) (Ver
Anexos 1 e 2), sendo categorizados em trés grupos: a) os elementos espaciais da
forma urbana (ruas, bairros) e transportes a pé; b) atributos e fatores relacionados ao
transporte ativo com foco em comportamento de viagem; e c) avaliagdo da
caminhabilidade com base em percepcgdes individuais ou experiéncia do pedestre.

Os estudos produzidos no Brasil sdo analises feitas em cidades de médio
porte que focam publicos-alvo diferentes. Os problemas e a diversidade de
metodologias mostraram a importancia do ambiente construido nas relagdes sociais
das pessoas. Esses estudos tratam das relacdes entre os fatores fisicos espaciais no
contexto de desenho urbano e seus efeitos sobre a caminhabilidade; a importancia da
morfologia urbana e o desenho urbano no planejamento de um espago caminhavel na
relacao individuo-ambiente; e sua analise por indicadores que avaliam o espaco fisico,
as percepcodes das pessoas sobre o ambiente e sua experiéncia de caminhada.

Os estudos nacionais indicam a importancia dessas pesquisas no Brasil que
investigam as relagdes entre ambiente fisico e comportamento de caminhada para
fins de lazer e segundo a faixa etaria, apontam também o interesse dos pesquisadores
para a pessoa idosa, mas, a influéncia do ambiente construido nas viagens no Brasil
€ um tema ainda pouco explorado. Assim, esses quatro estudos apresentam
semelhancga nas hipéteses e, também apresentam uma diversidade de metodologias
que podem ser aplicadas para verificar a relagdo do ambiente construido na escolha
do transporte ativo e comportamento de viagens das pessoas. Os estudos mais
recentes sao mais centrados nas infraestruturas de deslocamentos para determinar o

indice de caminhabilidade em macro e microescala e os outros focam numa analise
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quantitativa e qualitativa para levantar a situagdo atual dos deslocamentos e as
caracteristicas do ambiente que compde o espaco de circulagdo do pedestre.

No caso dos 25 artigos internacionais, eles foram agrupados em descritivos
(4) e empiricos (21). Os estudos empiricos utilizados sdo agrupados em qualitativos
(4) quantitativos (13) e mistos (4), sendo que onze deles tém como publico-alvo a
pessoa idosa, criangas e adolescentes com o objetivo de entender os fatores ou as
caracteristicas do meio ambiente que podem afastar ou estimular sua a escolha pela
caminhada. Em relagdo a abordagem, pode-se dizer que, é qualiquantitativa de
distintas técnicas:

1. a abordagem quantitativa consiste na aplicagado do indice de caminhabilidade
ICAM 2.0 para avaliar os aspectos fisicos que interferem na qualidade do
espaco de circulagdo de pedestre a fim de determinar o indice de
caminhabilidade do local;

2. a abordagem qualitativa consiste em uma analise visual realizada in loco que
considera os critérios de qualidade de espaco publico propostos por Jan Gehl
(2013) para verificar as caracteristicas da rede de circulagado de pedestre que
tém um maior potencial para incentivar a caminhada dos adolescentes e idosos

no local.

2.2 A FORMA URBANA NOS DESLOCAMENTOS A PE

A morfologia é o estudo sistematico de toda e qualquer manifestacdo do
urbano, pode ser entendida como um arranjo especifico de trés elementos: as formas
construidas; as parcelas destinadas a edificacdo; e os espacos publicos. Esses
elementos sao definidos por Rémulo (2014) como os objetos de existéncia fisica que
compdem o espago. Lamas (2010) considera que o estudo da forma urbana pode ser
feito em trés dimensdes que correspondem a escalas diferentes: 1) a dimensao
setorial ou escala da rua que considera as caracteristicas da rua como o gabarito
permitido, as cores, as texturas e a arquitetura das fachadas; 2) a dimens&o urbana
ou escala do bairro que leva em conta elementos como as quadras, os tragcados do
tecido urbano e os espacos livres e construidos; e 3) a dimensao territorial ou escala
da cidade, na qual a forma urbana define-se de acordo com a distribuicdo dos
elementos estruturantes e primarios, os arruamentos, as areas habitacionais, as areas

comerciais e institucionais.
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Saboya et al. (2017) defendem que o estudo da forma urbana deve ser
considerado como parte das dindmicas dos processos de origem e transformagdes de
uma sociedade e nao apenas como estudo da aparéncia das cidades. Pois, como bem
aponta Lama (2010), a forma urbana n&o se restringe apenas aos aspectos estéticos,
arquiteténicos, ideolégicos e culturais, inclui também as escolhas, acoes,
comportamentos, uso e senso de comunidade que influenciam as vidas e o bem-estar
da sociedade. Assim, a forma urbana, seus aspectos morfolégicos e sintaticos s&o
fatores determinantes para o ato de caminhar, asseguram, num grau maior ou menor,
a vida urbana dos espacos (BORBA et al., 2018). Seu estudo, tanto na escala macro
da cidade quanto na escala micro da rua, relacionado com a caminhabilidade e
padrées de comportamentos de viagem, € imprescindivel para um bom planejamento

das cidades.

2.2.1 Avaliagcao da caminhabilidade

A caminhabilidade € um termo da area de planejamento que faz referéncia a
capacidade de um bairro incentivar o ato de caminhar no cotidiano populacional. Ela
pode ser entendida como uma propriedade do espago urbano que determina o quao
adequado e atraente esta o ambiente para os deslocamentos a pé (BRADSHAW,
1993; ITDP, 2018). A sua mensuragao pode ser considerada como uma metodologia
para observagdo dos pontos positivos e negativos dos caminhos de pedestres ao
longo da cidade.

Bradshaw (1993) foi pioneiro no desenvolvimento de Indices de
Caminhabilidade, que servem para avaliar a qualidade do espago para pedestres.
Jane Jacobs (2011), sem mencionar o termo da caminhabilidade, na sua obra “Morte
e vida de grandes cidades”, pensa o caso do pedestre e defende a importancia da
densidade, da vida em comunidade, da rua, do bairro como vitais para sustentar a
cultura urbana. Em 1971, para avaliar os niveis de servico da rede de pedestre, o
engenheiro John Fruin conduziu um estudo sobre o comportamento dos pedestres
com foco nas calgadas, escadas e estagcdes de metrd, sendo um dos primeiros
estudos analiticos nesse sentido (CARVALHO, 2018). Esses estudos apontam, de
forma geral, que uma cidade mais caminhavel propicia boas experiéncias e maiores
conexdes das pessoas com 0S espagos nos quais elas circulam (JACOBS, 2011;

GEHL, 2015; SPECK, 2012). Pois, se as ruas e espagos nédo séo pensados no nivel
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de olhos, garantindo a permeabilidade dos espacos, “As criangas nao podem ficar a
vontade, os idosos e outros com mobilidade reduzida podem simplesmente desistir de
caminhar a pé” (GEHL, 2013, p. 93).

Para descrever a avaliagdo da caminhabilidade, as abordagens podem ser
feitas em macro e microescala. Porém, os estudos de caminhabilidade, em geral,
acabam por fazer uso maior de uma abordagem de macroescala e tratam os atributos
do ambiente construido para medir a sua qualidade, tornando-se recorrente a
utilizacdo dos 3D - densidade, diversidade e desenho (CERVERO; KOCKELMAN,
1997; SMITH et al., 2008; EWING; CERVERO, 2010; FRANK et al., 2010; LEAO;
OLAK; KANASHIRO, 2018A; SILVA et al., 2019). Mas, algumas pesquisas relataram
problemas metodolégicos na definigdo da macro e da microescala como paréametro
para aplicagédo de indices de caminhabilidade (FONTOURA; KANASHIRO; SABOYA,
2020; CASTRO; KANASHIRO, 2021; CABRERA et al., 2023 apud SEIBT M.G, 2023).

As abordagens de macro e microescala podem nao expressar
verdadeiramente os niveis de caminhabilidade e a perspectiva dos pedestres, uma
vez que os atributos que garantem a avaliagdo positiva ou negativa de um bairro
podem estar concentrados em apenas uma regido, logo, a avaliagdo pode nao
condizer com o nivel de caminhabilidade geral do bairro. Outros estudos tém
evidenciado que os atributos da microescala tém maior relagcdo com a caminhabilidade
que com atributos macro ou micrespaciais (MONTEIRO; GUEDES; MACHRY, 2017;
CARDOSO; CARVALHO; NUNES, 2019; LUCCHESI et al, 2020; KOO;
GUHATHAKURTA; BOTCHWEY, 2021 apud SEIBT M.G, 2023). Esses atributos sao
mais proximos da escala humana e encontram-se no nivel dos olhos (KOO;
GUHATHAKURTA; BOTCHWEY, 2021 apud SEIBT M.G, 2023), assim, tém maior
potencial de atrair pedestres para caminhar e permanecer no espago aberto publico
(GEHL, 2015).

Os elementos da forma urbana que tém influéncia na acessibilidade, conforto,
atratividade, diversidade etc., podem convidar ou ndo as pessoas a caminharem nas
cidades (JACOBS, 2011; SPECK 2012; GEHL, 2015). Jacobs (2009), uma das
pioneiras a criticar, de forma muito contundente, o planejamento urbano monaétono e
voltado para automdével, relatou a importancia da vitalidade urbana para a qualidade
de vida das pessoas. A visdo da autora sobre o espaco urbano baseia-se em dois
pilares principais: a diversidade e a seguranga desses espacos. Ela observa os

elementos da vida comum e cotidiana dos moradores para encontrar significado e
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explicagbes para a mudanca de comportamento deles. Nesse sentido, a autora
elencou quatro condigbes indispensaveis para gerar diversidade e garantir a
seguranga no desenho das cidades:

1. o bairro ou distrito, e sem duvida o maior numero possivel de segmentos que o
compdem, deve atender a mais de uma fungao principal, de preferéncia, a mais
de duas;

2. a maioria das quadras deve ser curta, ou seja, as ruas e as oportunidades de
virar esquinas devem ser frequentes;

3. o distrito deve ter uma combinacado de edificios com idades e estados de
conservagao variados e incluir boa porcentagem de prédios antigos, de modo
a gerar rendimento econdmico variado;

4. deve haver densidade suficientemente alta de pessoas, independentemente de
quais sejam seus propodsitos. Isso inclui alta concentragdo de pessoas cujo
propésito € morar la (JACOBS, 2000, p. 165).

2.3 AS CARACTERISTICAS DA FORMA URBANA RELACIONADAS A
CAMINHABILIDADE

Algumas pesquisas nos Estados Unidos investigaram a influéncia da estrutura
urbana nas viagens a pé. Por exemplo, Frank e Pivo (1995) testaram o impacto em
Washington; Cervero e Radisch (1996) e Cervero e Duncan (2003) estudaram o caso
da cidade de Sao Francisco. As pesquisas sugerem que caracteristicas do ambiente
construido com diversidade de usos do solo, acessibilidade da rede viaria e uma maior
densidade populacional e de empregos entre pontos de origem e destino influenciam
significativamente nas atividades dos pedestres.

Para investigar como as mudangas do ambiente construido podem ou nao
influenciar a caminhabilidade das pessoas, a relagdo entre o ambiente fisico e a
atividade fisica incluindo a caminhada, foram exploradas as trés principais dimensoes
do ambiente construido: a presenca da diversidade de usos, os deslocamentos ativos
e densidade (CERVERO; KOCKELMAN, 1997; FRANK et al, 2006; 2010; FORSYTH
et al, 2007; 2008; LIN; MOUDON, 2010). Contudo, além de estabelecer essa relagao,
outros estudos procuram investigar como a proporgao dos diferentes usos dos solos
influencia a escolha dos modais ou que tipos de usos sdo mais significativos para a

caminhada.
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Fernandes et al (2008) investigaram, em Olinda-PE, a relagao entre a forma
urbana e o transporte em dois bairros com caracteristicas de forma urbana distintas,
evidenciando uma tendéncia na redugao do deslocamento motorizado quando existe
mistura de uso do solo préximo as residéncias. Essa tendéncia se revelou nos dois
bairros, contudo, observaram que a renda influencia fortemente nas decisdes de
escolha do modo de transporte, afetando, portanto, o padrao de deslocamento.

Forsyth et al (2008) apontam que instalagdes de servigos e equipamentos
urbanos e recreativas, tais como igrejas, escolas, parques, hospitais, centros
comunitarios, sao altamente associados a caminhada como transporte, pois séo os
pontos mais relevantes na vida social e urbana tanto das pessoas idosas e
adolescentes, grupos que passam a maior parte do tempo nos bairros. Nesse mesmo
sentido, a pesquisa de Nelson e Woods (2010) examinou as percepgdes de
adolescentes referente ao ambiente fisico em relagdo ao deslocamento ativo. Os
resultados mostraram que maiores niveis de deslocamentos ativos foram associados
ao acesso as lojas, transporte publico, presenga de parques publicos, ciclovias,
caminhos acessiveis e conservados, e as ruas bem iluminadas.

Vargas (2015), em estudo sobre a caminhabilidade, evidenciou que
vizinhangas com usos dos solos mistos originam maiores indices de caminhabilidade,
comparando com as areas em que as residéncias estdo distantes dos servicos.
Também, estudos que avaliam a caminhabilidade a partir da percep¢ao dos pedestres
identificaram uma relacéo positiva dos efeitos da diversidade de usos do solo para os
niveis de caminhabilidade. A possibilidade de realizar diferentes tipos de atividades
ao longo da rota de deslocamento incentiva a escolha da caminhada (JACOBS, 1993;
COSTA et al., 2022). Assim, as regides mais densas estdo associadas a maior
diversidade de usos do solo, ja que precisam responder as altas demandas de
servigos dos habitantes da regido para realizar suas tarefas cotidianas.

Alguns estudos evidenciaram que o uso residencial tem influéncias positivas
nas caminhadas das pessoas (LEAO; OLAK; KANASHIRO, 2018b; SILVA et al., 2019;
CASTRO; BRUCHERT et al 2020; KANASHIRO, 2021), enquanto outros identificam
a densidade residencial como um dos atributos menos influentes para o movimento
de pedestres (URIARTE; CYBIS; STRAMBI, 2014; VARGAS; NETTO, 2017;
ANTOCHEVIZ; FIGUEIREDO; REIS, 2019; KNAPP; SILVA; REIS, 2022). Um estudo
recente de Galal e Alipour (2020) evidenciou que a compacidade urbana por si s6 néo

€ uma medida de projeto suficiente para melhorar a caminhabilidade em projetos de
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bairros locais. E, sugeriu que, além de considerar aspectos da morfologia urbana em
macroescala, a conectividade da rede viaria e adogao de um conjunto de medidas
adequadamente personalizadas devem ser considerados.

Autores como Gehl (2010), Rodrigues (2013) e Grieco (2015) apontam como
a distribuicdo espacial das vias e quadras esta relacionada ao desenho urbano e sao
de grande importancia no espaco de circulagcéo de pedestres. Acreditam que um bom
desenho urbano incentiva os deslocamentos a pé porque proporciona mais rotas e
encurta as viagens, tendo um impacto direto nas condigbes de conectividade e na
caminhabilidade da area.

As pesquisas que buscam determinar as caracteristicas que tornam o
ambiente mais agradavel para os pedestres relatam que a existéncia de calgadas de
qualidade - considerando os aspectos de seguranga, protecdo, conforto,
conectividade e estética -, sdo fatores que podem incentivar os individuos a
escolherem a caminhada para realizar suas viagens. Além das caracteristicas fisicas
das calgadas, sua forma de utilizagdo e as distintas necessidades individuais tém
papel importante nas atividades cotidianas das pessoas. Para tornar o andar a pé uma
atividade habitual, devem ser consideradas a conveniéncia do pedestre e a
acessibilidade do lugar como parametros para avaliar quao amigavel esta o espaco
do pedestre e, entdo, determinar se essas caracteristicas influenciam ou nao o
comportamento de caminhada dos usuarios (DIXON, 1996; FERREIRA E SANCHES,
2001; FRUIN, 1971; KHISTY, 1994; SARKAR, 1995).

De acordo com Saelens e Handy (2008), um desenho urbano pensado para
pedestre deve considerar dois tipos de caminhada: 1) o obrigatério, que é quando
existe a necessidade de deslocamento para alcangar um destino; e 2) o recreativo,
caracterizado por caminhadas opcionais com propdsito de exercitar-se ou entreter-se.
Nessa mesma linha de raciocinio, Gehl (2006) sustenta que as atividades que
motivam as pessoas a se deslocarem sédo agrupadas em trés categorias:

1. Atividades Necessarias - realizadas independente das condi¢cdes de qualidade
do espaco urbano (ir a escola, ao trabalho, esperar o dnibus);

2. Atividades Opcionais - realizadas dependendo das condicbes do espaco
urbano;

3. Atividades Sociais - realizadas dependendo parcialmente da qualidade do

espaco urbano (shows, manifestagdes politicas, eventos culturais).
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Essas categorias surgiram como resultado de uma investigagao, realizada
pelo autor, acerca das relagdes entre a configuracdo do espago urbano e o
comportamento social, com o objetivo de obter parametros quantitativos e qualitativos
sobre os espacos de uso publico. Sua pesquisa tedrica indica, por meio da
classificagdo das atividades sociais, quais sdo as caracteristicas que devem ter o
espaco publico para que essas atividades possam ocorrer. Nesse sentido, o espaco
publico de boa qualidade para o pedestre deve ter trés escalas: protecao, conforto e
prazer, que sao divididos em 12 critérios essenciais.

A escala de protegao enfatiza a sensagdo de seguranca que o ambiente
proporciona ao individuo que o frequenta. A escala de conforto, por sua vez, se refere
aos mobiliarios adaptados para sentar-se, caminhar, permanecer em pé, praticar
atividades fisicas e a condicédo do espaco de incentivar trocas entre seus usuarios. E,
finalmente, a escala de prazer enfatiza, tanto em questao da paisagem natural como
no planejamento do projeto, a escala humana e o fato do espaco oferecer aos usuarios

a possibilidade de usufruir e registrar experiéncias positivas.

2.3.1 Atributos da forma urbana relacionados a caminhabilidade

As analises na escala micro incluem, principalmente, os fatores de desenho
urbano do bairro que ajudam a criar um ambiente capaz de tornar a caminhada dos
pedestres agradavel e segura por meio do fornecimento de infraestrutura atrativa e de
boa qualidade. As metodologias que avaliam a qualidade do espaco nesse nivel
concentram-se nos atributos caracterizados pelas interfaces térreas, calgadas,
vegetacdo e mobilidrio urbano, mas esses fatores também sao considerados em
algumas metodologias atributos na macroescala como a medi¢c&do dos usos dos solos
no indice ICAM 2.0 (ITDP, 2018) em que a unidade de andlise é a face de quadra
através da perspectiva da microescala.

Os estudos de Zabot (2013), Lucchesi et al. (2020), Koo, Guhathakurta e
Botchwey (2021) demonstraram que os atributos da microescala tém capacidade de
registrar melhor a qualidade do espago de circulacdo de pedestre a partir da 6tica do
pedestre e determinar o indice de caminhabilidade de um local. Portanto, os atributos
da microescala sdo necessarios para capturar o comportamento dos pedestres de
maneira mais aprimorada VARGAS; URIARTE; CYBIS, 2022). Essas analises de

microescala observam parametros qualitativos como a manutencdo, protecao,
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seguranga, e percepcao dos usuarios. Entre as metodologias e fundamentagdes
tedricas mais recorrentes dessas investigagdes para avaliar a caminhabilidade estao
as propostas de: Fruin (1971), Sarkar (1993) e Khisty (1994), sendo pesquisas
internacionais e as de Ferreira e Sanches (2001) e do Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP) (2016; 2018), pesquisas nacionais.

No seu estudo Fruin (1971) conta com o conceito de capacidade empregado
na engenharia de trafego, baseado em estudos fotograficos em pequenos intervalos
de tempo, que tem o objetivo de estabelecer relagdes entre volume, velocidade e
conveniéncia humana para diversas concentragdes de pedestres. Assim, ele define
seis niveis de servico para o projeto de calgadas, os quais fornecem um método
quantitativo para planejar um novo passeio urbano, ou avaliar um ja existente. No caso
de Sarkar (1993), ele utilizou os seguintes critérios qualitativos para avaliar o nivel de
servico dos passeios: seguranga, protecao, conforto, conveniéncia, continuidade,
coeréncia e atratividade. O objetivo era tornar as calgadas seguras para pedestres
vulneraveis - criangas, pessoas idosas e com dificuldades de locomogao. E, as
analises de Khisty (1995) possuem sete fatores: atratividade, coeréncia do sistema,
conforto, continuidade do sistema, conveniéncia, seguranca e protecao. Estes fatores
sdo avaliados por pessoas familiarizadas com a area estudada, e as diferentes
respostas de nivel de satisfagcdo recebem tratamento estatistico para atribuir as
calgadas os seus relativos niveis de servigo.

As duas metodologias em nivel nacional que se destacaram nas pesquisas
encontradas s&o o indice de Qualidade das Calgadas (IQC 2001) e o indice de
Caminhabilidade (ICAM 2016; 2018), desenvolvidos por Ferreira e Sanches e pelo
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), respectivamente. O
IQC, propbée um método de facil aplicagcdo para a avaliagdo da qualidade da
infraestrutura do pedestre. Esse método leva em consideracdo cinco aspectos
qualitativos: seguranga, manutencgao, largura efetiva, seguridade e atratividade visual
e consiste no desenvolvimento de trés etapas:

1. avaliacdo técnica dos espacgos para pedestres com base em indicadores de
qualidade, atribuindo-se a pontuagao correspondente;

2. ponderagao desses indicadores de acordo com a percepgao dos usuarios (grau
de importancia atribuida a cada indicador);

3. avaliacao final dos espacos por meio de um indice de avaliagdo do nivel de

servigo.
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O ICAM (2016; 2018) desenvolvido pelo ITDP tem como premissa mensurar
as caracteristicas do ambiente construido que determinam os caminhos de pedestres
e, a partir dos resultados obtidos, propor recomendacdes e melhorias para os locais.
Foi langcado em 2016 e passou por um aperfeigopamento em 2018 com o objetivo de
aumentar seu potencial de aplicagado nas cidades brasileiras. A versao 2.0 (2018) é
composta de 15 indicadores classificados em 6 categorias: calgada; mobilidade;
atracdo; segurancga viaria; seguranga publica e ambiente. Elas refletem a experiéncia
do caminhar no contexto brasileiro e sob o ponto de vista do pedestre. Assim, as
avaliagdes sao realizadas por segmento de calgada somente em um lado da quadra,
entre um cruzamento com quatro possibilidades de pontuagao sendo: 0 — insuficiente;
1 — suficiente; 2 — bom; 3 — étimo.

O ICAM 2.0 (2018) e o IQC (2001) tratam da caminhabilidade, da elaboracdo
e da aplicacdo de indices, mas o ICAM 2.0 é baseado em uma ampla gama de
referéncias nacionais e internacionais. O propdsito do ICAM 2.0 é ser uma ferramenta
direcionada ao nivel de servico e a qualidade da infraestrutura da rede de circulacéo
do pedestre, tendo como base as caracteristicas da cidade de Rio de Janeiro como
area de estudo (ITDP Brasil, 2018). Também se nota que o Icam 2.0 € mais completo
considerando a quantidade de indicadores analisados, porém a mensuragao de
alguns atributos como a poluicdo sonora e a qualidade do ar, que séo analisados
quantitativamente, requer mais equipamentos apropriados. Mesmo sendo um método
menos pratico comparando com o IQC, o ICAM 2.0, nesse trabalho foi selecionado
por apresentar uma perspectiva mais abrangente acerca do nivel de servigo das
calgadas.

Em estudos recentes foi aplicado o ICAM 2.0 em cidades do Estado de Santa
Catarina (DAGNONI; PFUTZENREUTER, 2017; PFUTZENREUTER; OLIVEIRA,
2019 apud SEIBT M.G 2023) e as pesquisas evidenciaram limitagdes da ferramenta.
Em Joinville, pesquisadores descobriram erros sistematicos na avaliacédo e
dificuldades na analise de alguns indicadores (DAGNONI; PFUTZENREUTER, 2017).
Numa pesquisa realizada Balneario Barro do Sul, os autores Pfltzenreuter e Oliveira
(2019) constataram que alguns indicadores tém peso menor na avaliagao final porque
essa categoria possui mais indicadores que outras, como é o caso da categoria
ambiente que inclui os indicadores sombra e abrigo, poluicdo sonora, recolha e

limpeza de residuos, e a categoria atratividade que inclui os indicadores fachada
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fisicamente permeavel, fachada visualmente ativa, uso publico diurno e noturno, uso
misto (ITDP, 2018).

Segundo Santos, Pfutzenreuter e Lopes (2021), conforme cita Seibt M.G
(2023), a mensuracgéo do impacto desses atributos e a necessidade de identificar os
atributos que mais influenciam na caminhabilidade tem seus desafios e requer um
conjunto de condigbes. Contudo, essa pesquisa, além da aplicagédo do indice de
caminhabilidade selecionado, considera outras caracteristicas proprias do local a ser
consideradas para analisar a qualidade dos indicadores que apoiam a
caminhabilidade e entender o potencial deles em incentivar o deslocamento a pé dos

adolescentes e das pessoas idosas.

2.3.2 Consideragoes do capitulo

O termo de Caminhabilidade (Walkability) pode ser definido como a
capacidade do espacgo publico de incentivar o deslocamento a pé, sua mensuragao
pode ser realizada em macro ou microescala. Os estudos de caminhabilidade em nivel
micro utilizam indicadores para avaliar quantitativamente a qualidade do espaco de
circulacdo de pedestre. As avaliacbes qualitativas fazem uso de questionario,
entrevistas e levantamento in loco para investigar as percepgdes ou medicdes de
alguns espacos, atitude, dados socioecondmicos, restricdes sociais da vizinhanga,
capacidade pessoal, habitos dos usuarios.

Quanto as limitagbes das pesquisas utilizadas na revisdo, notou-se um
numero baixo de estudos sobre deslocamentos ativos dos adolescentes e uma
predominancia de pesquisas sobre as pessoas idosas realizadas na Europa Ocidental
e na América do Norte, locais cujos contextos sociais e ambientais sdo bastante
diferentes dos paises da América Latina, o que impossibilita a generalizagdo dos
resultados. Esse levantamento bibliografico evidenciou a necessidade de estudos que
analisam fatores que influenciam o ambiente construido e seus impactos nas relacoes
sociais dos grupos mais vulneraveis da mobilidade urbana em paises da América
Latina.

A partir desse referencial tedrico, esse estudo faz uso da abordagem da
microescala para analisar a caminhabilidade em nivel de vizinhanga. Para tal, foi
selecionada a ferramenta ICAM 2.0 (2018) que possui critérios de avaliagéao

especificos para os indicadores que julgamos necessarios para qualificar as
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infraestruturas do espaco de circulagao de pedestres. Igualmente, fez-se uso de uma
analise visual e sensorial dos caminhos de pedestre a partir da metodologia proposta
por Gehl (2013) com base na avaliagéo de varios critérios agrupados em trés macro
categorias: protegcdo, conforto e prazer, considerados como caracteristicas
fundamentais para manter as pessoas na rua e incentiva-las a se apropriam dos

espacos publicos.

3 ESTUDO DE CASO

O recorte espacial do estudo envolve a Vila C um dos bairros mais antigo,
populoso e periférico de Foz do Iguagu, uma das cidades fronteirigas mais importantes
da América do Sul, em questao de infraestrutura, fluxo de pessoas e mercadorias e
relagdes internacionais (GIMENEZ et. al, 2018). Este capitulo apresenta uma breve

descrigao da cidade e do bairro da Vila C e especificamente da Vila C Velha.

3.1  OCUPACAO TERRITORIAL E FORMAGAO DA CIDADE

Localizada no Oeste do estado do Parana, Foz do Iguagu € um municipio no
sul do Brasil (Ver figura 1) que integra uma regiao urbana fronteirica trinacional com
285.415 mil habitantes da Ciudad del Leste - Paraguai e de Puerto Iguazu - Argentina.
Limitada ao norte pela Usina Hidrelétrica Itaipu Binacional, ao sul pelo Rio Ilguagu que
marca a fronteira com a Argentina, ao leste pelos Municipios de Santa Terezinha de
Itaipu e Sao Miguel do Iguacu e ao oeste pelo Rio Parana que delimita a fronteira com
o Paraguai. Pela sua localizagéo fronteirica e particularidades culturais, a base da
economia da cidade é o turismo com destaque para o comércio e servicos. De acordo
com o censo de 2022, a cidade teve um aumento populacional de 11,4% entre 2010
e 2022, totalizando uma populagao - majoritariamente branca e com 34,3% de negros
- de 257.971 habitantes. De uma superficie de 609,192 km?, a cidade tem uma
densidade de 468,51 habitantes por km?; 51,5% da populacdo sdo mulheres e 48,5%
homens (IBGE, 2021; 2022). O ultimo censo revelou uma tendéncia crescente na
proporcao de pessoas com mais de 60 anos na cidade onde foi registrado em 2010
que 7,92% dos habitantes sdo moradores com 60 anos ou mais € esse numero

aumentou de 13,17% em 2022 como evidencia o quadro 3.
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Figura 1 — Localizacdo do estudo de caso
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Fonte: Elaborado pela autora, 2023

Quadro 2 — Populagéo por faixa etaria - Foz do Iguagu / Brasil

Faixa etaria % %
00-04 anos 7,76 6,41
05-14 anos 17,72 13,83
15-24 anos 18,51 15,26
25-39 anos 24,75 24,61
40-59 anos 23,33 26,69
60-69 anos 4,93 4,57
70 adiante 2,99
65 adiante 8,60

Fonte: Elaborado pela autora a partir do IBGE 2010, 2022

As Cataratas do Iguagu, as relagdes econbmicas com o Paraguai e a
hidrelétrica de Itaipu sdo importantes pilares da cidade, tornam este municipio unico
e contribuem no setor econdmico e para o desenvolvimento da regido, sobretudo, pelo

comércio e o turismo. Esse impacto econdmico se evidencia no indice de
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Desenvolvimento Humano Municipal que é de 0,751 (IBGE, 2022). O crescimento do
setor terciario, incluindo o turismo, e a especializagao destes servigos marca a cidade
a nivel nacional e internacional. As atuais conexdes rodoviarias fortaleceram mais a
cidade como rota estratégica entre dois ou mais polos econdmicos, especialmente na
atracido de industria e de servicos com base nos intercambios latino-americanos em
manufatura, educacgao e cultura.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel de Foz do Iguagu
PDDIS/FOZ (PMFI, 2016) divide a historia da cidade em cinco periodos conforme
critérios econémicos. O primeiro periodo que se estende de 1870 a 1970 é marcado
pela extracdo de madeira e o cultivo de erva-mate. O segundo periodo, entre 1970 e
1980, é marcado pela construcdo da Usina Hidrelétrica de Itaipu Binacional na
fronteira entre o Brasil e o Paraguai. Fazendo parte do “milagre brasileiro”, a usina,
obra de grande porte, mobilizou a vinda para Foz do Iguagu de milhares de
trabalhadores, provenientes principalmente dos estados de Sdo Paulo, Minas Gerais,
Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Mato Grosso (PMFI, 2016, v. | p. 47 e 134). A
construgcao da hidrelétrica também contribuiu para o isolamento socioespacial na
cidade, uma vez que foram criadas vilas operarias afastadas entre si e do centro,
limitando a comunicagao entre os trabalhadores da Usina e os demais moradores da
cidade (RAMME, 2020).

O terceiro periodo, de 1980 a 1995, é marcado pelo desenvolvimento
comercial entre Brasil e Paraguai e pela expansado da exportacdo de mercadorias e
do turismo de compras e a inauguracao da Ponte Internacional Tancredo Neves -
Brasil-Argentina -, em 1985. Neste momento, houve um novo fluxo de turistas atraidos
pelo comércio em Paraguai, o0 que exigiu uma rapida adaptagdo da cidade,
principalmente, dos bairros entorno da Ponte Internacional da Amizade — Brasil-
Paraguai -, que, com a concentracdo de atividades, cresceram muito
populacionalmente, contudo, de forma desigual e com sérias caréncias de
infraestrutura e servigos (PMFI, 2016, v. | p. 48).

O quarto periodo ocorreu entre 1995 e 2003 com a consolidacao do Mercosul,
que marca uma abertura do mercado brasileiro aos paises que compdem 0 bloco
(PMFI, 2016, v. | p. 50). O ultimo periodo referente ao ano de 2003 até os dias atuais
€ caracterizado pelo investimento, cada vez mais importante, no setor turistico e o
aumento do setor educacional, com a implantagédo do PTI - Polo Tecnolégico de Itaipu

em 2006, e de universidades e institutos federais, como do Campus Foz do Iguagu do
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Instituto Federal do Parana (IFPR) em 2008 e da Universidade Federal da Integragao
Latino-Americana (UNILA) em 2012.

3.2 EVOLUGAO DA OCUPAGAO URBANA DA CIDADE

A regiao central, uma das mais densas da cidade, configura-se ao longo das
avenidas JK, Brasil e Almirante Barroso, e esta limitada entre as avenidas Jorge
Schimmelpfeng, ao sul e Republica Argentina, ao norte. A regido € conhecida como a
primeira concentragao da ocupacgao urbana da cidade decorrente da implantagdo do
Batalhao, dos principais servicos e instituicdes. Com a construcao de Itaipu na década
de 1970, a cidade passou por uma urbanizagéo rapida e significativa que partiu do
centro da cidade seguindo a Br-277, configurando uma rede viaria concentrada,
especialmente, naquelas ruas e avenidas nas proximidades dos lugares turisticos e
das regides centrais, enquanto os bairros afastados conhecem um plano de

mobilidade e transporte inadequado e precario.
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Figura 2 - Evolugéo da ocupacgao urbana de Foz do Iguagu
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Fonte: Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel (2016)

A cidade passou por um conjunto de transformagdes socioespaciais com a
construgéo da usina hidrelétrica de Itaipu, mas o aumento acelerado da populagao foi
um dos mais pertinentes, pois teve interferéncia direta na configuragdo do espacgo

natural, além de produzir um espago urbano desigual. O aumento populacional
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resultou na demanda de servigos variados como educagao, saude, seguranga e

transporte, assim como no surgimento de varios bairros, ampliando a rede urbana.

Enquanto a disponibilidade de servigos e a formagao da estrutura viaria se concentra

na regido central, diversos trabalhadores, que foram dispensados apds a conclusao

das obras da usina, procuraram as areas mais afastadas do centro, caracterizadas

pela precariedade habitacional e de infraestrutura urbana e pela degradagao

ambiental, para se abrigar.

Figura 3 - Estrutura viaria de Foz do Iguagu
N

A

Fonte: Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel (2016)
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A rede viaria da cidade é basicamente concéntrica com a BR-277, rodovia que

liga a cidade a Curitiba, permeando Foz do Iguagu na regido noroeste em diregao a
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Ponte da Amizade e ao Paraguai, o que ajudou a conformar uma area de centralidade.
A estrutura viaria esta dividida em cinco caracteristicas diferentes, com variagbes de
largura. Além da rede de avenidas principais, a cidade tem uma rota basica,
principalmente pelo centro da cidade (Figura 3) (PDDIS, 2016).

3.3 CARACTERIZACAO E ANALISE DO LOCAL ESTUDADO

O bairro da Vila C surgiu no contexto de construgao da Usina de Itaipu. Na
ocasiao foram construidos trés conjuntos habitacionais (A, B e C) para abrigar os
funcionarios contratados para a implantacdo da Barragem da ltaipu na década de
1970. De acordo com as normas internas, disponibilizadas no Relatério Anual da Itaipu
Binacional (ITAIPU 1975), que estabelecem os procedimentos para a ocupagao de
residéncias nos conjuntos habitacionais, de 1975 a 1990, a divis&o das vilas respeitou
o nivel empregaticio dos moradores. A Vila “A” foi destinada aos funcionarios efetivos
e com nivel superior ou técnico da Itaipu; a Vila “B”, foi reservada para os funcionarios
de alto escaldo; e a Vila “C” para os funcionarios da construcao civil, mantidos

préximos a usina e distantes da malha urbana do municipio.
Figura 4 — Vila operaria de ltaipu: Vila C, em 1977

T e ]

Fonte: Blog Terrinha das aguas Foz (2009)
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Diferentemente das habitagcdes das Vilas “A” e “B” que eram unifamiliares,
com quintal separado e muro que as separavam umas das outras, tendo, portanto,
mais privacidade, na Vila “C”, as habitagbes eram unidades multifamiliares ou
geminadas. Denominada “Vila Operaria”, as casas eram de paredes de alvenaria, com
telhado de zinco e forro de isopor que dividia quatro residéncias, tendo um quintal
comunitario (CATTA 2002, p. 103-105). Os materiais mais simples e econdmicos
foram selecionados para a construgdo das casas da Villa C, porque o conjunto foi
pensado para ser um espaco provisorio a ser demolido com a finalizagdo da obra. No
entanto, devido aos problemas habitacionais e as pressdes dos trabalhadores
(invasao, ocupacgodes etc.), a vila nao foi destruida e os imoveis foram vendidos, dando

prioridade aos moradores, funcionarios ou ex-funcionarios da Itaipu.

Figura 5 — Localizagdo da Vila C em Foz do Iguagu

Fonte: elaborado pela autora a partir de Google earth 2024
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De acordo com a Companhia de Habitacdo do Parana (COHAPAR), apds a
edificacdo do primeiro loteamento com 2.652 espagos compartilhados na Vila C, foi
preciso construir mais casas para atender a demanda dos novos trabalhadores que
chegavam devido a amplitude da constru¢cdo da usina. Dai surgiu a constru¢cdo da
segunda parte do conjunto denominada Vila C Nova para se diferenciar do primeiro
loteamento, a Vila C Velha. A Vila C Velha, parte Oeste do bairro que esta em
vermelho na figura 7 é o objeto de estudo desta pesquisa. O estudo contara com um

total de 52 quadras, totalizando 208 trechos de calgadas, que vao darua B arua F.

Figura 6 — Formagéo do Conjunto Habitacional C
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Fonte: elaborado pela autora a partir da PMFI 2023

A Vila C é herdeira da historia da sua construcido, pois, como aponta a
COHAPAR (2019), muitos dos moradores do bairro sdo ainda ex-funcionarios da
Itaipu. Mas, atualmente, muito dos habitantes estdo no ramo do comércio, vinculados
a compra e venda de mercadorias do Paraguai e outros sdo estudantes que vieram
para Foz do Iguagu de outros Estados e paises para estudar na UNILA e na
Universidade Estadual do Oeste do Parana (UNIOESTE), que se encontram perto do
bairro.

O bairro localizado na parte norte da cidade, formando um retangulo de 1,35
km por 3,645 km, desde a Avenida Tancredo Neves até o Refugio Biolégico Bela Vista,
que se desenvolveu como uma resposta aos problemas de déficit habitacional,

inicialmente concebido com um espago provisoério, abriga, atualmente, mais de 10 mil
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habitantes (PMFI, 2011) que sao expostos diariamente a diversos riscos devido as
torres de transmissdo de energia da ltaipu localizadas na Vila. Além disso, essas
pessoas moram em uma das regides mais afastadas do centro urbano da cidade e
que carece de varias infraestruturas urbanas como transporte, servigos publicos,
bancos, acessibilidade, iluminagao etc.

Os espacgos destinados ao lazer encontram-se depredados pela falta de
manutencido e investimentos publicos de recuperagdao. Apesar da Vila contar com
zonas de diversos tipos de usos: residenciais, comerciais e institucionais, como
igrejas, creches, escolas, associagbes etc. essa diversidade de uso € observada

apenas na principal rua do bairro.

Figura 7 — Vila C Velha no contexto da cidade e bairro do entorno
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A vila C velha se insere como um subcentro na regido (Figura 8),
possibilitando que os moradores possam ter acesso a servigos e comércios de
pequeno porte sem precisar sempre se deslocar até o centro da cidade para suas
necessidades cotidianas, além de funcionar como area residencial de facil acesso
para estudantes e outros profissionais que atuam dentro do parque tecnoldgico Itaipu-
PTI. A rua C desempenha um papel fundamental estabelecendo a ligagédo do Bairro
com as demais regides, facilita os fluxos provenientes do centro da cidade e junto com
a rua D forma a regido central onde é concentrada as principais atividades e fluxos de

pessoas e de transporte.
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3.4 USO E OCUPAGAO DO SOLO URBANO

A lei de zoneamento de uso e ocupagao do solo de Foz do Iguagu - LC 276-
2017 - e suas alteragbes, para uma distribuicao equilibrada da populagédo e suas
atividades no espaco urbano, divide a cidade em seis zonas principais: Zonas
Residenciais (ZR); Zonas Comerciais e de Servico (ZCS); Zonas Turisticas (ZT);
Zonas Especiais (ZE); e Zona Industrial (ZI). A regido da Vila C Velha que estudamos
esta inserido em trés zonas diferentes (Figura 9): 1) Zona Residencial, mais
especificamente na subcategoria ZR2, referente as areas residenciais de baixa
densidade; 2) Zona Comercial e Servigo, na subcategoria Zona Mista (ZM), de uso
residencial, com densidades construtiva e demografica baixas e médias; e 3) Zonas
Especiais, na subcategoria Eixo Viario de Bairro (EVB) que sdo novas zonas incluidas
no zoneamento da cidade com o objetivo de incentivar a criagdo de comeércio e
servigos, propiciando a valorizagdo da regido e o crescimento dos comeércios e

servigos ja instalados.

Figura 8 — Uso e ocupacao do solo -Vila C Velha
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46

Segundo a classificagdo do sistema viario pela PDDIS/FOZ (PMFI, 2017), o
bairro € composto, sobretudo, de vias locais com velocidade inferior a 50 km. As ruas
C e D sao classificadas como vias coletoras de fluxo mais intenso, principalmente de
veiculos leves, mas também sdo as ruas que formam a regido central classificadas no
zoneamento da cidade como Zona Mista Comercial e de Servigo (LC 276-2017 e suas
alteragoes).

Referente a infraestrutura relacionada a mobilidade na Vila C Velha, conforme
verificamos nas tabelas de transporte coletivo disponibilizadas pela FozTrans, durante
visita in loco, no bairro, como um todo, s6 circulam quatro linhas de transporte em
ambos os sentidos. Essas linhas circulam nas vias de maior fluxo, ou seja, na regiao
central do bairro onde todos os pontos de Onibus e eixo do énibus estao localizados.
Ha uma quantidade adequada de pontos de énibus, com pouca distancia entre si, mas
alguns pontos sao bem degradados, ndo possuem assentos e, em alguns casos, nao
existe estrutura para o embarque e desembarque.

Sendo assim, os habitantes que ndo moram nas principais ruas do bairro
enfrentam sérias dificuldades para se locomover, tendo que andar longas distancias
para pegar o Onibus em pontos muitas vezes degradaveis, além de que, aos
moradores ndo sao asseguradas outras formas de transporte, dado a auséncia de
ciclovias ou ciclofaixas. Mas, essa situagdo nao diz respeito apenas a Vila C Velha,
os moradores dos muitos outros bairros afastados do centro da cidade se encontram
distantes dos servigos essenciais e sdo obrigados a usar um transporte de baixa

qualidade e excludente.

4 METODOLOGIA APLICADA

Nesse capitulo sdo descritos a estratégia metodoldgica adotada para a
operacionalizagao das variaveis que foram investigadas, o método e as técnicas de
coleta e analise de dados empregados.

A pesquisa empirica se caracteriza por seu interesse pratico de fazer
experimentos, testes, de colocar em pratica determinada teoria para verificar se ela
de fato procede ou n&o. Para atingir os objetivos propostos neste estudo, optou-se por

trés métodos distintos, conforme apresenta a figura 9.



Figura 9 - Conceitos metodoloégicos utilizados
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

Para avaliar os aspectos fisicos que interferem na qualidade do espago de
circulacao de pedestre para determinar o indice de caminhabilidade do local estudado
e analisar os aspectos sensoriais da caminhabilidade a partir dos critérios de
qualidade propostos por Jan Gehl (2013) — protecdo, conforto e prazer -, foram
considerados dois métodos de analises, uma quantitativa e outra qualitativa. Assim,
durante uma pesquisa de campo, fez-se uso do ICAM 2.0, que permite registrar as
condi¢des do espaco urbano, avaliando separadamente todos os indicadores julgados
relevantes na caminhabilidade de um espaco, tendo como base uma planilha
disponibilizada pela ferramenta.

E, considerando o potencial da analise sensorial para captar os sentidos
humanos, durante a visita de campo realizou-se um levantamento fotografico, focado
nos fatores de conforto, prazer e protecdo, com a intencdo de alcangar uma maior
aproximacao e compreensao da sensacao de estar nesses espacos, a partir das
diferentes formas de usos e apropriagdes, comportamentos e vivéncias diarias dos
moradores nestes locais. Para alcangar o objetivo geral, buscou-se sintetizar os dois
métodos de analises adaptados, apresentando as potencialidades e dificuldades de

cada um na compreensao do espaco de circulagao de pedestres na Vila C Velha, bem
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como a avaliagcao geral da qualidade das caracteristicas ambientais que tem potencial

para incentivar o deslocamento a pé.

4.1

ABORDAGEM QUANTITATIVA

Para avaliar a caminhabilidade do local estudado, foi aplicado o ICAM 2.0

(2018). O método direciona sua analise a escala humana, contribuindo para um maior

entendimento dos caminhos dos pedestres na escala do bairro, conforme descrito no

Quadro 2. A coleta de dados de alguns indicadores € baseada em dados quantitativos

a partir de levantamento de campo e dados qualitativos que dependem da observacao

prépria da autora.

Quadro 3 — Categorias do indice de Caminhabilidade

Categorias | Indicadores

Descricao

Levantamento / Métodos

1-Tipologia da
rua.

Avaliagao da
tipologia da rua em
relagdo ao ambiente
de circulagdo de
pedestres.

Pesquisa feita a partir dos
documentos da administracéo
publica da classificacao das vias
de transito do local e identificacao
visual da tipologia de rua durante
o levantamento de campo.

2-Travessias.

Segurancga viaria

Porcentagem de
travessias seguras e
acessiveis as
pessoas com
deficiéncia em todas
as direcbes a partir
do segmento de
calgada.

Verificar a localizagdo e
adequacado das travessias por
meio de observagdo visual
durante o levantamento de
campo.

3-Fachadas
fisicamente
permeaveis.

Numero médio de
entradas e acessos
de pedestres por
cada 100 metros de
face de quadra.

Identificar e quantificar a extensao
total da face de quadra que possa
ser acessada e quantificar o
numero de entradas adjacente ao
segmento de calgada.

4-Fachadas
Visualmente
Ativas.

Atracao

Porcentagem da
extensao da face de
quadra com
conexao visual com
as Atividades no
interior dos edificios.

Quantificar a extensao horizontal
de todos oS elementos
considerados visualmente ativos.

Continua
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5-Uso Publico
Diurno e
Noturno.

Numero médio de
estabelecimentos e
areas publicas com
uso publico diurno e

Realizar levantamento de campo
em horario diferente para verificar
o horario de funcionamento das
edificagdes e calcular a extensao
do conjunto de fachadas com uso

noturno por cada | ",
100 metros de face diurno e noturno.
de quadra.

6-Usos Mistos. | Porcentagem do | ldentificagéo visual das
total de pavimentos edificagdes com mais de um uso e
com uso | Quantificar a porcentagem das
predominante  nas edificagbes com usos mistos
edificacdes (mais de 1 uso).
confrontantes ao
segmento de
calcada.

7- Existéncia de | Identificagdo visual para verificar

Pavimentacdo. | pavimentagdo  na | se existe pavimentagcdo em toda a
calcada e suas extensdo das calgcadas e ver se
condicdes de existe mais de um nivel e buraco
implantaggo e | €M cada segmento de calgada.
manutencao.

8-Largura. Largura da faixa de | Medir a largura da calgada e
circulagédo da | verificar se a faixa de circulagéo
calcada e | de pedestre esta adequada para
adequagdo ao fluxo sua circulagao, considerando que
de pedestres a largura minima para uma
existente. calgada deve ser entre 1,2 e 2,00

centimetros de acordo com o
ABNT 9050.

9- Sombra e | Porcentagem do | Identificar elementos de sombra e

Abrigo. segmento de | abrigo ao longo de cada segmento
calcada que possui | © quantificar para determinar a
elementos de porcentagem de area com
sombra e abrigo sombra.
adequados.

10- Poluigao.

Nivel de intensidade
sonora das ruas.

Registrar o nivel de intensidade
sonora em cada segmento de
calcgada a partir do aplicativo
Decibelimetro-sound meter.

Continua
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11-Coleta de | Avaliagao do | Observacéo visual sobre
Lixo e limpeza. | indicador de | presenga de sacos de lixo ou
percepgao de | materiais nocivos concentrados
limpeza urbana no ou espalhados ao longo da
ambiente de cal¢ada.
circulagao de
pedestres.
12-Dimensao A extensdo lateral | Levantar o comprimento da lateral
das Quadras. da quadra da quadra equivalente a extensdo
equivalente ao | do segmento de calgada com o
segmento de documento atualizado
calcada. disponibilizado pela PMFI.
S 13-Distancia a | Distancia percorrida | Levantamento de campo,
§ Pé até o | a pé (em metros) até ambiente de circulacdo de
‘S transporte. a estacdo mais | Pedestres. Medir a distancia a pe
§ préxima de | €ntre o ponto médio do segmento
transporte de média de calgada .e a’ _estagéo de
ou alta capacidade transporte mais proxima.
ou outros sistemas
de transporte
publico coletivo.
14-lluminagéo. | Avaliagao da | Levantar se tem poste de
qualidade da | iluminacédo publica em todas as
iluminagdo noturna | 'uas, pontos de iluminagdo
no ambiente de dedicados aos pedestres nas
8 circulagéo de calgadas, nas extremidades dos
E pedestres. segmentos para iluminagdo das
E travessias. Identificar em
© levantamento noturno se os
‘:’“ pontos de luz existentes séao
g favoraveis ou nao em todos os
5 segmentos.
»n 15-Fluxo  de | Fluxo de pedestres | Contagem de pedestres no
Pedestre em circulacdo em | segmento de calgada durante 15
Diurno e | diferentes horarios. | minutos, em pelo menos dois
Matutino. horarios diferentes de um mesmo

dia util.

Fonte: Elaborado pela autora tendo como base o ITDP (2018)

Para a analise do objeto de estudo sdo utilizados documentos da

administragao publica, planilhas de calculo Excel para a atribuicdo de notas aos

indicadores e resultados obtidos, criagdo de mapas utilizando recursos graficos como

Microsoft powerpoint, word e paint, camera fotografica. Também, para o levantamento

de campo foi utilizado formulario em papel, mapas fisicos da area de aplicagao, reldgio
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e celular e a analise do indicador de poluicdo sonora contou com uso do aplicativo

Decibelimetro - sound meter para medir o nivel de ruido.

4.1.1 Coleta e analise de dados

Para a avaliagdo da qualidade de calgada foi necessario seguir as orientagdes
estabelecidas no ICAM 2.0 (2018). Assim, a analise foi feita em trés momentos: 1)
compreensao do formulario em Excel, disponivel no site, para o cadastro de dados; 2)
levantamento no local para o preenchimento do formulario segundo os critérios
estabelecidos pela ferramenta; e 3) calculo do indice e analise dos resultados.

Para o registro da coleta de dados acerca da qualidade das calgadas - as
medidas, contagens e verificagdo da presencga ou nao dos indicadores - foi utilizado o
formulario de levantamento de campo desenvolvido pelo ITDP (2018). Mas também
alguns aspectos foram registrados por filmagens e fotos. No caso da avaliagdo dos
indicadores, a planilha Excel, disponibilizada também pelo ITDP (2018), foi preenchida
com as informagdes sobre as caracteristicas do espaco, data, periodo de coleta e
identificacdo dos trechos avaliados.

Entdo, para a analises das calgadas selecionadas nessa primeira etapa, as
quadras foram divididas por segmentos, cada segmento corresponde a uma face de
uma quadra. Os cruzamentos de pedestre avaliados sao divididos em travessias e
cada travessia é associada aos segmentos de calgadas que sao avaliados
individualmente para posteriormente comporem uma nota final. Cada segmento de
calgada obteve um valor de zero a trés correspondente a cada indicador, categoria ou
indice final, para avaliar qualitativamente a experiéncia do pedestre em insuficiente
(0), suficiente (1), bom (2) ou 6timo (3).

4.2 ABORDAGEM QUALITATIVA

A analise qualitativa do espaco de circulagdo de pedestres foi realizada
através de levantamento in loco para verificar as caracteristicas do local que tem mais
elementos para incentivar ou desestimular as pessoas a caminharem no bairro. O
estudo segue os trés principais indicadores: Prote¢ao; Seguranca e Prazer propostas
por Gehl (2013) como caracteristicas fundamentais para manter as pessoas na rua e

incentiva-las a se apropriarem dos espacos publicos.
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4.2.1 Levantamento de campo e observagoes

As observagbes para registrar o conforto das calgadas foram realizadas em
dia util da semana entre 11h-13h e 16h-18h. Durante as primeiras visitas na Vila C foi
observado que nesses horarios tem um maior deslocamento a pé devido a saida e
entrada de turmas diferentes nas escolas, sendo horarios de pico. Especificamente,
no periodo da tarde muitos idosos e adultos saiam de casa para ir @ missa ou a
fisioterapia. A atratividade visual do local foi analisada em dois momentos, manha
(11h-13h) e noite (20h-22h), para comparar a diferenga tanto em questao estética das
fachadas, pisos e sinalizagcbes como a forma de uso dos estabelecimentos. A
categoria Seguranca foi analisada a partir de observagbes realizadas em trés
periodos: manha (8h-10h), tarde (16h-18h) e noite (20h-22h), para registrar o
comportamento dos pedestres e a diferenga nos usos de espagcos em periodos
distintos do dia. Sintetiza-se a seguir os fatores das calgadas que foram analisados:

e Protecao: faz referéncia a possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos,
iluminacdo adequada nas calgadas em periodo noturno, sensagédo de
segurancga (permeabilidade fisica e visual das fachadas), esquina com espaco
de espera ou descanso;

e Conforto: inclui fatores que promovem o bem-estar e a sensag¢ao de conforto
como largura suficiente para transito de pedestre e/ou cadeirante, sensacao
térmica do piso, manutencdo, continuidade do pavimento, existéncia de
obstaculos nas calcadas;

e Prazer (Atratividade Visual): esta relacionado com os aspectos estéticos e

atributos visuais do ambiente externo.

5 INVESTIGAGOES DA CAMINHABILIDADE

Durante o levantamento de campo realizado percebe-se que as
caracteristicas fisicas e sensoriais divide a area em trés regides diferentes, sendo a
regido central (A); a regido mais perto das areas de preservagao permanente (C); e
uma ultima regido localizada entre as duas primeiras que tende a ser uma area
estritamente residencial (B). Portanto, para a analise da caminhabilidade no bairro
essas trés regides foram levadas em consideragao (Ver Figura 10) e estudadas a partir

de uma analise quantitativa do espaco de circulagcéo do pedestre a partir da aplicagao
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do ICAM 2.0 na Vila C Velha, e de uma avaliagédo qualitativa baseada na metodologia
do Gehl (2013). Nesse capitulo apresentamos essas analises

Figura 10: Regibes da Vila C Velha
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

5.1  INDICE DE CAMINHABILIDADE DA VILA C VELHA - ICAM 2.0 (2018)

5.1.1 Categoria Seguranca Viaria

A avaliagéo dessa categoria considerou a seguranga de pedestres em relagao
a tipologia da rua, ao trafego de veiculos motorizados e a adequacgao das travessias

dos segmentos de calgada aos requisitos de conforto e acessibilidade universal
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llustragdo 1 — Mapa referente a categoria de Seguranca Viaria
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

O local de estudo apresenta vias com calgadas segregadas e circulagéo de
veiculos motorizados com velocidade de 30 km/h, com excegdo das duas vias
coletoras que compdem a regido A que permitem a velocidade maxima de 50 km/h

(Ver llustragao 1).



llustragao 2 — Mapa referente a indicador Tipologia de rua e Travessias
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Fonte: Elaborado pela autora com base em Icam 2.0 (2018)
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A avaliagao da tipologia de vias teve um bom desempenho nas regides B e C,
e um desempenho suficiente na regiao central. A regiao A tem mais fluxo de pedestres
devido a localizag&o dos principais equipamentos urbanos como escola, creche, lojas,
servigos e pontos de 6nibus. Porém observa-se a concentragao das rotas e pontos de
de Onibus, a circulagdo de veiculos individuais em alta velocidade apenas na regiao
central. O ICAM 2.0 possui um formulario especifico para levantamento de campo
dedicado as travessias com o objetivo de registrar os principais elementos relevantes
para depois analisar quando sdo seguras e garantem a experiéncia de caminhada em
um espaco. Por meio deste formulario foi possivel identificar a auséncia de semaforos
em toda a area de estudo, ndo existe sinalizagdo para hierarquizar a prioridade de
cada modal em relacdo ao cruzamento de pedestres no leito carrogavel. Embora a
regido A apresente, em alguns pontos, faixas de travessia de pedestres visiveis nos
cruzamentos, a falta de semaforo para auxiliar nos fluxos acaba afetando
negativamente o deslocamento a pé na regido. Alguns trechos desta regido possuem
piso tatil de alerta e direcional no acesso a travessia, a regido possui também rampas
de acessibilidade para cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida nas cal¢adas,
mas, muitas delas estdo em condi¢des precarias de manutengdo e com inclinagao
inapropriada.

As regides B e C ndao possuem rampas de acessibilidade nas esquinas, piso
tatil de direcionamento e nem faixa de pedestre, s6 algumas rampas de acomodagao
para acesso aos imoveis feitas pelos proprios moradores e ndo respeitam, portanto,
as normas de acessibilidade vigentes e ndo sao continuas. O indicador Travessias
teve um desempenho insuficiente (0,93) em todas as regides o que influenciou na
avaliacdo final da categoria, obtendo uma avaliagdo suficiente com a nota de 1.86

para a categoria de Tipologia e Zero para Travessias.
5.1.2 Categoria Atragao
A categoria atragao avalia os indicadores Fachada fisicamente permeavel,

Fachada visualmente permeavel; Uso misto e Uso Publico diurno e noturno como

fatores que possam incentivar o uso dos espacos em diferentes horarios.
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llustragdo 3 - Mapa referente a categoria de Atracao
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024

Para avaliagéo do indicador de fachadas fisicamente permeaveis, analisou-se
a presenca de entradas, acessos ao longo dos trechos e extensdo das atividades que
acontecem no interior dos edificios ao longo das calgadas. A visita de campo
evidenciou que, em todas as regides, cada trecho possui mais de 3 a 4 acessos de

pedestre, alguns determinados pontos da regiao C apresentam menos acessos, mas
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isso nao prejudicou muito o desempenho do indicador devido ao numero de acessos
observado nas demais regides. Quanto a extensdo de atividade nas calgadas,
percebe-se que as trés regides carecem de espagos de estar ou permeavel. Alguns
estabelecimentos na regido A, especificamente a Rua C, unica via que conecta o
bairro com os demais bairros, tém espago de interagdes nas calgadas, mas sao de

usos exclusivos de seus clientes.



llustragdo 4 — Mapa referente a indicador Fachadas visualmente ativas e Uso misto

A

Legenda
—— Otimo
— Bom

— Suficiente
-==|nsuficiente

[ Recorte

Elaborado pela autora com base em Icam 2.0 (2018)
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Os indicadores Uso Publico Diurno e Noturno e Usos mistos tiveram
desempenho insuficiente em todas as regides com as notas 0,64 e 0,01,
respectivamente. A regido A agrupa os principais equipamentos de usos coletivos,
mas sdo espacgos que funcionam ou durante o dia ou durante a noite, com excegao
do centro comunitario que apresenta usos em ambos os periodos. Conforme indicado
no zoneamento da cidade, o bairro € considerado zona residencial de baixa
densidade. Verificou-se que em todas as regides mais de 80% das edificagdes sao de
usos residenciais. A regido A € a que tem edificagdes com mais de um uso, com
bastante residéncias, igrejas, parques, escolas, comércios e servigos e um centro
comunitario, mas a forma como esses elementos estao distribuidos ndo permitem uma
diversidade de usos, porque quase todos estdo localizados na entrada da Rua.

A avaliagcédo de Atragéo teve um melhor desempenho na regido central, pois
concentra mais elementos que podem incentivar o ato de caminhar, e um desempenho
insuficiente nas regides B e C, sendo que na regidao C foram encontrados mais
caracteristicas que podem impedir ou limitar o deslocamento dos pedestres. Durante
o levantamento de campo foi possivel identificar a presenca de paredes baixas e de
grades que permitam que os pedestres tenham uma interagdo com o interior dos lotes
nas trés regides. Sendo assim, o indicador de fachada visualmente permeavel teve
um o6timo desempenho na regido A e bom desempenho nas regides B e C, pois,
naquelas regides algumas fachadas tém paredes muito altas e sem janelas, ou seja,

grades que impossibilitam o contato com o interior das edifica¢des

5.1.3 Categoria Calgada

Para a categoria Calgada foram avaliados os indicadores Pavimentagao e
Largura, explorando os aspectos relacionados as dimensoes, presencga de obstaculos,
superficie € manutencdo da pista dedicados ao deslocamento de pedestres. Para
avaliar a situacao do indicador largura foi observada a faixa livre que permite identificar
a largura segura e confortavel para a circulagao de cadeirantes e de varios pedestres

ao mesmo tempo.
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llustragdo 5 — Mapa referente a categoria de Calgada

Legenda

Calgada sem pavimentagao

Desniveis / rachadura &
Mais de 2 buracos

Largura menor de 1.5 m*

Area de preservacdo permanente  *® o ——

Fonte: Elaborada pela autora, 2024

Todos os trechos medidos nas regides A e B tém entre 1,50 e 2,00 m de
largura, com excegao do trecho que fica na frente do centro comunitario na regido A,
que tem mais de 2,5 m. Alguns pontos especificos na regido C medem 1,20 m. Apesar
da falta de padronizagdo das calgadas, o indicador teve bom desempenho nas trés
regides, pois, segundo a ferramenta, uma calgada com 1,50m é considerada como

tendo uma boa largura para atender o fluxo de pedestres.
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A categoria Calgada teve um desempenho suficiente para os indicadores
Pavimentagao e Largura respectivamente. A regido A teve um resultado bom e as
regidbes B e C tiveram uma avaliagdo insuficiente. Para avaliar a situacdo da
pavimentacdo foram observados a quantidade de buracos, os desniveis e o0s
obstaculos no segmento da calgada (Ver ilustracdo 5) que influenciam na circulagéao
de pessoas idosas, criangas e pessoas com deficiéncia. Observou-se que as trés
regides possuem calgadas pavimentadas, mas sem piso uniforme, pois boa parte das
calgadas foi construida pelos proprios moradores. Existe interrupgcédo da pavimentagao
em alguns pontos da regidao C por vegetagcdo ou lixos de construgdes. Foram
identificados buracos nas trés regides ao longo das calgadas, mas nenhum trecho
possui mais de cinco buracos a cada 100 metros (quadro 4). A regido A apresenta
desniveis e rachaduras em uma das vias, mas isso ndo prejudica, de forma
expressiva, a avaliagdo da regiao, porque as demais ruas ndo apresentam essas
caracteristicas e o indicador de Pavimentagao teve uma avaliagao suficiente com nota

1,80 em todas as regides.

Quadro 4 — Quadro de pontuacao referente ao indicador de pavimentagao.

Pontuagéo 0

Pontuagao 3

Pontuagéo 2

Pontuacgao 1

Sem trincamento, buracos ou
desniveis

Trincamento leve

< 2 buracos ou desniveis a
cada 100m

Trincamento expressivo

< 5 buracos ou desniveis
a cada 100m

Otimo Bom Suficiente Insuficiente
— EEEEEERNEI]D
Trecho de calgada totalmente | Trecho de calgada totalmente | Trecho de calcada | Inexisténcia de
pavimentado. pavimentado e sem rachadura. | totalmente pavimentado e | pavimentagao em
com rachadura. algumas partes do
trecho.

Trincamento expressivo

<10 buracos ou
desniveis a cada 100m

Fonte: Elaborado pela autora com base no ICAM 2.0 (2018)

5.1.4 Categoria Ambiente

A categoria Ambiente remete a sensacao de conforto e a qualidade visual do

espaco, e para tal foram analisados os indicadores: sombra, abrigo e nivel de ruido e

limpeza.
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llustragdo 7— Mapa referente a categoria de Ambiente

Legenda

Calcada sombreada por arvores

Marquise i ,

Ponto de 6nibus ﬁ

Presencade lixo de construgdo / calgada invadida por mata

Area de preservacdo permanente &% %

Fonte: Elaborado pela autora, 2024
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Para a avaliagado do indicador sombra e abrigo foi considerada a presenga de
arvores, marquises, abrigos de transporte publico e os telhados das edificagbes que
proporcionam um espaco de fuga ao caminhar nas calgadas. Na avaliagao de coleta
de lixo e limpeza, cada segmento de calgada recebeu como nota inicial 100. Apds o
levantamento da existéncia de cada um dos itens listados no indicador, conforme
apresentado no quadro 5, uma operagao de subtracao foi realizada para atribuir a

pontuacgéao final ao segmento.

Quadro 5 — Quadro de requisitos referente a Coleta de lixo e Limpeza

Nota10 Presenca de trés ou mais sacos de lixo espalhados ou concentrados ao
longo da calgada.

Nota 20 Presencga de mais de um detrito a cada metros de extens&o na calgada.

Nota 40 Presenca de lixo critico (materiais téxicos, preservativos, fezes, vidro,
materiais perfurocortantes) ou de animal morto no ambiente de
circulacdo de pedestre.

Nota 30 Presenca de bens irreversiveis, como um sofa, por exemplo; entulho no
trecho; presenca de galhadas ou pneus no ambiente de circulacédo de
pedestre.

Fonte: IDTP (2018)

A poluicado sonora esta relacionada ao conforto e bem-estar dos pedestres, ja
que um determinado nivel de ruido pode ser associado a sensacado desagradavel,
causando perturbagao ao sossego publico. Para a analise desse indicador foi usado
o aplicativo decibelimetro-sound meter e o microfone do celular para registrar a
intensidade e o nivel de ruido a partir de um ponto médio em cada trecho por 3 minutos
e percebe-se que o bairro, em geral, € um ambiente que ndo tem som muito alto ao
ponto de prejudicar a saude ou de impossibilitar que as pessoas conversam sem
interrupgoes.

As trés regides quase nao possuem arvores ao longo das calgadas, algumas
edificacdes na regiao A possuem marquises e alguns pontos de 6nibus. Mas a pouca
quantidade de edificacbes com marquises e a distancia entre os pontos de énibus com
telhado afetam negativamente os indicadores sombra e abrigo. Contudo, a regido C,
apesar de ndo possuir marquises e ponto de 6énibus, é a regido que teve melhor
desempenho em relagédo a esse indicador, devido a presencga de arvores de grande
porte dentro dos lotes que concebem sombra as calgadas, mas, mesmo assim o

indicador teve, em termos gerais, um desempenho insuficiente.
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Nao foi observado a presenca de trés ou mais sacos de lixo espalhados ou
concentrados ao longo da calgada. Em nenhum dos trechos identificou-se a presenca
de lixo critico, animal morto, entulho, galhadas ou pneus no ambiente de circulagéo
de pedestres. Porém, em um segmento na regido C um sofa usado pelos moradores,
ocupava o espacgo de circulacédo de pedestre, e alguns outros segmentos nas regides
B e C sao usados para guardar materiais de construgao. Cabe ressaltar que no final
do levantamento diurno, em torno de meio dia, horario previsto para a coleta de lixo
no bairro, foi possivel perceber que, cerca de 30 minutos antes do horario da coleta,
os moradores de todas as residéncias colocam os sacos de lixos na extensdo da
calgada, ja que algumas casas nao tém cesta destinadas a isso, ou quando possuem,
seus tamanhos nao sdo compativeis as necessidades da residéncia, uma vez que a

coleta ndo é realizada diariamente.



llustragdo 8 — Mapa referente a indicador Sombra e Abrigo, Limpeza e Poluigado sonora
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Legenda
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— Suficiente
-== |nsuficiente
[ Recorte

Elaborado pela autora com base em Icam 2.0 (2018)
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Portanto, o indicador teve um o6timo desempenho nas regides A, e bom
desempenho nas regides B e C. A regidao A apresenta maior nivel de som devido a
velocidade dos automoveis, pois concentra as principais rotas de 6nibus e € permitido
circular em uma velocidade maior comparando com as demais regides, além de
abrigar muitos estabelecimentos comerciais e de servicos mecanicos. Essa regiao
teve um desempenho bom em relagdo ao indicador. A regido C apresenta o menor
nivel de som, sendo a mais calma e com mais vegetagéo, ali, inclusive, & possivel
escutar o som dos passarinhos assim como o do vento. Esta regido, igualmente que
a regiao B, teve um 6timo desempeno nesse requisito. Assim, a categoria Ambiente
obteve nota final suficiente com desempenho suficiente nas regides A e C e bom

desempenho na regiao B.

5.1.5 Categoria Mobilidade

Na categoria Mobilidade foram avaliadas as dimensdes das quadras e
distancia a pé do transporte considerando a permeabilidade da malha urbana quanto
ao acesso ao transporte publico e possibilidade de cruzamentos e rotas mais diretas.

O indicador de dimensao das quadras foi analisado a partir da medi¢cao do
comprimento das quadras das trés regides e foi possivel observar que possuem um
comprimento de aproximadamente 50 m nas duas entradas com excec¢éo da quadra
do centro comunitario que mede aproximadamente 200m e suas laterais que variam
entre 175 m e 210 m. De acordo com o ITDP (2018), as quadras que nao tém
comprimento superior a 190m proporcionam uma melhor mobilidade do pedestre,
facilitando o cruzamento e proporcionando rotas mais diretas.

Em relacao a distancia a pé do transporte publico foi considerada a distancia
de uma esquina até uma estacao de transporte de alta capacidade ou até um ponto
de embarque/desembarque em corredores e faixas de 6nibus com prioridade viaria
ou de linhas de énibus convencionais. Como o local de estudo é atendido somente
por 6nibus convencionais com pontos de embarque e desembarque, a distancia
maxima a pé até um ponto de 6nibus foi calculada na medigdo da distancia (em
metros) entre a esquina do segmento de calgada e a estagdo ou parada de transporte

mais préxima.
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llustragdo 9 — Mapa referente a categoria de Mobilidade

Legenda

Pontos de dnibus *
Rotas dos dnibus = == == == o

Trechos de quadras superior 2 190 M e= e == =

Area de preservacdo permanente  *7 w

Fonte: Elaborado pela autora, 2024
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Foi encontrado laterais de quadras com comprimento acima da meédia
estipulada pela ferramenta em todas as trés regides, porém, por se tratar de uma
quantidade n&o muito grande comparando com as quadras consideradas o6timas, o
indicador teve um bom desempenho nas trés regides analisadas.

O bairro é atendido por quatro linhas de énibus: a linha 40 que atende o fluxo
entre o bairro e a rodoviaria; a linha 320 ou interbairros que atende quase todos os
bairros da cidade, circula unicamente nas vias principais e de maior fluxo, sem parada
no Terminal Urbano; e as linhas 101 e 102 que atendem a regido central, Itaipu e a
Vila C. As outras regides do bairro acabam sendo prejudicadas, pelo fato de que todas
as rotas de 6nibus e distribuicdo dos pontos de 6nibus estejam localizadas na regiao
A. Os moradores, especificamente da regido C, precisam caminhar mais de trés
quadras, muitas vezes com carga, a fim de embarcar/desembarcar e assim realizar
suas atividades diarias.

O indicador teve bom desempenho na regidao A, desempenho suficiente na
regido B e insuficiente na C. De forma geral, a categoria teve uma boa avaliagdo, com

bom desempenho nas regides A e B e desempenho suficiente na regido C.
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5.1.6 Categoria Segurancga Publica

Para a analise da categoria Seguranga Publica foi considerada a iluminagao
dedicada a caminhada e presenca de pedestres durante o dia e no periodo da noite.

llustragdo 77 — Mapa referente a categoria Seguranga Publica

Legenda

Lampada quebrada *

Entre 1 a 3 pedestres [N

Mais de 10 pedestres ‘
Area de preservacdo permanente  *7 ——n

Fonte: Elaborada pela autora, 2024

O indicador iluminagcdo foi avaliado observando a presenga de alguns
parametros conforme apresentado no quadro 6 como requisitos considerados
relevantes pelo ITDP (2018). Cada segmento recebeu a soma das notas relativas aos
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itens observados. Quanto ao fluxo de pedestres, as medi¢des foram feitas em dois
horarios diferentes para cada segmento de calgada. As primeiras contagens foram
feitas na segunda-feira 06 de novembro 2023 as 11h, no dia seguinte, das 10h ao

meio-dia, das 15h até 18h e na quarta feira 08 de novembro das 20h as 22h.

Quadro 6 — Quadro de requisitos referente a indicador lluminagéo
+ Nota 20 Ha pontos de iluminagcdo voltados a rua (faixa de circulagdo de
veiculos)
+ Nota 40 Ha pontos de iluminagdo dedicados ao pedestre, iluminando
exclusivamente a calgada
+ Nota 40 Ha pontos de iluminagao nas extremidades do segmento, iluminando
a travessia (+20 se houver em somente uma extremidade).
- Nota 10 Ha obstrucdes de iluminacdo ocasionadas por arvores ou lampadas
quebradas.

Fonte: IDTP, (2018)



llustragédo 72 — Mapa referente a indicador lluminacao e Fluxo de pedestre
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Elaborado pela autora com base em Icam (2
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Observou-se que existem pontos de iluminagdo apenas em uma extremidade
de cada trecho nas trés regides, porém, sao pontos muito altos pensados para clarear
o leito carrogavel. Existem também, em alguns segmentos nas regides B e C,
obstru¢des de muitos pontos de iluminagdo com lampadas quebradas (Ver ilustragéo
12). A falta de pontos de iluminagdo voltados aos pedestres nas calgadas, nas
extremidades dos segmentos para iluminagdo das travessias no periodo da noite
afetam a escala de protecao do bairro ndo somente nas calgcadas, mas também nos
espacos publicos livres como os parques e os pontos de Onibus. Assim, o indicador
teve desempenho suficiente obtendo 60 pontos na regido A e desempenho
insuficiente com menos de 60 pontos nas regides B e C.

Na regido A foi observada uma média de cinco a sete pedestres a cada 15
minutos, circulando nas calcadas durante o dia, € no periodo da noite, 16 pessoas
durante o periodo de 15 minutos. A regido € um pouco mais movimentada a noite
devido aos muitos servigos de alimentacdo que funcionam nesse periodo, mas
também a unica academia que existe na regido funciona nesse horario e muitas
pessoas aproveitam a temperatura baixa da noite para sair do bairro e fazer
caminhada na Rua Tancredo Neves que possui uma ciclofaixa. Durante o
levantamento na parte da manha percebeu-se a predominancia de maior numero de
pedestres em pontos proximos das escolas, da creche e do centro comunitario, mas,
a noite essa concentracao € mais focada na rua C que tem mais estabelecimentos de
lazer.

Na regiao B foi observado um fluxo de cinco a sete pedestres a cada 15min
tanto de manha como a noite. Apesar da falta de iluminagao voltada aos pedestres e
da falta de ciclofaixa, alguns adolescentes fazem uso de bicicleta para sair da escola,
e em mais de duas vias foram observadas maes sentadas nas calgadas enquanto
supervisionavam suas criangas andando de bicicleta a noite. Ja na regidao C, a média
do fluxo de pedestres circulando foi de trés pessoas no periodo da tarde e de duas a
noite em um periodo de 15 minutos. A regido € a mais deserta, com lampadas
quebradas.

Na avaliagdo geral, as trés regides obtiveram o indicador insuficiente e o
desempenho final da categoria ficou com nota zero para os dois indicadores, por
apresentarem uma média inferior a dois pedestres por minuto e sem iluminagao

voltada a eles.
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5.1.7 Analise e discussao do resultado geral

Para cada indicador atribuiu-se uma pontuagao conforme as informacdes
coletadas em campo, variando entre zero e trés. A avaliagdo de alguns indicadores
como: Travessias, lluminagao, Coleta de Lixo e Limpeza se deu pela composicao de
notas relativas aos itens observados. Acrescenta-se, para cada item verificado, um
valor na nota da travessia, sendo a nota 100 o valor maximo que pode ser obtido. O
indicador de travessias avalia a porcentagem de travessias que atendem aos
requisitos de qualidade. Para isso, divide-se o numero de travessias que obtiveram

nota superior a 85 pelo numero total de travessias do segmento.

llustragcdo 13— Pontuagéo referente ao desempenho dos indicadores

OPavimentacdo

CATEGORIAS X INDICADORES BLargura

H Dimensdo das quadras

Calcada 64,67% | 60% ‘ O Dimensdo a pé ao transporte

B Fachadas fisicamente permedveis

Mobilidade 69,67% | 66,67 | B Fachadas visualmente permedveis

O Uso publico diurno e noturno

Atragio ﬁ .
O Usos Mistos

O Tipologia da rua
Seguranga Viaria 62,%
O Travessias

Olluminacdo
Seguranga Publica +
O Fluxo de pedestres diurno e noturmo

[ Poluicdo Sonora

B Coleta de lixo e limpeza

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

A avaliagdo dos indicadores mostrou que quatro dos 15 paréametros
analisados, ou seja 26,66%, receberam desempenho suficiente, obtendo nota entre
1,05 e 1,94; cinco indicadores tiveram bom desempenho com nota acima de 2
totalizando 33,33%, e os outros seis (Uso publico diurno e noturno; Usos mistos,
Travessias; iluminagao; fluxo de pedestres diurno e noturno; Sombra e abrigo) tiveram
desempenho insuficiente com nota abaixo de um, considerado pelo método como

insuficientes para a caminhabilidade.



77

Em geral, o indice de Caminhabilidade teve desempenho suficiente para toda
a area analisada, obtendo 1,29 como média final. As avaliagdes individuais das
categorias apresentam pontuagdes consideradas boas, insuficientes, suficientes
sendo que a categoria Mobilidade recebeu maior pontuacdo, 2,02 pontos, e
Seguranga Publica obteve nota zero para os indicadores iluminacédo e Fluxo de
pedestre diurno e noturno que compdem a categoria (llustragdo 14). O resultado
evidenciou que o bairro precisa de agdes, projetos que adotem medidas que atraiam

pedestres a fim de oferecer aos usuarios um espaco de qualidade.

5.2 ASPECTOS SENSORIAIS DA CAMINHABILIDADE (GEHL 2013).

Todo cidadao tem direito basico a uma cidade linda, de boa qualidade, que
oferece conforto, mobilidade, acessibilidade e que garante o bem-estar (GEHL, 2013).
Gehl (2013) divide os requisitos para se ter um ambiente de qualidade em trés fatores:
Protecao, Conforto e Prazer. Para a analise da calgcada, elemento principal da rede de
circulacado de pedestre, e dos elementos essenciais para qualifica-la como um espaco
de qualidade foi observada: Presenca de rampas adequadas, largura suficiente; boa
pavimentacao; faixa de pedestre; area de espera ou esquina de contemplagao;
iluminacéo, visibilidade entre os lotes e as calgadas; e espaco de uso coletivo.

A observacao desses elementos permite analisar a escala de protecao da
cidade, para a escala de conforto analisa-se a presenca de mobiliarios ou elementos
distribuidos nas calgadas que oferecem aos usuarios a possibilidade de estar (ficar
em pé; sentar-se), ouvir. E, para a escala de prazer nos concentramos na sensagao
que a paisagem urbana pode proporcionar a seus usuarios em questdo de vistas
bonitas e convidativas e, também observamos a escala dos projetos (dimenséo das
quadras e gabarito das edificagbes), a paisagem e a possibilidade de se proteger do

clima.

5.2.1 Escala Protecao

Para uma melhor circulagdo dos pedestres, Gehl (2006) recomenda que,
sempre que possivel, deve-se evitar as diferengas de niveis nas calgadas, porém caso
seja necessario fazer subir e descer os pedestres, deve-se fazer uso de rampas e néo

de escadas. Nessa mesma linha de raciocinio, o autor também aponta que a
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localizagdo da faixa de pedestre para acessar as edificagdes e os equipamentos
publicos devem ser pensadas cuidadosamente, levando em consideragdo que
“‘Somente se observa um uso efetivo das faixas de pedestres onde o trafego € muito
intenso, onde as ruas sao largas ou onde as faixas estdo bem situadas” (GEHL, 2006.

p.150. Tradugdo nossa).
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido A

Repgistrofeito pela autora na segunda-feira 06 Nov 2023 a5 11h00e na terca feira 07 as 16h00

- 'I,‘_

b f:;ﬁj":;f

Figura 14:Calgada com rachadura-Rua

Figura 15:Rampa inadequada —Rua C

Figura 12: Esquina Rua Quro Preto

AMALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA PROTE'C.ED

Acessibilidade — Rampa acessivel , boa pavimentagado, Largura suficiente,
Usos mistos- Sobreposigdes de fungbes
Olho para rua —Fachadas permeaveis m

Boa lluminagdo- lluminagdo de pedestre
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As esquinas nas calgadas também sao, segundo Gehl (2015), lugares de
permanéncia e sao necessarias para alcangar a qualidade do espaco publico. O
individuo situado nesse ponto do espago publico € capaz de observar com maior
clareza o seu entorno, ele também se torna mais visivel diante dos demais,
promovendo a sensagao de espago defensavel (Newman, 1972). Assim, a largura
adequada de uma esquina deve oferecer ao pedestre a oportunidade de parar em
algum ponto para observar e se apropriar do espago. De acordo com Gehl (2006, p.
163) “as zonas de parada preferidas dos pedestres se encontram junto as bordas do
espacgo” que oferecem “uma série 6bvia de vantagens praticas e psicolégicas como
lugar para permanecer”.

Na avaliacdo quantitativa, as rampas e esquinas de espera ou de
contemplagao fazem parte dos elementos constituintes do indicador de Travessias.
Essa categoria qualifica a seguranga do pedestre em relacéo ao trafego de veiculos
motorizados e a adequagao das travessias dos segmentos de calgada conforme os
requisitos de conforto e acessibilidade universal. E, no caso do nosso objeto de
estudo, os resultados evidenciaram que o local em si possui uma seguranga viaria
insuficiente. Pois, foram observadas rampas de acessibilidade na regidao A, porém
muitas delas estdo em condi¢cdes precarias de manutencao e muitas delas foram
construidas pelos préprios moradores e estdo com uma inclinagao inapropriada de
acordo com as normas de acessibilidade vigentes. E, no caso das esquinas, observou-
se que elas sao estreitas, por isso os pedestres ndo podem parar sem impedir o ir e
vir das outras pessoas, € as poucas esquinas que possuem uma largura adequada
estao localizadas na regiao A e s&o ocupadas por estabelecimentos comerciais ou
estdo sem pavimentagdao. Nessa situagao tdo precaria, as calgadas do bairro sao
utilizadas especificamente como espagos de passagens pelos moradores para
realizar as atividades necessarias dos seus cotidianos. A analise visual a partir de
levantamentos in loco apontou que as esquinas da Vila C ndo oferecem a seus
usuarios a oportunidade de parar e contemplar o0 espaco e sdo espacos que servem
apenas para transitar, assim como as rampas existentes, ndo sao suficientes e nao

sao adequadas para garantir uma travessia segura.
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido A

Registrofeito pela autora na segunda-feira 06Mov 2023 as 11h00 e na quarta feira 08 &s 20h30

Fhigura 19: Esq. como espago comercial

SR
@19 | V499 | 7099

Figura 18: Mercado Vila velha—Rua C Figura 21: Posto de gasolina-Rua C

ANALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA PRDTEQED

Acessibilidade — Rampa acessivel , boa pavimentagdo, Largura suficiente
Usos mistos- Sobreposictes de fungtes
Olho para rua —Fachadas permeaveis

Boa lluminagdo- lluminagdo de pedestre
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Uma boa caminhada, conforme enfatiza Gehl (2009), depende de um espaco
relativamente livre e desimpedido, sem que o pedestre tenha a necessidade de
desviar. Assim, a pavimentacdo e a largura das calgadas influenciam nos

deslocamentos dos pedestres:
A circulagao de pedestres € muito sensivel a pavimentacao e as condi¢des
de superficie. Os adoquines, a areia, o cascalho solto e um terreno de
superficie irregular sdo inadequados na maioria dos casos, sobretudo para
quem tem dificuldade para caminhar (GEHL, 2009. p. 149).

Nesse mesmo sentido, HCM (2000) relata que, para evitar interferéncia na
caminhada de cada pedestre quando dois passam um pelo outro numa mesma
calgada, deve-se considerar 0,7 metros para cada pedestre, e recomenda que a
largura ideal da calgada deve ser de 1,5 metros de largura. A NBR 9050 criada em
2004 pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) considera os mesmos
critérios defendidos por Gehl como requisitos para se ter uma boa calgada (Figura 15
e 16). Os parametros técnicos a serem observados quanto ao projeto de calgadas
acessiveis e inclusivas - considerando as diversas condigdes de mobilidade e
percepcao do ambiente - assim como os critérios que devem ser considerados para a
faixa livre de acesso sdo: “superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para
dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer condi¢do, continua, sem
qualquer emenda, reparo ou fissura, com no minimo 1,20 m de largura e 2,00 de altura
livre” (NBR 9050:2015).

Para a avaliagdo quantitativa da categoria Cal¢gada foram considerados os
indicadores de pavimentagdo e largura das calgadas, e a categoria teve um
desempenho suficiente, tendo uma boa avaliagdo na regiao A e suficiente nas regioes
B e C. Os dados mostraram que todos os trechos de calgcadas observadas na Vila C
possuem pavimentagao, mas nao é continua, ndo tem uma padroniza¢ao na dimensao
de largura e muitas calgadas apresentam rachaduras, buracos que dificultam os
deslocamentos das pessoas e especificamente das pessoas idosas. Na regidao C,
especialmente nos trechos mais proximos das Areas de Preservacdo Permanente
(APP), observou-se que a faixa livre de acesso € invadida por vegetagao ou por lixos
de construcdo. Sendo assim, a analise visual dos elementos de acessibilidade teve
um desempenho insuficiente em todas as trés regides, conforme exposto no

levantamento fotografico nas pranchas 1 a 6.
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido B

Registro feito pela autora naterca -feira 07 Nov 2023 as 16h30
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Figura 23: Calgada com diferentes niveis Figura 26: Calgada invadida pela vegetacgo

ANALISE QUALITATIVA- Pardmetros Jan Gehl, 2006 ESCALA PROTE'C.EO
Acessibilidade — Rampa acessivel , boa pavimentag&o, Largura suficiente

Usos mistos- Sobreposictes de fungtes

Olho para rua —Fachadas permeaveis

Boa lluminagdo- lluminagio de pedestre
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Varios autores como Jacobs (2009) e Gehl (2013) reconhecem a contribuicao
das fachadas ativas nos deslocamentos realizados a pé e, é por isso que devem ser
considerados ao avaliar espagos urbanos mais vivos e seguros. Pois, como aponta
Gehl (2013), as portas, as janelas, as vitrines etc. funcionam como zona de transi¢ao
entre o espaco privado — edificagéo - e publico - a rua, a praga, o parque, ou qualquer
outro espaco publico — ja que, estabelecem uma conexao entre os dois.

Os indicadores de fachadas fisica e visualmente permeaveis foram
considerados na avaliagdo quantitativa das caracteristicas de uso do solo e
atratividade das edificacbes. E, mesmo que o resultado geral da avaliacdo foi um
desempenho insuficiente, esses dois indicadores tiveram uma boa avaliagao nas trés
regides. Ao analisar a presenga de entradas ao longo dos trechos, observou-se que
todas as regides possuem mais de 80% de fachadas com paredes baixas ou com
grades, possibilitando a conexao entre o interior e o exterior das edificagdes.

A analise visual da area considerou esses dados e verificou-se que as
fachadas sao permeaveis visualmente, porém, apesar de terem muitas entradas de
pedestres, ndo sdo espacgos convidativos. Pois, apenas foram encontrados na regiao
A alguns estabelecimentos com atividades nas calgadas durante a noite, apesar de
serem espacos reservados aos clientes. De forma geral, as fachadas sao totalmente
de concreto, com portdao fechado, e sem nenhum elemento atrativo que poderiam
incentivar ou convidar a permanéncia na calgada. Sendo assim, a analise visual
considera que o indicador de fachadas visual ou fisicamente ativas teve um
desempenho suficiente ou parcial.

Referente a iluminagao do espaco publico, Jacobs (2014) alega que a falta de
uma iluminagdo adequada pode afastar as pessoas em determinados locais, ja que
as luzes induzem as pessoas a contribuirem com seus “olhos” para a seguranga do
lugar. Complementando a mesma ideia, Gehl (2013 p. 180) sustenta a relevancia da
visibilidade do espaco na sua apropriagcdo e afirma que, além de contribuir na
configuragcédo dos lugares, “a iluminagdo no espago urbano tem grande impacto na
orientagdo, seguranga e qualidade visual durante a noite”.

Na Vila C o indicador de iluminacdo foi analisado durante a avaliagcao
quantitativa e evidenciou que a regido C é a regiao mais carente nesse sentido. Além
de ndo possuir pontos de iluminacédo voltados aos pedestres na mesma proporcao
das outras regides, as poucas lampadas existentes estdo quebradas e isso gera uma

afeta o fluxo de pedestres na regido e a seguranga do lugar. A analise visual conferiu
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esses dados conforme apresentado nas pranchas 1 a 6 e concluiu que o bairro inteiro
tem uma caréncia em relagéo a esse indicador. Mesmo que na regiao A, que tem mais
pontos de Onibus, ndo foi percebido nenhuma lampada quebrada, os postos de
iluminagdo com lampadas muito altas n&do conseguem clarear o espaco de circulagao

de pedestre, e muitas esquinas ficam obscuras e inseguras.
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido B

Registrofeito pela autora na terca-feira 07 Nov 2023 a5 17h00e na quarta-feira 08 &5 20000
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Figura 29:Fachada permeével-Rua Sapucai Figura 32:Ca|g;|_da com diferentes niveis

AMNALISE QUALITATIVA- Pardmetros Jan Gehl, 2006 ESCALA PRGTE{'.EO

Acessibilidade — Rampa acessivel , boa pavimentacgdo, Largura suficiente

Usos mistos- Sobreposictes de fungdes

Olho para rua—Fachadas permeaveis b

Boa lluminagdo- lluminacao de pedestre
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido C

Registrofeito pela autora na terca feira 07 a5 16h00
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Figura 35:Calgadas estreitas

Figura 36: Calgada interrompida

Figura 34:Calcada invadida pela vegetacao Figura 37: Ca cada invadida por lixo de cc:rnstuga

ANALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA PROTEGAO

Acessibilidade — Rampa acessivel , boa pavimentagdo, Largura suficiente
Usos mistos- Sobreposicéies de fungies

Olhe para rua —Fachadas permeaveis

Boa lluminagdo- lluminag3o de pedestre
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido C

Registrofeito pela autora terca-feira 07 Nov 2023 &8s 16h00e na quarta-feira 08 as 20h00

Figura 38: Rua sem iluminagdo

e

Figura 40:Fachada permeavel-R. Ouro preto Figura 43: Calcada sem pavimentacio

AMALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA PRUTE{;ED
Acessibilidade — Rampa acessivel, boa pavimentac&o, Largura suficiente
Uses mistos- Sobreposigdes de fungbes

Olho para rua —Fachadas permeaveis

Boa lluminacdo- lluminacdo de pedestre
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5.2.2 Escala Conforto

Para Gehl (2009. p.17) o ato de ver outras pessoas em movimento constitui o
principal atrativo para frequentar e permanecer nos espagos publicos das cidades e
dos bairros residenciais. Nesse sentido, ele recomenda trabalhar com varios campos
sociais de visao, como com a distancia para ver o que esta acontecendo em um
espaco, que deve ser no maximo 10-70 metros e com a distancia para ver expressoes
faciais, que deve ser de 20-25 metros.

Para avaliar o grau de conforto ao longo das calgadas foram observadas as
ruas, conforme proposto por Gehl (2006), ou seja, levando em consideragdao a
qualidade de espaco de uso publico e elementos como os atos de ver, ouvir e estar
(sentar e ficar em pé). Constatou-se que em todas as ruas existe a possibilidade de
ter um contato visual ainda que seja dentro do lote através das grades ou paredes
muito baixas, o que da uma sensacgao de seguranga durante o dia, mesmo quando
nao se encontra ninguém caminhando ao longo das calgadas. Porém essa sensagao
muda um pouco ao chegar nos trechos mais afastados que sao mais silenciosos, sem
nenhum barulho de veiculo, com mais vegetagao e sombra.

Quanto a questao de ruidos, Gehl (2006) relata que ruidos que excedam 60
decibéis nos espacgos publicos impossibilitam quase qualquer conversa normal, e a
melhor intensidade para manter uma conversa adequada deveria ser entre 40-50
decibéis. Nesse sentido, o NBR 10151-1999 estipulou, conforme o quadro 8, os
critérios de avaliacdo de ruidos para ambientes externos em areas habitadas, para o
conforto da comunidade fixa. Como o bairro analisado € composto s6 por zonas mistas
e area residencial de baixa densidade, considerou-se o terceiro tipo de area: Area

mista predominante residencial.

Quadro 7: Critérios de avaliagdo para ambientes externos em areas habitadas

Areas de sitios e fazendas 40 il
Area estr.residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocagio comercial e administrativa &0 55
Area mista, com vocag3o recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 0 &0

Fonte: ABNT, Nbr 10151-1999
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O indicador de Poluigao sonora foi analisado durante a avaliagao quantitativa
e 0s resultados mostraram que a regiao A possui 0 maior nivel de ruido, em torno de
50 decibéis durante o dia, um nivel de ruido considerado aceitavel para que as
pessoas possam manter uma conversa. A regidao C, localizada proxima as APP,
apresenta em média 20 decibéis e ali € possivel ouvir nitidamente o canto dos
passaros, o barulho do vento. Na analise visual foram observadas essas mesmas
caracteristicas no bairro como um todo e concluiu-se que o local de estudo é um
ambiente que permite manter uma conversa de maneira eficiente.

Na analise visual considerou-se, para viabilizar o ato de estar, a possibilidade
de permanecer em pé e de sentar-se (presenca de mobiliario: bancos, cadeiras e todo
outro elemento que pode ser utilizado para essa finalidade). Durante o levantamento
percebeu-se que nenhuma calgada possui mobiliario para se apoiar ou sentar e nem
uma esquina com uma largura ou recuo apropriado que permita que o pedestre possa
parar sem interromper ou perturbar a livre circulagdo dos outros usuarios. Assim, os
resultados apontaram para um desempenho insuficiente desse fator, pois as calgadas
da Vila C Velha sao utilizadas apenas para passagem sem nenhum tipo de conforto

para incentivar a permanéncia e apropriagao das pessoas.
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido A
Registrofeito pela autora na terca-feira 07novde 2023 a5 17h00

Figura45: RuaC Figura 48: Vista Rua C

AMNALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA CONFORTO

Ouvir- ruidos, db

Estar—Assentos , espaco para ficar em pe



Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido B

Registrofeito pela autora na segunda-feira 06novde 2023 as 11h00
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Figura 50:Ponto de encontro de adolescentes Figura 53: Vista Rua Assuncgdo

AMNALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA CONFORTO

Ouvir- ruidos, db

Estar—Assentos , espacgo para ficar em pé
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido C
Registrofeito pela autora nasegunda-feira 06novde 2023 as 16h30
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Figura 56:Vista Rua D
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Figura 54: Mapa de localizacdo

Figura 58: Esquina Rua F e Vila Velha

Figura 55:Vista Rua H

ANALISE QUALITATIVA- Parametros Jan Gehl, 2006 ESCALA CONFORTO

Ouvir- ruidos

Estar—Assentos , espago para ficarem pé
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5.2.3 Escala Prazer

Gehl (2014) relata que a distancia aceitavel para recorrer a pé depende da
inter-relacdo entre o comprimento da rua e a qualidade do percurso, porque ambas
dizem respeito a protecao e estimulo do caminho. O autor afirma que muitos estudos
ja descobriram que a distancia aceitavel para recorrer a pé esta em torno de 400-500
metros, contudo, para criangas, pessoas idosas e pessoas com mobilidade reduzida
a distdncia aceitavel é consideravelmente menor. Também, outro elemento
importante, segundo o autor, na elaboragao de projetos € a conex&o entre o plano das
Ruas e os edificios altos. Pois, quanto mais alto for o edificio, a partir do quinto andar,
por exemplo, se perde todo contato entre o espacgo privado e o publico. Assim, para o
autor sdo “os gabaritos de até 3 pavimentos no entorno da praga [que] desenvolvem
sob o olhar do pedestre, uma propor¢cdao confortavel para a caminhada na
circunvizinhanga da praga, além de proporcionar uma conexao entre a rua e o entorno”
(GEHL, 2014, p. 41).

O indicador dimensdo da quadra foi avaliado na analise quantitativa na
categoria mobilidade para avaliar a permeabilidade da malha urbana, e o indicador
teve um bom desempenho nas trés regides. Pois, grande parte das quadras n&o tem
comprimento superior a 190m, medida considerada como a média adequada para
proporcionar uma melhor mobilidade do pedestre, fornecendo oportunidades de
cruzamentos e rotas mais diretas. A analise visual verificou essas caracteristicas e
concluiu que as quadras possuem uma proporcdo confortavel para facilitar
cruzamentos de pedestre. Também foi observado o gabarito das edificacbes e
percebeu-se que o bairro apresenta uma homogeneidade na altura das edificagcbes
com uma média de 0 a 2 pavimentos. O indicador de escala teve um bom desempenho

em todas as regides.
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Figura 59:Mapa de localizagéo

Figura 62 :Parque infantil sem presenca de crianga

Figura 60: Edificacdo com uso misto Figura 63 :Centro comunitario

AMNALISE QUALITATIVA- Pardmetros Jan Gehl, 2006 ESCALA PRAZER
Otimas vistas

Clima = 5ol/Sombra

Escala- Maximo 3 pavimentos
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Reconhecendo como as condi¢gbes climaticas e a paisagem do espacgo
influenciam na experiéncia sensorial positiva, uma vez que nem sempre possibilitam
a realizagao de atividades ao ar livre, Gehl (2006) enfatiza a necessidade dos lugares
publicos propiciarem areas adequadas para proteger-se do calor, da chuva e do vento,
e assim garantir uma experiéncia sensorial agradavel. E, no mesmo sentido, aponta a
necessidade de ter, por exemplo, em parques publicos jogos para as criangas,
academias e jardins para as pessoas idosas, elementos capazes de os incentivar a
sair de casa e a se apropriarem do espacgo publico, e funcionam como forma de
integrar no mesmo espacgo pessoas com faixas etarias diferentes.

A avaliagao quantitativa mediu a categoria Ambiente por meio dos elementos
que remetem a sensacao de conforto para o pedestre e a qualidade visual do espaco.
O indicador sombra e abrigo diz respeito a oportunidade que o pedestre tem de se
proteger do clima, e o desempenho do indicador foi insuficiente, pois as trés regides
quase nao possuem arvores ao longo das calgadas. A analise visual confirmou o
resultado obtido na avaliagdo quantitativa, mas também evidenciou que a regido C
teve um melhor desempenho devido aos lotes mais préximos das APP que possuem
arvores de grandes portes que acabam gerando muita sombra nas calgadas e uma
sensagcao muito mais prazerosa ao caminhar durante o dia, apesar de que sao as
areas centrais que sdo movimentadas e possuem mais elementos de acessibilidade.

A existéncia de espacgos de uso comum e a possibilidade do espaco oferecer
vistas bonitas e agradaveis sao elementos positivos para incentivar a permanéncia no
ambiente. Percebeu-se que existem alguns parques no bairro, mas muito precarios
devido a falta de mobiliario, de iluminacao e brinquedos. Esses espacos servem mais
para os moradores cortarem caminho ou fugir do sol durante o dia, ja a noite sdo
espacos desertos. Em compensacao, os adolescentes se concentram nos espacgos
sombreados e pontos de 6nibus para tentar se apropriar do lugar. A analise visual
mostrou que as trés regides tiveram desempenho insuficiente para o indicador, mas

em comparagao com as regides A e B, a regido C é mais agradavel para caminhar.
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido B

Registro feito pela autora na terga-feira 07novde 2023 &= 16h00
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Figura 65 :Rua sombreada Figura 68 :Vista Rua Ouro preto

AMALISE QUALITATIVA- Parametros Jlan Gehl, 2006 ESCALA PRAZER -
2k nao
Otimas vistas

Clima — Sol/Sombra

Escala- Maximo 3 pavimentos
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Usos, apropriacdodas calcadas e vivéncias diarias dos moradores na Regido C

Registro feito pela autora na terca-feira 07novde 2023 as 16h30
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Figura 70 : Rua sombreada Figura 73 : Calgada sombreada

ANALISE QUALITATIVA- Par&dmetros lan Gehl, 2006 ESCALA PRAZER -
2k nao
Otimas vistas

Clima — Sol/Sombkra

Escala- Maximo 3 pavimentos
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5.2.1 Sintese e consideragdes do capitulo

A avaliacdo geral da area discorre nas considera¢gdes sobre algumas
diferenciacdes entre os elementos analisados dentro das categorias como fatores
mais importantes pela perspectiva dos pedestres. Considerando que cada categoria
ou fator nos critérios de avaliagdo de Gehl (2013) equivale a mais de uma categoria
no ICAM 2.0 (2018), foram analisadas em conjunto as categorias de Seguranga Viaria
e Ambiente para cada uma das regides para comparar com a analise visual de
conforto de cada uma delas, conforme destacado nas ilustragdes 8 e 9. As analises
referentes as categorias de Ambiente, Atragcdo e Mobilidade para comparar com a
andlise qualitativa do fator Prazer. O fator de prote¢cdo nas duas metodologias
apresenta muitas similaridades, ja que os dois métodos focam a analise de elementos

de acessibilidade e de seguranga publica.

llustragdo 74— Sintese da avaliagao quantitativa por regides

Icam 2.0 (2016 - 2018)
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



100

llustragdo 15— Sintese da avaliagado qualitativa por regides

Critérios de qualidade Gehl

M Regido C
M Regidao B

Regido A

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

A regido A possui uma melhor avaliagdo em questdo de Protecdo nas duas
metodologias, mesmo n&o conseguindo um bom desempenho geral, a regiao
apresenta desempenho regular em relacdo a acessibilidade, usos mistos, boa
iluminacgao e fachada permeaveis, mas ela teve uma avaliagao insuficiente nos demais
indicadores (Conforto e Prazer).

As trés regidbes apresentaram uma boa avaliacdo dos indicadores
relacionados ao Ambiente, mas a regido A se destacou por concentrar todos os
elementos de acessibilidade e espaco de uso publico. Contudo, obteve uma avaliagao
insuficiente na categoria Seguranca Viaria, pois, esses elementos e espagos estao
em condi¢des precarias de manutencao, como as vias de maior fluxo sem semaforos
para priorizar os modais. A regido B teve um desempenho regular em relagdo a
Seguranga Viaria, sendo a area com melhor desempenho para essa categoria. A
regido apresenta permanéncia de jovens e adolescentes seja nas ruas ou em alguns
determinados pontos com elementos capazes de atrai-los, como uma arvore, por
exemplo. Embora a regidao ndo possua equipamentos de usos publicos, foi avaliada
como a melhor regido para se estar no bairro, pois, além de ter uma boa visibilidade,
igual as demais regides, concentram elementos importantes para assegurar a

presenca dos moradores na rua.
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A regiao A tem melhor avaliagdo na categoria de atragcao por ser um espaco
com maior variedade de usos, com presenga de equipamentos publicos, boa
visibilidade e por ter uma boa avaliagdo em relacdo a Mobilidade, ja que as principais
rotas e pontos de 6nibus estdo localizados nessa area. Na avaliacdo qualitativa do
indicador Prazer, concentrada na altura das edificacbes em relacéo a escala humana,
coleta de lixo e limpeza e sensacao de desconforto ao clima apontou a regiao C como
area com melhor desempenho geral da categoria. Esta regido, além de ter uma boa
avaliacdo em relagéo a escala, como as duas outras regides, teve um desempenho
regular em relagdo a Limpeza e coleta de lixo e é a unica area que teve um bom
desempenho em relagdo a possibilidade de se proteger contra o clima durante o
percurso.

Os dois métodos foram comparados para identificar as diferencas e
similaridades entre eles, e assim ter uma melhor leitura e analise das caracteristicas
ambientais do espago de circulagcdo de pedestres. Observa-se que as duas
abordagens tém muitas similaridades entre si, apesar de que os critérios de avaliagédo
sejam distintos e as duas metodologias possuirem vantagens e inconveniéncias
diferentes. A comparagao entre duas abordagens metodoldgicas distintas foi
importante na vila C Velha. Permitiu observar que alguns fatores avaliados na analise
objetiva com aplicacéo do ICAM tiveram um desempenho negativo por ndo possuirem
elementos adequados ou por estarem em situacao precarias de manutencédo, como &
0 caso da regiao A, a area mais confortavel de acordo com a avaliagdo quantitativa.
Mas também permitiu observar, a partir da metodologia de Gehl, que esses lugares
nao sao 0s espacos que os moradores parecem mais confortaveis para permanecer
e se apropriarem dos espacgos publicos durante o dia.

Mas, sobretudo, o confronto das abordagens metodoldgicas realizadas nessa
pesquisa € uma contribuicdo para outras pesquisas na definicdo da avaliagdo da
qualidade do espaco de circulagao de pedestre a partir de metodologia que capta as
caracteristicas proprias do lugar e que considera as perspectivas das pessoas que

utilizam esses lugares.

6 CONSIDERAGOES FINAIS

As caracteristicas do ambiente construido influenciam significativamente as

atividades dos pedestres. Diversas pesquisas investigam a relagao entre o ambiente
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fisico e a atividade fisica, incluindo a caminhada com o objetivo de determinar se as
mudangas do ambiente construido podem ou néo influenciar a caminhabilidade das
pessoas (FRANK et al., 2006; FORSYTH et al., 2007; FORSYTH et al., 2008; LIN;
MOUDON, 2010). Os resultados apontam que a caminhabilidade colabora com a
mobilidade sustentavel, um fator importante e desejavel para que os pedestres se
apropriem dos espacgos publicos, assim como para aumentar a vitalidade e o senso
de comunidade.

O desenvolvimento do trabalho enfatiza a analise dos métodos utilizados nos
ultimos anos para a avaliagao da caminhabilidade em microescala, considerando seus
graus de relagao com a forma urbana, subjetividade e objetividade para entender a
importancia da qualidade das caracteristicas fisico-ambientais da Vila C, em Foz do
Iguacu/PR, nos deslocamentos a pé. O referencial tedrico mostrou que as variaveis
que caracterizam a estrutura urbana como: densidade, uso misto do solo, desenho
urbano, estéo relacionadas a caminhabilidade.

Os métodos aumentaram o grau de subjetividade para a avaliagao qualitativa,
visando critérios de avaliagdes mais abertos e acrescentando novas questbes
avaliativas relacionadas as experiéncias de caminhada dos pedestres. Dentre os
meétodos avaliados, varios apresentaram um conjunto comum de indicadores para a
infraestrutura das calgadas, infraestrutura viaria e seguranca publica.

Entende-se que utilizar estudos que considerem e avaliem a caminhabilidade
€ uma importante contribuicdo para a busca por cidades e bairros mais vivos e
seguros. Analisar o espaco de circulacdo de pedestres se torna fundamental para
analisar os fatores que podem incentivar as caminhadas como forma de
deslocamento.

A avaliacdo das caracteristicas ambientais do espacgo de circulagao foi feita
em duas etapas, sendo uma analise quantitativa utilizando o indice de
caminhabilidade - ICAM 2.0 elaborado pelo ITDP Brasil (2018) para determinar o
indice de caminhabilidade da Vila C Velha e uma analise qualitativa com parametros
de qualidade de Jan Gehl (2013). O resultado do indice de caminhabilidade revelou
que a experiéncia do pedestre na Vila C Velha tem nota suficiente, 1,29, e apontou a
necessidade de intervencgdes e agcdes em curto prazo. A analise qualitativa evidenciou
uma avaliagao insatisfatoria, sendo recomendada intervencéo prioritaria.

As diferencgas encontradas nos resultados das duas metodologias comprovam

que nao é suficiente a avaliagao individual de cada item analisado, sendo necessario
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cruzar as informagdes para uma aferigao eficiente. A analise qualitativa foi importante,
para observar como os elementos fisico-ambientais intervém no cotidiano dos
moradores. A analise visual registra a qualidade dos elementos existentes e a
necessidade dos faltantes, identificar como os moradores se relacionam e se
apropriam dos espacos.

A avaliagcédo geral dos espagos de circulacao de pedestre na Vila C Velha
mostrou que os elementos que garantem a acessibilidade e a sensagéo de segurancga
publica possibilitam deslocamentos a pé. A observagao do maior fluxo de presenca
acompanha os parametros apresentados no quadro de zoneamento da cidade de Foz
do Iguacgu, onde tem mostrado predominancia de bons resultados com relagao a
diversidade de usos e atratividade, mas a forma como as pessoas se apropria de seus
espacos esta relacionado a sensacdo de conforto. A concentracdo do fluxo de
pedestres esta relacionada aos deslocamentos obrigatérios no bairro e os elementos
ou indicadores de sensacao de bem-estar. A regido central pela infraestrutura e
diversidade de usos apresentam fluxo de pedestres maior em suas atividades
cotidianas, e nas regides B e C do bairro foi encontrada mais vegetagao e baixo nivel
de ruido, apesar da falta de pavimentacdo nas calgcadas e elementos de
acessibilidade, foi encontrado mais presenca dos moradores que se apropriam das
calgadas para suas atividades opcionais.

Essa dissertacdo teve como objetivo analisar as caracteristicas fisico-
ambientais e sensoriais que incentivam o deslocamento a pé, a melhor compreensao
desses elementos pode contribuir para pesquisas futuras e os 6rgaos publicos,
auxiliando na tomada de decisbes que envolvam o planejamento das cidades a partir
de projeto de melhoria com forte participagao dos usuarios e contribuindo para a busca
de politicas que valorizam os caminhos de pedestres. Essa cooperagao além de
ressaltar a importancia deste espagco como direito basico de ir e vir dos moradores €
uma forma de incentivar atividades de permanéncia de diferentes estratos sociais e
diferentes faixas etarias nos espacos publicos livres.

O estudo realizado apresentou limitagdo quanto a sua populagao, o recorte
escolhido para a analise considerou a regiao do bairro (Vila C Velha) onde encontram
os principais destinos ou pontos de interesse das pessoas no bairro, mas por ser um
trabalho de mestrado com prazo pouco apertado, nao foi possivel ter uma participacao
direta desse publico-alvo para registar a satisfagcdo sobre os elementos fisicos do

espaco de circulacdo de pedestre e opinar sobre possivel mudanca. Precisa-se de
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mais estudos que enfatizam a experiéncia dos usuarios para identificar quais séo os
elementos relevantes no cotidiano para auxiliar no desenvolvimento de acgdes,
estratégias através de recursos disponiveis e estabelecer mecanismos capazes de
contribuir na qualidade das caracteristicas do espaco de circulacdo de pedestre, e
incentivar a escolha da caminhada como forma de deslocamentos dos grupos mais
vulneraveis na mobilidade urbana, respondendo a demanda da populagdo por uma

vida social inclusiva e de qualidade.
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Fonte: Elaborado pela autora a partir do levantamento bibliografico, 2023
Quadro 9 — Publicacbes internacionais utilizadas na revisdo de literatura encontradas
Autores Titulo Desenho Tema Publico-alvo | Pais
Ano

Brown Mixed land use and Empirico Diversidade de | Adultos (25- | Estados
Barbara B et | walkability: variations in land | 2009 uso/ 65) Unidos
al use measures and caminhabilidade

relationships with BMI,

overweight and obesity
Nelson, NM | Neighborhood Perceptions Empirico Percepgdes de | Adolescente
e Woods, | and Active Commuting to | 2010 vizinhanga/
CB; School Among Adolescent viagens ativas

Boys and Girls para escola
Jelle Van Relationship between the Descritivo Ambiente fisico/ | Idosos
Cauwenberg | physical environment and | 2011 atividades
et al physical activity in the elderly: fisicas

a systematic review
Yung Liao et | Perceived Environmental and Empirico Fatores Idosos Taiwan
al Personal Factors Associated | 2015 ambientais e

with Walking and Cycling for pessoais/

Transportation in Taiwanese
Adults

caminhada e
ciclismo

Continua
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Autores Titulo Ano | Desenho Tema Publico-alvo | Pais
E. Owen D. | Active Travel by Built | 2015 | Empirico Ambiente Fam. com | Japéao
Waygood et | Environment and Lifecycle construido/ filhos
al Stage: Case Study of Osaka viagens ativas pequenos/
Metropolitan Area casais S.
filhos.
Hyungun Residential built environment | 2015 | Empirico Ambiente - Coreia do Sul
Sung e Sugie | and walking activity: Empirical construido/
Lee evidence of Jane Jacobs' caminhada
urban vitality
Singh, R; Factors affecting walkability | 2016 | Empirico Fatores Pedestres india
of neighborhoods ambientais/
caminhabilidad
e
Jianxi Feng The Built Environment and | 2016 | Empirico Ambiente - China
Active Travel: Evidence from construido/
Nanjing, China viagens ativas
Dustin T. | Walk Score, Transportation | 2016 | Empirico Escolha de | Adultos Franca
Duncan etal | Mode Choice, and Walking modo de
Among French Adults: A transporte/
GPS, Accelerometer, and caminhada
Mobility Survey Study
Fernando Impact of Distance on Mode | 2017 | Empirico Distancia/ Adolescente | Chile
Rodriguez- of Active Commuting in deslocamentos
Rodriguez et | Chilean Children and ativos
al Adolescents
Emeraude Perceptions of walkability and | 2018 | Empirico Percepgdes /| Idosos Canada
Lee e | determinants of  walking determinantes
Jennifer behaviour among urban do
Dean seniors in Toronto, Canada comportamento
de caminhada
YiLuetal Commuting Mode Choice ina | 2018 | Empirico Escolha de - China
High-Density City: modo de
Do Land-Use Density and deslocamento/
Diversity Matter in densidade
Hong Kong?
Borba, AP et | How does urban morphology | 2018 | Empirico Morfologia - Portugal
al influence the walkability? Urbana/
caminhabilidad
e
Kimihiro Hino Modal Shift from E Nivel Mei Jap
et al Cars and Promotion of | 019 mpirico de a idade e | ao
Walking by Providing caminhabilidad | idosos
Pedometers in Yokohama e/ transporte
City, Japan ativa
Carver, A et How are the built E Ambie Cri Aus
al environment and household | 019 mpirico nte construido/ | ancas tralia

travel characteristics
associated with children's
active transport in Melbourne,
Australia?

Transporte ativo

Continua
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Autores Titulo Ano | Desenho | Tema Publico-alvo | Pais
Shaaban, Assessing Walking and | 2020 | Empirico Infraestrutura Adolescentes | Qatar
K; Abdur- Cycling around Schools eficiente e segura/
Rouf, K; transporte ativo
Paulo How does walkability change | 2020 | Empirico | Ambiente Pedestres Portugal
Cambra e | relate to walking behavior construido/
Filipe Moura | change? Effects of a street Experiéncia  de

improvement in pedestrian caminhada

volumes and walking

experience
Peng Zang et | Eye-Level S treet Greenery | 2020 | Empirico | Vegetacado darua/ | Idosos China
al and Walking Behaviors of caminhabilidade

Older Adults
Eun Jung | Neighborhood Walkability | 2020 | Empirico Nivel de - Coreia
Kim et al and Active Transportation: A caminhabilidade

Correlation Study in Leisure de bairro/

and Shopping Purposes transporte ativo
Rahman, ML | A Conceptual Framework for | 2020 | Descritivo | Percursos Adolesce -
et al Modelling Safe Walking and seguros/

Cycling Routes to High transportes ativos

Schools
Hardinghaus, | Evaluating Cyclists’ Route | 2020 | Descritivo | Preferéncia rotas - Alemanha e
Michael e | Preferences with Respect to das ciclistas/ Grécia
Papantoniou, | Infrastructure infraestrutura
Panagiotis; urbana
Bruchert, Walking for Transport among | 2020 | Empirico | Ambiente Idosos Alemanha
Tanja et al Older Adults: A Cross- construido/

Sectional Study on the Role caminhada

of the Built Environment in

Less Densely Populated

Areas in Northern Germany
Lido, BJ etal | How Does Walkability | 2020 | Empirico Nivel de | Criangas Netherland

Change Behavior? A caminhabilidade / | Adultos S

Comparison between geracao de | Idosos

Different Age Groups in the viagens elou

Netherlands escolha de

destino

Galal Ahmed, | More dense but less | 2021 | Empirico | Densidade/ Pedestres Arabe
Khaled et al walkable: the impact of caminhabilidade

macroscale walkability

indicators on recent designs

of emirati neighborhoods
Elzeni, MM et | Impact of urban morphology | 2022 | Descritivo | morfologia - Estados
al on pedestrians: A review of urbana: as Unidos

urban approaches abordagens

Fonte: Elaborado pela autora a partir do levantamento bibliografico, 2023
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ANEXO A - FORMULARIO DE CAMPO 1

Indice de caminhabilidade 2.0. Duividas: brasil@itdp.org

indice de Caminhabilidade Versao 2.0 Folha 1 de 2

Institute i
& Dew

ITDP

MNome da rua

Identificacdo do
segmento de calcada

Ko Data do levantamento

MNome do pesquisador:

Avaliacdo da rua

Seguranca Viaria

Tipologia darua

Tipologia da rua

Velocidade regulamentada expressa em
sinalizagdes verticais ou harizontais

1. Vias exclusivas para pedestres (calcadbes)

()
[ ) 2 Vias compartilhadas por pedestres, ciclistas e veiculos motorizados
()

drea de impressao

3. Vias com calcadas segregadas e dirculagdo de veiculos motorizados

Largura

Pavimentacao

Avaliacdo do segmento de pedestres
Calcada

Largura critica da faixa livre

Existéncia de pavimentacéo em todo o
trecho de calcada

Nimero de buracos em toda a extensao

MNdmero de desniveis em toda a extensdo

Centimetros

( JSim () Nao

Anctacdes parciais:

Levantamento alternative para
o indicader lluminagao

Ha pontos de iluminacéo dedicados ao

por drvores ou ldmpadas quebradas

Total: .
Seguranca publica
lluminagao Medicao de iluminancia no ponto mais
P D B A M I — Lux
(levantamento noturno) desfavoravel do segmento de calcada
Ha pontos de iluminagéo voltados & rua ()Sim { )Nao

( ) Sim, em uma extremidade [ } Sim, nas duas extremidades

[levantamento diurno) pedestre { ) Nao
HZ pontos deiluminagéo nas
extremidades do segmento, iluminando a (}Sim { ) Nao
travessia
Ha obstrugdes de iluminacio ocasionadas { )Sim () Nso

{ )OB-10h { )10-12h { )20-22h

Contagem de pedestres _ Sminutos __ S5minutos___ Sminutos ____ Total
Fluxo de pedestres diurmno e (quantidade de pe.destres em ambos ( )08-10h( )10-12h { )20-22h
noturno sentidos)
__ _ _Sminutes _____ Sminutos_____ Sminutos ___ Total
Atragdo
Fachadas fisicamente Namero de entradas e acessos de Anotagbes parciais:
A pedestre em toda a extensdo de face de
permeaveis
quadra Total: __
: Extensdo de elementos considerados Anotagoes parciais:
Fachadas visualmente ; :
i visualmente ativos em toda a face de
permeaveis
quadra Total: ___ metros ou passos largos
. ; Anotacbes parciais:
S ; MNimero de estabelecimentos com uso
Uso publico diurno e noturno e ;
publico diurno em toda a face de quadra
Tata e s
. . Anotacoes parciais:
Uso piblico diurno e noturno MNumero de estabelecimentos com uso
{levantamento noturno) publico noturno em toda a face de quadra Total
Ambiente
- . Anotacoes parciais:
: Extensao horizontal de todos os
Sombra e Abrigo :
elementos de sombra ou abrigo
Total: __ metros ou passos largos
e Medicgo do nivel de ruido no pento mais
Pal . dB(A)
el desfavoravel do segmentode calgada | —————— A
Presenga de 3 ou mais . =
sacos de lixo ao longo da calcada { ) §im () Nao
Coleta de lixo e limpeza Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro [ )Sim [ ) Nao
Presenca de lixo critico (seringas, materiais toxicos, preservativos, fezes, vidro, 2 3
L = [ )Sim | ) MNao
materiais perfurocortantes) ou presenca de animal maorto
Presenca de bens irreversiveis; entulho no trecho; galhadas ou pneus { )Sim { ) Nao




ANEXO B - FORMULARIO DE CAMPO 2- TRAVESSIA

Indlice de caminhabilidade 2.0. Duvidas: brasil@itdp.org

indice de Caminhabilidade Versio 2.0
" ITD P Cruzamenta (nome das ruas)
. Data do levantamento

Ay
>
' =

B D

te for Transportation
selopment Policy Dia da semana [opcional)

Nome do pesquisador:

Folha 2 de 2

Levantamento de campo diurno: Travessias

Seguranga Viaria
s1 58!

Travessias

52 g ? 57
1 T1 S1, 52, 57, 58
Travessias T3 T4
(instrucoes) T2 83,54, 85,56
T2
53 —_— 56 T3 81,852,583, 84
T4 S5, 56,57, 58 Exemplo de identificacdo de travessias e segmentos
4 55 de calcada. Fonte: ITDP Brasil
Identificacao da travessia ;I:;:::tg_‘__‘—
T il i { ) 0. Travessia semaforizada
3 peogia ca : 2 { ) 1. Travessia nao semaforizada
(utilizar levantamento para o indicador Tipologia da Rua) { 12. O pedestre ndo atravessa veiculos motorizados
Travessia semaforizada  Travessia ndo semaforizada
Travessias
Ha faixa de travessia de pedestres visivel { )Sim { ) Nao {)Sim {)N3o
Ha rampas com inclinacdo apropriada as cadeiras de rodas ou a travessia ()Sim () No ()Sim {)Nao
& no nivel da calcada
Ha piso tatil de alerta e direcional { )Sim { )MNao {)Sim {)Nao
A duracio da fase “verde” para pedestres é superior a 10 segundos e a ( )Sim () Nao
duragdo da fase “vermelha” para pedestres & inferior a 60 segundos
Ha dreas de espera de pedestres (ilhas de refligio ou canteiros centrais) {)Sim () Nao
para travessias com disténcia superior a 2 faixas de circulagao
x Travessia
Identificacao da travessia Segment;
Tinologia da rua [ ) 0. Travessia semaforizada
i pologla ca v ¥ [ ) 1. Travessia nao semaforizada
(utilizar levantamento para o indicador Tipologia da Rua) { 12. O pedastre ndo atravessa veiculos motorizados
Travessia semaforizada  Travessia ndo semaforizada
Travessias
H4 faixa de travessia de pedestres visivel { )Sim { ) Nao {)Sim {)N3o
Ha rampas com inclinacdo apropriada as cadeiras de rodas ou a travessia ; . ; .
& no nivel da calcada { }5im { ) N&o {}5im {}Nao
Ha piso tatil de alerta e direcional { )Sim ( ) Nao {)Sim () Nao
A duracio da fase “verde” para pedestres é superior a 10 segundos e a ( )Sim () Nao
duracdo da fase “vermelha” para pedestres € inferior a 60 segundos
Ha areas de espera de pedestres (ilhas de refigio ou canteiros centrais) { )Sim { ) Nao
para travessias com disténcia superior a 2 faixas de circulagao
Identificacao da travessia ;':;:::tg—————
R s [ ) 0. Travessia semaforizada
RO [ ) 1. Travessia nao semaforizada
(utilizar levantamento para o indicador Tipologia da Rua) { 12. O pedastre ndo atravessa veiculos motorizados
; Travessia semaforizada  Travessia ndo semaforizada
Travessias

Ha faixa de travessia de pedestres visivel

Ha rampas com inclinacdo apropriada as cadeiras de rodas ou a travessia
& no nivel da calcada

Ha piso tatil de alerta e direcional

A duracio da fase “verde” para pedestres é superior a 10 segundos e a
duracdo da fase “vermelha” para pedestres € inferior a 60 segundos

Ha areas de espera de pedestres (ilhas de refligio ou canteiros centrais)
para travessias com disténcia superior a 2 faixas de circulagao

{ )Sim { ) Nao () Sim () Nao
[ )Sim { ) Nao () Sim ()Nao
{ )Sim () Nao () Sim () Nao
{ )Sim { ) Nao

{)Sim () Nao

area de impressao
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ANEXO C - SINTESE DA AVALIAGAO DO INDICE DE CAMINHABILIDADE

Melice: it caminhandaliangt JOF Dhiviatns: SrasitEegs. ong

O TOP Erazil concebeu 3 ferramenta iCam para apoiar
_i ‘ ITDP Oz resultadas podem ser enviadas para:
""' bBrazili@itdp.org
AY
lﬂlﬂ- Cidade FOZ DO IGUAGL
Bairra YILAC
Area de splicagio (km') .
Instituicao responsavel pela aplicagao .
Informagdes para contate Jolardinsi@uahog fr
Indicadares ¢ categariaz Pantuagio final [EI;::fril-l::;tiitaTgLi?:iznif?g::ng?ﬂ
[de 0= 3] Ifltim-:-]
Pavimentagio 134 suficiente
Largura 1,60 suficiente
Calgada 1.8T suficiente
Dimensae das quadras 2,05 bom
Dizt3ncia 3 pé 20 transparks 2,00 suficiente
Mobilidade 2.02 oo
Fachadas fisicamente permeiveis 1,05 suficiente
Fachadas visualmente permedveis 2,26 bom
Uzo piblice divrng & noturns 0,01 insuficiente
Ulzoz Mistos 064 inzuficiente
Atragao 0,93 insuficiente
Tipologia darua 1,66 suficiente
Traveszias 0,00 insuficiente
Sequramga ridria 0,33 insuficients
lluminagha 0,00 inzuficiente
Fluxa de pedestrez diurng & nokurna 0,00 insuficicnte
Sequranga pablica 0,00 insuficients
Zombra ¢ Abrigo 0,00 insuficiente
Poluigac Sonora 281 bom
Coleky de live ¢ limpeza 2,96 bom
Ambicnte 1.92 suficiente
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