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RESUMDO

A importancia da Ponte Hercilio Luz, e o estu-
do do desenvo]vimento'da Ilha no contextd estadual no periodo
de 1920 a 1977. 0 estudo foi iniciado com o historico da cida
de anterior a 1920, abrangendo os aspectos: geografico, econo
mico e politico.

Portanto, no periodo de 1920 a 1926 era gover-
nador Hercilio Pedro da Luz, o'mesmo encontrou o Estado numa
situacao bastante precaria, financeiramente. Para conseguir
realizar o seu intento,'a PONTE, necessitou de recorrer ao es
trangeiro. Com isto, o projeto pode ser elaborado e executado.

A construgao da ponte transcorreu em ritmo acg
lerado, porém, em 1924 morre seu idea]izadof.‘Apesar do ocor-
rido, a cohstrugéo nao parou. Portanto, o seu sucessor a con-
cluiu e a inaugurou. ' ;

Apos o estudo da &poca de 1920 a 1926, foram a
presentadas as influéncias da Ponte nos aspectos: geografico,
social, economico e politico. Desta forma, procurou-se provar,
com base no exposto, que a PONTE provoéou o desenvolvimento
da Ilha. '
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ABSTRACT

This work examines the history of the Hercilio
Luz Bridge in terms of'its importance to}the- deve]opemeht of
the C{ty of F]oriaano]is, Capifo] of Santa Catarina, and it's
neighboring municipalities. The study begins with a review of
the historical and geographic factors that contributed to the
necessity of building this bridge, then places it within the
context of the 'developmentalf programs of Governador Hercilio
Pedro da Luz, and subsequently 'foT]ows the Story' of the
financing, contruction, and impact of the bridge' upon  the
Greater Florianopolis Region. The central thesis that serves
as the structure for elaborating the history of the Hercilio Luz
Bridge, is that without the Bridge, the Island capitd]_of San-
ta Catarina, Brazil, would . have encountered economic and
social prob]ems of such a nature that it wod]d have been shorn
of its political importance, and thus lost its status ds
capitol to another city with - greater possibilities for
economic growth.. The planning and construction of the bridgé
were impoktantA programs in the successive governments of
Hercilio Pedro da Luz, who succeeded in building the structure,
in spite of the serious economic problems faced by his and
other governments. As was forseen by Hercilio Luz and his
political companions, the bridge succeeded in improving the
1ife of the Capitol by giving it better means of commdhications
with the rest of the state, and therefore saved the city
from 1osing its importance as the center of po]itica1 life in
Santa Catarina.
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INTRODUCAO

A Ponte Hercilio Luz foi um fator de maior im-
portancia para a vida economica, social e politica de Floria-
nopolis. Anteriormente, o processo'de comunicacao - Desterro e
Continente - era feito através de barcos, o que tornava difi-
cil, caro e demorado o intercambio comercial, bem como dificul
tava grandemente a mobilidade dos habitantes de ambos os lados.

Devido as dificuldades de comunicagao entre a
Capital e o restante do Estado surgiu, no Governo de Felipe
Schmidt, um movimento, vindo do interior do Estado, procurando
tirar a Capital de F10rian6poiis. O'prihcipal argumento para
isso era o de que a cidade ndo tinha condicoes de se desenvol-
ver. Na verdade, tal afirmacdao nao era inveridica pois, a cida
~de nada produzia; tudo vinha de fora e tinha de ser transporta
do por embarcacgbes vindas do continente!. Os barcos faziam a
travessia do canal, transportavam pessoas que iam do continen-
te para a ilha, ou vice-versa. Haviam também as lanchas, para o
transporte de carrogas, animais e carros. '

" Varios problemas eram encontrados bara a traves
sia: o forte ventd sul impedia que 0s barcos atravessassem on-
de habitualmente o faziam, pois, proximo ao centro da cidade
foi construido o Trapiche Municipal servindo para o atracamen-
to dos barcos. Mas nao era nesse trapiche que os barcos atraca
vam em dias de vento sul; eles o faziam para o ]ado da Baa
Norte, onde atualmente estd localizada a Avenida Beira Mar Nor
te; la havia uma grande praia chamada Praia de Fora. Neste lo-
cal havia um trapiche que permitia o desembarque das pessoas e
dos produtos. ' ‘ '

'CALDAS FO, Raul “E a ponte foi construida" 0 Estado, Fpolis,
31 de maio de 1978, p.5; VIEIRA, Carlos e PACHECO, Dorival
"Parabéns, o cartao-postal completa cinquenta anos" 0 Esta
do, Fpolis, 16 ‘de maio de 1976, p.21 "Ponte Hercilio Cuz
completa 52 anos" 0 Estado, Fpolis, 13 de maio de 1978, p.
16; PELUSO Jr, Vitor A. "Comentarios", Boletim Geografico
do Departamento de Geografia e Cartografia. DEGC, 1:1, ja-
neiro de 1947, p.81 a 83. :




A populagao depend1a muito dos horar1os das em-
barcagoes. As ]anchas funcionavam, normalmente, das quatro - da
madrugada até a noite, transportando de tudo. Apesar do grande
movimento, nunca se soube de nenhum acidente com-as lanchas. Ha
via apenas atrasos nos dias de vento sul, e eventuais ~ quedas
n'agua de pessoas, em horas de embarque e desembarque.

Com o passar-dos anos, face o aumento populacio-
nal, foram surgindo mudangas economicas e sociais e se 'tornou
necessario fazer um melhor entrosamento entre a Ilha e o Conti-
“nente. Para isto, tomaram-se medidas imediatas para uma melhor
projecao da Capital, integrando-a no contexto catarinense e bra
sileiro. Isto so seria possvel com a construcdao de uma ponte.
Para contrui-la era preciso muito dinheiro, o que o Estado nao
possuia; tal detalhe, entretanto, nao serviu para - desestimular
o Governador, que levou a ideia para frente.

Hercilio Pedro da Luz conseguiu o dinheiro para
a realizacao da obra a que se propora, atraves de empréstimos.
0 dinheiro referente ao primeirb empréstimo demorou a  chegar,
tendo que ser feito um segundo, o\que atrasou o inicio da obra,
de meados de 1920 para novembro de 1922. Isso, .-provavelmente,
serviu para as vozes maledicentes (adversarios da obra) que a-
pregoavam que aquela realizagao faraonica nunca chegaria ao fim.
Hercilio Pedro da Luz enfrentou, tamb&m, uma série de -cFiticas

ao projeto.

T1veram inicio as obras em novembro de 1922, com
a sondagem do subso]o da ilha e do continente, nos locais  que
seriam construidos os pilares de apoio ao vao central. "Durante
esta fase, Hercilio Luz acombanhou atentamente os trabalhos, che
gando, inclusive, a.dar a sua opiniao. No decorrer das Obras,
HercT]io Luz adoece, tendo que procurar récursoé'no exterior. A

_pesar de seu afastamento, a obra nao parou; em 1924 morre 0 seu
1dea]1zador ‘

A ponte foi inaugurada a 13 de maio de 1926. Com
a sua conclusao possibilitou-se uma maior densidade populacio-
nal na Ilha. Esta densidade foi provocadé pela mobilidade popu-
lacional, vinda do continente. |



Pela propria situagao economica e onde o comer-
cio varejista progredfa,'a]ém dos meios de transporte desenvol
verem-se aceleradamente, a populagao se fixava no centro da ci
dade. A medida que a populacao crescia, aquela menos abastada
se afastava para as periferias da cidade.

Face o exposto, ressaltariam as seguintéS'ques-
toes: a) Como era o desenvolvimento da ITha?; b) Quais os meios
de comunicacgao?; c) Por que foi necessaria uma 1ligagao Ilha-
Continente mais eficaz?; d) Como se desenvolveu a vidaAbolfti-
ca de Santa Catarina, no perfodo de 1920 a 1977?; e) Quais os
entendimentos mantidos pelo governo do Estado, com firmas cons
trutoras, referentes a constrdgEOvda ponte?; f) Como se desen-
volveu a construgao?; g) Como se processou o aumento populacio
nal?; h) Quais as mudangas economicas e sociais, trazidas pela
ponte?

Para realizar a pesquisa e estudar a problemati
ca da construgao da Ponte Hercilio Luz, usaram-se as técnicas
tradicionais de analise e fichamento documehta], para recons-
truir a historia global da referida ponte, alem das metodolo-
gfas e técnicas de historia oral, para preenchér as lacunas dos
documentos existentes. No decorrer da pesquisa documental fo-
ram encontrados alguns problemas, como: a falta de documentos
e a nao catalogacao dos mesmos.. Mesmo assim, consultou-se a do
cumentacao da Biblioteca Publica do Estado, e tambem todas as
colecbes de jornais do perfodo de 1916 a 1977; no Arquivo Pu-
blico analisaram-se a colegcao de Falas, Mensagens e também os
Relatorios do berTodo anterior e posterior ao Governo de Herci
lio Pedro da Luz, livros de engenheiros e outros documentos a-
vulsos que foram colocados a disposigao da pesquisa. Pesquisou
-se ainda em bibliotecas particulares. Entretanto, foi notéria
a falta de documentag?o‘sobre o financiamento da ponte e da a-
tual forma de pagamento das prestagoes, o que criou muitas bar
reiras para o feliz andamento e analise da pesquisa. Muita do-
cumentacao do poder publico, a respeito da ponte, por razoes
politicas, se nao destruidas, nao foram disponiveis bara a pes
quisa. Entretanto, 0 que se conseguiu esta apresentado neste
trabalho, e fica-se ciente que futuramente as conclusoes desse
trabalho poderao ser modificadas, com a documentacao que - nao



pode ser consultada.

Para expor o0s resultados da pesquisa sobre a pro
b]emat1ca acima dividiu-se o trabalho nos seguintes capitulos:

a) Capitulo I - Trata do ambiente historico-geografico em que
evoluiu a necessidade da ponte.

b) Capitulo II - Trata da politica da ponte e sua relagdo com
a carreira politica de Hercilio Pedro da Luz.

c) Capitulo iII - Trata da parte finan:eira~refefente a ponte.
d) Capitulo IV - A construgso da ponte.

e) Capitulo V - As inf]uéanas e o impacto causado pela ponte.
f) Capitulo VI - Epilogo - A ponte no quadro histérico atual.

g) Capitulo VII - Conclusao. -



CAPTITULD 1

A NECESSIDADE DE UMA PONTE

Nio se pode entender a historia da Ponte Herci-
110 Luz sem se ter uma nogao basica de seu contexto no tempo
e no espago catarinense, e, em especial, aquele que se refere
a area geografica em que foi construida. Assim sendo, neste ca
pitulo, trata-se inicialmente do povoamento da Efea, o,éontex-
to geral geografico e, em particu]dr, a evolucao dos  povoados
e vilas da area, até chegar ao ponto em que o abastecimento da
Capital, e a comunicagao entre a Ilha e seu continente frontei
rico exigiam a construgao de uma ponte. Sera necessario, algu-
mas vezes neste capitulo, desobedecer & cronologia, estritamen
te falando, especialmente quando se trata da geografia, e para
explicar mudangas no nome da Capital. |

I:1 - 0 infcio do povoamento de Santa Catarina

A bibliografia historica ja existente sobre San
ta Catarina indica que, desde o peerdo do descobrimento do
Brasil, a Ilha de Santa Catarina era conhecida pelos navegan-
tes que . empreendekam as viagens de descobrimento e explora
cao para as nagoes da Europa que, naquela epoca, - estavam em
plena expansao. No entanto, o povoamento desta Ilha, que mais
tarde se tornaria num ponto estrategico para a conquista e do-
minio portugues no Sul, s© teve seu inicio no século XVII.

No século XVII, os paulistas que - contribuiram
para o desbravamento de tantos outros pontos do territorio bra
sileiro, interessaram-se pelo ]itora] catarinense Neste perTo
do, fundaram tres povoados, um no atual mun1c1p1o de Sao Fran- 7
\MC1sco do Su] outro em Santb Anton1o dos AnJos de Laguna, e,-
por ultimo, o de Nossa Senhora do Desterro. Destes tres, Des -
terro se tornaria a Capital da Capitania quando esta foi cria-
da em 1738. Quase dois séculos mais tarde, a Capital do entao
Estado de Santa Catarina teria seu antigo nome modificado, pe-
la lei estadual n9 11, de 19 de outubro de 1894, para Floriang



polis, em homenagem ao vitorioso Presidente Floriano Peixoto?.

0 povoamento da . Ilha iniciou-se na primeira me-
tade do século XVII com as atividades do Bandeirante Paulis-
ta, Francisco Dias Velho e seus familiares. Ha . controvérsias
sobre a data, e alguns autores tem inventado lendas e estorias
sobre a fundagao do primeiro povoado na Ilha. Até sair um tra-
balho futuro que examine o povoamento da Ilha, com maior gaba-
rito do que ja foi feito, nao se pode dizer com certeza quando
se iniciou este povoamento?.

Apesar de nao se saber com certeza a data exata
da fundacao de Desterro, os documentos existéntes indicam que
desde a sua fundagao fora uma ilha privilegiada. Teve uma vida.
muito tranqliila, até que Dias Velho, para agradar seus superio
res portugueses, combateu alguns piratas e os mandou, juntamen
te com seus navios, para Santos, a espera da Justica. Os portu
gueses, poréem, se apoderam dos navios e das armas e .deixaram
livres os salteadores, que voltaram para atacar o povoado de
Nossa Senhora do Desterro, matando, nessa otasiéo, seu funda-
dor. ApOs sua morte, o povoado entrou em fase de decadencia. -

2CABRAL, Oswaldo Rodrigues. Historia de Santa Catarina.Floria-
nopolis, 1968, p.35, 36,47, 49, 55; PELUSO Jr, Victor A.
Boletim Geografico do Departamento Estadual de Geografia e
Cartografia. Florianopolis, DEGC, T:1, 1947, p.8%1-82; CA-
BRAL, Oswaldo R. Noticia. Nossa Senhora do Desterro. v. 1,
Florianopolis, 19771, p, 19-19; PAULT, Evaldo. A Fundacao
de Florianopolis, 1973, p.145, ‘

Existem controvérsias quanto a fundagcao do povoado de Dester-
ro. Alguns autores afirmam que Dias Velho-tinha sido 'des-
terrado, porem, existem correntes contrarias a esta afirma
cao. BOITEUX, Lucas. Notas para a Historia Catarinense. Fpo
1is, 1912; CABRAL, Oswaldo R. Historia de Santa Catarina.
p. 18 e 19; PAULI, Evaldo. Fundacao de Florianopolis. p.
145; CABRAL, Nossa Senhora do Desterro. Florianopolis, Im-
prensa Universitaria, 1971, p. 11 a 12; VALENTE, Cesar.
“"Florianopolis, 250 anos: O Nome da Cidade quase foi Ondi-
na, Redencdo ou Exiliopolis". 0 Estado.Florianopolis, 23
de marco de 1976, p.16. -




Estes contratempos, entretanto, nao acabaram. com o povoamento
que, depois de certo tempo, comegou a crescer lentamente"

Por volta de 1720, a Ilha passou ao Comando-de-Or-~
denancas do Cap1tao—Mor Manoel Manso: de Avelar, considerado como o se
gundo povoador, pois reiniciara o que estava em decadencia.

Nesta época (1720) o povoamento se fa-

zia em torno das quatro fontes de agua exis
tentes. A primeira, "fonte da Palhoga", si-
tuava-se na atual rua Vidal Ramos; a segun-
da, "fonte da Carioca", situava-se na Pracga
Pio XII, local que ja foi conhecido - como
Largo Fagundes e Largo do Braganga; a ter-
ceira, "fonte da Pedreira", localizava-se
na Saldanha Marinho, na altura 'do antigo
Instituto Estadual de Educagao, a quarta e

ultima, situava-se onde ja foi campo do Ma-
nejo, atual Mauro Ramos e atual I.E.E.

A vila cresceu em torno da atual Praga
XV de Novembro; as casas ao redor e 0s ca-
minhos levando até as quatro  fontes, sem
qualquer planejamento urbano® ‘

No dia 23 de margo de 1726 Nossa Senhora do Des
terro foi desvinculada do territorio de Laguna e elevada a ca-
tegdria de vila. Teve seus ]fmiteé; o atual Garopaba, no sul e
0 Mofretes, no norte, sendo que a vila sbo contéva com 150 habi
tantéé 0 Frei Agdstinho da Trindade, preocupado com 0 cresci-
mento da v1]a, seguiu para Lisboa, a fim de consegu1r alguns
portugueses para aumentar a populacao da Iiha. Conseguiu oa-
trair alguns casais, principalmente agorianos (461 pessoas.).
Cdm a chegada destas péssoas,'tragaram—ée 0S primeiros : cami-
nhos, também chamados de "becos". Estes tiveram aspectos rudi-
mentares e tortuosos, e foram a origem das pfimeiras ruas da
vila®

“VALENTE, Op. cit: CABRAL. HistBria de Santa Catarina. p.37-3.
*VALENTE. Op. cit: CABRAL. H1stor1a de Santa Catarina. p.43-44

5Ibid; CABRAL. Historia de Santa Catarina. p. 56-57. . PIAZZA,
Walter Fernando. A Igreja em Santa Catarina - notas para sua
hist6ria,F]orian6poT1s, IOESC, 1977, p. 53 a bo.




Estes. casais que vieram com o Frei Agostihho da
Trindade foram os precursores da segunda fase de povoamento de
Santa Catarina. Nesta segunda fase, vieram milhares de imigran
tes, principalmente agorianos, para ocupar o litoral catarinen
se, que ainda era um deserto com uns poucos povoados encrava-
dos como formigueiros na vastidao deste litoral. -

Devido a preocupagao da coroa portuguesa, com O
despovoamento de seus terkitﬁrios que acohpanhou o descobrimen
to das ricas jazidas de ouro em Minas Gerais, nao - foi facil
conseguir permissao para levar imigrantes para o Brasil, nesta
&poca. Antes da ida de Frei Agostinho da Trindade para Lisboa,
o Governador de Sao PaU]d, Dom Rodrigo_César de Menezes, em
1722, fez uma solicitagao para que 1migranfés acorianos povbagi
sem a costa sul. Frei Agostinho conseguiU“somenfe alguns ca-
sais, como ja foi anotado, em 1726. Em 1742, Silva Paes insis-
tiu para que o pedido de Frei Agostinho e de Dom Rodrigo ~fos-
sem aténdidos. Entretanto, so em 1745, o Conselho 'UTtramarino
despachou favdraveTmente, concedendo permissao para imfgraﬁtes
partirem, em maior numero, para o sul do Brasi]._A partir de
1745,-todo navio éom deétjno.éo Brasil e que tocasse hos Ago-
res, poderia transportar ate cincd casais’. V

Um ano apos, ou seja, 1746, os habitantes do aﬁ»
quipélago dos Agores, pediram ao rei permissao para emigrar pa
ra o Brasil. A alegacao baseada na super populagao do referido
arquipelago, e a falta de alimentacao, devido a baixa producgao,
jdstificavam o seu pedido. Mediante o exposto, o rei atendeu a
solicitacao em 8 de agosto. Em 31 do mesmo mes, o Conselho Ul-
tramarino fixou os editais abrindo inscrigoes para os que dese
jassem emigrar. ' o '

0 transporte, de acordo com o edital, era gra-
tuito a apenas cinco mil pessoas. 0Os casais emigréntes recebe-
ram tambeém ajuda de custo, conforme o numero de dependentes, a
lém de ferramentas, armas, animais e farinha. Os homens foram

7CABRAL. Historia de Santa Catarina. p. 57.




isentos do servico militar e receberam terras para cultivar?®,

Em 1747, ja havia 2585 pessoas inscritas. 0
tranSporte‘dessas pessoas foi contratado por Feliciano Velho
Oldemberg, em fevereiro de 1748. Cdmo ja fo{ citado, apenas
461 pessoas vieram pafa a Ilha de Santa Catarina. A viagem du
rou aproximadamente tres meses, onde ocorreram mortes, devido
as condigoes existentés'paka 0 tranSpdrtérdéssas pessoas, ou
seja, as precarias condigSés de higiené e de a]imentag&ol Ape
sar de varios autores terem estudado o fato, as opinioes va-
riam. Levando em conta um estudo feito por Walter Fernando
Piazza, baseado em documentos, podemos affrmar 0 séguinte:

Foram divididos em Companhias de
Ordenangas: Em 1748, chega a Ilha de Santa
Catarina o primeiro contingente de "ca-
sais", num total de 51, sendo 50 homens e
48 mulheres e 152 filhos e agregados, mor-
reram em viagem, 36 e desembarcaram doen-
tes 77. Em fevereiro de 1749, chega o se-
gundo navio, com 47 "casais", com 44 ho-
mens e 43 mulheres, mais 102 filhos e agre
gados, mais, nesta viagem morreram, no mar,
73. Em marco de 1749, estando no Governo
da Capitania de Santa Catarina o Coronel
Manuel Escudeiro Ferreira de Sousa, desem-
barcavam no Desterro, mais 98 "casais", com
509 adultos e 81 menores: vieram em dois
navios. Em dezembro de 1750, sao 326 "ca-
sais", num total de 1759 pessoas, das quais
1342 adultos e 204 menores. Em 1751, desem
barcaram 1399 pessoas, de trés navios, vem
acompanhados de um vigario e foram 279 "ca
sais", Em marco de 1753 chega, ainda, a0

Desterro, mais um transporte de 126 "ca-
sais", com 615 pessoas vivas, pois 52 mor-
reram em viagem....>,

Com a chegada dos acgorianos, as neceséidg
des de comunicacao com o continente aumentaram. Estas necessi
dades, porém, nao foram, na época, suficientes para a constru
¢ao de uma ponte, mesmo porque, nao havia tecnologia que tor-
nasse possivel a sua constfugﬁo. Assim sendo, a vila dependia
das vias aquaticas e, consegiientemente, seu comércio e comuni-
cacao com as aldeias limTtrofes e continentais dependiam  de

®Ibid., p. 57-58; PIAZZA, Walter Fernando. Atlas Historico do
Estado de Santa Catarina, Florianopolis, 1970, p. 22 a 24,

°PIAZZA, Walter Fernando. Atlas Histdrico, p. 22-23.
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pequenas embarcagoes.

Com a'permanéncia,e fixagao dos agorianos e tam
bém de outros imigrantes, forgou-se uma expansao, Surgindo as-
sim varias ruas que Sao: Livramento (Trajano); Quartéis Novos
(Deodoro); Palhoga, depOis'PEopSSito e finalmente com o nome
de Jeronimo Coelho; Vigario (Fefnando Machado); Cadeia e Augus
ta (Tiradentes e Joao Pinto), foram as primeiras tracadas; e -a
da Lapa (Saldanha Marinho)'®.

Os agorianos recém chegados (4929 pessoas ate
1769), que nao estabeleceram-se em Desterro, foram ‘distribui-
dos nas pequenas comunidades de Ribeirao da I]hé, Lagoa da Cog'
ceig¢ao, Santo Antonio, Canasvieiras, Sao Miguel, Sao José, En-
seada de Brito, Vila Nova, Garopaba do Sul e Laguna.

Destaca-se entre essas frequesias, pela sua im-
portancia, a de Ribeirao da Ilha, que ja era bastante conheci-
da pelos espanhois como Enseada do Ribeirao. Depois de 1748, um
grupo de acorianos ali se instalou. Em 1763, a comunidade teve
ja suficiente populagao que, através.de uma autorizagao episco
pal, Manoel de Vargas Rodrigues instalou a capela no lTocal,. ten
do como santa padroeira Nossa Senhora da lapa.

Entretanto, somente em 1809, esta en-

seada foi elevada a categoria de freguesia
e, em.31 de margo de 1938, pela lei esta-
dual n? 86, a entao freguesia passou a ca-
tegoria de vilatl,

Contava a mesma, em 1810, com uma‘popUIagéo de
1436 habitantes; dos quais 423 eram escravos'!?,

0utro grupo de acgorianos estabeleceu-se no po-
voado da Lagoa da Conceigao, que teve como fundador Dias Velho,

VOVALENTE, Op.cit.; PIAZZA, Walter Fernando. Atlas Historico do
Estado de Santa Catarina, p.22 a 24; CABRAL. . Hig-
toria de Santa Catarina, p. 58 e 59; CABRAL. Memorias-Nos
sa Senhora do Desterro. V. 1. Florianopolis, 1971, Ed. Im

-prensa Universitaria, p. 11 a 22.

L1PAULI. Op. cit. p. 148-149; IBGE. Enciclopédia dos . Munici-
pios Brasileiros. V. XXXII, Santa Catarina.Rio de Janeiro,
1975, p. T17 -

L2CABRAL. HistBria de Santa Catarina.. p. 67.
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que procurou com estas pessoas desenvolver a sua sesmaria. Es-
te lugarejo foi elevado a categoria de freguesia, pe]av carta
regia de 7 de julho de 1750, com o nome de Nossa Senhora - da
Conceigao da Lagoa., Mais tarde, foi desmembrada do entao Dis-
trito de Florianopolis pelo Decreto-lLei estadual n? 86, de 31 de
mérgo de 1938, quando sua sede foi elevada a categoria de vi-
lals, ’

Um terceiro grupo estabeleceu-se num local ja
conhecfdo como Nossa Senhora das Necessidades, mais tarde, San
to Antonio de Lisboa. 0O povoado que seria Santo Antonio de Lis
boa ja existiu no século XVII, considerado por alguns autores
como o mais antigo da Ilha. Em 1690,‘0 padre Ménoe] de lLeao e
mais vinte casais para la se dirigiram, aumentando assim sua
populacao. 0 Sargento Manoel Manso.ﬂe Avelar, com toda sua fa-
-milia, tambem ali se estabeleceu, dirigindo dali os negocios da
Itha! %, ' '

A populacao da freguesia, em 1810, era de 3.367
habitantes, sendo que 602 eram escravos®”®.
Esta_freguesia foi criada  pela
carta. regila .de . 26 de outubro de 1751
e pela resolugao de 19 de janeiro-de 1809,

com o nome de No§sa Senhora das Necessida-
des de Santo Antoniol®.

As pequenas comunidades que foram estabelecidas

no continente fronteiro tiveram uma historia de desenvolvimen-
to paralela aquelas da Ilha. Sao Miguel da Terra Firme ja teve
sua capelinha e foi povoadb em 1747. Sao José da Terra Firme a
parece em 1751. Enseada de Brito, ao sul, também na mesma €po-
ca, sua populagao aumentou com os agorianos que chegaram. To-
dos esses 1ugarejds iam crescer. e fornecer elementos para a fu
tura expansao demografica da area, e para a criagcao de novas

131bid.; IBGE. Enciclopédia dos Municipios Brasileiros, p.117;
VARZEA, Virgilio. Santa Catarina - A Ilha. V.1, Rio de Janei
ro, 1900, p. 15. — -

1%Ibid. :
!SCABRAL. Historia de Santa Catarina. p. 67.
181BGE. Enciclopedia dos Municipios Brasileiros. p. 118.




12

comunidades. Sao Miguel e Enseada de Brito, depois de um certo
periodo de importancia economica, decairiam e perderiam‘a sua
importancia perante os novos centros populacionais que deles
sairiam. Entretanto, serviriam como importantes centros de a-
bastecimento para a Capital, e, como na Ilha, sua vida economi
ca, politica e social seria, ate certo pdnto, influenciada pe-
la geografia da area. |

I:2 - 0 contexto geografico e sua influéncia

No inicio, a Capitania de Santa Catarina, apos.
seuy desmembramento da Capitania de Sao Pau]d, era subordinada
ao governo do Rio de Janeiro e limitada a area geografica in-
cluida nas entao. vilas de Laguna, Nossa Senhora do Desterro e
Sao Francisco do Sul. Seus limites para o interior eram mal
definidos, pois o sertao era pouco conhecido. No século  XIX,
0s Campos de Lages passaram a jurisdicao da Capitania de Santa
Catarina. Os seus limites atuais so foram definidos depois~que
o0 Brasil estabeleceu definitivamente seus limites com a Argén—
tina, e resolveu a disputa sobre fronteiras, que existiu, por
muito tempo, entre Santa Catarina e seu Estado vizinho, Parana

Comparada com os demais componentes da = Regiao
Sul, Santa Catarina @ o que possui a mais modesta superficie
territorial com 95.985 Km2, representando apenas 16,6% da - Re-
gido Meridional do Brasil!?,

0 Estado de Santa Catarina Tlimita-se ao norte
com o Estado do Parana (desde as nascentes do Rio ~Negro ate
Porto Uniao, das nascentes do Rio Jangada até o Peperigdagu); ao
Sul, com o Estado do Rio Grande do Sul (desde o Rio Mampituba,
Serra Geral, Rio Pelotas e o Rio Uruguai); a leste com o Ocea
no Atlantico, numa extensao de 531 Km, e a oeste, com a Repl-
blica Argentina, numa extensao de 246 Km, o Rio Peperiguacu’®.

_ _ 0 mapa I:1 da uma ideia . dos atuais limites ‘do
Estado de Santa Catarina.

17 AGO, Paulo Fernando. Santa Catarina . Dimensoes e Perspecti
vas. Porto Alegre, 1978, p.13.

18] AGO, Paulo F. Santa Catarina - A Terra - 0 Homem e A Econo-
mia. Sao Paulo, 1968, p. 14,
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Com uma populagao de 2.930.411 habitantes .em

e apesar da pouca expressdo de seu territdrio, Santa Ca-

tarina se faz importante pela excelencia da qualidade de recur

sos nela existentes.

14° a 209c.

A fungao climatica em Santa Catarina.

esta subordinada a dinamica de quatro mas-
sas de ar, sendo mais atuantes a Polar A-
tlantica e a Tropical Atlantica, e da com-
binagao das massas de ar predomina o clima
mesotermico umido, com d1str1bu1gao regu-
lar das chuvas durante o ano. N3ao existe u
ma estacao seca, embora os indices p]uv1o-
métricos decres¢am nos meses de inverno!

A temperatura varia moderadamente, no
0 relevo do planalto catarinense chega a

a queda'de neve. As diferencas entre as temperaturas

Estado, de
provocar
do planal

to, do litoral e do extremo-oeste sao notorias, se bem que nao

muito grandes.

Segundo o professor Victor A. Peluso Jinior, o

clima dominante € de tipo chines, onde as chuvas sao regu]ares

durante o ano,

pois estas se repartem quase que igualmente, sem

que apareca uma estacao seca em demasia, apesar de bastante pre

cipitacoes no verao.

Santa Catarina possui uma extensa - a-
rea de 531 Km de costa.

A rede de drenagem esta orientada pa-
ra duas vertentes: a do Atlantico, atra-
ves de reduzida extensao e a do Parana, a
traves de dois coletores, Iguacu e Uru-
guai?

0 relevo do Estado de Santa Catarina,
pode-se defini-lo como o territorio - da
vertente atlantica, situado entre os para
lelos 25057' e 29021' sul, formado de um
planalto inclinado para oeste e dissecado
em formas tabulares, cujo limite oriental
defronta area intensamente erodida em ter
renos sedimentares e cristalinos, que ter

191 AGO.
201pid.

Santa Catarina - Dimensoes e Perspectivas. p.

p.

25-81.

23.
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mina em litoral, onde sao visiveis o0s si-
nais de submersao da costa?!.

0 relevo de Santa Catarina & bastante irregular

e apresenta caracteristicas essenciais; a primeira vista, reco
nhecemos tres unidades tipograficas em nosso Estado:

a) Planicies costeiras - largura variavel, nunca ultrapassando

os 70 Km de largura. '

b) Serras litoraneas - tragado irregular, dispostas obliqua-

mente a linha da costa. |

c) Planalto Ocidental - alcangado através de uma escarpa, vai
abaixando gradativamente para OW - SW.

Com base nas tres unidades fopogréficas, que se
apresentam no Estado, pode-se tracar o seu perfil.

PERFIL DE SANTA CATARINA

m - 8
1000, . g -
2 of
: D < of
500]. e g&
T 84

£ N

0 100

comvemcées———

V .
Serie Sdo Bento Granitos
Série Passa Dois

[ . -
Série Tubardo

Fonte: ALMEIDA, Fernando F.M. de - Boletim Paulista de Geogra- -
fia - Associagao dos Geografos Brasileiros - n0 10- Sao
Paulo - ]952 P 10,

As maiores a]t1tudes Sao0 encontradas na borda
do planalto (escarpa). No norte de Santa Catar1na, a Serra do -

Z1PELUSO Jr, Victor A. 0 Relevo do Estado de Santa Catarina Pu
blicacao 3, série T, do Departamento Estadud? de Geogra-
fia e Cartografia, Florianopolis, 1952, p.5; CABRAL, 0s-
waldo R CASCAES Franklin e SOARES, Iaponan Di. "Os Aco

rianos" ?1emento Especial) 0 Estado, F]or1anopo1ls 14
de maio de 1976 - '
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- Mar eleva-se a mais de mil metros (Pico Iquererim com 1516 me-
tros), porem, as maiores'eleva§6es $ao regisfrédas no trecho
sul da Serra Geral (Campos dos Padres'com‘ZOOO metros;.e o Pi-
co da Igreja com 1800 metros). As altitudes de maior -ocorren-
cia sao as que vao de 600 a 1000 metros??.

Esta topografia bastante acidentada impedia, a-
te certo ponto, a facil comunicagao entre os centros de povoa-
cao. Como €& notorio, na historia da ocupacao do espacgo catari-
nense, no inicio, as povoacoes foram estabelecidas ao longo do
litoral. A razio disso era a facil comunicagao por vias mariti
mas. No interior, os paulistas tiveram os seus lugarejos e fa-
zendas do gado ao ]ongd do caminho qUe lTigava Sorocaba com o0s
pastos do Rio Grande do Sul. Mas, a comunicégéo entre estes e
os povoados do litoral era dificil, devido ao perfil montanho-
so entre o . planalto ocidental e o litoral. Até os - tempos a-
tuais, essa massa de montanhas impede a facil. comunicacao en-
tre o planalto e as cidades do litoral. No entanto, apesar des
tes impedimentbs topograficos, algumas picadas, chamadas éstkg
das, foram abertas entre Lages e o Litoral. Com a- construcao
destas estradas, juntamente com a exploracao e ocupagao dos va
les dos rios que ofereceram também uma certa facilidade de co-
municacgao entre as comunidades pioneiras que se éstenderam ate
o sertao, teria um impacto sobre o meio ambiente ;que~:estava
sendo invadido.

A expansao do povoamento e as atividades _huma-
nas, durante tres séculos, provocaram modificacoes sensiveis
no quadko original da vegetacao em Santa Catarina. A presencga
da mata das araucarias e sem duvida o fator que mais se distin
gue no aspecto geral da vegetacao de toda-.-a Regiao Sul, inclu-
sive Santa Catarina.

Podemos distinguir, no territ6rio\fcafarinense,
as seguintes formagoes vegetais: '

22MATTOS, Fernando M. Santa Catarina - Nova Dimensao. Floriano

polis, Edeme Industria Editorial Grafica Ltda, 1973, p.
108 e 109, ' ' ' ' -
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a) Mata Tropical Atlantica ou floresta latifoliada tropical -
Res ta pouco do aspecto natural desta floresta, visto que foi
intensamente desbravada desde os primeiros anos da coloniza-
¢ao.

b) Mata Subtropical - : _
Aparece ao longo do Rio Urugdai e de seus afluentes. Devido
a grande quantidade de matéria»orgﬁnica, 0os solos desta re-
giao se prestam admiravelmente para a agricultura.

c) Mata das Araucidrias -
E a formagao vegetal que ocupa a maior irea do nosso Estado.
Além do pinheiro do Parané,.encontram-se'nesta floresta o cg'
dro, a imbuia e a erva-mate. 0 extrativismo vegetal, nessa
regiao, foi, e ainda é intenso, sendo as espeécies mais preju
dicadas o pinho e a erva-mate. ' | ‘

d). Campos Limpos -
Aparecem no planalto catarinense. Os campos ocupam. ma1or a-
rea na regiao de Lages, Sao Joaquim, Campos Novos e Cur1t1ba
nos. Nestas areas desenvolve-se intensa criagao de gado.

e) Vegetacao Litoranea -
Sob este titulo, incluem-se as diferentes e variadas forma-
¢oes vegetais do litoral. Esta vegetacao e a]témente jnfTueg
ciada pela sa]inidade-e pelos ventos maritimos??

A O0s rios do nosso Estado dirigem-se para duas ver
tentes: a vertente atlantica e a vertente do Rio da Prata. Os
rios da zona de Sao Francisco, Bacia do Itajai, Litoral de Flo-
rianopolis e Litoral de Laguna se dirigem diretamente . para o
mar, enquanto que‘os rios das zonas do planalto de - Canoihhas,
Alto Rio Negro, Campos de Lages, Meio Oeste e Extremo-Oeste per
tencem a Bacia Platina?",

23pELYSO Jr, Victor A. 0 Relevo do Estado de Santa Catarina. Pu
blicagao 3, série T, do Departamento Estadual de Geograf1a
e Cartograf1a, F]or1anopo]1s, 1952, p. 36 e 37.

247hid, p. 38.
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0 regime dos rios catarinenses @ pluvial, sendo
que alguns deles apresentam cheias periodicas, o que dificulta
a vida economica-social do Estado.

0 relevo e a hidrografia do Estado de.
Santa Catarina sao favoraveis ao'egtabele-
cimento de vias de comunicagoes divergen-
tes.

0 litoral, por apresentar a série de
vales, no sentido oeste-leste; o planalto
porque 0s rios conduzem para pontos diver
sos do Estado do Parana e do Rio Grande do
Sul. Tal disposigao nao conduz ao estabele
cimento espontaneo de um centro . economico
que atenda aos interesses da comun1dade Ca

tar1nense

Quanto as }edes hidrograficas, aquela que corre
para o Atlantico facilita, até certo ponto, a ligagao entre o
cehtrO'irradiador - a Capitai -eo Estado, elemento que 'vira
influenciar a construgao da ponte, pois trara a popu]agao para.
a area litoranea.

0 municipio da Capital situa-se na zona de Flo-
rianopolis, uma das oito zonas fiéiogréficas em que esta divi-
dido o Estado de Santa Catarina, ocupa toda a ilha do mesmo ng'
me e uma pequena parte do cdniinente fronteiro, incluida nos
lTimites urbanos e suburbanos da sede municipal, que €& . também
capital do Estado.

Convem salientar que existem divergéncias entre
os dados geograficos sobre a Ilha de Santa Catarina. 0 IBGE a-
presenta os seguintes dados:

A capital de Santa Catarina ‘'situa-se
geograf1camente a 27935'22" de latitude sul
e 48934'16" de longitude W.Gr., e & uma das
tres capitais estaduais 1nsu1ares. Dista
em linha reta, 1309 Km de Brasilia e 758
do Rio de Janeiro} '

0 municipio compreende toda a Ilha de
Santa Catarina, mais uma parte do continen
te, conhecida como Estreito, na microrre-
giao de Florianopolis, e limita-se com os
municipios de Sao Jose, Biguagu, Palhoga,
Governador Celso Ramos e com 0 Oceano A-
tlantico.

2%1bid. p. 41.
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A ilha possui uma area de 410 sz, e

com uma costa aproximada de 172 _Km“~, com-
pleta a area municipal de 451 K2 26 :

0 Boletim n0 92, de autoria de Paulino Franco

e Carvalho e de Estevam Alves Pinto, aprésenta 0s seguintés da

dos sobre a Ilha de Santa Catarina, que coincidem com aqueles

do entao Capitao Vieira da Rosa, no seu livro A _Ilha de Santa

Catarina , editado em 1916.

A Ilha de Santa Catarina, na qual es-
ta situada a capital do Estado, mede 53 Km
na sua maior extensao, que & do norte para
0 sul, e 18 Km na sua maior largura. 0 seu
perimetro €, aproximgdamente, de 170 Km e
sua area € de 504 Km¢.

Os dados acima muito se assemelham com aqueies
fornecidos pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisti-
ca (IBGE), sd que o referido orgao nao inclui a area compreendida
pelo Estreito, perfazendo uma area total de 451 Km2, enquanto
que a area total apresentada no Boletim, acima citado, €& de -

504 sz,'incluindo a area compreendida pelo Estreito.

0 contimente esta separado da ilha na parte nor
te, numa distancia de 600 metrds,'onde passa um canal, sobre o
qual foi contruida a ponte pensil Hercilio Luz, que € objeto

deste estudo.

Em suma, a Ilha de Santa Catarina, juntémente
com a pequena parte continental com cerca de .12,5 sz de area
€ a cidade de Florianopolis e capital do Estado de Santa Cata-
rina. Esta possui cerca de 531 Km de extensao junto ao Oceano
Atlantico. )

Florianopolis foi a capital desde os

tempos coloniais, pois ficava no meio da

costa de Santa Catarina, uma costa exten-
sa, e a situagao da Ilha era guarnecedora

26IBGE. "Monografia Municipal - Florianopolis”. Folha avulsa;
DIAS, Wilmar. "Florianopolis - Ensaio de Geografia Urbana".
Boletim Geografico do Departamento Estadual de. Geografia e
Cartografia - IBGE, ano T, nO T, Florianopolis, 1947, p.68 e
69, Impresso em Multilith 50, na Segao Mecanica do DEGC.
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de duas baVas, uma ao norte e ‘outra ao.
Csul??, ' '

_ Existem na Ilha duas lagoas: uma alongada, de a -
gua salobra e que tem comunicagao com 0 oceano por uma estrei-
ta barra e que tem o nome de Lagoa da Conceigao; a outra, mais
na parte sul da Lagoa da Conceigao, de formato circular, com a

gua doce e que se comunica com o oceano por um canal, denomina

da Lagoa d

o Peri.

A Ilha de Santa Catarina e formada
por dois macigos cristalinos, com a mesma
estrutura e fosseis topograficos da Serra
do Mar. Esses dois macigos cristalinos, um

ao norte e outro ao sul, estao ‘separados

pela baixada aluvial_do Rio Tavares. As e

levagoes que os compoem nao excedem a 600

metros de altitude e orientam-se segundo

a direcao geral da Serra do Mar - NE - SW.

. As rochas predominantes sao granitos
e sienitos, intercalados de porfiros e es

quitos, cortados por numerosos diques de

pegmatito e de diabasio, com d1regao SE2¢8,
Nao encontramos sedimentos consolida

dos na Ilha, somente aluvioes ligando pon

tas e revestindo reconcavos e formando 0S
vales dos pequenos rios que a 1rr1gam Is

to indica que nao houve regressao marinha

que pusesse a descoberto possiveis terra-
¢os sedimentarios?

27Entrevis
mar. Flo

ta do Professor Oswaldo Rodrigues Cabra]
rianopolis, "“Ensaio de Geografia Urbana' B

DIAS, Wil-
oletim Geo-

grafico do Departamento Estadual de Geografia e Cartografia-

DEGC, an
th 50, n

28DIAS, Wi

o I, n0 1, Flortanopolis, p. 69. Impresso
a Segao Mecan1ca do DEGC.

Imar. "Florianopolis, Ensaio de Geografia

em Mu1t11i

Urbana" Bo

letim Geografico do Departamento Estadual de Geografia e

Carto

grafia - IBGE, ano 1, nQ Z, Florianopolis.

Impresso

em MuTtiTith 1250 na Secgao Mecanica do Departamento Esta

dual

29 CARVALHO,

mento

de Geografia e Cartografia, julho de 1947,

Pau11no F. de e PINTO, Estevan Alves.
Geologico no Estado de Santa Catarina“

p. 2 a 87

"Reconheci-
Boletim 92,

do ‘Servico Geologico e Mineralogico do M1n1s£er1o da Agr1
cultura, F]or1anopo11s, 1938, p. 9.
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A geografia da Ilha influenciaria no desenvolvi
mento fisico da capité]. Florianopolis tem pof sitio a plani-
cie triangular, cuja projegéd para o continente divide, em duas
baias desiguais, o bra¢o de mar Que separa a ilha do continen-
te.

A cidade se apresenta irregular em seu tracgado
urbano, com ruas de declives mais suaves ou bfuscos, terminan-
do em escada, o que .constitui um entrave a circulagao facil e
'desimpedida. |

Segundo Vieira da Rosa, em uma de suas publica-
goes, informa de que fez um minucioso levantamento da Ilha, per
correndo a mesma em todas as diregbdes, e constatou que nao e-=
xistem outros sedimentos, a ndao ser aluvioes?3®

Pode-se dizer que o re]evo influiu bastante no
tragado urbano de F]or1anopo]1s que apresenta modelo topograf1
co acidentado. Suas ruas cresceram a esmo, obedecendo prelimi-
narmente a preocupacao de ordem comercial, nio admira assim,
que ainda hoje se apresentem estre1tas, 1rregu1ares tortuosas
e sem ordem ou nexo. '

Como cidade maritima, obedecendo 3 linha da cos.
ta e as origens portuguesas, a catedral ergueu-se sobre uma co
lina, sendo elemento gerador do plano. Com efeito, os primei-
ros estabelecimentos se alinharam ao 1ongb da praia, em torno
da praga ou largo, fronteiro a igreja. A linha da praia deter-
“minou o tracado das-primeifas ruas e influiu na forma da praga,
hoje XV de Novembro, apresentando uma forma 1rregh]ar, mais es
treita na orla do mar e mais larga no topo da colina, forma que
influiu fundamentalmente no tracado geral da cidade3!,

Em geral, a expansao verificou-se sem obedién-
cia a tragado ou sistema algum, seguindo unicamente os impul-

*ODIAS, Wilmar - Boletim Geografico do Departamento de Geogra-
fia e Cartografia- ROSA, Capitao Vieira. A Ilha de Santa
Santa Catarina. p. 4 e 5, ‘
Fditado pe]o Gab. Typ. d' "0 Dia", Florianopolis, 1916, p.
12. .

SIDIAS, Wilmar. Boletim Geografico do Departamento de Geogra-
f1a e Cartograf1a 1.2, Florianopolis, julho de 1947, p.
2/~ 28 ' .
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sos individuais e ajustando-se ou fugindo as dificuldades que o
acidente da topografia apresentava. Nos morros, o tragado € bas
tante desordenado. |

Quanto ao clima, Florianopolis, apre-

senta as caracteristicas inerentes ao lito
ral sul brasileiro: excessiva umidade rela
tiva; precipitacao media anual abundante e
igualmente distribuida e temperatura media
anual superior a 20 graus centigrados??,

- Apesar de ser uma cidade maritima,-Florianopolis
esta rodeada por montanhas de diferentes altitudes, o que faz
com que suas peculiaridades climaticas sejam diferentes das de-
mais cidades maritimas sul-brasileiras. Duas estagoes sao clara
mente distintas: o verao, de novembro a abril, e o inverno, de
maio a outubro; no verao, o clima assume feicao tropical?®?3,

A temperatura apresenta-se elevada com

a media compensada do mes mais quente (fe-
vereiro) atingindo 240,6C (fevereiro) 3",

As chuvas no verdao nao sao continuas, caindo ge-
ralmente a tarde ou a noite, nos dias de evaporagao intensa, em
aguaceiros fortes de curta duragao. 0Os ventos dominantes sao o0s
de diregao norte e nordeste, quentes e carregados de umidade, al
ternados com ventos de direcao sul e sueste (o conhecido pampei
roj.

0 inverno & bastante umido e ameno. A temperatu-
ra média mantém-se constantemente abaixo de 200° centigrados, sen
do julho o mes mais frio. As chuvas de inverno prolongam-se em
dias, quando nao em semanas mas, ainda assim, $ao menos freqlien
tes que no verao. Os ventos mais freqlentes sao o norte e o sul,
este Ultimo provocando o fenomeno de quedas de temperatura brus
cas e sensiveis s, ' |

21bid. p. 17
331bid.

*1bid. p. 18
351bid. p. 18-19
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Para os que passam sobre a Ponte Hercilio Luz e
nao sabem distingdir a posicao dos ventos & so atentar para o
mar. Quando o vento'é sul, o mar do lado esquerdo da ponte esta
agitado e do Tado direito calmo; quando o vento & nordeste, no-
ta-se o contrario, ou seja, lado esquerdo calmo e lado direito
agitado, isso Supondo-se que a pessoa ésteja saindo da Ilha.

Como ja foi dito acima, e como se pode verificar
nas paginas seguintes, estes aspectos climaticos e topograficos
ou fisiograficos da Ilha e seu continente limitrofe teriam um
impacto muito importante sobre o desenvolvimento da regiao, e
quando sua evolugao chegou ate certo ponto,.seria e foi necessa
rio construir-se uma ponte, ou a Capital teria perdido a sua im
portancia para outros centros, entao em formagéo.

1:3 - A evolucao da Capital e a sua relacao com as comunidades

vizinhas ate 1920

Depois do seu crescimento desorganizado, nas pri
meiras decadas de sua éxisténcia, Nossa Senhora do Desterko'té-
ve seu primeiro tragado urbano organizado em 174].EStes;ﬂanos 53
seavam-se nas_brdehagaes portuguesas. As pracas teriam 400 pal-
mos de largo, as ruas, dispostas de forma perpendicu]ar as pra-
cas, com 40 palmos de largura. No ponto prinéipal‘da praga fica
ria a matriz, sequida pela casa do governo e camara e outras re
particoes importantes. As cadeias sempre localizadas no porao
da camara. As residéncias, de preferéncia perto da orla mariti-
ma, para faci]itar o despejo de dejetos fecais no mar, servigo
que era executado pelos escravos?®®,.

Em 1763, Desterro ja possuia 150 casas, localiza
das no centro da vila, e a margem das ruas. Ja em 1783, segundo
La Pérouse, o numero de casas era de 400, com seus 3000 habitan
tes. '

36VALENTE, César. "Florianopolis, 250 anos: O Nome da Cidade
quase foi Ondina, Redengao ou Exiliopolis". 0 Estado, Flo-
rianopolis, 23 de marco de 1976, p.16; BERTOLDI, Bonifacio.
"A Origem do Caos". O Estado, Florianopolis, 26 de margo
de 1976, p. 16. -
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A vila de Desterro, por forga da fran
quia de seu porto, e da sua’ situacao, no
século XVIII foi, aos poucos, adquirindo
os foros de capital de uma Cap1tan1a subal
terna, para onde eram mandados oS governa-
dores e onde se faziam concentracgoes de
tropas e de povoadores que deveriam ser

~distribuidos ao longo da costa?’

Desterro, a capital, em 1810, contava com 5250
habitantes e, nas freguesias do interior da ilha, com 7233 mora
dores. No continente, desde Tijucas ate Massiambu, espalhavam-
-se 7920 hab1tantes, incluindo as vilas de Sao José e Sao Mi-

guel 3%,

Em 1821, ano anterior a independéncia, a capita-
nia contava com 21811 hab1tantes, sem contar a popu]agao do pla
nalto3?, '

Em 24 de fevereiro de 1823, Desterro, por decre-
to imperial foi elevada a categoria de cidade. Feita cidade a-
pos a independéncia, desenvolveu-se nao so por concentrar a se-
de do governo e o ponto das atividades administrativas e po]1t1
ca, mas também porque 0 nosso porto continuava a ser cada vez
mais frequentado pe]as embarcacoes, nacionais e internacio-
nais* |

As éstradas, tanto na ilha quanto no continente,
eram apenas caminhos abertos que ligavam as freguesias, sem que
por ali fosse transportada nenhuma mercadoria, pois o transpor-
te tornava-se demorado e caro. A via maritima, para as localida
des proximas, era a maneira mais rapida e barata para se fazer
transporte. '

Em 1803, as ruas, pouco a pouco, foram melhoran-
do de aspecto apesar de serem ainda bastante estreftaé. Nesse
tempo, ja existiam duas ruas plenamente tragadas; sendo. elas,
rua Augusta e rua da Cadéia; atuais rua Joao Pinto e Tiraden-
tes.

S7TCABRAL, Oswaldo R. Histbria de Santa Catarina. p. 88.
*#Ibid. p. 100. |

®Ibid.,

“OIbid. p. 108,
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0 calgamento das mesmas deu-se somente apos 181641,

Uma planta da cidade datada de 1819, ja mostra- .
'va 34 ruas e uma pracga central, tragadas.de acordo com Provi-
sao Real de 1748. Pe]o‘que foi aqui exposto, pode-se notar que
durante mais de um século, o crescimento da cidade de F]oriané
polis, foi para o norte, em sentido contrario aquele em que a
cidade nasceu*?, | | ‘ '

Em 1820, a Praga da Matriz, atual Praga XV de.
Novembro, dividia a cidade ém duas partes desiguaié, desde  a
ponta da Capitania do porto ate Rita Maria, somente na ‘parte
baixa. Desta forma, podemos afirmar,qhe a cidade desenvolveu-
-se mais acentuadamente na parte baixa. A igreja de Nossa Se-
nhora do Rosario e Sao Benedito foi construida na rua que divi
dia a cidade do norte (atual rua Marechal Guilherme)*?.

Em 1831, os proprietarios dos lotes com as res-
pectivas casas, foram obrigados a caTgar a frente de seus pré-
dios que, pouco a pouco foram dando novo aspécto a cidade. Nes
sa época, as casas em sua grande maioria, eram de tijolos  ou
pedras, cabertas com'te]has'e cercadas com taipas, obedecendo
a um a]inhaménto.Eram também,'bem conservadas, caiadas, envi-
dracadas e construidas a gosto. Na porta da frente, sustentavam
uma argola de metal para amarrar o0s cavalos das pessoas que ali
moravam ou dos visitantes"*". ' '

Ate 1837, nao havia iluminacao publica e a su-
jeira tomava conta da cidade. Foi nesta e€poca que a camara preo
cupou-se em cuidar de iluminar as principais ruas da cidade com

*l1bid. p. 165; PELUSO Jr, Victor A. "A Pante Hercilio Luz e A
Expansao de Florianopolis". Revista Santa Catarina Filatélica,
2:7, Florianopolis, maio de 19571, p. TT1-12.

“21pid. p. 11.

“3DIAS, Wilmar. Boletim Geografico do Departamento de Geografia
e CartografTa._p. 8 a 27, 27 a 327 VALENTE, Cesar. Op. cit.

viThid.
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oitenta lampides. Devido a ma situagdo economica da Ilha, a ca
mara nao teve condicoes de realizar a iluminacao em toda a ci-
dade prejudicando, desta forma, sua melhoria.

Em 1841, porem, a cidade ja tinha sua ilumina-
cao publica, feita através de lampioces de azeite de peixe. As
- casas de esquina deveriam ter uma pedra furada, a uma certa al
tufa, para serem pendurados os lampioes. Os escravos eram .en-
carregados de acender o0s lampioes, mas havia um . empresario
para fiscalizar o servigo. Mesmo assim, eram constantes as re-
clamagoes*® , ' |

Nos dias de luar e de vento sul, os lampioes nao -
eram acesos por se achar desnecessario e perigoso. Apds trés a
nos, tentou-se usar outro combustivel que seria o azeite de na
bo. Contudo, nao houve diferenca a]gumé e, em 1868, este foi
substituido pela querosene, usada ate 1880. Neste mesmo ano, o
velho sistema foi substituido pelo gas-globo, com 150 combusto
res. |

_ «.. As ruas das vilas, segundo infor
magoes, eram mais ou menos. limpas; nao ha
via nelas lama, sendo algumas empedradas
junto as casas..."*® .

Dos planos elaborados para o p]aneJamento urba-
no, mu1tos ficavam so no papel e, devido a isso, o crescimento
urbano foi, de maneira geral, desordenado.

Nas Gltimas décadas do século XIX, a populacao,
sua vida economica e social, tinham evoluido a tal ponto que e
ra necessario regularizar o transporte de mercadorias e de pes
soas, com a contratagéo'de servicos de balsas. Evoluiram tam-
bem as teécnicas de construgao que permitiriam a construcao da
futura ponte. Convém esclarecer, porém, que a pOpu1ag30 ainda
nao pensava em pontes .mas tao- somente em regu1ar1zar 0 servigo
de ba]sas e 0 transporte aquat1co '

“*SCABRAL, Oswaldo Rodrigues. Historia de Santa Catarina. p.165.
“61bid. p. 87. '

*7PELUSO Jr, Victor A. A Ponte Hercilio Luz e a Expansao de
Florian0opolis. Revista Santa Catarina Filatelica. n. 11,
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Ao final do seculo XIX,'algumas obras de'grande
vulto foram iniciadas, como o aterro e o cais na praia da Fi-
gueira que teria como principal fUtho a desobstru¢50 da rua
do Principe que se inicfara da ponta do carvao até ) pro]onga—'
mento da rua Sete de Setembro. | |

Na mesma epoca, para facilitar a atracacdo dos va
pores aos trapiches da:cidade, foi executada a drégagem numa -
faixa ao longo do litoral, desde a Arataca até a parte frontei
ra ao largo Badaro, onde havia o embarque e desembarque'de pas
sageiros e cargas"“®. - '

Entre os passageiros que desembarcaram na Capi-
tal, muitos eram imigrantes que vieram estabelecer-se nas comu
nidades vizinhas  da Capita] e nas colonias do interior. Ao fun
dar suas comunidades e desenvolver suas atividades agricolas,
reclamaram por melhorias nas vias de comunicagao para poderem
levar os seus produtos aos mercados da Capital, ou para o por~
to da mesma, com a finalidade de exportacao. Foram cohstru?dés
novas estradas e as antigas foram melhoradas. Os'prochjtos dos munici
pios vizinhos comecaram a chegar com mais facilidade aos pon-
tos de embarque até o porto da Capital. Este movimento favore-
cia o crescimento de Sao Jose, Pa]hdga, do Estreito, locais on
de se’toncentravam os produtos que seriam tranéportados para a
ITha. De todos -os generos de producao agropecuaria que foram
embarcados para a Capital, o gado, ainda vivo, talvez provocou
as situagoes mais dificeis e interessantes. No Estreito onde
esperavam condigoes para a travessia do mar, o gado era arre-
‘banhado para a dificil travessia a nado"®.

A travessia do gado era feita da seguinte manei
ra: No continente faziam uma enorme mangueira, com uma esp§cie
de sangradouro até dentro do mar; ali o gado ficava trancado a
te a hora de ser transpdrtado para a Ilha. Na hora em que 0S

“8RICHARD, Gustavo. Mensagem do Governador do Estado,.apresen—
tada ao Congresso Representaltivo, b de agosto de 13907, p.
28,

“YEntrevista com o Prof. Oswaldo R. Cabral® DIAS, wilmar,“Flgl
rianopolis, Ensaio de Geografia Urbana". Boletim Geografico
do Departamento Estadual de Geografia e Cartografia, p.Z2 a &
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‘bois tinham que entrar na dgua para fazer a dificil travessia,
varias canoas, geralmente alugadas e previamente preparadas pa
ra fazer a dichiT travessia, acompanhavam 0s bois enxotados
para a agua; 05 canoeiros pegavam em seus‘chifres, nao preci-
sando remar. Vinham em diregao ao forte Sant'Ana onde havia ou
tra mangueira em que ficava o gad05°;'

~0s produtos vindos das colonias e a carne de
boi eram vendidos nas feiras livres, realizadas ao lado da Al-
fandega, onde & hoje o mercado publico, todas as tercas-fei-
ras. '

Os produtos dessas feiras vinham principalmente
de Santo Antonio, Antdnio Carlos, Palhoga, Biguagu, Ribeirao,
Ganchos (mariscos), Saco dos Limoes (laranjas e berbigao), Co-
va Funda 3!,

Essas mercadorias, importadas de terra  firme
para a cidade, aumentavam a selecao de géneros produzidos na I
lTha, uma vez que esta produzia grande quantidade de mandioca e
outros produtos. '

Nesta epoca, o meio de transporte usa
do para transportar as mercadorias do con-
“tinente para a ilha eram as lanchas ~ que
partiam do Trapiche Municipal, ontem Mira-
mar, hoje aterro, e tinham seu terminal no
Trapiche Dutra, onde era instalada a Flo-
restal, hoje Caca e Pesca.

501bid. p. 71 e 72

SLLOPES, José Lupércio. Sao José - Palhogca. Florianopolis, 1926,
p. 195 a 197; PELUSD Jr, Victor A. "A Ponte Hercilio Luz
e a Expansao de Florianopolis". Revista Santa Catarina Fi
latelica. 2:7, Florianopolis, maio de 19571, p. 11-12; da-
dos cofetados em entrevistas com o Prof. Oswaldo R. Ca-
bral; DIAS, Wilmar. "Florianopolis, Ensaio de -Geografia
Urbana". Boletim Geografico do Departamento Estadual de
Geografia e Cartografia. p. 71 - nota-se divergencia quan
to ao dia da feira, pois o referido autor diz que a mesma
realizava-se nas quartas—feiras.
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~ No continente, estes produtos - eram
transportados de carrogas até o local ‘de
embarque, Palhoca ou Sao Jose. Todas es-
sas cargas, como ja foi dito, eram trans-
portadas por intermédio de lanchas.

Outras mercadorias vinham de longe,

- atraves de navios que atracavam em nossos

portos 11heus, bem mais frequentados na e
poca. .

Ainda sobre as feiras semanais, sabe’
-se que estas nao se realizavam em ' dias
de tempestade, sendo transferidas para o
primeiro dia de tempo bom.,.%2
Com o s&culo XX, 'surgiram melhoramentos esteti-
cos e no modo de vida urbana, como por exemplo, a luz elétrica, -
‘praias usadas para banho, servigo de agua e esgoto. Em 1906,
foram plantadas mudas de fiqueira na Praca XV de Novembro e na
Avenida Trompowski, para melhorar o aspecto da cidade.
"Nesta epoca, a expansao da cidade
deu-se para o_norte, ocupando as duas ba-
jas, sem tendencias a expand1r se para o-
este"s?,
Na direcao oeste estava localizado o cemitério
e por isso hav1a dificuldade de expansao neste sentido. 0 Es-
treito também, por sua vez, permanecia estranho a cidade.

Depois.de anos de campanhas politicas e queixas
sobre o velho cemitério, foi 1nadgufado.o novo, a 17 de ﬁovem~
bro de 1925, no lugar denominado Tres Pontes. Este novo 'local
ja era aspiragao desde 1888, tanto pelos higienistas, quanto
pela populacao' que, ao entrar pela barra do norte, sentia
penosa impressao, uma vez que estava situado no pohto mais pi-
toresco da ilha - atual cabebeira da ponte Hercilio Luz. Quan-
do desta mudanca, 0 povo costumava dizer:

>2Dados coletados ‘en entrevista com o Prof. Oswaldo R. Cabral.

S3PELUSO Jr, Victor A. "A Ponte Hercilio Luz e a Expansdo  de
Florianopolis". Revista Santa Catarina Filatélica. 2:7,
Florianopolis, maio de T95T,-p. T4,
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"Para o cemitério das Tres Pontes eu.
nao vou nao, nem de carro, nem de .carroga

e nem de caminhao..."%"%.

Com a transferencia, a cidade comega a expandir
-se para oeste. Esta expansao acumulada com o crescimento, mi-
litava por.melhoramentos nos meios de abastecimento da capital
e da comunicacao entre a crescente populagao distante e povoas
vizinhas, ' '

‘0Os habitantes que vinham do continen-
te para a capital (ilha) e vice-versa, usa
vam, como meio de transporte as lanchas mo
torizadas, canoas a vela, baleeiras a vela
e botes. Esses meios de transporte, muitas
vezes, eram prejudicados pelos ventos for-
tes, Quando o vento era sul, as lanchas sa
Jam do Estreito e se deslocavam para o tra
piche (que caiu a pouco tempo) onde €& hoje
a avenida Beira-Mar. Devido a essas condi-
coes climaticas, as embarcagoes iam parar
em Santo Antonio ou Ratones, onde enfim e-
ra possivel aportarem.

_ Quando o vento era nordeste, as embar
cagoes aportavam no Trapiche do Municipal.
hoje aterro... °°

Varios acidentes e transtornos ocorriam no ser-
vigo de transporte, entre a ilha e o continente, ‘durante a tra
vessia pelo mar e, por esta razao, a populagao rogava por solu
goes tais como:

"Solicitamos das empresas de . passa-

gem do Estreito maior regularidade no ser-
vigco. de balsas que, segundo fomos informa-

dos, esta sendo feito de um modo bastante
prejudicial aos interessados..."®%,

S“Ibid. p. 11 e 12; SOUZA, Augusto F. Relatorio do Presidente
da Provincia de Santa Catarina. Folha avulsa, 19 de setembro
de 1888. Mudanca do cemitério para ponto mais afastado. " I-
nauguragao do Cemitério das Tres Pontes" 0 Estado. Floriano-
polis, 17 de novembro de 1925,

SDados coletados em entrevista com o Prof. Oswaldo R, Cabral;
RICHARD Gustavo. Mensagem do Governador do Estado, apresenta
da ao Congresso Representativo, 5 de agosto de 1907, p. Z2.

6vDois Desastres". 0 Estado, Florianopolis, 16 de -abril de
1924, - :
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As balsas eram rebocadas nas lanchas, para faci-
litar e diminuir o tempo da travessia que, alem de ser demorada,
era cara, o que dificultava o seu aperfe1goamento E o povo ti-
nha, as vezes, que compet1r com 0 gado por um espago nas balsas,
pois, nesta época, era tambem transportado pe]as mesmas balsas,
para ser abatido nos matadouros da capwtal ou ser vendido para
trabalhos no campo® |

A travessia do canal, que éeparava o continente
da Ilha de Santa Cétarina, desde épocas~antigés, ja era baseado
em leis e goyernado pdr contratos. Desses, podemos c1tar 0 ter—
mo de contrato feito no mes de junho de 1877, na cidade de Des -
terro (capital da Provincia de Santa Catarina), no prédio (ca-
sa) em que funcionava a Tesouraria da Fazenda Provincial®®,

A concorrencia da passagem do canal foi feita,
porem, as bases desta concorrencia seriam através de lances. Ga
nharia aquele que maior quantia oferecesse.

0 cidadao Thedophilo de Vasconcellos Cabral ga-
nhou a concorrencia devido seu alto lance.

Apos os entendimentos, foi colocado em Hasta Pu-
blica, nos dias 26, 27 e 28 do mesmo mes, conforme oS anuncios
publicados no periodico 0 Conservador?®?®

Este contrato passaria a vigorar nos prfmeiros
dias de julho do proximo ano (1878). Como vemos, o contrato ti-
nha duracao de apenas um ano.

®7Ibid.; JUSTO, Maximo. "A Passagem do Estreito". 0 Estado. Flo
rianopolis, 19 de maio de 1923. Encaminhado ao Sr. Capitao do
Porto. '

>8JUSTO, Maximo. "A Passagem do Estreito". O Estado,Floriandopo-
lis, 22 de maio de 1923. 0 que diz o Sr, Capitao do Porto.

>*Termos das condicoes do Contrato da Passagem do Estreito, en-
tre a ITha e a Terra Firme, celebrado com o cidadao Theophilo
. de Vasconcellos Cabral, por tempo de um ano. Folhas avulsas.
T878'Arqu1vo PubTico do Estado.
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Para a realizagao do cqggggggbggapplamem;&udito;
Theophilo teve que apresentar um fiador que deveria ser uma pes
soa idonea e aceita péla Junta da Tesouraria. Esta pessoa  foi
Joao Custodio d'Andrade. Além disso, Theophilo teve que deposi-
tar na Tesouraria da Fazenda a quantia de 150$000 réeis, em moe-
da corrente, como garantia pelas multas que pudessem ocorrer e:
pela conservacdo do material pertencente aquela Tesouraria®®.

0 contratante foi obrigado a cumprir as "seguin-
tes condigoes -impostas pela Tesouraria da Fazenda Provincial:

I0: Obriga o pagamento, na Tesouraria da Fazenda Provincial, da
quantia de 12513000 reis (um conto duzentos e cinqiienta e um
mil réis), dividido em 12 letras, sendo o vencimento de cada u-
ma delas no ultimo dia de cada mes, a contar da data do contra-
to. Cada parcela no valor de 104$250 reis (cento e quatrd mi1
duzentos e cingiienta reis).

'119: Todas as letras devem ser endossadas pelo fiador, Jodao Cus-
todio d'Andrade, como principal pagador e garantia deste contra
to em todas as suas cldusulas.

III9: 0 servigo da passagem do canal deve ser diariamente, des-
de o amanhecer até as oito horas da noite, isto no inverno. No
verao, 0 servico terminaria as nove horas da noite.

IVO: 0 prego de cada passagem sera de acordo'com‘a tabela, que
deve ser fixada em lugar visTvel em ambos os lados do canal que
separa ‘a Ilha do continente. As pessoas que ‘quiserem atravessar
o Estreito, fora dos horarios mencionados na terceira condigao,
deverao pagar o preco solicitado pelo contratante, além da tabe
la. | ' |

VOo: Desde a Ponta do Leal ate Coqueiros, no Continente, nenhuma
pessoa poder3a dar passagens para qualquer ponto da Ilha ou vice
~“versa, a nao sef que esta pessoa seja o contratante. Esté, po-
dera fazer o émbarque ou desembarque em outros locais, além des
ses citados, mediante pagamento conforme a. tabela.

601bid.
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§ 10: Caso outros tentarem fazer esta travessia, se-
rao multados em 2$000 reis (dois mil reis) pela primeira 'vez,
em quatro mil reis pela segunda véz, em doze mil réis pela ter
ceira e, se continuarem, serao julgados pelas autoridades com-
petentes.

§ 110: A importéhcia arrecadada pelas multas serao
divididas entre a Tesouraria da Fazenda e o contratante.

§ 1110: As pessoas que transitarem em embarcaQBes de
sua propriedade, serdo isentos das multas; porém, se embarca-
rem ou desembarcarem nos locais citados acima, e também no te-
~Theiro pertencente a Fazenda, deverao pagar ao contratante a
me tade dovprego fixado na tabela. '

VIO: 0 contratante nao pode demorar o transporte de passagei-
ros, bem como de animais de montaria, que SO passarao nas bal-
sas caso nao haja risco; havendo o perigo, o transporte . sera
feito sob a responsabilidade do proprietario.

I10: A noite nao passarao animais.
p

§ 110: Os animais a reboque so passarao no intervalo
~do trajeto das embarcacoes que transportam passageiros.

§III0: Os animais bravos poderao ser transportados,
sob os cuidados de seus donos, mediante pagamento duplo.

VIIQ: Desde o amanhecer, até as horas mencionadas na terceira
condigao, o contratante devera manter um lampiao aceso em am-
bos os lados do Estreito, um lampiao de cor branca e outro de
cor vermelha.

VIIIO: A passagem das malas do correio e de empregados que pro
vem urgéncia, deveria ser rapida e também gratuita. Alem  das
mencidnadas malas, as bagagens e animais dos referidos emprega
dos. o '

IX0: 0 contratante devera manter em bom estado de conservagao
os materiais de servigos, pois o mesmo deverd conservar em per
feita ordem para quando tiver de restituir a Fazenda.

X0: A recuperagao dos estragos devera ser feita pelo contratan
te e, se isto n3o ocorrer, a presidencia da Provincia marcara
prazo para efetua-los. '
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XI9: Caso o contratante nao respeitar as condigoes impostas no
contrato, a presidencia cobrara a multa de 53%000 a 3$000 reis
e ainda podera rescindir o contrato.

XI19: As multas que o contratante devera pagar, conforme o con
trato, deverao ser de agao executiva de penhora, se.o contra-
tante negar a pagar amigavelmente®!,

... Declarou o contratante, que acei=
ta este contrato, obrigando-se a seu exato
cumprimento, e que renuncia a todos os ca-
sos fortuitos, ordinarios e ~extraordina-
rios, cogitados ou nao cogitados, sem de-
les poder valer-se para qualquer efeito que
seja.

Para firmeza do que se lavrou o pre-
sente contrato, que designaram o Procura-
dor-Fiscal e o contratante, eu Camililo Co-
ral da Costa, o escrevi®?, :

TABELA 1:1 PRECOS DE PASSAGEM

NA BALANGA OU BATELKO - NA BALSA

POR PESSOA......... e 120 et 200
POR PASSAGEM OU VOLUME........ 100 PR 111
POR ANIMAL ARREIADO......... e e A 600
IPOR ANIMAL SEM ARREIOS........  uevuu.n. et 500
POR ANIMAL A NADO SOLTO....... B0 e
POR ANIMAL A REBOQUE.......... 160 e e

Fonte: Contrato - Folhas avulsas, pesquisadas no Arquivo PGbTi
co do Estado, 1877.

Apds a aceitacdo do termo das condigcdes do con-
trato da passagem do Estreito, entre a Ilha e a terra = firme,
no Continente, por parte do contratante, o responsavel pela Te
souraria da Fazenda Provincial de Santa Catarina mandou ao‘bhg
sidente da Provincia, o contrato para a aprovagao, como se po-
de ver a seguir. ‘

*11bid.
S21bid.




Tesouraria da Fazenda Provincial de
Santa Catarina, em 28 de junho de 1877,

NO 58

Ilmo. Exmo. Sr.

De conformidade com o art1go 135, do.

regulamento desta tesouraria de 25 de maio
de 1874, tendo a honra de submeter a apro-
vagao de V. Excia., a inclusa copia do con
trato a celebrar-se com o cidadao Theophi~-

1o de Vasconcelos Cabral, para a passagem

estava insatisfeita com as irregularidades das barcas.
veram ao diretor do Jornal

do Estreito entre a Ilha e a terra firme,
por tempo de um ano a contar do ~ primeiro
dia de julho prox1mo futuro ‘a 30 de  junho
de 1878.

Deus guarde V. Excia.

ITmo. Exmo. Sr. Doutor José Bento d' Arau3q
Pres1dente da Prov1nc1a

0 Inspetor Intro
Leopoldo Just1n1ano Estevez...53
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A populagao de ambos os Iados, Estreito e Ilha,

Escre-

"0 Estado" pedindo junto a Capita-

nia dos Portos, a norma]1zagao das embarcagoes que fazem a

travess1a

IlTha-Continente.

Venho 3 presenca de V. S?. n3o espo--

sar a causa bovina, mas a causa humana, a
nossa causa. Nao sao os bois os unicos a
suportar o martirio da travessia do canal.
Somos também desgracados b1pedes, que nao
tendo folego nem coragem de o vingar a na-
do, temos de sujeitar-nos ao capr1cho da-
queles que exploram o Serv1go .de “Conducgao
entre o Continente e a Ilha

630f7cio n® 58 da Tesouraria Provincial de Santa Catarina en-

caminha

copia do contrato aprovado, da passagem do

Estrei -~

to, entr

e a ITha e a Terra Firme - Folha avulsa, 1877. Ar-

quivo Pu

S4JUSTO, M
p011s
Porto.

blico do Estado.
aximo. "A Passagem do Estreito". 0 Estado,

Floriano

» 22 de maio de 1923. Encaminhado a0 Sr Capwtao do
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No inicio do seculo XX, para a travassia do ca-
nal, outrora feito por barcos a remo e a vela, sao introduzidas
lanchas a motor, movidas a gasolina, porem nao ofereciam rapi-
dez nem conforto. Além disso, havia concorrencia entre as empre
sas de passagem e esta concorrencia, como em qualquer negocio,
beneficia o publico, n3o ocorrendo, porem, tal fato, na questao
da passagem.

Os que se acham ja nas embarcagoes tém

de se sujeitar, humildes e resignados, a es
se duelo de badalados, arriscando-se a fica
-rem surdos, e invejando oS peixes lestos e
luzidios que podem atravessar o canal quan-
tas - vezes queiram, sem terem de ouvir sinos

e pragas e sem perder tempo que afinal . de
contas, € d1nhe1ro ' :

Sugere-se tambem, ) estabe]ec1mento de
um horario oficial para as partidas das lan
chas, e cuja observancia deveria ser feita
estritamente por ambas as empresas, incor-
rendo qualquer delas, pela infragao_do refe

rido horario, em penalidade que S.S2,. legal
mente pré-fixaria...%%,

Para se conseguir um resultado positivo era ne-
cessar1o que fosse fe1ta uma f1sca11zagao bastante rlgorosa Ca
so nao fosse aceita a sugestao, pediriam providencias por parte
da Capitania dos Portos, para que a populacao qde fazia uso das
lanchas, ficasse protegida contra os abusos das referidas empre
sas. | | | o

A corresponoenc1a referida, enviada ao Sr. Capi-
tao do Porto, requer1a uma resposta 1med1ata a so]1c1tagao do
Sr. Maximo Justino pub]1¢ada no jornal do dia 19 de maio de 1923

~ Segundo o Sr. Capitao do Porto, nao havia possi-
bilidade de melhorar a 1ast1mosa situacao criada pela concorren
cia entre as empresas de passagem. 0 mesmo tentou estabelecer
um entendimento cordial e cavalheiresco entre os - empresérios;
com a finalidade de fixar um horario para as partidas das lan-
chas de ambos os lados. 0 acordo, porém, nao foi aceito e os em
presarios declararam:

®51bid.
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"Infelizmente, a legislacao pela qual
se rege a Capitania do Porto, nao lhe da
poderes para impor um horario as empresas
que exp]oram a passagem do Estreito,do con
trario Ja teria procurado regu]ar1zar aque
le servigo, em beneficio publico. Foram es
sas as informagoes que mandou fornecer ao
Sr. Comandante Antonio Caracciolo, Capitao
do Porto e publicando-as..."®®

"0 aparecimento do automovel piorou a
situagao. Florianopolis, foi ligada por _es
tradas a outras cidades. Continuou, porem,
a baldeacgao obr1gator1a e a enervante, dis
pendiosa e perigosa travessia da baia. K
baldeacao, contudo, ressaltou a importan-
cia do trecho do continente fronteiro a I-
Tha. 0 Estreito passou a desenvolver-se,
constituindo um povoado que as lanchas in-
corporavam a cidade. Era mais um fator que
exigia a_construcao de uma ponte que se
impunha a vista dos que presenciavam pesa-
das balsas atravessar o mar com 0s automo-
veis que voltavam das viagens atraves do
Estado, ou que para o 1nter1or ‘se’” diri-
g1am 87, '

O0s problemas de abastecimento da capital, com g§
neros alimenticios e outras mercadorias, e o transporte entre a
Ilha e o Continente, por meio de balsas deduvidpsé'qualidade e,
acima de tudo, a chegada da eré automobilistica em Santa Catari
na, militavam uma solucao maior do que simples melhoramentos nos
servigos de balsas e acordos com outros grandes homens. Uma so-
lucao que surgiu foi a construgao de uma ponte, e o homem que
empurrou 0 pfojeto da referida ponte foi HercT]ib Pedro da Luz.

66JUSTO, Maximo. "0 queAnos disse o Sr, Capitdo do Porto". O Es
tado, Florianopolis, 22 de maio de 1923.

®&7PELUSO, Victor A. "A Ponte Hercilio Luz e A Expansao de Flo-
rianopolis". Revista Santa Catarina F1]ate11ca Florianopo
lis, maio, 195] p. 1T - 12, :




39

CAPTTULO IT

HERCTLIO PEDRO DA LUZ

A histdria da construcgdo da. Ponte Hercilio Luz
se integra na conjuntura historico-politica dos governos: de
Hercilio Pedro da Luz, pois este estadista preocupou-se com 0
desenvolvimento de todo o Estado. A Ponte foi apenas um dos mui
tos projetos de desenvolvimento dos sistemas rodo-ferroviarios,
de saude publica e de modernizacgao da vida-catarinense.

Para se colocar a Ponte dentro de seu contexto
historico-politico e desenwﬂvimmrﬁéta, trata-se primeiro a pro
fissionalizacao.de Hercilio Pedro da Luz, dentro da area da En
genharia, e sua carreira politica; em seguida, os seus proje-
tos e realizagoes nas areas de desenvolvimento e modernizagao
do seu Estado.

2:1 - Resumo da vida e carreira politica de Hercilio Pedro da

Luz

Hercilio Pedro da Luz nasceu na cidade de Nossa
Senhora do Desterro, no entSo Largo do Palacio, n? 20 (onde er
| guia~§e a agénciavdo Banco da Industria e Comércio de Santa Ca
| tarina), a 29 de margo de 1860. Foi o sexto filho do casal Ja-
cinto José da Luz e Joaquina Ananias Neves da Luz. Ficou orfao
de pai aos 8 anos de idade®?®,

Seus primeiros estudos foram feitos no Desterro, -
no Ateneu Provincial. Seguiu para o Rio de Janeiro onde fezyo
curso de Humanidades. A maioria dos autores afirmam que Herci-
lio Pedro da Luz diplomou-se pela Universidade de Gand, em En-
genharia Civil. No entanto, a pesquisa de Eddy Stols sobre 0S
alunos brasileiros que cursaram Universidades belgas,  desco-
briu que Hercilio Luz cursou a Faculdade de Ciéncias -Agronomicas

®8pIAZZA, Walter F. "Hercilio Pedro da Luz". Revista Santa Ca-
‘tarina Filatélica, Orgao Oficial da Associacao Filatelica
SC, ano II, n® 7, maio de 1951, p.51; SILVA, Zedar Perfei
to da. "Hercilio Pedro da Luz". Revista Santa Catarina FY
latélica. Florianopolis, ano II,n0 7, maio de 1951, p.40.
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do Estado em Gembloux. Mas, s© constou o nome dele como daluno
matriculado nos anos de 1881 a 1882. Nao temos nenhuma eviden-
cia de que Hercilio Pedro da Lui tenha sido matriculado na Uni
versidade de Gand. Assim, esta afirmagao sobre a sua formagao
profissional merece mais estudos e que seja melhor documentado
do que aqueles ja feitos sobre a vida de Hercilio Pedro da Luz

Terminado o curso, voltou para o Brasil.Em 1883
retorna a cidade natal para uma visita de um més e meio. Provi
soriamente, iria tentar emprego no Rio de Janeiro, pois as o-
portunidades n3o estavam ficeis na Provincia, uma vez que o do
minio politico estava com os liberais®?®,

Em 1885, casou¥se com Dona Etelvina ‘Cezarina
Ferreira que veio a morrer em 1914. Desse matrimonio, Hercilio
Lui deixou numerosa descendéncia: 14 filhos. Ja com sua segun-
da esposa, Coralia (irma mais moga de Etelvina) teve 5 filhos,
quatro deles ainda vivos: Alda, Aldo José da Luz, Hercilia Luz
(tabelia do catorio Luz em Florianopolis) e Hercilio Pedro da
Luz, atualmente reésidindo nos Estados Unidos. '

Hercilio Pedro da Luz, entre outros assuntos, 2
nalisou a situagao politica dos "liberais" e "conservadores"
Entre seus adversarios polfticos, os liberais da época, e futu
ros federalistas, estavam Eliseu Guilherme da Silva e o médico
Abdon Batista (representando o norte da Provincia na Assemblé-
ia Legislativa). Antdonio Pereira da Silva e Oliveira, Dr. Fir-
mino Vidal Capistranb e Vidal Ramos Junior, éonservadores fofa
~do poder e mais reservados, seriam os futuros companheiros re-

- ®SPELUSO Jr, Victor A. "A Ponte Hercilio Luz e A Expansao de
Florianopolis". p. 13; PAULI, Evaldo. Hercilio Luz, Gover
nador Inconfundivel. Imprensa Oficial do Estado de Santa-
Catarina, Florianopolis, 1976, p.32 e 33,; STOLS, Eddy.
"Les €tudiants Brésiiiens en Belgique (1817-1914)" Revis-
ta de Historia, numero Jubilar, V.L. tomo II, Sao Paulo,
1974, p. 681-682. S '
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pub]icanos de Hercilio Luz.7°%

“... Os primeiros cargos politicos de
Hercilio Luz, em Santa Catarina, nao sao
alcancados ao tempo em que 0 poder passava
ao controle do partido conservador.

No pais, os ministérios passavam aos
liberais em 1878, permanecendo ate setem-
bro de 1885. Paralelamente, ocorre a mesma
virada com os presidentes de Provincia, no
meados pelo poder central,.

_ Na Provincia de Santa Catarina, suce-
dem-se tres presidentes conservadores;, com
os quais Hercilio Luz exercera as primei-
ras fun¢oes: Dr. José Lustosa da Cunha Pa-
ranagua (09-09-1884 a 22-06-1885) faz sua
primeira nomeagao, como juiz = comissario; .

Dr. Francisco Jose da Rocha (1885 a 1889)
que o exonera; Dr. Augusto Fausto de Souza

(1888-1889), que o nomeia para 0 novo cargo
de engenhe1ro da prov1nc1a, em que permane
cera atée o inicio da Republica..."7!

Com o advento da Republica, a figura de Herci-
lio Luz, comeca a aparecer com destaque na politica catarinen
se de Blumenau, onde exercia o cargo de engenheiro-chefe de
Comissdo de Terras, e liderou o movimento de 0posi§50 ao go-
vernador ManoeT Joaquim Machado, nomeado pelo partido federa-
lTista. '

Participou da expedicao Argolo, no Parand, ten
do prestado reTevéntes servigos na defesé da heréica\Lapa, on
de foi d1st1ngu1do com a patente honoraria de Tenente-coronel,
do exerc1to

7OPIAZZA, Walter F. "Hercilio Pedro da Luz". Revista Santa Ca
tarina Filatelica, ano II, n9 7, maio de 1951, p. 46 a
51; CALDAS, FO, Raul. "Uma Personalidade Contraditoria".
0 Estado. Florianopolis, 30 de maio de 1978, p.9; PAULI.
"Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 20 a 29; CAL
DAS FO, Raul. "E A Ponte Foi Construida". 0 Estado. Flo-
r1anopo]1s 31 de maio de 1978, p. 5.

71PAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfund1ve1 p. 37.

721bid. p. 38 a 46; "Cidade Homenageia Hercilio Luz ao lado
de seu maior Monumento". 0 Estado. Florianopolis, 1974; RA-
MOS, Rubens. "Discurso do Dr. Rubens Ramos". Revista Santa
Catarina Filatélica, ano II, n? 7, maio de 1957, p. 16 a 18
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0 Dr. Hercilio Luz, além de engenheiro-chefe da
Comissao de Terras; exerceu altos cargos na administracgao do
Estado, como tambem na politica federal. Como engenheiro das 0
bras Publicas, no final do Império e inicio da Repiblica, teve
condigoes de estudar e planejar o sistema viario do Estado, o
que facilitou quandd do seu p]dnejamento, como governador do
Estado. Exerceu esta funcao durante trés perijodos no Estado: E
leito senador da Republica durante virias ]égis]aturas, pres-
tou, ao Estado, relevantes servigos qde 0s catarinenses nunca
poderao esquecer. Pode-se afikmar‘que quase toda a experiencia
legislativa de Hercilio Pedro da Luz se concentrava no sena-
do.”?3

Hercilio Luz foi eleito governador do Estado,
pela primeira vez, sucedendo ao Coronel Moreira César, nomeado
interventor desse Estado na epoca da revolucao de 1893, e foi
sucedido na sua administracao pelo Coronel Felipe Schmidt e,
posteriormente, pelo Dr. Adolfo Konder.’* '

Pertencia ao Partido Republicano e, em setembro
de 1894, foi eleito diretamente pelo povo, sendo este seu pri-
meiro mandato constitucional. Tinha entao a 1dade-de 34 anos.
Em primeiro de outubro, desse mesmo ano, recebeu de Floriano
Peixdto (Marechal de Ferro), presidente da Republica na éepoca,
as seguintes palavras: |

73pAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 37.

7%CALDAS FO, Raul. "A Marcante atuacao de Hercilio Luz nos pri
meiros Decenios do Século XX". 0 Estado, Florianopolis, 30
de maio de 1978, p. 9; RAMOS, Rubens. "Discurso do Dr. Ru
bens Ramos". p. 19; Suplemento Especial "Durante seis me-
ses, a partir.de 1893, Desterro foi a Capital da . Revolu-
cao Federalista". 0 Estado, Florianopolis, 14 de maio de
1976, p. 16; PAULI. Heércilio Luz, Governador Inconfundi-
vel. Florianopolis, TOESC, p. T66 a 180. ' .
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Cumpro o dever de felicitar o povo ca
tarinense, apos s cruentos dias que atra-
vessou, entrando no regime da lei, colocan
do a frente de seus destinos um batalhador
como vos que, educado na pura escola repu-
blicana, ha de guia-lo pe]o ‘caminho da pagz,
da ordem e do progresso.

Herc111o Luz foi um politico nato. Ninguém pode
ria ter iniciado uma adm1n1stragao em p1ores condigoes. A si-
tuagao financeira do Estado era precaria e oS servigos publi-
cos desmantelados pela agitacao politica.

A habilidade de Hercilio Pedro da Luz,

que, de comego viu 0S proprios correligio-
narios se afastarem, salvou o Estado, aju-
dando a consolidar o regime e empreendendo
uma v1gorosa adm1n1stragao

ApOs seu governo, houve uma divisdo entre fede-
ralistas e republicanos, a qual Hercilio Luz contestou e procu
rou reconciliar. '

Elegeu-se conselheiro municipal sendo escolhido
presidente do conselho. Por varias legislaturas, representou o
Estado no senado federal. Em 1918, exercendo ainda as fungoes
de senador, candidatou-se ao cargo de governador a sucessao do
general Felipe Schmidt. Seu rival politico, o deputado Abdon
Batista, ndo angariou simpatia do povo, mas, ao contrario, con
gregou o povo em favor de Hercilio Luz, principalmente ap0os um
pronunciamento feito por Abdon. Este ultimo, representava 0

Partido Republicano.

A opiniao publica catarinense, em se tratando
de governador, estava unida em torno da figura de Hercilio Luz,
nao simpatizando, como ja dissemoé, com a pesSoa‘de Abdon Ba-
tista. '

Lauro Miller, como chefe do partido,

prometeu apoio dos seus . correligionarios

ao Sr. Abdon Batista, que se tornou, desde
entao, um candidato poderoso.

"7SRAMOS, Rubens. "Discurso do Dr. Rubens Ramos". p. 18.

78SILVA, Zedar Perfeito da. "Hercilio Pedro da Luz".idem no 74,
p. 41. ' ) '
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Hercilio Luz, por seu turno, se nao
tem correligionarios tem o povo inteiro
ao seu lado.

Dispensa a solidariedade dos partidos por
que conta com a solidariedade de todo 0
Estado...”’
| Numa das Gltimas convencgoes do partido, em Flo-
rianopolis, Lauro Miuller declarou: "o que sou, devo aos .meus
patricios." Assim sendo, ndo pode agora contrariar a propria o
piniao piblica e resolveu apoiar o Sr. Hercilio, candidato fei
to pelo povo e apoiado pelo mesmo para ser seu . representante
no governo.

A convencao do partido, para a escolha do novo
governador, foi marcada para o dia 27 de jUnhO'de 1918. Caso a
“escolha reca1sse na figura de Abdon Bat1sta, 0 povo passaria a
host1]1zar Lauro Miiller, chefe supremo do part1do Nesta crise,
gerada entre a opiniao do partido e a op1n1ao_do povo, somente
umvconciliador poderia apaziguar, mais ou menos, as dificulda-
des de escolha. Assim, a convencgao, ao inves de realizar-se no
dia 27 de junho, foi adiada para o dia 28 do mesmo mes. Nao se
reuniria, porém, publicamente no Tugar que lhe era costume rég
nir, permitihdo ao povo prever de que algo contrario a sua opi
nizo estava para acontecer. Porem a solucao conciliatoria foi
encontrada: Lauro Miiller, cand1dato a. governador, e Hercilio
Luz, a vice-governador. Desta forma, foi conciliada a opiniao
popular e a opiniao politica, tendo o apoio do proprio goVerng
dor e a aceitagdo do ex-candidato ao governo, Hercilio Luz.’?®

Ao ser anunciada ao povo a noticia, revoltaram-
-se, estando prestes a rebelar-se, se nio fosse a fibra e o
pronunciamento de Hercilio Lui,‘aceitandp o novo cargo. 0 povo
tdmpreendeu seu gesto e recebeu-o novamente como idolo, apesar

770LIVEIRA, Joao de."Em plena democracia"f Hercilio Luz, Gover
nador do Povo Catarinense. Orleaes, Typ. da Gazeta Orlea-
nense, 1918-1922, p. 10,

"8CALDAS FOQ, Raul. "A Marcante Atuacao de Hercilio Luz Nos Pri
meiros Deceénios do Século XX". 0 Estado. Fpolis, 30 de
maio de 1978, p. 9; MEIRINHO, JaTi e JAMUNDA, Teobaldo Cos- -
ta. Nomes que Ajudaram a Fazer Santa Catarina.V. 1, Flo-
rianopolis, Edeme, 1972, p. 13 a 15,
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de considerar a vitoria parcial, isto e, apenas "venceu" e nao
"triunfou®.”?®

Depois da noticia, o povo .pressionou e fez com
que Felipe Schmidt defendesse, dali em diante, a posse do vice
-governador, Hercilio Pedro da Luz, no exercicio de suas fun-
¢oes como governador, em substituicao e Lauro MUller, que ha-
via sido eleito mas que teve que desistir do cargo. . Hercilio
ent3o assumiu o cargo governamental.®® -

Quando governador, -por varias circunStSnc{as,
Hercilio Luz passava as fungdes governamentais, nao raras as
vezes, a seus sucessores. Desta forma; altera o poder adminis-
trativo, em virtude destas freqiientes mudangas, no periodo de
1918 a 1924: '

Dr. HercT]iQ Pedro da Luz - de 28/05/1918 a 24/04/1920
Cel. Raulino Julio Adolfo Horn

Presidente do Congresso - de
- | 2470471920 a 28/05/1920

Dr. Hercilio Pedro da Luz - de 28/05/1920 a 30/08/1920
Cel.Raulino Julio Adolfo Horn

Presidente do Congresso - de
30/08/]920 e 27/09/1920 '
Dr. Hercilio Pedro da Luz - de 27/09/1920 a 31/10/1921

| (18 meses) |

Para poder candidatar-se 3 reeleicao de governa
dor teve que f1car de licenca num per1odo de onze (]]) meses.
Desta forma, prosseguem o0s substitutos: '

Presidente do CongreSso - de

Cel. Raulino Julio Adolfo Horn
31/10/1921 a 12/08/1922

Joao da Silva Medeiros Filho - Presidente do Tribuna] - de
' Justica. - de 12/08/1922 a
16/08/1922

Cel. Raulino Julio Adolfo Horn

Presidente do Congresso‘- de
18/08/1922 a 28/09/1922.

S PAULT, Hercflio Luz, Governador Inconfundivel. p. 234 a 333.
801bid. '
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Findo o periodo governamental, Hercilio Luz cap
didatou-se novamente, sendo que desta vez ao cargo de governa-
dor e tendo como vice-governador,o Coronel Antonio Pereira da
Silva e Oliveira. As eleicoes realizaram-se as 9 horas do dia
6 de agosto de 1922, %! '

No periodo de afastaménto de suas fungoes, aju-
dou na campanha para‘e]eigéo_de presidente da Republica que se-
ria em primeiro de marco de 1922. Nesse mesmo ano, (28/09/1922),
HercTlio seria e]eito'governador. | .

Herc?]io Luz iniciou sua campanha politica, brg
priamente dita, a 30/10/1921). Em solenidade, passou o cargo

para o presidente do Congresso, o republicano Cel, Raulino Ju-
lio Ado]fo Horn. Este, por sua vez; nomeou.o_Dr. Abelardo Luz
para Secretér{o do Interidr e Justica, continuando assfm 0 mes
mo sistema governamenta] herc111sta 82

Entregando o poder,. o candldato desocupou a re-
sidencia oficial, indo para sua éhacara, na rua Jose Veiga (hg
je Avenida Mauro Ramos). Sua segunda ésposa,>Dona Coralia, jun
tamente com seus filhos, seguem para Sao Bento para 'veranear
'Herc111o Luz prepara seu rotelro de visitas, para sua propagan
da politica, passando por T1Jucas, Nova Trento Brusque, Blume
nau, Jaragua, chegando até Sao Bento onde encontra-se com a fa
milia. Em seguida, foi para Rio Negrinho. Na volta, passa por
Joinville e, finalmente, faz sua campahha eleitoral na Ilha de

Santa Catarina e municipios vizinhos.?®?

A divisdo partidaria, existente na &poca, repfg
sentava o desenrolar de um processo bi-partidario em Santa Ca-
tarina, conseqlientemente com'repercusséo para 0 futuro. A dis-
sidencia era coordenada pelo senador Vidal Ramos que governou
o Estado entre 1910 a 1914, 8"

81Ibid. p. 334 a 339.

®21bid, -

83Ibid. p. 335 a 339.

8*Ibid. p. 302 a 304; OLIVEIRA, Joao de. "Em Plena Democracia"

p. 9 a 13; PAULI, Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. Flo
rianopolis, IOESC, 1976, p. 302 a 304.
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A grande campanha de Hercilio, no interior do
Estado Catarinense; foi abri]hantada_cdm recepgoes em'SEd Ben
to e Joinville. Na capital do Estado, foi recebido com homena-
gens no Trapiche Municipal, prosseguindo,'sua campanha, nas
velhas freguesias da Ilha de Santa Catarina, indo depois para
o Estreito, S3ao José e Biguacgu.?? |

0 Imparcial, publicando os resultados das elei
goes, acrescentou: -
0 resultado, negté momento, atinge 15
mil votos pelo que tem sido felicitado os
Srs. Hercilio Pedro da Luz e Pereira de.0-
liveira (Coronel Antonio Pereira da Silva

e Oliveira). Nunca houve no Estado elei-
coes tao concorr1das

Dia 18, o Supremo Tribunal de Justica
reuniu-se para organizar a homenagem ao Dr.
Hercilio Pedro da Luz, por ocasiao de .sua
posse no governo do Estado, no dia 28  de
setembro...8%¢
Antes de tomar posse, Herc1]1o Luz viajou para
a Capital do pais, a fim de entrar em contato com algumas au-
toridades federais. Retorna 'em 8 de setembro de 1922, sendo a
colhido com uma grande recepgao. No dia exato de sua posse, 28
de setembro de 1922, foram feitas_as seguintes homenagens: as
6 e 12 horas - salvas de 21 tiros e alvorada pelas bandas de
musica, em frente ao Palacio do Goyerno;‘ﬁs 8:30 horas - mis-
sa cantada na Igreja de Sao Francisco; as 13 horas - entrega
de um anel de engenheiro civil, por um grupd de'amigos e Cor—
“religionarios; as 17 horas - concertos pé]as bandas de musica,
no Jardim Oliveira Bello; a noite - cinema ao ar livre e ilu-
minacao na Praca XV de Novembro e Avenida Hercilio Luz.®’

_ Apos ter recebido o cargo, escolheu seus secre
tarios: Secretdario do Interior e Justica - José Boiteux: Se-

8SPAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 291 a 301
‘ e 306 a 327. ' -

86A Eleigdo de Amanha". 0 Estado. Florianopolis, 5 de agosto
de 1922. - o

87up Posse do Novo Governador". 0 Estado. F]oriathdlis,' 26
de setembro de 1922. '
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cfetério da Fazenda e Obras Piiblicas - Adolfo Konder; além do
Chefe de Policia e -Ajudantes-de-Ordens.

Hercilio Luz foi eleito governador do Estado,
no qUatriénio de 28 de setembro de 1922 a 02 de janeiro de
1926, mas devido a problemas de saude, governa'apenas 16 meses,
dos dois anos e um més que ainda viveu.Foi substituido, duas ve
zes, nesse periodo. Seus substitutos, no cargo foram:

Hercilio Luz ' - de 28/09/1922 a 03/02[1923 (4 meses)

Pereira e Oliveira - vice~governador - de ‘03/02/1923 a

| 1270671923 - |

Hercilio Luz - de . 12/06/1923 a 09/05/1924 (12 me-
ses) ‘

Pereira e Oliveira - vice-governador - de 09/05/1924  a

20/11/1925
Cel. Dr. Antonio Vicente ' _ 3
' Bulcao Viana - Presidente do Congfesso - de 20/11/

_ 1925 a 02/01/1926
Pereira e Oliveira - de 02/01/1926 a 27/03/1026
Cel. Dr. Antdnio Vicente o '
 Bulcio Viana - de 27/03/1926 a 28/09/1926.

Desta forma,'estava completo o quatrienio do pe
riodo govern&menta]’de_HerTlio Luz.-0 ultimo mmstifuio, foi
duem inaugurou a ponte pénsil, o grande sonho do estadista ca-
tarinense.. .88 | |

I1:2 - Os programas e realizacoes dos governos de Hercilio Pe-

dro da Luz

Hercilio Luz, ao assumir o cargo de 7governador
em 1894, escolhe para seus auxiliares homens com vontade e ca-
pacidade de trabalhar. Comegou pelo voce-governador, Dr. Poli-
doro Santiago, que exerceu o cargo ativamente e nao como even-
tual sucessor. A Secretaria do Governo foi ocupada por Jose

88pAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 339 a 348;
CALDAS FO, Raul. "E A Ponte Foi Construida". 0 Estado. Flo
rianopolis, 31 de maio de 1978, ' ' -
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Artur Boiteux, homem de grande cultura, além de jornalista. As-
sumiu a Diretoria de Obras Publicas o engenheiro Emilio
Gallois.® v

Hercilio Luz, como chefe administrativo, deu au-
diéhcias‘todos os dias Uteis, das 13 as 14 horas; viaja com fre
quéncia para o interior do Estado e também para o Rio de Janei-
ro. ' -

Entre suas obras, pode-se c1tar a recuperagaodas-
financas do Estado, a reforma da const1tu1gao e do sistema admi
nistrativo, construcao de estradas, estimulo a agropecuaria, in
centivo ao ensino e a cu]tura; criagao de servigoé publicos de
‘agua, saude e saneamento. Fdi ele que, durante seus primeiros
dias de governo, sancionou a lei de 10 de outubro de ]893, cdn-
firmando a denominacao de "Floriandopolis" a Ilha de Santa Cata-
rina que, ate entao, tinha o nome de Desterro. Esta mudanga, em
homehagem ao Marechal Floriano Peixoto, fai'parte de uma grande
transformagao politica: a vitdria florianista sobre a revolugdo
federa]1sta Com essa vitoria, surgem novas perspectivas no Es-
tado.? |

Alem da mudangca do nome da Cap1ta1 do Estado,
cr1ou tambem as Armas e a Bandeira, pelo decreto-lei n0 126, de
]5 de agosto de 1895 cujos desenhqs foram feitos, respect1va-
mente, por Henrique Boiteux e Jose Artur Boiteux. 0 Hino
de Santa Catarina, aprovado pelo decreto n® 132, de 21 de abril
de 1891, & adotado pela lei nQ 144, de 6 de setembro de 1895.°!

Hercilio Luz fez também reformas no Palacio do Go
verno, € viajou muito ao interior do Estado, para melhor co-
nhecer a situacao., Participava de festas realizadas em Tlocais

891bid. p. 335 a 339; CALDAS FO, Raul. "A Marcante Atuacao de
Hercilio Luz, Nos Primeiros Decenios do Seculo XX". 0 Estado,
Florianopolis, 30 de maio de 1978, p. 9; MEIRINHO e JAMUNDA .
Nomes que Ajudaram a Fazer Santa Catarina. V. 1. p. 13 a 15.

50nCidade Homenageia Hercilio Luz ao Lado de seu Maior Monumen-
- to". 0 Estado, Fpolis, 1974; PAULI. Hercilio Luz, Governador’
Inconfundivel. p. 348 a 363. '

®IpAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p.231 a 233.




50

proximos a capital, utilizando-se de barcos, uma vez que nao e
xistia, ainda, a ligacao ilha-continente.

A inexistencia de um sistema viario de interli-
gagao foi uma das preocupagoes imediatas em abrir caminhos.®?

Como ja se indicou a situacao economica do Esta
do estava em crise. Portanto com maos de habil administrador,
Hercilio Luz consegue resolve-la, em parte. Mesmo antes de to-
mar posse, pediu, atraves de telegrama, que sejam mantidas -as
verbas sobre a colonizacao, portos, viacao e outras ja éxisteﬂ
tes antes da revolucao.?? ' '

, Santa Catarina foi devastada pela Revolugao Fe-
deralista. Para que pudesée recuperar-se foi pedido o auxilio
federal. Este foi solicitado em fofmé de empréstimo mas, para
esse auxilio foi necessar1a a 1nterferenc1a do Sr. Lauro Mi1-
ler, que conseguiu a soma de 4000 contos de re1s, devendo, es-
sa quantia, ser dividida entre os dois estados atingidos, San-
ta Catarina e Parani. 0 auxilio era destinado a ‘construcao de
linhas te]egréfiéas de 1nterjorizégéo, estradas e o Porto . de
Laguna. O embréstimo foi‘autorizado'pe]o decreto do goVerno fe
deral, n0 270, de 31 de dezembro de 1894 e executado em fins
de 1895. Este foi um dos fatores que comprovam 0 SUCessO da ad
mihistragio do Dr. Herc1]1o Pedro da Luz, no per1odo de 1894 a
1898. Ao final'dé sua gestao, esse mesmo empréstimo ja ~havia
sido reposto, .em parte.g'+

Herc1]1o mudou também o sistema tr1butar1o e
essa mudanga baseava se na arrecadacao vinda do cap1ta] produ-
tivo e nao do mesmo produto. Defendeu o produto, especialmente
o da lavoura, o qual, ate entao, sustentava o peso da adminis-
tragao publica.?® ’ '

Em 27 ‘de. julho de 1895, mandou a segu1nte mensa
gem ao Congresso Representat1vo do Estado:

921hid,

®3Ibid. p. 222 a 228.
%Ibid. p. 213 a 221.
951bid. p. 217.
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0 sistema intoleravel e retrogrado de
constituir fonte de renda principal ‘a ex-
portacdo dos nossos produtos, nulificando
com esta praxe, que tao arraigada esta, 0s
esforcos da nossa pequena lavoura, que se-
ja:dito em homenagem a esta classe laborio
sa e resignada, por si contribui com 507
para a receita do Estado, -~ nao pode conti
nuar. E confiando, pois, no espirito demo-
cratico e progressista do Congresso que
chamo a vossa atengao para a transformacao
do nosso sistema tributario que, - a conti
nuar como até o presente - so trara o esta
cionamento de nossa lavoura, senao o totaTl
desaparecimento de muitos dos seus princi-
pais produtos, o que importara o forgado
decrescimento da rece1ta publica.?®
Essa mudanca foi um de seus grandes meritos e
que teria novos desenvolvimentos quando assumiu novamente o0 go

verno em 1918,

A constituicado do Estado também sofreu reformas
atraves davrepresentagéo repub]icaha. Esta foi promulgada a 26
de janeiro de 1895 e teve as seguintes mudangas:VO sistema ad-
ministrativo adquiriu melhores condigoes de processamento; os
municipios receberam maior autonomia administrativa.

Ainda na gestao de Hercilio Luz, criou-se a re-
particao de Obras Publicas, sujeita a aprovacgao do .Congresso.
Houve preocupagﬁo em reestruturar o ensino publico. Foi 0 res-
ponséveT pela criacao do Trabalho Estatistico e preparou a'cag
ta topografica do Estado que deveria substituir o mapa topogra
fico da Provincia de Santa Catarina.®’

No setor de colonizagao, que passou a ser da i-
niciativa dos Est@dos, estabeleceu um novo sistema de financia
mento, atraves dos precos de vendas e das concessoes em troca
de servigos, geralmente de estradas, e obrigagao de introduzir
imigrantes, ocupando aos poucos o interior do Estado.

‘Hercilio Luz dedicou-se 3d reformulacao das es-
tradas, pois até entdo usava-se apenas o transporte aquatico e

961bid,
S71bid. p. 218 a 224,
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o de burros de carga. 0 nosso meio de transporte ja preconiza-
va as estradas de ferro e os caminhos para as grandes carrogas
e ja se falava em trafego motorizado.®®

v 0 novo meio de transporte carrogavel desenvol-
‘veu-se, inicialmente, na regiao colonial do norte e no Vale do
Itaja7 e dali se difundiram para todo o Estado, estimulando,
desse modo, a opiniao publica de Santa Catarina em estabelecer
uma rede viaria integrada. Na posigao de governador, "Hercilio
" sugeriu a oportunidade de planejar e realizar o sistema viario
do Estado. Segundo alguns autores, nessa epoca ja havia estra-
das na regiao colonial. Evaldo Pauli diz que mesmo que houves -
se estradas regionais, as mesmas nao eram ligadas entre si.®°

No setor de. colonizagao, Hercilio Luz <cooperou
também no sul do Estado, com a colonizacao italiana, concedén—
do novas terras e construir também pontes, para interligar as
estradas conniais. Assfm tiveram-se os sequintes melhoramentos:
De F]orianﬁpo]is a Tijucas, onde a nova estrada ligava com o
Vale do Itajai, atraves de vaa Trento e Brusque; de Blumenau
a Itapocu, onde o Sistema do Vale do Itajai passou a 1ligar-se
com a regiiao de Joinville; e integrou-se o sistema viario do
litoral para o planalto. A unica via de'penetragéo era, ate
]894; a de Dona Francisca (Joinville - Sao Bento - Rio Negro )
que era mantida e conservada pelo governo federal até 1896. Em
1895}-Herc71io procurou fazer melhorias na picada de Rio do
Rastro, acesso ao planalto, no sul do Estado. Como ja foi dito,
isso veio beneficiar a regiao da colonizagao italiana. Constru
iu-se também a ponte sobre o Rio Mae Luzia no acesso a Nova
Veneza, cuja estrada foi paga mediante concessao de terras, dan
do origem a novos povoados, Al1ém dessa, &.também construida a es
trada de Brago do Norte a Tubarao, e deu-se continuidade a es-
trada de Blumenau a Curitibanos, juntamente com a 'constYugéo
de varias pontes. Nesta época, as comunicagoes fluviais de Blu
menau desenvolveram-se com a abertura do banco de areia do Rio

8Ibid. p. 225 a 228. Entrevista com o Professor Oswaldo Rodri
gues Cabral. ' ' ‘ -

S9pAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 226 a 228.
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Itajai, situado a altura de Gaspar, que teria surgido para a
tender Blumenau em epocas de pouca agua, isto foi até o apare
c1mento do transporte terrestre.'?’ ‘

As estradas, constru1das no per1odo governamen-
tal de HercT]io Pedro-da Luz, se associa um proaeto de um .am-
plo sistema ferrov1ar1o Alem disso, nao mediu esforgcos quan-
to a desobstrugao dos portos, contando com o apoio de Lauro
Miller, no Congresso Nacional. Em 1895, o porto de F]oriaand-
lis teve aberto seu canal, 0 que favoreceu grandemente a nave-
gacao da época.l!?!

Em 1898, Hercilio Luz, finalizava 0 primeiro
quatrienio governamental, com a estfada de Lages a qual estava-
em condicoes de ser transitada apenas no seu trecho inicial,
isto €, aproximadamente 98 Kms, do Estreito a Taquaras, sendo
que o restante ficaria para os prox1mos governos.

No perido de 1894, Hercilio Luz concluira a li-
gacao telegrafica, do litoral com Lages, atraves do Vale do 1
tajai e, em 1896, a ]igagéd de Joinville e Sio Bento. Com es-
sas ligagoes te]egraf1cas, o Estado de Santa Catar1na alcancgou

uma nova imagem.'®?

No quatrienio de 1894 a 1898, do.governo de Her
cilio Luz, estava patehte uma grande'preocupagéo com' referen-
cia a agricultura e a pecuéria.'Essa pfeocupagao fez cdnquése
criasse uma Estégéo Agronamfca e de Veterinéria,_pe]a lei  noO
166, de 28 de setembro de 1895. Nesse periodo de seu governo,
projetou o ensino agricola no Vale do Itajai, se bem que sua
ihsta]agéo foi mais demorada, pois foi proposta por Hercilio em
1895, ao governo estadual. Sobre isso, éscreveu: |

"Acho de grande conveniéncia a cria-

cao de uma Escola Agronomica, para a difu.
sao do respectivo ensino. ESpero que con-

signeis na Lei Orgamentaria, do ano futu-
ro, verba que habilite o governo a dotar

1991bid, p. 223 a 229
Lo1Tp4d,
1027hid,
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o Estado com um estabelecimento nessas con
digoes, cujas vantagens desnecessar1o sera
encarecer, tao positivas sao elas"...!'??%"
. Apesar das 'solicitacoes, & criada, efetivamente,
a Escola Agronomica pela lei 232, de 20 de setembro de 1898.

No p]aho cultural, Hercilio Luz deu oportunida-
des excelentes aos intelectuais. Foi criado o Instituto Histd-
rico e Geografico de Santa Catarina, quando ainda nao existia
entidade semelhante nos Estados vizinhos. 0 formé]izadof da re
ferida entidade foi Jos€é Artur Boifeux, secretario do governo

de Hercilio Luz, em 1894.'°"

Ja quase no final de seu primeiro mandato gover
namental, através do servico de canalizacao d'agua para Itajaf,
representa a interiorizacgao do sistema. Hercilio Luz deu um
grande impulso ao desenvolvimento daquela cidade e a populacgao,
agradecida, manda um telegrama com o seguinte teor: -

"Dr. Hercilio. Florianopolis.

Abaixo assinados nome habitantes deste
municipio, vem, na hora em que deixais go-
verno, agradecer-vos beneficios extraordina
rios com que cumulaste este municipio, do-
tando melhoramentos importantes, satisfazen
do seus interesses, lamentando nio poderem
mesmo abaixo assinados pessoalmente, num am
plexo cordial, manifestar tais sentimentos.
Saudagoes. Ita3a1, 28/09/1898 - Tiago Fonse
ca, Antonio Schneider, Dorval Campos, Joao
Gaya, G. Asseburg, Augusto Thiene, Cruz Cou
tinho, Samuel Heusi, Olimpio Cunha, Jacob
Heusi, Arno Konder..."!05

Tamb&m no quatriénio de 1894 a 1898, . .Hercilio
Luz executou a reforma do Pa]ac1o do Governo que era_um ~casa-
rao colonial que remontava aos anos de 1700. Podemos dizer que
o Palacio foi reconstituido. A reforma foi geral, tanto no la-
do interno como no externo e, a partir de entao passou a ser
chamado de Palidcio Roseo. Estatuas decorativas foram‘co1ocadas

1031hid, p. 228 a 229.
104Thid. p. 230,

105"Telegrama de agradecimento" A Vérdade. Floriandpolis, 1905,
p.5. |
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no alto em todo o seu contorno; entre elas, destaca-se o 'deus
Mercur1o, simbolo do comerc1o de F]or1anopo]1s, ‘e tambeém a deu
sa Anfitrite, sugerindo o comércio maritimo do Estado de Santa
Catarina, uma vez que Anfitrite era a deusa do mar.

_ R frente do palacio, no alto, estava Co1ocado 0
Escudo das Armas, do Estado, que foi criado também no seu go-
verno. As obras da reforma tinham iniciado em novembro de 1895,
portanto, no inicio da administracao governamental, do primei-
ro quatriénio de Hercilio Luz. No entanto, essa reforma perdu-
rou ate o final do mesmo perTodo.AO palacio, totalmente refor-
mulado, foi entregue a 28 de setembro de 1898, a Fe]ipg
Schmidt, seu sucessor.!?°® ’

Nessa €poca, a situacao po]#tica pessoal de Her
cilio Luz foi de tranqiiila elegibilidade e continuidade. 0 go-
vernador, exposto aos inimigos e as 1ntemper1es durante a Re -
volucao Federalista, agora, com um governo de. paz e de rea11za
coes do qual recebe elogios de seus amigos e de seus antigos
adversarios. Foi o primeiro governador eleito diretamente pelo
povo e também a concluir, normalmente, um quatrienio, = também
estabeleceu uma tradigao de métodos administrativos, com efei-
tos a longo prazo. | ' ‘

No final de seu governo, em 1898, continuou sua
atuacao politica, como senador, pela questao dos limites entre
Paranad e Santa Catarina. Portanto, juridicamente, nao se conse
gue solucionar o problema. |

Em 1912, o jorna]ista'Catarinense Crispim Mira,
propos aos dois Estados, Paréné e Santa Catafina, Um "acordd"
Més nesta mesma época, eclode uma luta armada, no Irani. Devi-
do a situacdo politica, o acordo proposto por Crispim Mira nao
teve aceitagao. |

Porém, em 1915, o Presidente da Repiblica Wen-

ceslau Braz Pereira Gomes, convocou os dois governadores, Genge
ral Felipe Schmidt de Santa Catarina e Dr. Carlos  Cavalcanti

196pAULT. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 232 a 233,
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~

do Parana, para tentar soluc1onar a questao. Nos pr1me1ros con
tatos entre os representantes dos dois Estados, nada foi resol
vido. Porem, '

Sob a direta acao do Pres1dente 'Nenceslau
Braz, ate que, a 20 de outubro de 1916, os
governadores Fe11pe Schmidt e Afonso Camar
go, repect1vamente de Santa Catarina e do
Parana, assinaram o "acordo": integrou-se
efetivamente, na comunidade catarinense, u
ma area fertil que, hoje, vai dos "Campo?
de Lages" as Barrancas do Peperiguagu...'®’
Para esta dec1sao, muito se deve .aos. politicos
catar1nenses Hercilio Pedro da Luz e Abdon Batista, pelo inte-

resse demonstrado na luta do Contestado.

Hercilio Luz novamente passou a exercer a admi-
nistracao.do Estado, por mais quatro anos, de 1918 a 1922, em
substituigao a Lauro Miiller. Ao tomar poése, ele fez as visi-
tas formais, para ter conhecimento das condicbes politicas, ad

ministrativas e economicas das repartigoes.'®®

Apesar dos movimentos revolucionarios e da ins-
tabilidade politica do Estado, a situacao do Tesouro do Estado
era boa, gragas a administracao de Felipe Schmidt.

Neste periodo, o té€rmino da Primeira Guerra Mun
dial provocou um desenvolvimento dos paises. Também o  Estado
de Santa Catarina teve suas conseqiuéncias benéficas, pois 1li-
bertou-se da concorrencia de outros mercados, aumentando assim
sua produgao, sem falar no acordo do Contestado, que permitiu
a ampliacao das condicoes financeiras do Estado Catarinense.

197CABRAL, Oswaldo R. Nossa Senhora de Desterro. Florianopolis,
Imprensa da Universidade Federal de Santa Catarina, 1972,
p. 275; Suplemento Especial - "Durante seis meses, a par
tir de 1893, Desterro foi Capital da Revolucao Federalis
ta". 0 Estado, Florianopolis, 14 de maio de 1976, p. 16.
PIAZZK, Walter Fernando. Atlas Historico do Estado . de
Santa Catarina, Florianopolis, 1970, p. 65 a 72; MIRA,
Crispim - Confraternizacao Republicana - Rio de Janeiro-
1918, p. 13 a 64.

108pAYLI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 305 a 326.°
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Como politico de grande visao adm1nlstrat1va,
HercTlio Luz viu que faltava somente instituir um sistema fi-
nanceiro adequado ao desenvolvimento economico do Estado, e
financeiro do governo. Este sistema, preconizado pelo governa
dor, era o sistema tributario, que consistia no imposto sobre
o capital, inclusive da terra. Estas idéias ja tinham sido de
batidas no seu primeiro mandato governamental, em parte ja e-
xecutadas.!®?

0 governador encaminhou a reforma tr1burar1a
para Ado]fo Konder, Secretar1o 'da Fazenda -e Obras Pub]1cas, e
este a dirigiu a Assemb18ia Leg1slat1va, onde devia ser apre-
ciada. Marcos Konder, como 17der do governo, dever1a defende-
-la mas a reformulou conforme uma tentativa do ano anterior,
apresentando um sistema que ja era defendido pelos hercilis-
tas. 0 deputado, representante de Itajai, fez suas pondera-
‘coes, dizendo: '
...De todos os impostos existentes,
exceto os que se revertem de um carater
proibitivo, como sejam as taxas sobre os
artigos de luxo e de vicio ou os que di-
zem respeito aos servigos especiais, di-
retamente prestados, - oS unicos que me-.
recem ser considerados, a face da doutri
na exposta, sao os impostos sobre a ren—
da e o imposto territorial.’'!®
Era de sua opiniao que a aplicacao do imposto
sobre a renda era necessario para uma organizacao social mais
perfeita e um povo com educacao mais adiantada. Por isso, 0
imposto de mais facil aplicacao e de maior economia serla 0

territorial, criado pe]o Congresso, em 1917,
Sua aplicagao, na pratica, muito deixou a dese

jar pois incidia, o imposto, sobre todas as propriedades ru-
rais, ao invés de recair exclusivamente sobre a terra, livre

109syplemento Especial - "Durante seis meses, a patir de 1893,
Desterro foi Capital da Revolucao Federalista". 0 ‘Estado,
Florianopolis, 14 de maio de 1976, p. 16; PAULI. Hercilio
Luz, Governador Inconfundivel. p. 216 a 218 e 331 a 3374.

119pAYLI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 332,
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de melhoras, Segundo o princhio estabelecido por Henry Georf
ge.“‘ :

Ao assumir o govérno em 28 de setembro de 1918,
Herc111o Luz encaminhou as reformas iniciais, sendolque muitas
de]as foram ‘aprovadas pelo Leg1s1at1vo A reforma tributaria
foi aprovada num espago de 30 dias: 1nstitdiu d imposto terri-
torial, reduziu de 50% os direitos de exportacgdo, sobre os prin
cibais produtos do Estado, acabou as restricoes impostas a3 ex-
portacao dos artigos das lavouras e-iéentdu, do imposto de ca-

pital, todas as benfeitorias rurais.112

A reforma tr1butar1a de Santa Catar1na © causou
magnifica impressao na Argent1na, tanto que o Sr. A]berto Al-
ves de Lima, secretario geral do Comité Sudamericano, para 0
imposto Unico, enviou uma carta ao Dr. Adolfo Konder, Secreta—
rio da Fazenda do Estado e organ1zador das bases da nova taxa-
cao, solicitando varios exemplares da Lei Estadual, para serem
enviados a homens dé governo de'paTseS»su]—americanos, alem de
intendentes das provincias do oeste do Canada e Australia, por

solicitacao dos mesmos.'?3

A administragao de Hercilio Luz, no periodo com
preendido entre 1918 a ]924, se fez Sentir principalménte na
capital e foi devido as medidas energ1cas tdmadas por este no
tavel adm1n1strador, que a capital’ permaneceu em F]or1anopo]1a
pois ha muito era cogitada a mudanca para outra cidade do Esta
do. Entre os melhoramentos que foram feitos'tém—se: A criacao
da Avenfda Hercilio Luz, ou Avenida do Saneamento, confofme a
vontade do goVernador. 0 projeto teve por bases as obras de sa
neamento no Rio de Janeiro e comecou a ser alvo de preocupagao
desde -1895, €poca do primeiro governo de Hercilio Luz. Em 1905,
comecaram as obras com pequenos amuramentos e depois de 1910 e
constitufdo, com verbas federais, um cais que tinha infcio no
Mar e terminava no Arro1o da Bulha. Somente, em 1918, ¢ cdnc]u
1da a obra, conforme o plano aprovado, com a desapropriacao de

L11hid, p. 331 a 334.
1i2ypig.
11371p9d,, p. 330 a 334.
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casebres que davam fundo para suas margens e também a canaliza
cao das aguas por entre as duas muradas e pistas de ambos 0s
lados. Foi a primeira avenida construida na capital, estenden-
do-se até a BaTa Norte (rua Bocailiva). Mais tarde, a parte nor
te foi retirada, surgindo a Avenida Mauro Ramos que contorna o
Morro da Cruz, desde o Hospital de Caridade até a Ba7a Norte.!!*

A partir de 1920, o sistema viario passou real-
mente a ter um novo impulso.

Ainda sobre a avenida, cabe dizer, que por von-
tade do governador seria-chamada de Saneamento,-mas, por-vontg
de popular, foi dénomfnada Avenida HercT]io Luz, conforhe alei
Municipal n0 482, de 22 de outubro de 1918. |

Além do saneamento, foi motivo de preocupagao,
o0 sistema de canalizacao da agua potavel, quando pediu auxilio
a municipalidade. Somente em 1917 € inaugurada a adutora de I-
tacorubi (norte da cidade). Em 1920, foi criada a seguhdavadu-
tora; no R10 Tavares (sul da cidade). |

Foi no seu primeiro governo que o velho Mercado
da Praga XV de novembro foi demolido, sendo o novo construido
ao longo da rua Conselheiro Mafra, pr6ximo ao edificio da Al-
fandega. Posterior .a.morte de Hercilio Luz, em 1928, o governa
dor Adolfo Konder e o prefeito do municipio inauguram a segun-
da ala; com isto todo o conjunto foi conservado como demonstra
tivo dos governos republicanos, na transformacao da cidade ca-

pital.!?t®

Hercilio Pedro da Luz era um engenheiro de gran
des qualidades e afa de modernizacao. Fez a'primeira.tentativa
de criar um sistema de iluminagao elétrica das cidades de Flo-
rianopolis, de Joinville e Blumenau. Esta tentativa comegou em
1894, quando do seu primeiro governo, foi incumbido o engenhei
ro H. Coley, para reaTizar um estudo sobre o melhoramento da

11%1bid., p. 348 a 350; PELUSO Jr, Victor A. "“A Ponte ‘Herci-,
lio Luz e A Expansao de Florianopolis". p. 11 a 15; Suple-
mento Especial - "Ponte Independencia". 0 Estado, Floriano-
polis, 14 de maio de 1978, p. 18, :

1151h49d,
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luz elétrica e esgoto. Foi criada uma sociedade, com a finali
dade de 1utar para conseguir tal feito, porem, nada foi conse
guido, a nao ser uma grande a]teragao atraves da lei n® 67,

de 10 de abri1 de 1899' com que passar1am a ter luz de aceti-
leno. Nesta Epoca, Hercilio Luz nao estava mais no governo.‘16

Hercilio Luz, desgostoso viu entrar o novo se
culo sem que a cidade de Florianopolis tivesse 11um1nagao elé
trica. 0 mesmo ocorreu em Joinville e Blumenau. Seu-objetivo,
pdrém, foi alcancado em 25 de setembro de 1910, data da inau-
guracao oficial. No seu segundo mandéto, tentou colocar bon-
des eletricos em Florianopolis e criar o sistema elétrico de
Santa Catarina mas nao conseguiu. |

No segundo governo (1918 a 1924), Hercilio Luz
continuou a politica de povoamento, diante a concesééo de ter
ras, em troca de benfeitorias, dé acordo com 0 processo apro-
vado no seu primeiro mandato governamental. |

0 gover'nador preocupou-se com a colonizagao. Em A-
rarangua, fez doagoes na regiao da mata, para concess1onar1os
que teriam por obr1gagao levar imigrantes 1ta11anos de Cr1c1g
ma e Nova Veneza, para as terras devolutas, existentes em Me-
leiro, Timb&, Jacinto Machado e Praia Grande. Esses concessio
narios deram, em troca, as benfeitorias, nas estradas de Cri-

ciuma.e Nova Veneza.ll”’

Com a solugcao dos limites, entre Parana e Santa
Catarina, surgiram novos povoamentos, como adue]e'ao longo da
estrada de ferro do R1o do Peixe, onde ja havia sido ocupada
uma area de 15 Km ao longo das margens. Com isso, deu-se con-
t1nu1dade ao processo de concessao de terras mais para o inte

rior,!t®

Para incentivar o povoamento, bem como promover
0 desenvolvimento econdmico do Estado e também para construir
estradas, Hercilio instituiu premios em terras. para aqueles

116pAULT. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 354 a
356; BERTOLDI, Bonifacio. "A Origem do Caos". 0 Estado,
Florianopolis, 26 de margo de 1976, p.16. -

117pAULT. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel.p. 354 a 357.
1187hid, , p. 357 a 358.
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que desejassem ser os pioneiros.no povoamento. Na regiao de Cha
peco, foram compradas terras do Sr. J. Raimundo Fortes, um gran
de ]atifundiario. Estas terras, entao foram dedicadas tambem aos
progetos de co]on1zar e povoar o 1nter1or. Para estas terras e
outras regioes do Oeste, foram os excedentes das popu]agoes ru-
rais do'Rio Grande do Sul. V1eram principalmente da regiao colo

nial alema e italiana.!?!?®

No setor rodov1ar1o, Herc1]1o Luz, no segundo i-
ncio do terceiro mandato governamenta] apenas consolidou 0
que havia iniciado no primeiro quatrienio. Procurou resolver o
problema da ligagao entre a ilha e continente, e aumentar a re-
de rodoviaria que mal ligava o oeste com o litoral.

Hercilio Luz, ao assumir o governo, em 1918, en-
viou o Secretario de Obras, Adolfo Konder, para examinar o tra-
cado da estrada de Lages a Campos Novos, que o contratante ja
havia iniciado. Queria avaliar o que mais necessitava para o me
Thoramento desta via de comunicacao. Ao mesmo tempo, “inaugurou
a estrada de Campos Novos ao Rio do Peixe, com a pretensao de a
tingir Limeira. Deu continuidade a construgao da estrada de Joa
caba, que penetrava em diregao de Chapecdo e Xanxere. 0s recur-
sos usados para esta realizacao provinham dos concessionarios,
devido aos compromissos mantidos por estes com o Estado.!'??

Para a Capital e municipios circunvizinhos, 0
mais 1mportante destes trabalhos de desenvolvimento rodoviarios,
foi o projeto de construcao de uma ponte pensil, ligando a Capi
tal com o continente, para o que foi necessario achar meios de
financiamento, e contratar uma firma construtora, capaz de cons
truir a ponte.

0 financiamento da ponte foi acrescido em empres
timos solicitados no exterior, que incluiram, nao somente o pro
pdsito de custear a construcdo da ponte, mas tamb&m outros pro-

119Ib1d., 357 a 360.
1201h4(d,
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jetos publicos. Depois de conseguir os meios financeiros para
construir a ponte,'contratou-Se uma firma de construcao, es-
trangeiré, para o empreéndimento. Este contrato foi  firmado
entre o Estado e a Firma Construtora, no dia 27 de .setembro
de 1922, No capitulo que Segue, examina-se o financiamento do

projeto da ponte pensil, passando-se, em seguida, a sua cons-
trucio. 4



63

CAPITULO III

FINANCIAMENTO DA PONTE

Ha muito tempo, Florianopolis estava prestes a
perder a condicao de Capital, pois'havia uma forte corrente po
17tica defendendo sua transferéncia'para outras cidades do in-
terior do Estado. Ja na segunda metade'do seculo XVIII, o - go-
vernador Coronel Manoel Escudero bretendeu mudar para o conti-
nente a sede da Capitania da Ilha de Santa Catarina, e na se-
gunda década deste s€culo, a pedido do governador Hercilio Pe-
dro da Luz, foi elaborado um projeto da nova Capital que teria
por local o planalto de Lages, as margens do rio Canoas. Argu-
mentava-se, para tanto, que a cidade nao tinha condicoes de se
desenvolver, uma vez que Florianopolis nio prpduzia nada (tudo
vinha de outras cidades), que enfrentava dificuldades, princi-

palmente na travessia do mar, através das lanchas.'?!

Hercilio Luz, sentindo o problema, resolve cons
truir uma ponte que ligaria a Ilha ao Continente, permitindo,
desse modo, a afirmacao de Florianopolis como Capital{ A cons-
trucio desta obra nao foi facil, uma vez que as dificuldades e
ram muitas, principalmente no que dizia respeito a sjfuagEo fi
nanceira. Na €poca da contratacao dos financiamentos (1923), o
orgamehto de Santa Catarina era de 7 milhoes, 274 mil e 326
contos de reis; praticamente a metade da divida assumida. Pe-
los calculos feitos o custo da obra, somados.os empréstimos in
ternos e externos, chegou a 14 milhoes, 478 mil, 107 contos

121pEEYSO Jr, Victor A. "A Mudanca de Capital do Estado". Bole
tim Geografico do Departamento Estadual de Geografi e
Cartografia. T:T, Florianopolis, Impresso em Multilith
50 na Secgao Mecanica do DEGC, janeiro de 1947, p. 81 a
88; VIEIRA, Carlos e PACHECO, Dorival. "Parabéns, o Car-
tao-Postal Completa Cingiienta Anos". 0 Estado, Floriano-
polis, 16 de maio de 1976, p. 20; "Ponte Hercilio Luz.
“Completa 52 Anos". 0 Estado, Florianopolis, 13 de maio
de 1978, p. 16; Entrevista com o Prof. Oswaldo Rodrigues
Cabral. . -
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e 479 reis.'??

Baseado nos calculos acima citados, confirma-se
que era precaria a situagao financeira do Estado para iniciar
a obra Porém, Hercilio Luz nao se intimidou e demonstrou cora
gem para constru1r a ponte. Conseguiu dois -empréstimos de cin-
co milhoes de do]ares de banque1ros amer1canos 0 primeiro em
prest1mo.f01 aprovado atraves da lei n0 1240, de 16 de agosto

de 1919, que era constituida de quatro artigos e respectivos
paragrafos.!'??

"Artigo 10-- Autorizagao para contrair em-
prestimos interno ou externo de ate 20 mil
contos para as seguintes aplicacgoes:

a-. ligacao Ilha - Continente (ponte
- ou ferry boats) _

b- construcac de tramways eléetricos
na capital e na ligacao desta com os res-
pectivos distritos '

o construgEo de uma estrada de pene-
tragcao para o planalto serrano e ramais,
ligando as colonias aos mun1c1p1os Cvizi-
nhos

d- saneamento da ITha e dos Munici-

~pios do litoral, onde predomine ankilosto-
miase e 1mpa1ud1sm0

Artigo 20 - 0 empréstimo sera feito por e-
missao de titulos ourd ou papel, ao porta-
dor, ao tipo_e os juros mais convenientes
ao Estado, nao podendo ultrapassar a-taxa
de 6% ao ano. ’ ‘

§ 10 - 0s titulos serao resgatados ao
par dentro do prazo minimo de 20 anos.

- § 20 -0 pagamento dos juros e da a-
mortizacao sera feito semestralmente.

§ 30 - 0 Governo, achando viavel a
conclusao da linha de penetragao ao planal
to serrano podera e]evar esse emprestlmo a
30 mil .contos. :

Artigo 30 - Os titulos deste empréstimo a-
lem da garantia geral do Estado, terao a
garantia especial do imposto territorial e

“12ZuContrato de Conservacao Firmado pelo Interventor Federal
Ptolomeu de Assis Brasil com a Firma Contratada”. Floriano-
polis, 1930, p.T a 7. Folhas avulsas. Arquivo Publico do Estado.

123gFARA, Arno. A Fabulosa Ponte Hercilio Luz. Florianopolis,
Camara dos Vereadores, 19/6, p. 2; SEARA, Arno. "A fabu—,

losa Ponte Hercilio Luz". Revista do Sul, nQ 220, Edito-

"ra Villani Filhos LTDA, Rio de Janeiro, 1973, p. 44 e 45.




prestimo a 3 de novembro de 1919, na cidade do Rio de Janeiro
os banqueiros da Imbrie & Co. de Nova Iorque. Arno Seara resumiu

na seguinte forma a historia do malogrado primeiro

qualquer outro, a juizo do Governo e dados
como perhor para fiel execugao do pagamen-
to dos juros e ‘da autor1zagao do referido
empréstimo., ' '

Artigo 49 - Revogam-se as disposigoes em
contrario".t?"
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Para a execugao da obra foi feito o primeiro em

Consumado o empréstimo, o . Governador

do Estado, comegou a emitir cambiais con-

tra os bangueiros Imbrie & Co. cambiais es

sas que eram vendidas pelo Tesouro a diver
sos, que as revendiam a terceiros. Nessas

circunstancias, foram vendidas um total de
U$ 1.541.060.72 que, traduzida em nossa

moeda, rendeu U$ 6.000,00 (seis mil cruzei

ros novos) aproximadamente.

Ressalta-se que a 23 de setembro de
1920, o Governo do Estado sacou contra_os
seus banqueiros, Imbrie & Co., a importan-
cia de U$ 1.000.000, emitindo a respecti-
va cambial a favor da Banca Italiana di
Sconto, Rio de Janeiro. Essa importancia
destinava-se a compra da estrutura metali-
ca da "Ponte Hercilio Luz". O0s banqueiros
Imbrie & Co. solicitaram moratoria de 30
dias para atenderem a cobertura cambial. 0
prazo lhes foi deferido e, uma vez esgota-
do, foi requerido pelo Estado -a  falencia
dos banqueiros.

Face a esta circunstancia, o Estado de

Santa Catarina ficava devendo U$ 5.000.000
(5 milhoes de dolares) representada pelos
seus: titulos, em circutacao nos Estados U-

nidos, tendo recebido apenas a quantia de

us 1,541.060,72.

Como um dos maiores credores da Im-.

brie & Co. o Governo do Estado fez-se repre
sentar, no processo de falencia, pelo ju-
risconsulto americano John Basset Moore.
Mas a sentengca do Tribunal Americano conde

nava o Estado no resgate dos seus - titulos
ou na sua substituicao. A fim de dar cum-

primento a sentenga condenatoria do Tribu-
nal Americano, 0 Governo do Estado foi au-
torizado pela lei n® 1351, de 10 de setem-
bro de 1921 a fazer um segundo empréstimo...'??

124Tpid,

1251bid., p. 3.

com

empréstimo:
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A Lei nQ 1351, de 10 de setembro de 1921, rezou::

"Art. 19 - Fica o Poder Executivo autorizado
a realizar contratos ou ajustes para a efeti
vacao do empréstimo de que trata a . Lei n0
1240, de 16 de agosto de 1919, até a quantia
"de cinco milhoes e quinhentos mil dolares, ou
seu equivalente em outra moeda.

Art. 20 - A efetivacdo desse empréstimo sera
- realizada nas condigoes do artigo 20 da Lei

1240, podendo, porem, os juros serem eleva--
dos a taxa maxima de oito por cento, conti-
nuando em vigor as demais clausulas da refe-
rida Lei.

Art. 39 - Revogam-se as disposicoes em con-
trario."12%

Alem dos contratempos, relacionados ao empresti-
mo, Hercilio Luz enfrentou uma série de criticas ao projeto de
construcao (feitos por engenheiros americanos - Robinson e Stei
nmann) que surgiram apds sua publicacao em jornais de todo pafis.
Entre as cr1t1cas houve uma do engenhe1ro car1oca Joao do Rego
Barros, que mandou através de carta, uma af1rmagao que oprojeto
era quase uma cop1a da ponte pensil de LongeOJs, que ja havia
caido, bem como outras 5 pontes penseis (da Hungria, Inglaterra
e Estados Unidos) que haviam caido antes de comp]etar 20 anos.
Condenava a nova ponte pelo tamanho do vao central, 340 m., uma
vez que, das pontes anteriormente citadas, o maior vao central

media 250 m.127

Mediante as criticas do projeto e as 'discussoes
geradas sobre a seguranga que 0 mesmo oferecia, levaram a convo
cacao dos técnicos Paulo de Frontin e Carlos Euler para ropina-
rem sobre a ponte. Houve aprovacao, e em seguida o comego do
projeto. |

A execucao do projeto de Robinson .&. Steimann em
nada foi alterado. A ponte possuiria as seguintes dimensoes: 818
m. .de comprimentb; 10,5 de largura, 340 m. de vao central, 3,8

'26Fplha avulsa fornecida pela Secretaria da Fazenda do ‘Estado
de Santa Catarina. '

127VIEIRA, Carlos e PACHECO, Dorival. "Parabéns, O Cartao- Pos-
tal Completa Cinquenta Anos". 0 Estado, Florianopolis, 16
de maio de 1976, p. 20. '
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de altura das pilastras, abaixo do nivel da agua e 69,76 m. de

altura das torres sobre o nivel médio da agua.'?®

0 infcio da construgao atrasou-se devido a demo
‘ra dos empréstimo que ocorreu com a falencia do primeiro proje
to, Foi contratada, em‘1919, a construtora Byington & Sundstrmu
para, em 1920, iniciar a constru¢50,-com um prazo de 24 meses
para o termino da obra. Somente com um novo'empréstimo, que.foi
acertado em novembro de 1922, pode-se edificar a ponte. 0 ‘se-
gundo empréstimo foi feito com os banqueiros americanos Halsey
Stuart & Co. |

0 novo empréstimo, também de U$ 5.000.000,00,
foi assinado em Nova Iorque; a 14 de julho de 1922, comparecen
do, de um lado, como representantes do Estado, o Sr. Alberto
Byington - um dos- contratantes da construcao da ' Ponte
Hercilio Luz - e do‘outro, os banqueiros acima mencionados.

4 Desse segundo empréstimo o Estado recebeu ape-
nas a quantia U$ 1.919.649,91, réndendo em nossa moeda atual
U$ 14.237,08. Somando-se o proddto do primeiro empréstimo  ao
produto do segundo, tem-se: | | . '

10 empréstimo - Imbrie & Co. ...... U$ 6.026,68
20 empréstimo - Stuart & Co. ......U$ 14.237,08
Total recebido ..... e e e v....U$ 20.263,76*2°

Alguns trechos mais importantes do contrato do
segundo empréstimo seguem:

..."Clausula 22 - Todas (n3ao em parte)
as apdlices desta emissao, que estiverem em
circulacao, estao sujeitas ao resgate a op-
cao do Estado, no dia 19 de fevereiro de
1932, ou dali em diante em qualquer dia de
pagamento de juros, mediante aviso publica-
do sessenta dias antes, na Borough of.- Ma-
nhattan, cidade de Nova Iorque, e na cidade
de Chicago, I1linois, pelo modo estabeleci-

1281BGE. Encic]opédia.dos MunicTpios Brasileiros, V.XXXII SC,
p. 1425 VIETRA e PACHECO. "Parabens, 0 Cartao-Postal Comple.
ta Cinglenta Anos". p. 20. o

129SEARA, Arno. A Fabulosa Ponte Hercilio Luz. p. 4; SEARA, Ar
no. "A FabuTosa Ponte HerciTio Luz".Revista do Sul, no
220, p. 44,




do no dito contrato de credito, ao preco
de cento e dez por cento do seu capital
total e dcrescentados os Juros ate a data
do resgate.

Para o pagamento pontual e exato des
ta apolice, capital e juros, quando a mes
ma for vencida, de acordo com o0s termos
desta e dos coupons a ela juntos, indepen
dentemente de qualquer garantia a honra e

o crédito total do Estado sao por meio
- desta penhorados irrevogavelmente.
Clausula 32 - A) Como seguranca ou garan-

ti1a do pagamento total do capital e juros
das apolices, fundo de amortizacao e des-
pesas decorrentes deste contrato. ou do
servico do emprestimo, o Estado, por meio
deste, designa ao Trustee, subordinado a
preferenc1a abaixo, o d1re1to preferen
cial, 'em relagao a quaisquer outros dos
seus debitos presentes ou futuros, sobre
a receita a ser arrecadada, decretada em
suas leis e inclusa no seu orcgamento, com
as designacoes de imposto territorial, im
posto de capital, imposto de exportagao
imposto de transmissao de propriedade: e
imposto de selo até o cumprimento da exe-
cucao do presente contrato e o pagamento
total do empréstimo; e com o fim de fazer
a dita garantia efetiva, o Estado concor-
da que, no caso de quaquer falta sua em
pagar o capital, juros, fundo de amortiza
cao ou de qualquer prestacao de tal fundo,
ou no pagamento de qualquer outra " impor-
tancia pagavel de acordo com este contra-
to, ele entregara a receita das anterior-
mente mencionadas taxas ao Trustee, sujei
tos as preferencias mencionadas aqui a-
diante como e quando arrecadadas, ate que
a importancia assim entregue seja sufici-
ente para pagar todas as quantias em fal-
ta. No caso de falta em qualquer de tais
pagamentos, o Trustee pode propor agao di
reta contra o Estado, perante o poder Ju-
diciario do Brasil, para arrecadacao das
importancias em fa]ta e fazer efetiva a
seguranca dos ditos impostos de industrias
e profissoes, territorial, capital, expor
tacao, transm1ssao e propr1edades e selos,
sem prejuizos a qualquer dos emprestimos
externos de 1909 a 1911, mencionados aqui
adiante na Clausula III, Tetra B.

- E) 0 Estado concorda mais
que, enquanto qualquer das apolices da e-
missao aqui referida estiver-em vigor, nao
fara, ou mandara fazer de sua parte, ou-
tro qualquer empréstimo externo, sem 0
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consentimento do Agente Fiscal aqui nomea-
do.

Clausula 42 - ... 0 Agente Fiscal pode com
prar deste modo as apolices com o dinheiro
do Fundo de Amortizacao, quer enunciando,
quer nao, pedindo propostas €scritas para
venda de apolices, para esse fim, conforme
ele determinar livremente a sua d1scrwgao
e independente de contro]e

Clatisula 52 - E reservado ao Estado o di-
reito de no dia 10 de fevereiro de 1932,
ou em qualquer dia de vencimento de Jjuros
dali em diante, e anteriormente ao venci-
mento das apolices, pagar e resgatar todas
- (porém ndo uma parte) as apolices da e-
missao referidas aqui, em qualquer tempo
em vigor, pelo preco de cento e dez por
cento do valor ao par e acrescentados 0s
juros até a data do resgate..."1!390

Destas clausulas do contrato,Atiram—se algumas
conclusoes: 0 Estado teria direito a resgatar todas as . apoli-
ces desta emissao, que estivessem em c1rcu1agao no dia 10 de
fevereiro de 1932 ou, apos esta data, em qua]quer dia de paga-
mento de juros. para isso, dever1a haver um aviso publicado 60
dias antes, nas cidades citadas na cldusula no 2, ao preco de
110% de seu capital total a acrescentados o0s juros até a data
do resgate. | |

0 Estado deu ao Trustee o direito preferen
cial sobre a receita a ser arrecadada dos impostos de indﬁi
trias e profissoes, territorfa], de capital, de exportacao, de
tfansmisséo de propriedade e de selo, como garantia para o pa-
gamento total ‘do emprestimo. Caso houvesse atraso desses pagamentos,
0 Trustee podia propof acao direta contra‘d Estado, através do
'Podér Judiciario do Brasil, para arrecadar a importancia dos
impostos acima citados. Isso, sem prejudicar qualquér dos em-
préstimos externos de 1909 e 1911,

0 Estado também se comprometeria a nao fazer
qualquer outro empréstimo externo sem o consentimento do Agen-
te Fiscal aqui nomeado. Este poderia comprar as apolices com o

L30FONTES, Henrique. "0 Empréstimo Americano". Repiblica, Flo-
rianopolis, 1933, p. 14 a 15. '
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dinheiro do Fundo de Amortizacao, independente de controle, a-
nunciando ou n3o e pedindo propostas escritas para a venda das
apolices., |

Segundo Henrique Fontes, o Estado so teria a lu
‘crar com a forma de*pagamehto: 25 prestacoes anuais de:$500,00,
séndo,,$ 400,00 de juros e $ 100,00 para o fundo de amortiza-
¢do, pagamento, este baseado em juros de 8%.13 | '

A exatidao dos juros (5.000.000 vezes 8% =
= 400.000) nao foi a mesma no tocante as parcelas das amortiza
goes. '

0 empréstimo, baseando-se em calculos feitos pe
lo mesmo, seria pago em 20 anos e 329 dias. Foi comunicado e
deixado a apreciacao dos banqueiros americanos; estes, porem,
nunca contestaﬁam e nem acusaram récebimento. Mesmo assim, 0
contrato teve sua tramitacao normal, sendo aprovado e ‘conse-

quentemente liberado.!®2

Esse empréstimo nao se destinou totalmente a
construcdo da Ponte Hercilio Luz, mas serviu também para ou-
tros projetos de desenvolvimento do Estado de Santa Catarina:

- Estudo da Estrada de Ferro Estreito-Lages..... NCr$ '269,18
- Estudo para instalacao de bondés eletricos.... NCr$ 545,81
- Emprestimo feito @ Prefeitura da Capital...... NCf& ' 52,30
- Terrenos adquiridos'em Ange]ina..........;...._NCr$ 24,75
- Estradas e cais de Ferrugem - Saco dos Limoes. NCr$ 46,25
- Obras do ajardinamento da Praca 17 de Novem= “

bro, hoje praca Getulio Vargas............. “v.. NCr$ 23,38
- AQuisigéo de MaquUinas ... v crnn e ennenenas NCr$ 56,93
- Fundacao Rockefeller......... eeieensseiieea.. NCP$ 47,77
- Desembaraco de mercadorias importadas......... NCr$ 402,36
- Mio-de-obra da Avenida Hercilio Luz........... ‘NCr$ 975,43

- Dasaprop&iagaes ......................... e . NCr$ 305,73

131 1bid. p. 2; PAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel.
p. 351.

1321hid., p. 2-3; MORAES, Antenor. "Desenvolvimento dos Traba-
Thos da Construcao da Ponte Hercilio Luz". Revista Santa Ca
tarina Filatelica, Florianopolis, p. 24.
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Captacao da agua do Rio Tavares................ NCr$ 613,22

- Despesas com os emprestimos................ +.. NCr$ 123,50
- Honorarios do Advogado John B. Moore.......... NCr$ 87,38
- Administracao Puiblica do Estado........... .... NCrg 5.526,90133

0 pagamehto dessa divida fazia-se, até a Revolu
¢do de 1930, sem intermediarios. Até entao o Estado pagava di-
retamente aos banqueiros americanos. Pelo decreto Fed. 23,824,
foi suspenso ofpagamehto_dos empréstimos. A situacao dos paga-
mentos, como se vera nos paragrafos que seguem, so foi solucio
nada com o decreto-lei n? 6019 de 23 de novembro de 1943, que
altera a ordem de pagamento das dividas externas, ‘realizadas
~em libras e dolares, pelos governos da Uniao, Estadoé, munici-
pios e outros Institutos.

Com esse decreto, os empréstimos, bem como aque
les feitos para a construcgao da Ponte Hercilio Luz, passaram a
ser pagos diretamente pela Uniao e nao mais pelos Estados e mu
niéTpios.13“ |
Para o pagamento da divida feita pelo  Estado
houve a cobranga de pedagio, comum na realizagao de grandes o-
bras. Este pedégio foi bastante lucrativo para os cofres do Es-
tado, pois até margo de ja havia pago a . quantia de
2.850.000 dolares, do empréstimo externo, aos banqueiros Halsey
Stuart S. Co. ' ‘ .‘ '

133SEARA, Arno. A Fabulosa Ponte Hercilio Luz. p. 4; SEARA, Ar
" no. "A FabuTosa Ponte Hercilio Luz". p. 45-46. -

13%FoTha avulsa fornecida pela Secretaria da Fazenda do Estado
de Santa Catarina; RAMOS, Nereu de Oliveira. Mensagem apre-
sentada a Assembléia Legislativa de SC, em 16 de julho de
1936, pelo governador Nereu de OTiveira Ramos. Florianopo-
Tis, TOESC, 1936, p. 47/.
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0 quadro abaixo nos mostra a arrecadacao do peda

TABELA NO 3:1 - Receita da Ponte “"Hercilio Luz" de 1926 a 1935.

1925 -
1926 130:097$000
1927 205:943$000
1928 o ~ 214:8374$000
1929 _ ‘238:616$000
1930 250:000$000 (1)*
1931 235:592$400
1932 233:655$400
1933 225:513$100
1934 163:823$100

1935 173:337$200
TOTAL 2.072:414$200

+ ~ . . - .
(1) Baseado na arrecadacao do primeiro trimestre, e determina-

do pelo calculo do valor do primeiro trimestre em relagao com o

valor total para o ano anterior.

FONTES: "Quadro da Receita de 1925 a 1929" e "Quadro da Receita

do Primeiro trimestre de 1929 'e 1930", Mensagem apre-
sentada a Assembl€ia Legislativd, em 22 de  julho de

1930, pelo General Dr. Antonio Bulcdo Vianna, Presiden

te da mesma Assembléia, no exercicio do cargo de Presi

dente da mesma Assembléia, no exercicio do cargo de Pre

sidente do Estado de Santa Catarina. (Florianopolis:

Typ. Livraria Moderna, 1930)pp. 16-17; "Titulos da Re-.
ceita Arrecadada em 1931, 1932, 1933, 1935 e 1935, Men
sagem apresentada 3 Assembleia Legislativa de Santa Ca

tarina, em 16 de julho de 1936, pelo Governador Nereu

de Oliveira Ramos.(Fpolis: Imprensa Oficial, 1936) p. 47.
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- Com o decreto federal 23.824, de 5 de fevereiro
de 1934, que regu]arizou-a_situag§o criada pelo decreto, as
verbas e‘comiSSSes deixaram de ser pagas aos ja referidos. ban-
queiros, em conseqliencia do plano do governo federal, o .qual
determinava que ficassem creditadas em coﬁta especial, para se
rem liquidadas futuramente. A divida atual deste emprestimo &€
de U$ 71.906,30, Considerando que um dolar atda]mente tem va-
lor de Cr$19,25, o montante da divida se eleva a '

Cr$ 1.304,196,28.135

135FoTha Avulsa fornecida pela Secretaria da Fazenda do Estado .
de Santa Catarina.
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CAPTTULO IV

CONSTRUCAO DA PONTE

Com os contrdatos de financiamento do projeto da
ponte firmados, o Estado estava pronto para proceder Elconstrg
cao. As empresas construtoras ja haviam sido contratadas na é-
poca do primeiro e malogrado empréstimo. Com o sucesso do. se-
gundo, estas receberam o sinal verde para inicio da construcao.
No entanto, apesar de ser previsto um pérfqdo de 24 meses paré
0 projeto de construcgao este durou quatro anos. Antes de termi.
nada a ponte seu autor viria a falecer, sem ver seu sonho rea-
lizado. ' |

Neste capitulo, trata-se a fase de construcdo e 0s
primeiros anos da Ponte Hercilio Luz, nos seguintes itens: Pre
baratfvos para a construcao; o inicio da construcao, até a sai
da de Hercilio Luz; a doenca, saida, retorno e morte do mesmo ;
o término da ponte e sua inauguragao; os primeiros anos da pog
te e sua conservacao. ' -

IV:1 - Preparativos para a construcao: avaliagao das plantas e

a teorética da ponte.

0 projeto elaborado para a construgao da ponte,
pela firma Robinson & Steinmann, visava uma ponte com as se-
guintes caracteristicas: A ponte suportaria o trafego de trens
elétricos, veiculos e pedestres. Mediria 821 metros de cumpri-
mento e seria formada de dois viadutos. Teria dois pilares mes
tres, apoiados por dois pilares de ancoragem. 0Os trechos entre
os pilares mestres e o0s encontros da ponte seriam, respectiva-
mente, de 222 metros do lado do continente e 259 metros do la-
do da Itha. 0 vao central, que seria livre, teria um cumprimen
to de 339 metros; devido 3a extensao de seu vao, teria corren-
tes de barra de ago, que seriam a suspensao para as vigas mes-
tras. As torres suportar{am as correntes; as correntes substi-
tuiriam os cabos, tradicionalmente utilizados em pontes de sus
pensao, para melhor enfrentar as vibragoes causadas pela passa
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gem de trafego. A construcao apresentaria a vantagem de facil
inspecao e conservagao, 0 que nao aconteceria com uma ponte

com cabos metalicos.!3®

0s aneis de ago, usados nas correntes, oferece-
riam reywtenc1a de tracao tres vezes ma1or ao esforgo unitario
do aco, devido ao seu processo de fabr1cagao. Apesar do seu al
to preco, na sua aplicacao, seria, a longo prazo, -mais prati-
ca, tanto na economia de tempo como na despesa da montagem.

Quanto 3s vigas mestras, teriam um mudanca radi

cal, quando comparadas com as vigas de outras pontes suspensas,
pois, as usadas na construcao da Ponte Hercilio Luz exigiam ma
ior rigidez, e as vigas mestras em sua metade central . estavam
diretamente ligadas aos aneis das barras. Eliminariam material
supérfluo no cordio superior. Naque]a'época, as vigas emprega-
“das nas pontes, por cabos metalicos, foram suspensas dos cabos
em toda sua extensao. Assim, nao ofereciam ' r1g1dez neces-
saria.!®” '
, Além da preocupagEO com a rigidez vertical, con
sequida com este tipo de vigas mestras, nao se pode deixar de
lado a rigidez horizontal, que seria determinada pelo sistema
de contraventamento. Esta rigidez, contra a forga do vento, se
ria aumentada pelas correntes de barra de aco, que seriam uni-
das diretamente as vigas mestras na metade central do vdo sus-
penso.'Este sistema de contraventamento era importante devido
aos ventos fortes que passavam pelo cana]; em certas estagBes
do ano. |

A Ponte Hercilio Luz seria a primeira ponte pen
sil na América, com torres apoiadas sobre sapatas de aco fundi
do, sendo que a parte superior, isto &, a parte vista, apresen
taria uma forma cilindrica, permitindo as torres o movimento

136pELUSO Jr, Victor A. "Uma Maravilhosa Obra de Engenharia®.
Rev1sta Santa Catarina F1]ate11ca Florianopolis, 'maio
ae 195T p. b2 a b7, ' ‘

1371bid.
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de berco e imitando os movimentos letores nao s0 nas torres,

como tamb&m nos pilares de concreto que as suportariam.!'?®

Este tipo de torre & mais cientifico, eliminan-
do assim material inutil, mas que era necessario para a cons-
trugao de outras pontes, de tipo comum, para resistir aos movi
mentos de flexao. ' '

As duas torres principais medem 75 me

tros de altura sobre a mare media, supor-
tando as cadeias de elos das quais estao
suspensas as vigas mestras. Esse tipo- de

cadeias de elos foi usado pela primeira vez
na construcao da ponte suspensa.

0s pilares mestres que suportamas tor
res principais foram construidos de concre
to, numa profundidade de 16 metros abaixo
do nivel do mar. : .

- 0Os pilares para ancoragem das
correntes das barras de aco 'sao j-
guaimente de concreto com um volume de
3.500 metros cubicos no lado da ilha e
5.000 no lado do continente.!?® :

0s planos indicavam que, teoricamente, se a pon
te fosse construida de acordo com os mesmos dados, ela suporta

ria cargas que permitiriam trafegar com perfeita segurancga:

a. um trem de 50 toneladas e também por vagoes de 30 toneladas.
uma fila de carros de 6 toneladas. '

c. pedestres, acerca de 4 pessoas em cada metro ou 300 Kg. pdr
metro quadrado. |

d. um encanamento de agua potavel com peso maximo de 650 K.por

metro corrente.!"®

Estas cargas citadas, foram caracterizadas co-
mo: cargas permanentes e cargas moveis.
Foram classificadas como cargas permanentes as seguintes:

1391hid,
1391hid. p. 55-56.
1*9SEARA, Arno. “"A Fabulosa Ponte Hercilio Luz". p. 47.
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um soalho, por toda a extensao da ponte, pesando 20,7 11-
bras por pe qdad?ado, isto &, 100 Kg. por metro quadrado a-
pfoximadamente. | | | |
uma canalizacao d'agua, com 600 Kg. por metro corrente.
linha férrea com 30 Kg. por metro corrénte,bem cada fila,
correspohdendo ao peso do trilho com 0s seus respectivos a-
cessorios. | |

.0 peso da grade do guarda corpo, 75 Kg. por metro corrente.

ainda foi considerado o peso da super-estrutura. Segundo Ro
binson & Steinman; mesmo que aS'cargés admitfdas pelo proje
to venham a ultrapassar dentro de um certo limite, nada pre
judicaria a solidez da Ponte Hercilio Luz. |

Considerou-se como cargas moveis as seguintes:

a.

sobre o passéio, foi considerada uma carga de 300 Kg. por
metro quadrado de superficie. Esta cargé admitida difici]Q
mente'serié atingida em condigoes normais de transito sobre
referida ponte. | | ‘ |

a linha ferrea, atravessar1a a ponte pela parte centra] do
soalho, onde trafegar1am trens com a bitola de 1 metro, com
uma carga de 908 Kg. aprox1madamente (Porem pode se notar
que este peso acima citado e ma1or do que consta no prqwto)

c1rcu]agao de veiculos - ... "de estradas de roda

gem, de tipo de carga movel adaptado por

‘Steinman e o de caminhoes. Nao encontramos,
dado algum que nos permitisse conhecer a

concentracao maxima desses veiculos admiti

da por Steinman sobre a ponte; acred1tamoa
porem, que ela tenha sido um pouco mais for
te que a suposta para nossos calculos. Nes
ta h1potese, os auto-caminhoes distam en-.
tre si de 10 metros, contados de eixo a ei-
X0 das rodas mais prox1mas

Impacto @ a consegiiencia da mobilidade dos pesos ou "impaé—
to" foi considerado por Steinman a 50% do produzido pelo

trem e 25% pelos auto-caminhoes. Enquanto no vao pensil o
mesmo admitiu um impacto de 10% no calculo das vigas de ri-

-gidez,

Acdo do vento - A pressdao maxima admitida por Steinman foi .
de 125 vg. por metro quadrado sobre o vao pensil e de 150
leg/mz. sobre os viadutos.



78

f. Acao da temperatura - 0 projeto de Steinman squs que as va
riagoes de temperatura estaruam compreend1das entre limites
distantes de 330,2 cent1grados informagoes estas colhidas

do servico de meteorologia.l*!

~Apos um longo estudo do projeto da ponte com as
respectivas sondagens do solo, das instalacoes dos maquinéfios
e inclusive dos cante1ros de traba]ho, estava pronto a iniciar
a construcao da Ponte.

IV:2 - InTcio da construcao até a saida do governador Hercilio

Luz

Como ja foi dito, a Firma Empreiteira da cons-
trucao da ponte, foi Byington & Sundstron, uma firma americana
com sede em S3o Paulo. Esta contratou é u.s. SteeT Prdducts
Co., de Nova Iorque para montar a estrutura de ago que pesava
5.000 toneladas. A f1rma contratante da obra (Byington & Sunds
tron) tinha como engenhe1ros consultores dos serVigbs nao so-
ménte 0os Srs. Robinson & Steinman, mas tambem o§ - engenheiros
Gulick & Hénderson que eram inspetores junto a fabrica para sg
perv1s1onar a fabr1cagao da estrutura de ago. As tintas qde se
riam usadas para pintar a estrutura metalica foram fornecidas
pe]a fabrica Joseph Dixon Cruc1b]e Co., dos Estados Unidos.!*2

Depois de conseguir o financiamento e ve]aborar
os planos finais da obra, o desenvolvimento dos trabalhos da
~construgao da:-Ponte Hercilio Luz prosseguiu dentro de uma nor-
ma]idéde. 0s engenheiros, Irmaos Cors1n1, chegaram a F]or1ano-
polis no dia 14 de noVembro de 1922, como empregados da firma
contratante e responsave1s pelo superv151onamento dos traba-
Thos.t"3

1*1 MACHADO, Osmar da Costa e BELO, Mario de Faria. "Ponte Her-
cilio Luz". Relatorio apresentado ao Governador do Esta-
do de Santa Catarina, em 25 de abril de 13926.

1%21bid,

'“3MORAES, Antenor. "Desenvolvimento dos Trabalhos da Constru-
¢ao da Ponte Hercilio Luz". Revista Santa Catarina Fila-
telica. Florianopolis, maio de 1951, p.23.
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Uma semana depois, foram iniciadas as sondagens
do subsolo onde iriam ser construidos os apoios do vdo central,
isto €, dentro d'agua e os pilares de ancoragem, em terra fir-
me, tanto no-lado da Ilha como no Continente. N

Porém estasksgndagens ja acusavam uma grande di
ferenca comparando-se com as que ja tinham Sido fornecidas pe-
lo Estado, quando este abr1ra concorrenc1a publica. -Mediante
isto, foram 1n1c1adas sondagens def1n1t1vas e o0 resu]tado foi
que a rocha v1va, em vez de se encontrar a 9 ou 10 metros abai
xo do nivel médio da mare, achava-se entre 12 a 19 metros, is-
to no lado do continente. No lado da Ilha, acontecia coisa 1i-
déntica, pois a rocha solida so foi encontrada em uma profundi

dade entre 15 a 17 metros  tM*®

No fina] do més de novembro, provenientes dos
Estados Unidos e de Sao Paulo, foram Qescarregados 0S primei-
ros materiais e maquinas para o inicio da construcao da ponte.
Um més depois, dois guindastes no lado do continénte ja esta-
vam montados. Também tinham iniciado a construgao do primeiro
trapiche no mesmo lado para a desCarga do matéria]ipesado, que
chegaria da Dinamarca. Deste pais chegariam 4000 barricas de
cimento em fevereiro do ano seguinte. Em fins de fevereiro ja
estavam com todas as instalagoes prontas, inclusive o canteiro
de trabalho.!*®

A instalagao consistia no seguinte: a) um guin-
daste a vapor sobre trilhos com capacidade de 60 toneladas; b)
guindaste NSt ff Leg Derrick" com capacidade de 12 toneladas ;
c) quatro guindastes "Travelle" para a capacidade de 10 tonela
das; d)'seis guindastes "Jinny Winch" para 6 toneladas, todos
aparelhados com cacambas automaticas, martelos a vapor e ar
comprimido, tres compressores de ar,compfimido, uma ihsta]agad
completa de britadores com separadores e elevadores mecanicos,
e uma instalacao completa de pedre1ra para.extracao de pedras

necessarias.!“®

Luu1hid, p. 23-24.
1wSThid, p. 24-25.
1us1hid,



80

Foi recebido no inicio do més de marco de 1923,
o primeiro carregamento das grandes bombas‘pu156metros, esta-
castranéhas e todo o material necessario para o infcio das
fundagoes. Neste mesmo meés, ja estavam distribuidos os elemen-
~tos e o0s materiais nos devidos locais tanto no lado da ITha
como nho Contihenté, para serem iniciados simultanemente os tra
bathos de fundagao. |

No lado do continente, na primeira semana de a-
bril, foi colocada a primeira prancha de ago no pilar do ~vao
central, porem houve problemas, pois as pranchas atingiram uma
profundidade de 10 metros, que justamente era a cota concedi-
da pelo Estado. No entanto, as pranchas desapareceram embaixo
d'agua, pois as rochas que pareciam ser vivas e compactas, e-
ram enormes "boulders" que paravam sobre uma camada de conchas
semi-petrificadas antes de chegar a roéha viva.

E o pilar de ancoragem estava sobre 400 estacas,
enquanto na Ilha estava incrustado na massa grahftica, confor
me sondagens iniciais. Mediante o problema expdsto, a firma
contratante nao tinha aparelhagens hecessérias,-devido a grén-
de diferenga entre as profundidades previstas e_as realmente a
tingidas. |

Depois de uma cuidadosa sondagem, a firma trou
xe dos Estados Unidos todo o material necessario e 0 mesmo che
gou a Florianopolis em fins de junho de 1923, mesmo assim o a-

traso foi pouco.!*?

Todo o trabalho de fundagoes, incluindo pilares
de ancoragem, pedestais e encontros, estavam concluidos a 20
de julho do mesmo -ano. Foram feitos para as fundacdes da ponte,
14.350 metros cubicos de concreto, para és quais foram empregg
dos 29.000 barricas de cimento de 180 Kg. cada uma. Todos. de
"Portland Aalborg", para os pilares dentro da agua foi utiliza
do um cimento especial, para resistir a acao corrosiva da agua
salgada. |

L%71bid, p. 28.
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Em meados de junho de 1924 chegou o primeiro car
regamento de ferro; sendo o ultimo no final de outubro do mesmo

ano,'"“®

Mas agora que o trabalho da construcgao estava
prosseguindo como deveria, o autor do projeto, o Governador Her
cilio Pedro da Luz, se viu obrigado a deixar sua terra natal, e
nao podia acompanhar assim o processo da construcao da ponte
com que tanto sonhara. ' |

IV:3 - A doenca, saida e morte de Hercilio Pedro da Luz: um in-

tervalo

Depois de um ano e meio de construcao, o Governa
dor Herc111o Pedro da Luz, que ja contava com seus sessenta e
dois anos, comegou a mostrar-se seriamente preocupado com sua
saude. Desde 1920, teve indicacgoes de que estava com alguma in-
feccao interna, e, nos proximos dois anos, os sintomas agrava-
ram-se cada vez mais. Ja em 1924, bastante preocupado com 0S
sintomas que indicaram uma infeccgao cancerosa, ele procurou um
medico, e, escutando seus conselhos, partiu para a Europa procu
rando cura para o seu mal. Antes da partida fez todos os prepa-

rativos para ausentar-se do Estado, através de oficio enviado

ao Conselho Mun1c1pa] LN

Palacio do Governo em Florianopolis, 16
de abril de 1924 n9 18. Ilmo. Presidente e
demais membros do Conselho Municipal de Flo
r1anopo]1s De acordo com o disposto no pa-
ragrafo unico do art. 37 da Constituicao do
Estado, venho solicitar - Vos a necessaria
permissao para ausentar-me do Estado e do
Pais, visto o abalo sofrido em minha saude
e as prescricoes medicas, que me obrigam a
fazer um estagio no exterior, por tempo in-
determinadoe. Certo de Vosso consentimento,
apresento-vos os protestos de minha alta es
tima e distinta consideracao. Hercilio Pe-
dro da Luz,

LYo Tpid,

1#9pAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p.340 a 347;
CALDAS FO, Raul. "E a Ponte Foi Construida". 0 Estado,
Florianopolis, 31 de maio de 1978, p. 5.
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Em resposta recebeu S. Excia. o seguinte o-
ficio do Conselho Municipal de Florianopo-
lis. Em 22 de abril de 1924 n? 10. Exmo. Sr
Dr. Hercilio Pedro da Luz, Governador do Es
tado. Comunico que o Conselho Municipal, to
mando conhecimento do pedido de V. Excwa
para retirar-se por motivo de molestia, do
Estado e ate do Pais, resolveu, por unanimi
dade, conceder a licenca requerida, e ao
mesmo tempo, aprovou uma mogao com 0S votos
que este Conselho formula, pelo completo
restabelecimento da saude de V. Excia. Quei
ra V. Excia. ace1tar a profunda cons1dera-
¢ao. Fulvio Aducci.

Visto a licenca concedida, Hercilio Pedro da Luz
embarcou para a Europa em 5 de maio de 1924 levando a esposa, Do
na Coralia e seus quatro filhos menores. Junto foi também o Secrjetéirio
Particular Olavo Freire Junior. 0 Estado Catarinense ficou nas
maos do Vice-Governador, o Cel. Pereira e OliVeira. Ao chegar a
Paris, Hercilio Luz consulta o Dr. Jean Giscard, um mestre da
Faculdade de Medicina com aperfeicoamento nas técnicas de pros
peccao mediante raio X. Segundo o medico tratava-se de um can-
cer no estomago e o tratamento recomendave] seria na casa de sa
tde de Evian-Les-Bains, devido as aguas termais, naquela @&poca
indicadas para enfermidades do estomago e intestinos. Segue 0
conselho e parte de trem para o local indicado. Sente melhorar
seu estado de saude, comunicando suas esperancas atraves de te-
Tegrama ao estado catarinense. Porém, a doenca progrediu. 0Os me
dicos nao lhe deram esperanca de melhorar. Hercilio Luz resolve
entao retornar ao seu Estado Natal e sua chegada esta prevista
para 0 mes de outubro. Na capital @ organizada uma comissao pa-
ra a recepcao da chegada do Governador e comitiva.!®!?

Toda a populagao florianopolitana presenciava e-
mocionada a construcao de uma passarela junto ao Trapiche de
Florianopolis, tendo aquela o formato de uma ponte pensil..Esta
passare]a media aproximadamente 18 metros, portanto representa-

1S0uNoticiario", 0 Estado, Floriandpolis, 1924, p.5.

!31uponte Independéncia". 0 Estado, Florianopolis, 1976, p. 18;
PAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel.p. 334 a . 343.
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va a obra em construgao, 50 vezes menor que a obra original.
Esta miniatura da Ponte destinava-se a oferecer a Hercilio Luz
a oportunidade de sentir o prazer simbolico de passar por sua

ponte, ainda em vida,!®?

Para receber o governador Hercilio Luz, os cata
rinenses planejaram grandes festejos. Porém ao aproximar-se o
dia da chegada o Cel. Pereira e Oliveira, Vice-Governador em e
xercicio, recebeu um comunicado do Sr. Deputado Adolfo Konder,
dizendo que as festas de recepcao nao deveriam ser levadas a e
feito, devido ao estado de saude do governador.

Hercilio Pedro da Luz, chegou a Florianopolis
na tarde de 8 de outubro de 1924, no Paquete Itapema, junto com
sua esposa e seus filhos menores. Ao atravessar o canal entre
a ITha e o Continente, passou'também pelas colunas em constru-
cao da ponte, Hercilio Pedro da Luz contemplava com orgulho e
alegria sua majestosa obra. Entretanto, devido ao vento, o Pa-
quete Ttapema s0 pode chegar ao Trapiche ao entardecer, quando
mais demorava a chegada, mais triste se tornava a grande expeg

tativa popular.?®?3

Hercilio Luz sentia-se feliz de estar de retor-
no a sua terra natal, a qual havia dedicado toda a sua vida.
Ao aproximar-se do tradicional Trapiche Municipal, junto a Pra
¢a XV de Novembro contempla todo o povo que esta 3 sua espera.
Teve um sorriso para todos. Caminhou por entre a multidao, bra
¢cos abertos, acenando e sorrindo. Esse seu gesto fez desapare-
cer a tensao existente e as aclamagOes foram ouvidas como em &
pocas anteriores. Hercilio Luz se comoveu e continuou em dire-
¢cao a ponte em miniatura. Os Ultimos raios do por do sol proje
tavam a imagem da ponte, tornando-a majestosa. Atravessa toda
a obra, na sua extensao de 18 metros, sempre apoiado em sua
bengala. A multidao o aclama constantemente, enquanto a banda
de musica tocou solenemente.. 0 espetaculo tornou-se inesquecivel

1521hid.
1531bid. p. 343 a 346.
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para todos que o presenciavam. Foi a despedida e a ultima home
nagem feita ao homem, ao Tdolo, pelo povo que tanto o amava. A
pos a recepgao dirigiu-se para a sua residéencia, a Praca Etel-

vina Luz.!3"

Nesse mesmo més, no dia 20, Hercilio Luz, fale
ceu. Nao demonstrou agonia nem sofrimento, apehas serenidade.
0 Governo decretou luto oficial de 8 dias e o fechamento das
repartigcoes publicas por 3 dias. As homenagens postumas e o0s
funerais foram no dia 21 de outubro sendo o ilustre homem pu-
blico acompénhado por grande multidio. A miésa foi rezada por
Jaime de Barros Camara, entao cura da Catedral. Foi enterrado
no cemitério do Senhor dos Passos e ali recebeu homenagems de
varios oradores representando respectivamehte o Governo do Es-
tado, o Poder Legislativo Estadua], a Representagcao de Santa
Catarina no Congresso e 0 povo.!%® |

A missa funebre realizou-se no dia 26 de outu-
bro de 1924, na Catedral, perante a familia de Hercilio Luz e
do Governador Pereira e 01ive1ra.

Apesar do fato de que a ponte ainda estava em
construcao, os correligionarios do falecido governador se a-
pressaram em homenagea-lo, dando a obra, o seu nome. Hercilio
Luz queria que a ponte fosse batizada com o nome de "Indepen-
dencia". Segundo depoimento de sua filha, Hercilia Catarina da
Laz:
Seu pai iria batizar a ponte com esse
nome se a tivesse inaugurado, pois nao gos
tava que os monumentos e ruas tivessem no-
mes de pessoas vivas. Como morreu antes,

porém, seu nome foi escolhido por unanimi-
dade.!3¢. | :

1541hid,
1557hid. p. 346.

1S6YIEIRA e PACHECO. "Parabéns, o Cartdo-Postal Completa Cin-
qlienta Anos". p. 21 e 22,
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Projeto n® 3, de 30 de outubro de 1924 que aprova a denominagao de

"Herc7lio Luz" para a Ponte que liga a capital ao Continente.
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0 projeto para dar o nome "Hercilio Luz", foi sub
metido, no dia 13 de outubro de 1924, pelo Députado Jose Acacio
Soares Moreira, aos congreésistas.'Obteve adesao total dos mes-
mos. Era a hdmenagem do povo ao grande estadista, contrariando
sua propria vontade. Sente-se o reconhecimento e a gratidio de
seus Contemporaneos na decisao de mudar o nome de "Independen-
cia" para "Ponte Hercilio Luz".!%7 '

IV:4 - Termino, inspecao final e inauguracao da ponte

Enquanto Hercilio Luz tratava de sua saude na Eu
ropa, a construcao de sua obra continuou. Como ja foi menciona-
do anteriormente, a construcao da ponte iniciou-se pelo lado do
continente., No final de julho, aﬁ6$ 0s servigos de sondagem foi
dado o inicio a montagem do viaduto, que foi concluido no ini-
cio de novembro. Na Ilha foi iniciado no final de  novembro e
concluido em 5 de janeiro de 1925,

A montagem dos dois viadutos acima citados os
quais mediram 222 metros o do Continente e 259 metros o da Ilha.
E a montagem das torres do vao central teve a duracao de seis
éemanas, iniciada na primeira quinzéna de janeird e concluida a
15 de fevereiro de 1925. 4 |

Nesta mesma data foi concluida a montagem das cor
rentes que eram suportadas pelos 24 cabos de acgo provisorios.
Neste mesmo dia as referidas correntes foram esticadas entre a
ancoragem do lado do continente e a do lado da Ilha, passando
no apice das duas torres.

Dez dias apos os cabos provisorios, achavam-se
montados nas posigoes definitivas. Assim, poderiam iniciar a
montagem do vao central. Com isto, estava feita a ligacao entre
o continente e a ilha; isto e, provisoriamente, pois os opera-
rios ja faziam a travessia sobre o grosso cabo de ago. Para a

montagem definitiva das correntes levaram apenas duas semanas.'®®

1S7pAULI. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. P. 347,

' S®MORAES, Antenor. "Desenvolvimento das Trabalhos da Constru-
cao da Ponte Hercilio Luz". Revista Santa Catarina Filate
lica, p. 26 a 30.
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No dia 7 de marco, as 14 horas, iniciaram o a-
frouxamento das talhas especiais que seguravam todos os elos
da corrente ao cabo de acgo.

Estavam concluidos os trabalhos de um Tado. Por
tanto, convém ressaltar que a montagem-foi iniciada pelo nor-
te. Apos o termino dos trabalhos do lado norte, o conjunto de
cabos de ago foi Tlevado para o lado sul, iniciando assim - a
montagem da corrente neste-lado. Os trabalhos de montagem do
lado sul iniciaram-se a 26 de margo de foram conc]ufdos' a 2
de abril, da mesma forma do 1ado‘horte. A>montagem da estrutu
ra do vao central foi concluida a 15 de agosto de 1925. Apos
esta data iniciou-se a co]ocagéo do soalho, e 0 mesmo ficou
terminado no inicio de janeiro de 1926.!°%°

A ponte estava pronta, porém sua inauguracao
foi retardada ate 13 de maio. Isto aconteceu porque as ruas
de aéessd, tanto na ilha como no continente nao estavam pron-
tas. Quando as vias de acesso foram concluidas, a pbnte esta-
va pronta. Ja nessa época foi a quinta em termos de tamanho
no mundo. Em termos de comprimento dos vaos livres foram: a
Brooklyn Bridge com um vao de 486 metros; a de Williamsburg
com 488 metros, e a de Manhattan, com 448 metros. Todas essas
pontes atravessavam o East River, em Nova Iorque.

"Entre Nova Iorque e Brooklyn houve mais uma
ponte identica as citadas, com um vao central de 995 metros,
o que fez com que a de Florianopolis ficasse em quinto lugar.
Tambem outras pontes do mesmo tipo, de vao pénsil, foram cons
truidas, porem diferenciavam-se pela metragem do vao e a ma-
neira de construcao e conservagao.'®’

Apos a conclusao desta grande obra de engenha-
ria, o Governador do -Estado, Sr. Pereira Oliveira, em exerci-
cio do cargo, dirigiu-se ao engenheiro da comissao Dr. Paulo

1597bid, p. 30 a 31.

160rstado de Santa Catarina - Ponte Independencia ligando a
Capital do Estado ao Continente, Folha Avulsa, fornecido
pelo IBGE, e editado em 1922, : '
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Frontin, pedindo a indicagao de engenheiros para fazer a rigo-
rosa inspecgao da ponte, baseados nos seus projetos, e dar wuma
orientacao clara e precisa para o governador e para a opiniao
publica sobre o assunto. Para tal inspecao, foram indicados os
engenheiros brasileiros, Oscar Machado Costa e Mario de Faria
Bello.!®!

0 trabalho de inspecao, entretanto, enfrentou
dificuldades desde o inicio. Devido ao descuido dos depaftameg
tos responsaveis pela construcao, por pafte do Estado, nao ha-
via documentos suficientes e p]anfasrpara efetuar a inspecao.
Assim, foi necessario para os engenheiros encarregados da ins-
pecao, recorrer para oS arquivos dos ehgenheiros encarregados
da construcao. Estes forneceram os dados e as plantas necessa-
rias, quando pode afinal ser feita a inspecao, sem maiores di-
ficuldades.!®?

As plantas consideradas necessarias e uteis pa-
ra um bom exame da obra, foram as seguintes:

1. planta do conjunto da ponte, origi
nal de Robinson & Steinman, com outra, em
reproducao, pela firma Byington & Sunds-
tron.

Neste desenho encontra-se tambem um quadro
resumido, os esforg¢os nas diversas pecas
das cordas e diagonais da viga de rigidez;

2. desenho da seccao transversal no-
vao suspenso originario de Robinson & Stei
nman. Deste desenho obtivemos igualmente u
ma reproducao, em medidas do sistema metr1
co, da Firma Byinsgton & Sundstron.

3. desenho do conjunto de uma . torre
do vao suspenso, f1rmado pelo projetante
da obra,

4. uma folha mostrando a - disposicdo
das ancoragens, pela Firma Robinson & Stei
nman ;

5. uma folha em que estao condensados
em quadros todos os numeros finais dos cal
culos das principais pecas dos v1adutos,1n
clusive as torres em que se apoiam as di-

161COSTA e BELLO. op. §it. p. 1.

1821bid.; PELUSO Jr, Vitor A, "Uma Maravilhosa Obra de Engenharia“
Revista Santa Catarina Filatelica, p. 56 e 57.
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versas vigas de alma cheia e de trelica War
ren, que constituem o conjunto de acesso ao
vao pensil;

6. planta geral de locagao dos pilares
e pequenas folhas de desenho de detalhes,
principalmente das alvenarias, constituindo
quase a totalidade da documentacao grafica
(nao havendo por assim dizer outra) na Re-
particao de Obras, sobre a ponte em focol®?
Baseados nos documentos acima, tomaram a .impres-
sao da ponte com os respectivos detalhes, principalmente no to-

cante a resisténcia e estabilidade da mesma.

As preocupacoées eram grandes. Confrontavam e con
trolavam as medidas e porgoes citadas nos desenhos com as usa-
das na obra. Esse trabalho foi desenvolvido em etapas sucessi-
vas. Porem, poderiamos afirmar que o projeto foi exato e rigoro
samente executado.

Terminado e exame da ponte e do projeto, os dois
engenheiros indicados apresentaram ao Governador em exercicio,
Cel. Pereira Oliveira, um Relatorio bastante minucioso, no qha]
os mesmos fizeram um estudo de todas as pecas da ponte, desde
as suas fundacoes.

0 referido Relatorio foi encaminhado ao Governo
em 25/04/1926 com a finalidade de tranqiiilizar a populacao flo-
rianopolitana quanto a resistencia e estabilidade da ponte.!®*"

0 Relatorio, contendo o resultado do estudo da
ponte, concluiu o seguinte:

19) 0 projeto apresentado foi elabora-
do de inteiro acordo com a melhor técnica
moderna e calculado com grande precisao.

20). Este projeto, aprovado pelo Gover-
nador do Estado, foi fielmente executado pe
los contratantes, quer na parte metalica,
quer nas alvenarias.

30) 0 acabamento e montagem da superes
trutura satisfazem as exigencias feitas em
obras de tal vulto.

40) As alvenarias, na parte = exposta,

16300STA e BELLO. Op. cit p.2.
164 Thid,
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apresentam também as boas qualidades exigi-
das.

50) ‘Tomando por base a qualidade do ma
terial especificado no projeto, poderao tra
fegar sobre a ponte, com perfeita seguranga,
as sobrecargas mencionadas acima, que repe-
tiremos abaixo:

a) Um trem de bitola de um metro, composto
de uma locomotiva elétrica de 50 toneladas,
seguida de 30 toneladas;

b) uma fila de auto-caminhoes de 6 tonela-
das;

c) pedestres a razao de 300 Kg. /m ou sejam,
cerca de 4 pessoas em cada metro;

d) um encanamento de agua, com um peso maxi
mo de 650 Kg. por metro corrente. -

60) Estas sobrecargas nao poderao, em
hipotese a]guma, visto os coeficientes de
trabalho ja terem atingido os limites per-
missiveis, ser excedidas.

70) No caso de se tornar necessario um
reforgo futuro da Ponte, para um trem mais
pesado, este trabalho sera mais facil nos
viadutos do que no vao pensil, onde as pe-
cas estao mais reforcadas.

89) Na conservacao da ponte, devem me-
recer especiais cuidados os elementos prin-
cipais: ancoragens, pilares, torres, cabos
principais, pinos e cabos de suspensao, pois
um ac1dente em uma dessas partes podera tra
zer serias conseqiiéncias.

0 referido Re]atBrio com o minucioso estudo so-

bre a resistencia e estabilidade da ponte, tranqiiilizou os usu
arios. '

Convém salientar que este, nao foi o unico estu
do e exame da Ponte Hercilio Luz. Pois os mesmos engenheiros
ja realizaram trabalhos anteriores neste mesmo sentido.

O0s engenheiros brasileiros afirmaram com toda
convicgao, que a Ponte foi executada com a mais exata e rigoro
sa exatidao, conforme o que determinava o projeto. Isto e, con
siderando apenas a pérte visivel, onde poderiam inspecionar.

Quanto as partes imersas ou enterradas, ficaram
sob a fiscalizacao e orientacao do Governador do Estado que

1659EARA, Arno. "A Fabulosa Ponte Herc1]1o Luz®. Op. €it., p.
6 a 7 e 47 a 48.



96

acompanhou o desenvolvimento da obra. Devido ao seu relevante
desempenho e organizacgao documental permitiu que os engenhei-
ros realizassem um perfeito trabalho.

Apos realizados os exames, a ponte estava em
condigoes, isto &, pronta para ser inaugurada.

A inauguracao oficial da Ponte Hercilio Luz foi
no dia 13 de maio de 1926, as 13 horas, e contou com a partici
pacao de ilustres autoridades do Governo do Pafs.

Apesar do péssimo tempo reinante e da chuva tor
rencial que aquela hora caia, o ato de inauguracac revestiu-se
de solenidades, comparecendo o Sr. Bulcao Viana, Governador do
Estado em exercicio, no lugar de Pereira Oliveira que tinha se
afastado do cargo de Governador na primeira quinzena de abril,
para concorrer ao cargo de Senador o Sr. Dr. Superintendente
Municipal, diretores das reparticoes pﬁb]icés federais, esta-
duais e municipais, comandantes e oficiais do exército e da for
ca publica, todas as autoridades civis e militares, vrepresen-

tantes das diversas associacoOes e imprensa.!®®

Devido ao mau tempo, as forcas armadas e as es-
colas nao puderam desfilar, como tinham previsto; porém compa-
receram as duas bandas de musica da Forga Publica e do 140 Ba-
talhao.

A grande massa, desprezando a forte chuva compa
receu a inauguracao, lotando toda a grande extensdao da ponte
que vai da Ilha ao Continente.

0 Sr. Dr. Ulysses Costa, Secretario do Interior
e Justica, fez o discurso oficial da inauguracao, sendo aplau-
dido e felicitado.

Apds o discurso, o Reverendo Jayme de Barros Ca
mara procedeu a bengao. Em seguida Bulcao Viana, representante

166pELUSO Jr, Vitor A. "Uma Maravilhosa Obra de Engenharia. Re-
vista Santa Catarina Filatelica, p. 56 e 57; COSTA e Bel
lo. Op. cit. p. 1-2, 43; "E a Ponte Foi Construida".0 ES
tado, Florianopolis, 31 de maio de 1978.
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do Congresso, cortou as duas faixas, verde e amarela. A Ponte
Hercilio Luz estava inaugurada. Sendo assim, todos os presen-
tes percorreram a pe toda a sua extensio. Pelo resto do dia,
por motivo da inauguracao, todo o transito pela ponte foi 1i-
vre e gratis e a Empresa Viacao Corsini, também aproveitou da

ocasiao para inaugurar o servigo de transito pela ponte.'®’

Os primeiros anos da ponte

Apds a inauguracao, 0s servigos de conservagao
comecaram a ser feitos pela Empresa Corsini e Irmaos. A mesma
Empresa instituiu a cobranca de pedagios. Joao Auta Soares, de
63 anos, o unico sobrevivente dos cobradores de pedagio da epo

ca, o mesmo afirmou que durante oito anos nunca houve altera-

¢cao nos precos.'®?®

Eles variavam, de acordo com as cate-
gorias tabeladas. Um pedestre, por exem-
plo, pagava um tostao. Dependendo do tama-
nho, tinham de ser pagos ate .300 reis por
volume. Carrinho de mao ou bicicleta era
500 reis; animais de porte, 10 tostoes; um
automovel, 20 tostoes; caminhao, ate 3 mil
réis; onibus, 5 mil reis; carroca, 2 mil
reis. Havia ainda passes mensais de 20 mil
reis para automoveis e carrocgas e de 60 mil
réis para onibus. '

Joao conta que nos oito anos que cobrou pe
dagios na ponte, nunca foram arrecadados
mais de 20 mil contos por mes.

SO uma vez, em 1930, quando houve uma pas-
seata de integralistas, a renda ultrapas-
sou essa quantia.!®?®

Naquela €poca havia uma grande preocupagao dos
orgaos publicos referente a opiniao publica. Como podemos cons
tatar através desse comunicado anonimo sobre o pedagio.-

Esteve hoje em nossa redacao o Sr. An

tenor Lemos, do piquete do Quartel GeraT

que em nome do Sr. Dr. General Ptolomeu de
Assis Brasil, Governador Civil e Militar

167pAULT. Hercilio Luz, Governador Inconfundivel. p. 352 a 353.

168yJEIRA e PACHECO. "Parabens, o Cartao-Postal Completa Cin-
qlienta Anos". p. 21-22.

169 1h4d.
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do Estado, nos disse que o Sr. General Go-
vernador tendo conhecimento do boletim ano
nimo, ontem distribuido nesta capital, re-
ferente ao pedagio da Ponte Hercilio Luz,
nomeou uma comissao composta dos senhores
Dr. Henrique Lessa, Juiz Federal; desembar
gador Tavares Sobrinho, presidente do Supe
rior Tribunal de Justica do Estado e Vasco
d'Avila, do piquete do Quartel Geral para
estudar o assunto do Quartel, apos estudar
0 assunto e apresentar parecer. '

Disse-nos ainda o Sr. Antenor Lemos
que o Sr. General em discurso ha pouco fei
to da sacada do Palacio, pediu ao povo que
levasse ao seu conhecimento pessoal.
Todas as reclamagoes devem ser feitas pes-
soalmente. Todas as reclamagoes que tives-
sem a fazer e que caso julgadas justas se-
riam satisfeitas, e que boletins anonimos
nada significam,7?
Como pode-se constatar no parecer -do Diretor de
Obras Publicas do Estado de Santa Catarina, referente ao con-
trato de Conservacao da Ponte Hercilio Luz, firmado com o Sr.
Remo Corsini, o Estado preocupou-se com as reclamacoes. A admi
nistracao do Estado colocou um fiscal, indicado por eles para
verificar o cumprimento do contrato, no momento que este obser
vasse qualquer irregularidade, deveria denunciar, para que to-

massem as devidas providéncias.

No caso acima citado, como se tratava de um bo-
letim anonimo, nada se pode fazer. Mesmo assim, foi indicada
uma comissao para averiguar a veracidade do fato.

Alem do mais, foi feito um esclarecimento a po-
pulagao de que todas as reclamagoes devem ser feitas pessoal-
mente, a fim de serem julgadas.

Como constou no Relatorio encaminhado ao Gover-
nador do Estado, datado de 25 de abril de 1926, no item 89, no
ta-se tambem uma grande preocupacao em relaga0 a  conservagao
da Ponte Hercilio Luz. A

Segundo os engenheiros, o pfojeto foi calculado

170n0 pedagio da Ponte Hercilio Luz". 0 Estado. Florianopolis,
4 de novembro de 1930, p. 6.
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com exatidao e de acordo com a mais adiantada técnica exigida
em obras de pontes metalicas.

Esse tipo de construgao exige: um grande esfor-
¢o por parte dos orgaos publicos e tambéem uma cuidadosa assis-
tencia e um alto custo na sua conservacgao.

A atmosfera que envolve a ponte, pe-

la sua situagao junto ao mar, € de grande
umidade, exigindo, por esse motivo, maio-

res cu1dados e todo o r1gor nos servigos
de conservacgao.

Nao se trata somente da pintura, mas
também, um maior cuidado com as diferen-
tes pecas constitutivas das estruturas,
que sob a agao de cargas dinamicas tendem
a afrouxar as ligacoes das diversas par-
tes, exigindo um trabalho permanente para
restabelecer a seguranca de tais ligacoes.

A vida da ponte depende, unicamente,
do zelo e cuidado que forem dispensados "a
sua conservacgao, porque além da pintura,
as pecas que compoem a estrutura metalica
podem ser substituidas.!?!
Oscar Machado da Costa e Mario de Faria Bello em
seu relatorio enviado ao Governador orientam de como devem con

servar a ponte e também das pecas danificadas pela acao do tem-
po.

Como se sabe, as pontes metalicas exigem grandes
cuidados e grandes despesas na sua conservacao. Houve e ainda
ha uma grande preocupagao por parte dos Orgaos Publicos em rela
¢ao as pecas de ligacao sobre as quais atuam diretamente as car
gas imoveis, isto e, rolantes, e tambem a fungao das diferentes
pecas das estruturas, sofrendo a acao das forcas exteriores, que
tendem a afrouxar ‘as ligacoes entre as pecas. Deste modo, exi-
gem uma permanente fiscalizagao e conservacao.

Para tal; o Congresso Representativo

decretou a lei nQ 1524, de 7 de novembro
de 1925 a respeito, o Governador Pereira e

17VVIEIRA e PACHECO. "Parabéns, o Cartao-Postal Completa Cin-
quenta Anos". p. 21 e 22.
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Oliveira a sancionou na referida data, ten
do ficado estabelecido, por esta, a :cria-
cao do pedagio, que a conservacao fosse en
tregue mediante concurso publico; que no
contrato que o Governador lavrasse para tal
fim com o conservador, fossem especializa-
das, de acordo com os pareceres de tecni-
cos autorizados, todas as clausulas e obri
gacoes indipensaveis para o bom exito do
servigo.!7’? '

Desta forma, o Governo do Estado no uso de suas

atribuicoes resolve, de acordo com a lei acima citada, abrir
concorréncia piublica para a conservacao da Ponte Hercilio Luz.

Antes de entregar a obra a um contratante, so-
freu uma rigorosa fiscalizacao pelo Engenheiro Fiscal Felippe
Buendgens. Posteriormente o referido engenheiro informou ao Di-
retor das Obras Publicas:

Os servigcos da ponte foram feitos em

conformidade com o Projeto apresentado e com
as regras técnicas.'’?

Apos a aprovacao, o Governador Pereira Oliveira
abre a citada concorréncia publica.

Na forma da lei 1524, de 7 de novembro

de 1925, foi, por edital de 12 de fevereiro
de 1926, aberta concorrencia para a conser-
vagao da ponte "Hercilio Luz" e suas ruas
de acesso, cujo prazo_terminaria a 26 do mes
mo mes de fevereiro.!”’*
Dentro de prazo estabelecido pelo Governo do Es-

tado e de acordo com o Edital, foram apresentadas seis propos-

tas

12) de Jacy Tolentino de SOUZA ..uvuvernnnrennnnennn 132.000.000
22) de Dr. Waldomiro Salles..... i e o 5 s M 142.800.000
32) de Armando Blum e P1inio Lima........ e 142.800.000
82) de ADTTi0 MaFra. .. usvuueneeeeeeneeennnneeeennns 150.000.000
52) de Willian FreseN...eeeeunoe o enen e nennnns 168.000.000
62)

de Remo CorSini . veeeeeeeeeeeneennesnnens v ...:i... 178.000.000

'72Contrato de Conservacdo Firmado Pelo Interventor Federal Pto
lomeu de Assis Brasil com a Firma contratada. Florianopolis,
1930, p.1, Folhas Avulsas. Arquivo Publico do Estado. ‘

1731hid, p. 2.
174144,
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Mediante as propostas apresentadas e estudadas
pelos orgaos Publicos, o Diretor das Obras Plblicas deu pare-
cer final sobre as referidas prdpostas éo Governador, dando
vantagens ao Sr. Remo Corsini.'7”$ . .

A proposta apresentada pelo Sr. Remo  Corsini
na concorréncia aberta pelo Estado para a conservacgao da pon-
te e as vias de acesso. 0 mesmo pretendia conservar a ponte
pelo prazo de 10 anos, a 15.000.000 por més, a cobranga de
passagens e a exploracgao de uma Tinha de auto-onibus entre
Florianopolis e o Estreito. A proposta nao foi aprovada na
integra, pois o Diretor das Obras PUblicas impugnou a parte
relacionada com a exploracao da linha de auto-onibus. Portan-
to, o referido Diretor @ de acordo que tais realizagoes ficas
sem a cargo das autoridades estaduais e que os mesmos utili-
zassem com proveito. Mesmo que o Governador resolvesse contra
tar a conservacao, a cobranca das passagens deveria ficar a
seu cargo, isto @, o Tesouro do Estado assumiria esta respon-
sabilidade.!7”®

A 27 de janeiro de 1926, o Diretor das Obras
Publicas encaminha ao Sr. Secretario da Fazenda iguais bases
do contrato a celebrar com o Sr. Remo Corsini. Porém, em 10
de marco do mesmo ano encaminhou-se a Fazenda outras bases con
tratuais da conservacao da ponte e de suas ruas de acesso, de
clarando ter sido aprovada pelo Governador e em conformidade

com a proposta apresentada pelo Sr. Remo Corsini.!7””

0 mesmo era obrigado a conservar a ponte, suas
vias de acesso, a cobranca das taxas de passagéiros, pelo pra
zo de oito anos e nao de 10 anos, a contar da data da inaugu-
racio, pelo preco de 14.833$333 e nio de-15.000$000 por mes;
como podemos ver em algumas clausulas abaixo citadas: |

Clausula 12 - § 13 - Obriga-se a fazer, a
sua custa, a cobranca das passagens;

1751bid.
1761bid.
1771bid.
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§ 15 - Prestagcao de contas todos os meses,
quanto a renda, fornecendo na mesma  oca-
siao um relatorio do movimento mensal dos
passageiros, veiculos, animais etc,

Clausula 22 - 0 Governo do Estado, por sua
parte pagara ao contratante de arrecada-
cao das passagens, - 178. 000$000 por ano,
sendo 14.833$333 mensa]mente, importancia
essa que sera descontada pelo contratante
na apresentacao das contas mensais das quan
tias arrecadadas, sendo o excedente entre-
gue ao Tesouro do Estado;

Clausula 72 - No caso de inexecucdo de qual
quer das clausulas do presente contrato, o
Governo intimara o contratante a cumprir
as exigéencias do contrato, dando-lhe um
prazo adequado a natureza dos servicos e
podera mandar_ rescindir este contrato, no
caso em que fique provado por arbitragem a
inexecucao do mesmo, sem necessidade de
mais interpe]agSes ou de outras formalida-
des e sem que ao contratante assista direi
to a qualquer indenizacao;

Clausula 112 - Anualmente sera feito inven
tario completo de todo o equipamento em u-
so nos servigcos de conservacao da ponte,
material esse dado como garantia da fiel e
xecugao do presente contrato.

Nao podera ser dada baixa a qualquer mate-
rial ou instalagao sem autorizagcao do Go-
verno.

Clausula 122 - 0 equ1pamento dado por ga-
rantia monta a 4.340$000;

Clausula 132 - Caso o Governo do Estado ou
da Uniao ache conveniente tomar a si a con
servacao da ponte e pretenda a rescisao do
presente contrato, sera pago pelo mesmo go
verno ao contratante a importancia de
20.000$000 por cada ano _que faltar para
terminacao do contrado. Outrossim, pagara
ao _contratante o valor do equipamento, con
forme consta da clausula 1¢ § 90, com o des
conto de 5% pela depreciacao por cada ano
transcorrido.

Adquirira todo o setor de material de pin-
tura, madeira, ferragens, referidas na
clausula 12, § 12, pelo preco da praca;

Clausula 142 - Terminado o contrato, passa
rao a ser propriedade do Estado os ga]poe&
barracoes, guichets, cabines, caixas 'd'a-
gua e barre1ras 0 equ1pamento e o da pin-
tura, madeiras e materiais diversos serao
adquiridos pelo Governo ao contratante que
tomar a si a conservacao da ponte.
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0 contrato firmado de acordo com as bases
enviadas pela Secretaria da Fazenda, come
¢ou a vigorar em 15 de maio de 1926.
Existe um fiscal, para que seja cumprido
fielmente o contrato, 0 qual percebe a ga
rantia de 6.,000$000 anuais, fornec1da, pe
lo contratante, ao Tesouro.
A ponte rende mensa]mente 20.000%000.
Procurando nao se afastar da verdade e
tendo em vista o mais rigoroso espirito
de justica, a comissao deliberou de ante-
mao nao avangar uma so proposicao sem que
fosse escutada em dados positivos e incon
testaveis, pondo mesmo a margem as noti-
cias insistentes e ja do dominio publico
de que para tal concessao foram estorqui-
das do contratante, por pessoas de alta
responsabilidade, gorjetas a mao cheia.
Preserve a lei nQ 1524, de 7 de .novembro
de 1925: '
Artigo 29 - A receita devera ser aplicada
exclusivamente na conservagco da ponte e
suas ruas de acesso;
Art1go 20 - A conservagao, guarda e 11mpe
da ponte serao entregues mediante con-
correnc1a,
Artigo 49 - No contrato que o Governador
lavrar para tal fim com o conservador se-
rao especializadas todas as clausulas e
obrigacoes, de acordo com os pareceres de
técnicos autorizados.!?®

Ora, segundo dados obtidos no Tesouro do Estado,
a receita era tambem aplicada em outros misteres e nao exclu-
sivamente na conservacao da ponte, como dispoe o referido arti
go 29. |

Em relagao a concorrencia, o Diretor de Obras
Publicas classificou em 19 e 20 Tugares as propostas dos Srs.
Jacy Tolentino de Souza e Waldomiro Salles. Foi escolhida a do
Sr. Remo Corsini.

Torna-se necessario indagar se houve, de fato,
motivo justo para a preferéncia.

0 Diretor das Obras Publicas nao justificou as
bases do contrato e também discordou das mesmas em alguns pon-
tos, conforme consta do seu parecer.

1781bid. , p. 3-4.
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A primeira e segunda propostas do dito con

tratante, enviadas pelo Diretor de Obras

Publicas, sao iguais; referem-se ao prazo

de dez (10) anos a razao de 16.000$000 por

mes, perfazendo um total de 180:000$000.

E a terceira, que vigorou - prazo de oito

anos e a 14:0833$333 mensais; tota] -

178:0008$000.

Estudadas as outras propostas, verificou-

-se que, embora duas delas sejam de precos

mais baixos: 132:000.000 e 142:800$000 e

as outras de 150:000$000 e 168:000.000, nao

se pode negar que nenhuma destas ofereceu

vantagens iguais a apresentada pelo contra

tante Remo Corsini, em relacao a-todo o e-

quipamento necessario para a devida conser

vacao da ponte.!7”?®

Como ja foi citado, a ponte rendeu por més

20:000$000, ou 240:000$000 anual. Devendo serem abatidos
178:000$000 do contratante, restarao desta forma 62.000$000 a-

nual, ou 5:166$667 mensal.!®®

Segundo o Diretor de Obras Publicas; se a ponte
fosse conservada pela Administracao Publica, o Governo do Esta
do lucraria. Pois o mesmo teria de gastar 60:000$000 com a a-
quisicao de material e mais 64:000$000 de mao de obra especia-
lizada por ano. Sendo assim, importariam em 124:000$000 no pri-
meiro ano. Assim sendo, o Governo no final dos 7 anos gastaria
448.000$000 de mao de obra. Portanto, somando-se com mais um a
no, isto e, mais 124:000$000, daria a importancia de 672:000$000.
Portanto deveraa ser somades mais 560.000.000 referentes a mao

de obra durante 7 anos.!®!

‘Como podemos constatar o lucro que o Estado po-
deria obter. Na opiniao do Diretor de Obras a conservagao da
ponte importaria em 1.232.000$000. Entretanto deveria pagar ao
Sr. Remo Corsini a importancia de 1.424:000$000 no periodo de
oito anos, conforme o contrato.

Nesta mesma epoca o pais estava em crise e acar
retaria uma volumosa divida contraida com os americanos, isto

1791bid., p. 4.
1801hid., p. 5.
&L 1hid,
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€, proveniente da construcgao dessa Ponte. Portanto, foi justo
e indispensavel que esta grande divida seja amortizada com a
renda adquirida na passagem da ponte. Isto diz respeito aos pe
destres que sempre tiveram um transito livre; os pobres e os
amparados. Enquanto os veiculos nao puderem ser dispensados du
rante o_periodo em que o contrato estava em vigor.

Tres anos e seis meses antes de encerrar o con-
trato, que iria vigorar por dez anos, o contrato foi rescindi-
do. Ao contratante nao coube a responsabilidade pelos pedagios
e falta de ordem de que se'ressentiu o processo relativo ao

contrato, o qual foi dirigido pelo Governador Cel. Pereira OTi

‘veira e seu Secretario da Fazenda, Ulisses Costa.!®2

Nao ha duvida que a conservacao da ponte deve-
ria ficar a cargo do Governo do Estado; desde que o contratan-
te nao ficasse responsavel, assim o Estado aproveitaria o mate
rial e a competéncia do contratante, ja aparelhado e realizado
tal servicgo. ' | ' |

0 Diretor de Obras Publicas da o se-
guinte parecer: Uma vez que examinada a pon
te, por tecnicos, e chegando-se ao resulta-
do de que a mesma esta em boas condigoes de
conservacao, se entre em acordo com o Sr.
Corsini no sentido de ser reforgado o con-
trato sob as bases seguintes:

a) 0 Contratante nao tera direito a prorro-
gacao do contrato, visto caber ao Governo
prossequir, depois, na contratacao;

b) Recebera do Governo a quantia correspon-
dente ao tempo que falta para terminacgao do
contrato, a razao de 120:999$996 anual, e
nao a de 177.999$996;

c) Do dia da assinatura do novo contrato em
diante, a ponte ficara livre aos pedestres;
d) 0 contratante & obrigado a se utilizar
dos aparelhos mais modernos para a conserva
¢ao da ponte, e de acordo com o Diretor de
Obras Publicas;

e) A cobranca das passagens ficara a cargo
do Governo;

f) Continuarao em vigor as demais clausulas.

Desde que se torne provado ter o fis-
cal da ponte deixado de fazer cumprir as

1821hid., p. 5 a 6.
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clausulas do contrato, sera imediatamente
denunciado pelo Diretor de Obras Publicas,
ou por qualquer do povo, a fim de que seja
demitido e ainda sujeito a uma multa de 3
a 6 contos de re1s

Cumpre ao mesmo fiscal apresentar de
3 em 3 meses um inventario minucioso do ma
terial a ser empregado na conservacgao da
ponte, mencionado o que se achar em mau es
tado e o que t1ver fazendo falta para a di
ta conservagao.
0 contrato da conservacao foi firmado logo apos
o edital, abrindo concorrencia publica, isto €, em 1926. Por-
tanto aos 30 dias de novembro de 1930 foi encaminhada uma re-
forma na proposta, dando possibilidade do contratante se mani-
festar. A resposta do contratante foi positiva, mesmo assim,

o Diretor continua com sua opiniao.

Como podemos ver nos pareceres do D1retor de 0-
bras Publicas, que achava que a conservagao da ponte dever1a
estar a cargo da Administracao Publica. Fez sua Jjustificativa
atraves dos calculos das despesas de material e da mao de obra.

Enquanto os Orgaos publicos debateram o contra-
to com os Irmaos Corsini, a ponte ja estava fazendo mostrar sua
importancia no impacto sobre a vida economica e social da re-
giao. Agora, como consta no capitulo que segue teria mudancas
nas areas de concentracao da populacao urbana, na vida economi
ca dos municipios vizinhos, e um lento crescimento da popula-
cao ao longo dos caminhos que sairiam da ponte. Também outros
centros, outrora importantes, devido ao seu acesso a capital
por vias aquaticas, sofreram decadencia provbcada pelo desen-
volvimento das comunicagoes terrestres, Tigadas com a ponte
Hercilio Luz. : '

1331b4d. s P 6.
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CAPITULO V

A PONTE E SUA INFLUENCIA

Com a conclusao da Ponte Hercilio Luz, houve u-
ma grande preocupagao dos Orgaos Publicos em relacao a abertura
das vias de acesso, que propiciaria um maior desenvolvimento da
Ilha, como tambem permitiria uma maior expansao para o Continen
te. '

Esta répida expansao fez com que o Estreito, que
ate 1930 era incorporado ao municipio de S3ao Jose, fosse dele
desmembrado, passando, em 1943, a condicao de sub-distrito da
Capital. No entanto, e dificil medir, em termos exatos, o impac
to de uma ponte, como a "Hercilio Luz", pois esta fazia parte
de uma conjuntura de rodovias e outros instrumentos de desenvol
vimento. Mas, a historia economica do Estado de-Santa Catarina,
e mesmo de sua Capital, & mal conhecida, mesmo nos tempos mais
recentes. No entanto, a longo prazo, nota-se que o desenvolvi -
mento urbano de Florianopolis, Estreito e municipios circunvizi
nhos, comecou a se orientar para as vias terrestres que os liga
vam a ponte. E notorio também que a ponte nao somente influenci
ou as linhas gerais da evolucao urbana da regiao de hoje, Gran
de Florianopolis, mas que tambem a ITha perdeu um pouco de sua
seguranca estrategica com a construcao da ponte.

. Desta introducao se parte para examinar a ponte
em termos de impacto, sobre a evolucao urbana da Capital, Es-
treito e os municipios vizinhos; apos, algumas observacgoOes so-
bre os possiveis impactos sobre a vida social-economica da area
da Grande Florianopolis, sempre tendo-se em mente que estas ob
servacgoes sao hip6tese$ que merecem estudos mais profundos, num
outro trabalho; finalmente, a mudanca da situacgao estrategica da
Capital, com a ligagao desta com o continente, como- refletida
nos acontecimentos da Revolugao de 1930.

V.1 - A Ponte e a Evolucao Urbana da Area da Grande Florianopolis

Ao comparar 0s mapas da Capital de 1876 e de 1950,
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confirma-se que, com a ligacao da Capital com o continente atra
ves da ponte, foi o.centro da cidade que sofreu o maior impacto
em termos de desenvolvimento (Vide mapas 5:1 e 5:2). A parte
sul da cidade, ao sul da praga XV de Novembro, foi dividida em
mais ruas, com a construgao de casas comerciais e moradias em
maior numero. Em outras partes, como no centro, a expansao era
continua. As duas principais ruas comerciais, a Conselheiro Ma-
fra e a Joao Pinto, foram, de certo modo, abafadas com o alarga
mento da Rua Felipe Schmidt, que passou a ser via de acesso na
ligacao com o continente, e onde o comercio varejista desenvol-
veu-se intensamente a partir de entao.!®"

A Avenida Rio Branco, aberta em 1900, sem preocu
pacoes urbanisticas e sem obediencia a plano algum, foi, com a
ponte, devidamente adaptada a desempenhar papel ativo no escoa
mento do trafego entre as partes continental e insular da Cidg
de.

Antes de terminada a ligacao da Avenida Rio Bran
co com a Rua Felipe Schmidt, o trafego terrestre, vindo do con
tinente, devia, ate entao, procurar- o centro atraves das duas
inicas vias de acesso: a Rua Felipe Schmidt e Conselheiro Mafra.
Somente depois de alcangado o centro, podia escoar-se para a
parte norte, o que contribuiu para centralizar as atividades co
merciais no lado sul.1®5

Assim, o pequeno movimento comercial do norte,
distribuido ao longo da rua paralela ao mar, florescente antes
da construgéo.da ponte, decresceu e quase que totalmente desapa
receu com o trafego terrestre que substituiu o das Tanchas en-
tre as partes da cidade.

0 cemitério publico tambem foi mudado para Itaco
rubi, como ja foi citado, a fim de liberar-se a area proxima a
ponte. Ergue-se a Alameda Adolfo Konder, junto da qual esta a
estatua de Hercilio Luz, idealizador e concretizador dessa obra
que se afigura ate hoje, unindo as duas baias e que foi assunto

PSYPELUSO Jr., Victor A. "A Ponte Hercilio Luz e a Expansao de
Florianopolis". p. 11 a 15. *

185 1hid.
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de tantas polemicas dos que eram a favor ou contra sua constru
¢ao, ou seja, da Ponte Hercilio Luz.

No lado do continente, as rodovias que ligavam a
ponte com as comunidades do Estreito, Barreiros, Sao Jose, Pa-
Thoga e Biguagu, serviam de eixos de expansao urbana. Como se
nota no mapa 5:2, os bairros do Estreito, Canto e Ponta do Leal
(hoje Balneario), desenvolveram-se com a construcdao de ruas que
partiram da rua principal que liga com a ponte. ' '

0s bairros de veraneio surgiram, como por exem-
plo, a praia de Coqueiros e Itaguacu, lugares indicados para o
descanso. Nos domingos de verao, os auto-onibus levavam os ba~-
nhistas ate aquelas praias. Logo esses bairros tornaram-se lo-
cal de moradia permanente, uma vez qde 0 prob]ema do transporte,
como as linhas de onibus, fora resolvido, tornando-se facil o
des]ocamento'dbs que 13 moravam para o centro da capital.

Ao passar dos anos, estas zonas de veraneio se
tornariam centros de moradia da populagao mais abastada de Flo
rianopolis. No entanto, a expansao destes bairros sdo de epocas
mais recentes, e sao ligadas mais a construgao da Ponte Colombo
Salles, do que propriamente com a Hercilio Luz.

Um fator muito 1mportante no desenvolvimento ur
bano da Grande F]or1anopo]1s, seria a evolugao do transporte mo
torizado, ou do onibus e do automovel, principalmente do primei
ro.

Ate 1930, a capital dispunha de linhas de bondes
a tracdao animal que atendiam uma area bem maior do que as atuais
linhas de onibus da Agrondmica e Circular. Com a expansao popu-
1aciona1 e a competigid entre as linhas de onibus, fez com que,
aos. poucos, os bondes desaparecésseﬁ.

Quando estudantes e populares, em 1930,

por motivo de orgulho local, jogaram ao mar
um dos poucos bondes que faz1am o trajeto
entre o centro e a Estacgao Agronomica, e ten

taram incendiar os depositos e instalagoes
da concessionaria ali localizados.!®®

'%DIAS, Wilmar. Boletim Geografico do Departamento de Geogra-
fia e CartografTa. T:7, Flortianopolis, julho de 1947, p.60
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Como se pode constatar, atualmente o Unico meio’
de transporte usado sdo os veiculos motorizados.

Logo ap0s a ponte ter sido inaugurada (1926),
comegaram a circular os primeiros onibus para servir a popula-
cao, entao carente de um meio mais rapido de 1ocdmo§50, em se
tratando dos que nao dispunham de automdvel. A populacio dis-
pensou, gradativamente, a carroga, o charrete e o bondinho. As
carrocerias dos primeiros onibus eram de madeira e possuiam u-
ma so porta.!®7 *

As'primeiras emprésas que surgiram foram a Auto
Viagao Biguacii com cinco veiculos e a Limoense com um. As pri
meiras linhas conduziam ao Saco dos Limdes, Itacorubi, Agrono-
mica, Trindade e Estreito. 0s coletivos tinham capacidade para
transportar, em media, 20 passageiros. 0 servigo de transpor-
te plblico era subordinado @ Inspetoria de Veiculos e Transi
to, que atendia as empresas urbanas e intermunicipais. Posteri
ormente, as empresas municipais ficaram a-cafgo da Prefeitura
e as intermunicipais a cargo do DER, como o sao até hoje.88

0 transporte coletivo era executado por empre-
" sas independentes e estavam centralizadas na zona comercial, de
onde se dirigiam para os diversos bairros. N3o existem 1liga-
goes diretas entre os bairros, portanto, se um passageiro qui
ser se deslocar de um bairro para outro, devera passar pelo
centro da cidade. Com isto, 0 passageiro perde um enorme tem-
po. | '

A linha de onibus considerada mais importante,
tanto pelo nﬁmero de passageiros transportados como também pe
lo numero de viagens executadas, e a que liga a capital ao sub
d1str1to do Estre1to.

Ha cidades e vilas vizinhas que recebem os ser-

vigos dos transportes coletivos somente nos dias Gteis, demons

trando ser totalmente comercial o interesse do trafego.!'®?

'871bid.; STURDZE, Doroti de. "De 1830 a 1976: O0s Transportes
Urbanos em Cavalos, Bondes e Onibus (suger]otados) 0 -
Estado. F]or1anopof1s, 25 de margo de 1 . . -

1881hid.
1%%1bid, p. 67 a 68; 0 Estado, p. 16
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A crescente expansao da popu]agao pa
ra as areas perifericas agravou o problema
do transporte coletivo. A falta de servigo
rapido e direto impede o_ desenvolvimento
dessas areas e sua ascensao a ba1rros resi
denciais apraziveis.

0 transito mais intenso atravessa a
parte mais velha da cidade, onde as ruas
sao estreitas e tortuosas , determinando
grande dificuldade na circulagao.?!®?®

Esta expansao influiu na super valorizacao das
areas situadas nas zonas centrais, onde os loteamentos foram
desordenados, sem respeitar os interesses publicos, visando so
mente os interesses dos proprietarios de terras.

A existéncia dos centros comercial e administra
tivo, na parte antiga da cidade, fez com que a populacgao ali
se estabelecesse e se expandisse, ocasionando uma serie de di
ficuldades ao transito, devido as suas ruas estreitas.

Ao mesmo tempo em que se expandia a populagao
urbana, crescia tambem a influencia da cidade sobre os - agrupa
mentos situados proximos a ela, e sobre a zona rural do conti’
nente. A zona rural passou, da condigao de fornecedora de gene
ros alimenticios, apresentados em feiras semanais, a mantenedora
de sTtios que produziam verduras, transportadas . diariamente pa
ra o mercado.

A ponte foi a responsavel direta do desapareci-
mento da baldeagao de produtos coloniais, realizada em Palho
ca e Sao Jose, cidades que estagnaram deste entao, pois se an
tes os caminhoes de comerciantes das colonias ali eram obriga
dos a parar, com a construcao da ponte, e ate hoje, passaram a
vir diretamente a_Florianopolis, sem intermediarios.!®!

A propria populacao urbana de Palhoca e Sao Jo-
'seé passou a nao mais recorrer as casas comerciais locais, pre
ferindo o comercio do centro de Florianopolis, fato notorio ain

'9%DIAS, Wilmar. Boletim Geografico do Departamento de Geo-
"~ grafia e Cartografia, p. 68

YPIPELUSO Jr., Victor A. "A Ponte Hercilio Luz e a Expansﬁo deA
Florianopolis". p. 15
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da em nossos dias. Grande € o nimero de pessoas que todos os
dias deslocam-se para a capital, onde exercem suas atividades
de trabalho, so0 retornando, para aquelas localidades, a noi-
te 192 : ‘ :

"Esta influéncia da ponte, influéncia até certo
ponto negativa, nao se limitou apenas a ‘estes dois municipios;
outros como Santo Amaro e Tijucas, tambéem serviam de entrepos-
tos comerciais em eépocas de progresso e cairam em importancia
depois da construgao da ponte. Segundo a Revista Filatelica de
Santa Catarina, o municipio que ainda mais resiste a influen-
~cia de Florianopolis & Biguagu que, de certa forma, possui cl1i
entela propria, o que lhe garante a existéncia; porém, seu co
mércio, tendo em vista a concorréncia que sofre com a Ilha,nao
se desenvolve. E, o crescimento de Biguagu, em parte, se deve
ao fato dele estar no caminho da Estrada do Literal, a BR 101,
de hoje, e estar perto da confluéncia de uma das vias -princi-

pais que ligam a ponte a capital com a BR 101.1%3

V.2 - Impacto Social-Economico

Como ja foi citado acima, parece que houve um
decréscimo na vida economica de algumas vilas devido 3 constru
cao da Ponte Hercilio Luz, e as vias de acesso. Este decresci-
mo ainda tem que ser estudado para constatar o seu tamanho e
importancia, e ate que ponto a ponte foi responsavel. Por ou
tro Tado, pode-se constatar com uma simples consulta a um ma-
pa, que, com a construgao da ponte e com a subsequente garan-
tia de permanencia da Capital na Ilha, esta deu um impulso ao
‘crescimento da hoje chamada Grande Florianopolis. '

Apesar de terem conhecido, na época anterior 3
ponte, "eépoca de progresso e de representabilidade estadual",
Palhoga, Sao Joseé, Tijucas, Santo Amaro, bem como outros muni
cipios, n3ao passavam de pequenas cidades, pequenas ilhas que,
com a construgao da ponte, passaram a ser um todo. Houve melho

1921h4d.
193 1bid.
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ria para a capital e para essas cidades circunvizinhas que se
tornaram subsidiarias, com muito mais intensidade, da vida da

capital. Enfim, houve todo um sistema de trocas: comercial, fi
nanceiro e cultural.!®® ' ’

Tendo a ponte influenciado em todo um sistema

comercial, € natural que, como conseqliencia, influisse tambem
no meio de locomogio empregado para se fazer este comércio ,

pois ndo hd comércio se nio houver um meio de o fazé-lo, ou se
ja, o transporte e este, por sua vez, tem como um dos objeti-
VoS 0 comércio. Resumindo, o que antes se fazia por meio de em
barcacoes, ou melhor, via maritima, passou a ser feito utili-
zando-se do transporte rodoviario. '

0 porto da Capital possuTé entao uma pequena fro
ta de navios mercantes, como o CARL HOEPCKE, o ANA, o MAX, de
porte adaptivel que enriqueciam a paisagem das bafas e transbog
.tavam, no sentido de importacao e exportagao, os produtos in-
dispensaveis ao nosso sistema economico e que apresentavam no
tavel "superavit" comercial. Convém aqui lembrar, que dos . pro-
dutos exportados os de maior projegéo eram o café_e - a farinha
de mandioca.!?®’ |

A carga pesada, madeira de exportagao, localiza
va-se sempre no Estfeito, onde havia uma grandé extensao de ter
ra, de baixo prego e devido a grande profundidade do porto for
caram a fixagao desse'tipo de atividade no continente. As boas
qué]idades do porto determinaram o surgimento de depositos de
madeira por toda parte. Isso fez com que o bairro do Estreito

alterasse sua - fisionomia.*3%®

Mas, desse porto ficou somente a saudade. Flo-
rianopolis e todo o Estado viram surgir, de modo agressivo, o

1*YLAGO, P.F. - Santa Catarina - Dimensdes e Perspectivas. p.
315 a 322.

1SSPICHETTI, Antonio. "Discurso" - Diario da Assembléia Legi§
lativa, nQ 1905, Florianopolis, 7Z7 de maio de 1975,
p. 6.

1961hid.; DIAS, Wilmar. Boletin Geografico do Departamento de
Geografia e Cartografia, 1:2, Florianopolis, Julho de
1947, p. 50 a 59. o ' '
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sistema rodoviario, em detrimento do transporte maritimo e fer
rovidrio. Nio sd em Santa Catarina mas em todo o Brasil ‘"esse
fomento por pneus” justificou a implantagao da industria auto
mobilistica. F porque, sem duvida, o transporte rodoviario tor
nou-se 0 mais apropriado e o mais economico para pequenas dis
tancias, dependendo da qualidade das rodovias. Depois da cons
trucao da ponte e das vias de acesso, junto com os melhoramen-
tos das carrocerias dos caminhoes, esse transporte substituiu
o transporte maritimo de cabotagem, como-ja foi dito.

Um fator muito importante 1jgadd a ponte e ao
sistema de transporte coletivo, que evoluiu para servir a Capi
tal e aos municipios vizinhos, foi exatamente o problema do
distanciamento da populacao operaria do centro para os bairros
e municipios do continente. Como & notorio, com o0 crescimento
da Capital e de sua populagao, a terra e a moradia tornavam-se
cada vez mais caras. Os operarios e outros assalariados , com
poucos recursos, se viram forgcados a procurar habitagao mais
distante do centro. Aqui, de novo, temos um assunto que merece
estudos profundos para apurar a importancia da ponte nesta si
tuacao social. o

V.S - A Mudanca da Posicao Estratégica da Capital Devido a Pon-
te Hercilio Luz |

Ate a construgao da Ponte, a Ilha de Santa Cata
rina gozava de uma certa seguranga contra invasoes por vias
terrestres, pois a travessia do continente para a Ilha, por
tropas inimigas, seria dificil. Em termos de invasao por vias
maritimas, enquanto possivel, o controle do mar pelas forcas
da ITha serviriam como forte impedimento a uma invasao pelo
mar. Com a construcao da Ponte Hercilio Luz, a Ilha perdeu o
fator estrategico de ré]ativo isolamento do continente. Agora
em caso de revolucao ou guerra, a defesa da'Ilha faz parte do
controle da ponte. A populacao da ilha teve sua primeira expe
riencia com a nova situag5o estrategica quatro anos depois de .
sua inauguracao. A Revolugao de 1930 mostraria bem a nova con
juntura estratégica criada pela "Hercilio Luz".

A mesma eleigao que provocou a Revolugao de Var
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gas, em 1930, levou a Capital um novo governador do partido
vencedor, o sr. Filvio Aducci. Sendo um aliado do Pres1dente
Washington Luis resolveu, quando eclodiu-a revo]ugao, opor-se
aos revolucionarios, optando assim pela "legitimidade” L1197

Infelizmente, Santa Catarina, devido 3,sua si-~
tuagao geogréfica,'entre as bases dos "Varguistas" do Rio Gran
de do Sul e o resto do'paTs, teve que sofrer a invasao e ocupa
cao de partes de seu territorio e sentir,laésim, mais profunda
mente, as‘conseqﬂénciasldo mdvimento. Sdnta Catarina foi inva-
dida a 5 de outubro, dois dias apenas ap0s a expTosEo do movi
mento no Rio Grande do Sul, quando deram entrada as primeiras
colunas. Nas palavras de um jornaiisté de 0 Estado, na edi¢50
de 25 de outubro de 1930: |

Quando a noticia aqui chegou, nao hou
ve quem nao lastimasse a conjuntura em que
o Sr. Fulvio Aducci fora de chofre coloca-
do. Por outro lado, sabidas as 'simpatias

que o cercavam, e a visivel corregao com
que as tropas revolucionarias vinham proce
dendo no 'seu avango, poucc a pouco entra-
ram todos a confiar na calma do Presidente
do Estado e no momento h1stor1co que atra
vessavamos. -

A defesa federal foi confiada ao gene
ral Joao Nepomuceno Costa, assumindo -0 co
mando da 523 Regiao Militar.

O0s dois destroyers que, antes do nas-
cimento do movimento T3d ja estavam , mais
tres vieram se juntar, na segu1nte numera
cdo: 2, 5, 8, 9 e 12; a sequir, o da "Ba-
hia" e couracado "Florianopolis". No "Ba-
hia" se achava o almirante Heraclito Bel-
ford, como comandante da divisao naval. Os
dois ultimos vasos, devido ao seu estado,
nao puderam atracar em nosso porto, perma
necendo o "Bahia" quase na barra do norte’,
enquanto o "Florianopolis" rondava o cos-
tdo da ilha e o litoral, ate Mampituba.

A entrada das Forgas Revolucionarias

1371bid.; PICHETTI, Antonio. Discurso, p. 6 e 7; CABRAL, His-
toria de Santa Catarina, p. 323 a 326; TAVORA, Juarez. .
0s Ideais do Movimento Revolucionario". 0 Estado. Flo-
rianopolis, 31 de outubro de 1930; CALDAS FO, Raul. "A
Marcante Atuacao de Hercilio Luz, nos primeiros decen1os
do seculo XX". O Estado. Florianopolis, 30 de maio de
1978, p. 9. :
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em Santa Catar1na, segundo o que foi apura
do, em meio de 1nformagoes contraditorias,,
deu-se pela linha ferrea Sao Paulo-Rio Gran
de do Sul, pela Vacaria rumo a Lages, e pe
1o Passo do Sertao a Ararangua.

‘A nao ser no Herval, em parte alguma
verificou-se resistencia da tropa. A colu
na do litoral tomou Ararangua, Criciuma, Ga
ropaba, Palhoga, Sao Jose, ocupando esse
municipio até o Estreito, em cujas praias
foram levantadas trincheiras mascaradas.
As forgas enviadas contra essas colunas fo
ram facilmente forgadas a recuar, tendo o-
corrido luta sangrenta no morro da ‘Guar-
da (Palhoga), mas fragoroso combate deu-se
em Joinville que quis organizar-se contra
o 130 Batalhao de Cagadores que, tendo des
cido o ramal ferreo para Sao Franc1sco, a
meacava aquela cidade. Para la seguiu con-
tingente de fuzileiros navais e pracas da
Forca Publica. 0 149 B.C. aderiu aos ata-
cantes, sendo o resto da forca derrotada.
Blumenau acolhia as Tropas Revolucionarias,
enquanto em Itajai pequeno grupo chegava
entre aclamacoOes populares.1°8

OQutro contingente foi enviado a Tijucas, cien-
tes que os Revolucionarios tencionavam descer ate ali, recuan
do para Biguagu, indo aderir as Forcas Revolucionarias vencedo
ras do combate de Joinville. Com ela foram muitos reservistas
4ue tinham sido chamados as fileiras. ’

Da noite para o dia, o general Nepomuceno Cos-
ta se achou sem soldados. 0 governo do Estado tentou arregimen
tar civis. Procurou-se mesmo contar com o funcionalismo: publi
co, mas foi pequeno o numero de pessoas que se apresentaram pa
ra vigiar as praias da cidade durante a noite.!®9

Qutros voluntarios, pessoas amigas da situacao,
se declararam dispostos a defender a capital em caso de ata-
que, cientes do perigo agora apresentado pela ponte.

De fato, i cabeceira da Ponte Herci-

1io Luz (lado da Ilha), cavaram-se trin-
cheiras, localizando-se nelas o B.I.A., fu

198" Entrada das Forgas Revolucionarias em Florianopolis". 0
Estado. Florianopolis, 25 de outubro de 1930.

1991ph44.,
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zileiros navais e o resto da Forca Publi-
ca. Foram arrancados 30 metros de assoalho
da Ponte e trancados, de lado a lado, fios
de arame farpado. Do lado do continente,
estavam, como dissemos, os Revolucionarios.

Diariamente, a populacao da capital
ouvia o canhoneio da Marinha. As granadas
causaram enormes estragos em propriedades
de Palhogca, Sao Jose e Estreito. Floriano-
polis tinha um aspecto desolador, sem luz
e patrulhada regularmente. 0 exodo das fa-
milias foi enorme, principalmente para o
interior da Ilha. Tambem do continente se
retiraram para ca muitas familias, que fo
ram recolhidas sem que o0s Revolucionarios
hostilizassem quem as iam buscar de Tlan-
chas e canoas.

Chega a F]or1anopo]1s a noticia da de
posicao de Washington Luis. 0 Governo do
Estado, por sua vez, convicto de que a si-
tuacao federal bloqueara, tinha tomado a
resolucao de abandonar a capital. E assim
foi: o Governador, juntamente com outras
autoridades catarinenses, embarcou pelo tra
piche da Praia de Fora, a bordo de um va-
por, para a capital do Pais.z00

Diante disso, o Capitao da Forga Publica 1levou
esse fato ao conhecimento do comando Revolucionario. Em segui
da, foi hasteada, a cabeceira da Ponte, uma bandeira branca ,
seguida de varios disparos para o ar. Imediatamente, foram re-
colocados os pranchoes na Ponte, e, em seguida,‘combinadas me
didas tendentes a preparar o terreno para o estabelecimento do
novo governo e para a entrada da Tropa. Ja sabedora do que ha-
via acontecido, a populagao veio a rua, entre aclamagoes. " Ini
meras eram as familias que estacionavam na Praca XV de Novem-
bro, ja cedo, ate a cabeceira da Ponte Hercilio Luz, a qual
contr1bu1u decisivamente no retardamento da invasao das tropas

Revolucionarias na Capital. 201

Florianopolis resistiu até que o Presidente Wa-
shington Luis fosse levado para o Forte de Copacabana. Foi-lhe

2007hid.
2031hid,
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a-uttima cidade fiel, s0 se entregando quando nao mais existial
a legalidade; e a Revolugao foi vitoriosa em todo o pafis.

A primeira Coluna Revolucionaria, tendo o 'Sr,.
General Ptolomeu Assis Brasil 3 frente, chegou a Praca XV de
Novembro; diante do Palacio fez alto. Assumiu o Governo e mais
tarde seria nomeado o primeiro Interventor Federal no. Estado,
em 1932. |

Em conseqliencia da Revolucgao de 1930, o Sr. Dr.
Fulvio Aducci, eleito para o quatrienio de 1930-34, nao podia
concluir o seu tempo de administracac. '

No entanto, se o governo de Washington Luis ti
vesse durado mais alguns dias, perante os ataques revo]ucion§
rios, € bem possivel que a Ponte Hercilio Luz teria sido um fo
co de batalha sangrenta, pois a conquista da I]hé dependia - de
seu controle.
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CAPTTULO VI - EPTLOGO (1970-1977)

Ha 52 anos, Florianopolis vencia a barreira das
aguas que a isolavam. A ilha era, finalmente, ligada ao conti-
nente por uma majestosa estrutura de ago de 821 metros de exten
sao. Desde entdo, muitos exames foram e tem sido realizados. Ser
viu e ainda serve como alvo de orgulho e, as vezés, ataques po
Temicos. Na ultima decada, com os desastres de pontes ‘de cons
trucao similar, aumentou a preocupacgao para com a ponte. e seu
futuro. Nas paginas seguintes, trata-se a ponte como patrimonio
do povo; a congtrugﬁd de uma segunda ponte. Fugindo um pouco da
pratica de limitar-se a transcricao de documentos, na integra,
apresentar-se-ao alguns documentos resumidos, para se mostrar a
importancia da ponte no clima de opiniao Tocal e politica.

VI.1 - A Ponte "Hercilio Luz": Patrimonio PUblico e Historico

o 0s mesmos jornais que na epoca abriram grahdes
espacos em suas paginas, para.registrar o grande acontecimento
da inauguragao da -Ponte Hercilio Luz, prosseguem, ate nossos di
as, trazendo, nao raras vezes, essa mesma ponte, como manche
te em seus jornais, para-mostrar que ela esta 15, imponente, a
pesar de seu ja comemorado cinglientenario. Sao esses mesmos jor
nais que tambem nos tornam cientes das condigbes em que a ponte
se apresenta, e que sempre Jutaram para que.por ela olhassemos
com carinho e zelo, sobretudo no que diz respeito a sua conser-
vagao. '

N3o so a imprensa mas também o governo sempre se
mostraram interessados na conservacao desse patrimonio que € a
Ponte "Hercilio Luz", que agora goza de titulo de patrimaniohig
torico no orcamento do Estado. Prova disto sao os exames que,
por determinacao do proprio governo, foram solicitados ao enge

nheiro civil Oscar Machado Costa, nome de reputacao mundialmen-
te conhecida. Isso se deu no ano de 1947, quando achava-se no
governo o sr. Dr. Aderbal Ramos da Silva.2°? ‘

2920f7cio enviado ao Governador Aderbal Ramos da Silva pelo Se-

cretario da Viacao, Obras PubTlicas e Agricultura, Dr. leo
berto Teal. Florianopolis, 6 de dezembro de 194/. Folhas
AvuTsas. Arquivo Publico do Estado.
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Serdo expostos, na integra, a solicitacdao dos e
xames, bem como o seu resultado, juntamente com as reparagoes e
remodelamento previéto nesse mesmo exame, com a finalidade de
satisfazer as exigéncias do trafego da Ponte "Hercilio Luz".

A seguir; apresentar-se-ao os resultados dos estu
dos realizados da Ponte HeréT]io Luz pelo engenheiro civil Os-
car Machado Costa, convocado por offcio do sr. Secretéfio Dr.
Leoberto Leal, em atendimento as determinagoes do sr. Governa-
dor do Estado, Dr. Aderbal Ramos da Si]va.

Exmo. Sr. Dr. Leoberto Lea]
M.D. Secretario da Viagao, Obras Pub11cas e
Agricultura do Estado de Santa Catarina.

Venho apresentar a Vossa Excelencia as
conclusoes do exame e dos estudos que, por
determ1nagao do Governo desse Estado, reali
zei na Ponte "Hercilio Luz".

0 estado de conservacao da ponte e
bom. Todas as pegas principais tais como lon
garinas, traversinas, vigas mestras, tiran
tes de suspensao, cabos e torres, que’ supor
tam as sobrecargas e das quais depende a es
tabilidade da obra, apresentam perfeita se-
‘guranca para veiculos de pesos identicos aos
tomados por base na organizacao do projeto.

Existem algumas falhas tais como ferru
gem nas grades, afrouxamento de uns poucos
rebites, etc., todas porem faceis de reme
diar e que em nada comprometem a resisten=-
cia da estrutura.

Verifica-se entretanto o seguinte:

1) 0 estrado foi projetado para caminhoes
de peso total e atualmente o Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem exige que
obras deste genero sejam calculadas para ca
minhoes de 12 toneladas e, ao mesmo tempo,
capazes-de resistir a passagem de um rolo
compressor de 24 toneladas. '

2) 0 tipo de pavimentagdao de pranchoes, ado
tado no prOJeto primitivo, tem se mostrado
inadequado devido aos seguintes fatores

a) V1bragao excessivas;
b) Ruido na passagem dos ve1culos,
c) Escorregadio nos dias de chuva;
d) Conservacgao dificil.

3). Excetuando o estrado metalico, todas as
mais partes da ponte apresentam resistencia
suficiente para as cargas modernas.
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Com a finalidade de transformar esta
estrutura em outra mais rigida, melhor para
0 trafego e que se enquadre nas exigencias
atuais do Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, sugiro as seguintes medidas:

I) 0 reforgo das pegas do estrado metalico
para suportarem a passagem dos caminhoes de
. 12 toneladas; -

I1) A substituicao do estrado atual de ma-
deira por um outro mais rigido e revestido
de concreto asfaltico, ou semeihante, que
diminua as vibragoes, melhore as condigoes
de conservacgao e apresente uma superficie
de trafego que evite derrapagens.

ITI) A aqu1s1gao de aparelhamento mecanico,
destinado a p1ntura e a conservacao da es-
trutura

IV) Quando o governo Julgar conven1ente pro
ceder a nova pintura e as pequenas repara-
¢oes gerais indicadas anteriormente.

Aproveito a oportunidade para apresen
tar a Vossa Excelencia os meus protestos de
alta est1ma e consideracgao.

F]orlanopol1s, 5 de dezembro de 1947

Oscar Machado Costa 2°°

Diante de tal relatdorio, o sr. Secretdrio da Via
¢ao, Obras Publicas e Agricu]fura'dé Santa Catarina, Leoberto Le
al, encéminhou um ochio; sob o.nﬁmero‘62, ao sr. Governador do
Estado, fazendo-o ciente das conclusoes a que chegara o.engenhqi
ro Oscar Machado Costa, apos analise da Ponte HercTh’o-Luz."—‘“+

_ Desnecessar1o e dissertar a respe1to do oficio a
. cima refer1do, uma vez que 0 seu teor nao foge as observagoes e
sugestoes de reparo da Ponte Hercilio Luz, ja contidas no rela
torio do engenheiro Oscar Machado Costa, encaminhado ao Sr. Leo
berto Leal. Anexo ao oficio, seguiu, para submeter-se a conside

2%3Conclusoes da Analise da Ponte Hercilio Luz, enviada pelo En
genheiro Oscar Machado Costa ao Sr. Leoberto Leal. Floria
nopolis, 5 de dezembro de 1947 Folhas Avulsas. Arquivo
Publico do Estado. ' '

2%%fTcio n9 62, enviado ao Governador Aderbal Ramos da Silva,
pelo Secretario da Viacao, Obras Publicas e Agricultura ,
Ceoberto Leal. Florianopolis, 6 de dezembro de 1947. Fo-
Thas AvuTsas, Arquivo Publico do Estado.
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racao e posterior encaminhamento a Assembleia Legislativa , 0
projeto de lei que autorizava o Governo a contratar as obras e
servicos necessarios a conservacao da ponte.

Em se tratando de um patrimonio de alto valor e
importancia para a capital, foi expedido o projeto de lei, auto
rizando o poder executivo a contratar entidades especializadas
para a realizacao das obras que achavam necessarias. Dizia o
projeto de lei nos seus artigos 19 e 29:

Art. 19 - Fica o Poder Executivo autorizado
a contratar com entidade especializada, = os
servigos e obras necessarios ao melhoramen-
to e adaptagao da Ponte "Hercilio Luz" as a -

tuais estipulagoes do Departamento NacionaT.
de Estradas de Rodagem.

Art. 20 - Esta lei entrard em vigencia na

data de sua publicagao, revogadas as dispo

sigoes em contrar1o 205"

| - Apds a aprovagdo da Assembleia Legislativa, o en
" genheiro civil propos ao Governador do Estado, atraves do Secre
tario da Viagdo, Obras Publicas e Agricultura, a execugdo dos
traba]hos da_ponte. '

Como no contrato a ser exposto, o contratante de
veria rea11zar as obras num prazo -de quatro anos, sem prejudi-
car o trafego, a contar da data da assinatura do mesmo.

Atraves do contrato, o Governador‘do Estado ti-
nha total liberdade de acesso a obra. Para que houvesse uma ma
ior fiscalizacao, e tambem um acompanhamento dos trabalhos , o
Governador poderia contratar uma pessoa de sua confianga, para
fiscalizar as obras contratadas.

Passa-se, a éeguir, a proposta do engenheiro ci
vil, Oscar Machado Costa:

Exmo. Sr. Dr. Leoberto Leal _ '
M.D. Secretario da Viagao, Obras Publicas e
~Agricultura do Estado de Santa Catarina

Oscar Machado Costa, Engenheiro Civil
abaixo assinado, vem propor a Vossa Excelen
cia a execugao dos trabalhos de reforgo, mo

2% 1bid



d1f1cagoes, reparagoes e pintura a  serem
feitos na Ponte Hercilio Luz, com a finali-
dade de_remodelar essa obra para satisfazer
as exigencias do trafego, nas seguintes con
-d1goes.

-1 -

0 Proponente se obriga a executar, no
prazo maximo de quatro anos, contados da Tle
galizacao do contrato, ou ajuste a ser 1la-
vrado com o Governo desse Estado, salvo mo-
tivos de forga maior devidamente comprova-
dos, o0s seguintes servigos: :

a) - Levantamento detalhado das partes, ou

pecas, da ponte que tiverem de ser reforga

das, mod1f1cadas ou subst1tu1das.
Desenhos das mesmas.

‘b) - Calculos de verificac3ao da resistencia
e da estabilidade desses elementos para as

sobrecargas atuais apresentando as conclu

soes subseqlientes desses estudos.

c) - Projetos dos trabalhos a serem realiza
dos com os respectivos orgamentos.

d) - Programas de servigo, dentro das possi
bilidades financeiras do Governo.

e) - Quaisquer outros trabalhos tecnicos que
se tornem necessarios para melhor esc]arec1
mento do Governo.

f) - Execugao de todos os servigos, apos a
aprovagao pelo Governo, dos projetos e orga
mentos correSpondentes.

- I1 -

0 Proponénte tera toda a responsabi]i—
dade dos servigos executados, sem a inter-
rupcao do trafego normal da ponte: ’

Ficara a cargo do Proponente 0 seguro
do seu pessoal e recaira sobre ele a respon
sabi]idade perante o Governo e Terceiros,
por prejuizos ou_acidentes normais, causa-
dos por 1mprev1denc1a ou sua tecnica, duran
te a execugao das obras.

- IIT -

0 Proponente se obriga a manter em con
tato direto com o Governo, um representan-
te seu, autorizado a receber e transmitir
as instrucgoes necessarias ao andamento das
obras e a um perfeito entendimento entre as
duas partes.
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- IV -

Em qualquer tempo, por motivo de incom

patibilidade, conveniencia, ou qualquer ou-
tro, o Governo podera exigir a retirada, ou
substituicao, de qualquer representante do
Proponente, engenheiro, operario, etc.

. - V -

0 Proponente fara, para cada servigo
ou grupo de servigos, projetos completos,in
cluindo os respectivos orgamentos. Os calcu
los, relativos a esse projeto, serao reali-

zados de acordo com bases tecnicas e ‘especi.

ficacoes previamente aprovadas pelo Gover-
no.

-Vl -

0s orgamentos para o reforgo, modifica
¢oes, reparagoes ou subst1tu1§oes de partes,
ou pecas da ponte serao elaborados segundo
a tabela de pregos e seus anexos ja aprova-

dos pelo Sr. Ministro da Viacao e Obras Pu-.

blicas para o reforgo da Rede de V1agao Pa-
rana -Santa Catar1na.-

§ 10 - Os salarios e precos dos mate-
riais serao fixados na ocasiao da elabora-
¢ao dos orcamentos.

§ 20 - Aos salarios serao adicionadas
as porcentagens reais re]at1vas as leis so-
ciais em vigor. =

§ 30 - Uma copia dessas bases e seus a
‘nexos, devidamente autenticada por autorida
de competente da Rede de Viagdo Parana-San-
ta Catarina, fara parte integrante do con-
trato a ser lavrado.

Servigos que nao constem dessa tabela serao
orcados segundo as normas usuais.

- VIT -

0 Proponente nao iniciara obra alguma
antes de estarem, os respectivos projetos e
orcamentos, aprovados pelo Governo. Esta a-
provagao porem nao elimina a responsabilida
de do Proponente pela seguranga das obras
realizadas.

As ordens, para o inicio de qualquer
servigo, serao sempre dadas por escrito.

- VIIT -

Ks expensas do Governo e na qualidade
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de fiscal, um engenheiro deste acompanhara’
0s traba]hos tendo livre acesso as_.depen-
denC1as da obra, podendo 1mpugnar 0s que
nao obedecerem aos projetos e especifica-
goes aprovadas. Tambem todas as ordens do
Engenheiro Fiscal deverao ser dadas por es
crito. :

- IX -

0 Proponente submetera a aprovacgao do
Engenheiro Fiscal todos os materiais e pe-
¢as de reforgo antes de sua colocagao def1
nitiva.

- X -

0 Governo fornecera todo o apare]ha-
mento e equipamento, necessarios a execu-
¢ao completa das obras, de acordo com as
relacoes e especificacgoes apresentadas pe-
1o Proponente, ficando este responsavel pe
la boa conservagao dos mesmos e devendo
restitui-los em boas condigoes apos a con-
clusao dos servigos.

- XI -

0s pagamentOSdos serv1gos serao efe-
tuados do seguinte modo: : :

a) - apos a aprovagao do projeto -0

orgamento. de cada servigo ou grupo de ser-_

VIGOS tiiievnerreennsoncensannssenaea bk

b) - apos a ordem de servigo para ini
cio dos respectivos trabalhos ....... 15%

c) - apos a chegada do material cor-
respondente a F]or1anopol1s ceeeeea..  40%

d) - apos o preparo desse material
para a sua colocagao ................ 20%

e) apos a conclusdo de cada servi-
GO ittt etnaneneasranasasavensens. 20%

§ Unico - Em serv1gos de natureza tal
que nao seja possivel aplicar as condigoes
acima, sera feito um ajuste previo espe -
cial, sendo entao fixada a modalidade do
pagamento.

- XII -

No caso de nao cumprimento das presen
tes condicoes por parte do Proponente, sem
reconhecido motivo de forga major, podera
o Governo, a qualguer tempo, dispensar o0s
seus servigos, mediante o pagamento do va-
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Tor de suas instalagoes e das despesas rea-
lizadas ate a data, descontado porem da im
portancia total a pagar a porcentagem _ de

10%, correspondente a multa que recaira en-
tao sobre o Proponente.

- XIIT -

No caso de suspensao dos trabalhos, por
motivos independentes da vontade do - Propo-
nente, podera o Governo dispensar seus ser-
vigos, sujeitando-se porem ao pagamento do
valor de suas instalagoes e demais despesas
feitas ate a data, acrescidas da porcenta-
gem de 10%, correspondente a indenizagao ,
que competira ao Governo. '

- XIV -~

0s casos omissos na presente proposta
serao resolvidos pelo Sr. Secretario da Via
¢ao, Obras Publicas e Agr1cu1tura do Estado
de Santa Catarina.

Em qualquer tempo e de comum acordo ,
as presentes condigoes contratuais, poderao
ser modificadas, para atender a casos impre
vistos. '

4 Aguardando as ordens de Vossa Excelen-
cia, o Proponente aproveita a oportunidade
para renovar 0s_seus protestos de a1ta esti
ma e cons1deragao :

Oscar Machado Costa 206

De acordo com o contrato, 0 contratante: ficaria
obrigado a encaminhar projetos completos, com 0s respectivos or
camentos de cada etapa, para a previa aprovagao do Governo do
Estado. | '

0 Governo do Estado nao assumikia, ponventura ,
os problemas que ocorressem, ficando sob a responsabilidade do
_contratante. Este so poderia efetuar qualquer trabalho mediante
previa aprovacao do Engenheiro Fiscal, contratado pelo Estado.

2%¢conclustes da analise da Ponte Hercilio Luz, enviada pelo En

~aenheiro Oscar Machado Costa ao Sr. Leoberto Leal. Floria
nopolis, 5 de dezembro de 1947. Folhas Avulsas. -Arquivo
Publico do Estado. ~ ‘
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VI.2 - A ponte e os desastres americanos .

Passados alguns anos do exame feito, atestando a
boa éondigéo em'qué se apresentava a Ponte Hercilio Luz, voltar
se-ia a falar e a se preoéupar com ela. A razao desta preocupa-
c3o foi a queda de uma ponte pénsil americana.

Em 15 de novembro de 1967, caia a Ponte Silver
Bridge, no Estado Americano de Ohio, e so nao chegou a havef um
clima de panico porque o acidente foi, habilidosamente,. exp1i-
cado,207 ' ‘

Havia uma grande diferencga entre a ponte america
na e a Hercilio Luz. A americana nao teve conservacgao a]gumabdgi
de que foi inaugurada, na mesma epoca da nossa, a0 passo que
esta vinha recebendo constantes cuidados. A Silver Bridge = foi
constrquq por uma empresa mineradora para o transporte de m{ng
rais. Sem receber conservacao adequada, a ponte ainda teve que
suportar, por muitos anos, uma carga superior Eique-tinha capa
cidade de suportar. Mais cedo ou mais tarde tinha que ruir.?°®

0 engenheiro que fiscalizou a Ponte Hercilio Luz
na epoca em que a.americana ruiu, foi Haroldo Pederneiras, ami-
go de Hercilio Luz. O engenheiro Pederneiras exerceu o cargo de
diretor de Viagao e Obras Publicas, durante o governo de Herci
lio Pedro da Luz, sendo o orgao responsavel pela supervisao das
obras de construgdo da Ponte. '

A nossa ponte teve um cuidado todo especial, se
gundo o que afirmou o engenheiro responsavel:

A atmosfera que envolve a ponte, pe
la sua situagao junto ao mar, e de grande

207nHercilio Luz, 50 anos depois". 0 Estado. Florianopolis, 13
de maio de 1976, p. 16; - "Ponte Hercilio Luz  completa
52 anos™. 0 Estado. Florianopolis, 13 de maio de 1975,
p. 16; "Conservacao de Estruturas: Conflito entre a cul
pa e a fatalidade". 0 Estado. Florianopolis, 19 de novem
bro de 1974, p. 15; VIEIRA e PACHECO, "Parabens, 0 Car-
tao Postal completa cingllenta anos", p. 21; "Miranda lem
bra dificuldades para construir a Ponte", Jornal de San-
ta Catarina. Blumenau, 9 e 10 de-margo de 1975, p. ZI.

2081h4d.
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umidade, exigindo, por esse motivo, maiores
cuidados e todo o rigor nos servigos de con
servagao.

Nao se trata somente de pintura, mas
tambem um maior cuidado com as diferentes
pegas constitutivas das estruturas que, sob
acao de cargas dinamicas, tendem a afrouxar
as ligagoes das diversas partes, exigindo .
um trabalho permanente, para restabelecer a.
seguranga de. ta1s ligacgoes.

A vida da ponte depende, unicamente,do
zelo e cuidado que forem dispensados a sua
conservagao, porque, alem da pintura , as
pecas que compoem a estrutura metalica po--
dem ser substituidas.??®

0 engenheiro sempre prdcurou transmitir confian-
¢ca a populacao. Os reparos e cuidados especiais estavam e sem-
pre foram tomados. DBizia o engenheiro que "esses alarmes que de
vez em quando saem por aj sao falsos. Ninguem precisa se préocg
par com a seguranca da velha ponte".210 A

No dia 7 de janeiro de'1969, uma tensao nervosa
passou a tomar conta do entao Governador de Santa Catarina, Ivo
Silveira. Naquele dia recebia um cabograma do entao Ministro das
Relagoes Exteriores dobBrasil, José de Magalhaes Pinto, adver-
tindo-o0 sobre a éituagﬁo em que se encontravam as duas pohtes
semelhantes a “Hercf]io Luz". Eis a c6pia'dq>cabograma:

Comunico a Vossa Excelencia para as provi -
dencias que julgar cabiveis, que a "Natio-
nal Transportation Safety Board" dos Esta-
dos Unidos da America, atribuiu o desabamen
to a 15 de novembro de 1967, da " Silver
Bridge", sobre o Rio Ohio, a fadiga do mate
rial e a corrosdao, antes que fosse conclui-
da a pericia. Por esse motivo, tambem de
precaucao, foi interditado o trafego sobre
a "St. Mary Bridge", localizada em West Vir
ginia e que e estruturahmnte gemea da outra
que acaba de desabar. 0 fato foi comunicado
a nossa Emba1xada, em Washington. Fomos in-

2°9VYIEIRA e PACHECO, "Parabéns, o Cart3o Postal completa Cin-

qlenta Anos", p. 21.

2-“’“Conser‘vac;éo de Estruturas:'anf1ito entre a culpa e a fata-
lidade". 0 Estado. Florianopolis, 19 de novembro de 1974,
p. 15. :
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formados pelo perito que investiga a causa
do desastre, William C. Foster, de que a u-
nica ponte no mundo que obedece as - mesmas
caracteristicas, seria a que liga a Ilha de
Santa Catarina ao Continente, em F1or1anopo
lis. o

Cordiais Saudacoes, Jose de Ma -
galhaes Pinto 2'! "} -

- Por aqueles dias, o Detran divulgava os resulta
dos de uma pesquisa de transito que apontava um movimento dia-
rio de 17 mil veVculos sobre a Ponte Hercilio Luz. Por isso, pro
curou-se nao tornar publico a advertencia do Ministro Magalhdes
Pinto, pois poderia criar crise psicologica em toda: a popula-
cio, e um co1apso no setor de transportes.

A 1nseguranqa da Ponte Herc111o Luz que jamais
foi comprovada, mas’ tambem jamais recebeu o adjetivo de "segu-
ra", ja vinha preocupando desde que se formaram as primeiras fi
las, com suas pistas ja asfaltadas.?2!2

Em dezembro de 1968, Ivo Silveira deéidia"pedir
-informagoes do engenheiro chefe do 169 D1str1to Rodoviario Fede
ral, ou o intenso trafego da Ponte Herc111o Luz que provocou a
vinda imediata do Ministro dos Transportes, Mario Andreazza, a-
te Florianopolis, 0 fato chegou é preoéupar 0 Presidente Costa
e Silvé; que decidiu pela instalacao do.GovernoAFedera] na capi
tal, de 27 a 29 de marco de 1969. Nesse espacgo de tehpo, foi a-
- presentado ao Presidehte ¢ projeto da nova ponte, e E'méioria
dos ministros aqui presentes, facilitando assim ao governo do
Estado.213 '

Olprdjeto da nova ponte, Ivo Silveira Jja havia
solicitado, tempos antes, junto ao Gabinete Militar da Presidég
cia da Repiblica sua intervencao no sentido de abreviar o tempo
péra'que fossem concedidos financiamentos a construcaoc de uma
nova ligagao ITha-Continente. |

211mgercilio Luz, 50 anos depois". 0 Estado. Florianopolis, 13
de maio de 1976, p. 16. :

212Ib1d
213

Ibid.



138"

Iniciados os projetos, nao deixou-se de lado, e
nem por um momento esqueceu-se da seguranga e conservacéo da ja
existente Ponte Hercilio Luz. '

Ha 16 anos, quando comegou a ter seu. piso
de madeira substituido por asfalto e metal,
iniciaria_tambem uma longa discussao, cujo
final esta tao incerto quanto a questao
principal que a sustenta: a Ponte Hercilio
Luz e segura? Ha quem prefira nao falar

nisso, confiando nos trabalhos de recupera-
¢ao que estao sendo feitos.?!%

Desde 1960, a emprésa empreiteira Machado Costa,
vem executando esses servigos fiscalizados mais diretamente 'pg
lo engenheiro Itamar Flamia, chefe da Coordenadoria Regional Li
toral - Centro do:DER. |

Atualmente, os gastos mensais com a conservagao
da ponte, estao por volta de 200 mil cruzeiros. Neste valor, es
tao incluidos desde a mao-de-obra, ate o material e a confecgao
de novas pecas. Considerado pelos tecnicos como um gasto modera
do, nao exige, do DER, verbas especiais, ficando restrito aos
recursos da "rubrica" - "Conservacao de Obras e Artes Especi-
ais", segundo informagoes do proprio Secretario de Transportes, Nico -
lau Malburg. Informou ainda o Secretdrio que a firma Machado Costa.
"uma especialista veterana em estruturas metilicas e que tem um
respeitavel numero de anos em contato com a Ponte Hercilio Luz}
cumpre um contrato que preve um volume de obras necessarias pa
ra a recuperacao de toda'a estrutura. Basica e simplificadamen-
te e um trabalho de limpar peca por peca, com jatos de areia,
substituir as pegas corroidas por outras de dimensoes iguais e, -
em sequida, pintar com duas demaos de zarcao especial e afinal
aplicar a tinta. Isso ja foi feito nas duas cabeceiras (trechos
que vao da margem ate as torreé), aproximadamente na metade da
trelica do vao pensil (a parte principal), alem das duas tor-
res. Foi reforgada a parte da estrutura que prende os cabos. Em
cada um desses conjdntos,_onde originalmente havia quatro para-
fusos sustentanto a estrutura, agora ha oito. Logicamente que a
corrosao existe e os parafusos nao devem ter sido colocados sem

21%up sequranca da Velha Ponte". 0 Estado. Florianopolis, 23 de
dezembro de 1976, p. 16. - :
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necessidade,?15

A Unica maneira de alguem afirmar que
a Ponte Hercilio Luz e, atualmente, uma o-
bra que oferega seguranga, tanto aos veicu
los quanto aos pedestres que a utilizam, se
ria a realizacao de um estudo sobre a fadi
ga dos materiais que a compGem. Mas, os apa
relhos para fazer este estudo, disse o autor
dessa afirmacdo, o engenheiro Renato Genoves
(da firma Machado Costa S.A., que realiza a
preservacdo da ponte), "so existem nos Esta
dos Unidos . Sao aparelhos de ultra-som e
eletromagnet1cos. Assim, esclareco, nenhum
tecnico ou engenhe1ro responsavel pode afir
mar, em termos cientificos, sem estas medy
coes, se ha ou nao fadiga. Aparentemente ,
tudo esta bem mas ndao garanto nada".2?!'®

, Este ano mesmo, voltou-se a falar na seguranga
da velha ponte, pensando-se ate em demoligdo. O fato e que, ape
sar de técnicos especializados atestarem que a Ponte Hercilio
Luz res1st1ra durante muito tempo ainda ao peso. que. suporta to
dos os dias (agora mais amenizado com o auxilio da Ponte Colom-
bo Salles), a preocupagao ainda existe e existira enquanto aPon

te tambem ex1st1r.

Como fruto dessa preocupagéo, chegou-se mesmo a
escrever uma cron1ca, intitulada "0 d1a em que a. Ponte caiu" ,
que seria publicada num jornal lTocal. Seria do mesmo géneko de
11teratura dos ultimos anos em que os grandes desastres ' abalam
cidades, povos, ou edificios publicos. A cronica segue:

"0 DIA EM QUE A PONTE CAIU"

BOLETIM NO 1

_ Distantenopolis inteira chora e veste
luto. Depois de bater recorde de existén-
cia, suplantando todas as suas irmas exis
tentes no mundo em prestagao de servigos,

- a Ponte Marcilio Luiz ruiu fragarosamente
Um estalo forte e seco, seguido de ruido
infernal, cimento, ago, ferro e veiculos
batendo uns contra os outros nos poucos se

2151h4d.,
2161phid.



gundos que mediaram entre o estado inicial
e a projegao da estrutura cinglientenaria no
oceano,

Eram 8:30 da'manhé,.as testemunhas sio

poucas, as vitimas, infelizmente, sdo mui

tas. Quando a reportagem chegou ao local,

‘paisagem estava irremediavelmente castrada,’

o caminho familiar, pav1mentado de lajotas,
que desembocava no p1so asfaltico _da ponte
interrompe-se de inopino em barranco ingre-

me, que ainda ameaca aludir. Agitado pelo
forte vento sul, o mar escuro e poluido for

ma extensoes de espuma, que mistura-se com

manchas de 0leo, pacotes_e objetos que.  nao
se consegue identificar a d1stanc1a Heli-.

copteros que sobrevoam o local ja se reco-
Theram, depois de auxiliarem o resgate de

poucos sobreviventes dos veiculos que atra

vessavam a ponte na hora do acidente.  Na-
vios pesqueiros, baleeiras e embarcagoes me

nores, em funebre e desesperada tarefa ain

da rondam o local.

0 menino que engraxava sapatos conta
com ar espantado:

- Sabe, eu vim a pe de casa porque nao
tinha dinheiro pro onibus. Quando estava no
meio da ponte estranhei que ela ba]angava
demais. Comecou a me dar medo e corri. Ja
quase na ponta, ouvi um estalo e tive a im-
pressao que estava tonto. Cai, levantei e
corri de novo. Quando botei o pe nas lajo-
tas deu um estrondo. Olhei para tras e a pon

te estava caindo. Parei para olhar e quando

0 mar-se acalmou notei sete ou oito pessoas
nadando. Uns afundaram, outros foram reco-
lhidos pelo navio pesqueiro, que em seguida
saiu do trapiche ali do outro lado.

. Informa-se que pelo menos quatro oni-
bus e vinte automoveis trafegavam sobre a

ponte na hora do desabamento. Cento e <cin-

qlienta a_duzentas pessoas, segundo os pri-
meiros calculos, acompanharam a estrutura
de ferro e aco no seu mergulho nas aguas po
luidas, que no local atingem profundidade me

dia de 5 metros, ladeando o canal de navega .

¢ao com 12 metros de profundidade.

Uma senhora gorda soluga baixinho, e
aperta contra o rosto um lengo encharcado.

Mora nas redondezas, ouviu um moleque gri

tar a noticia e correu para a cabeceira. Mo

mentos antes, seu filho de 23 anos tomara o

onibus, rumando para o bairro que fica . no
continente, aonde lecionava numa escola es

tadual: ela ndo sabe se esse coletivo ja ha
via cruzado a ponte pensil. OQutro filho seu
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tomou o taxi e foi ate o colegio, atraves -
sando o mar pela ponte de concreto, cons-
truida ha um ano e meio e que agora ficara
sobrecarregada. Qutra maneira de comunica-
gao nao e possivel; pelo lado da Ponte Mar
cilio Luiz passavam os cabos de telefones,
os fios de eletricidade e duas adutoras de
agua potavel que agora, rompidas e projetan
do dois fortes jatos de agua transformaram-
se em cascata artificial que seria bela, nao
fosse a tragedia que determinou sua formg

cao.

Sao 10 hs quando redigimos este primei
ro boletim informativo. A maioria das pes-
soas mostra-se indiferente ao colapso nofor
necimento de agua e luz e emudecimento da
rede telefonica; olhos fixos nas ondas cin
zentas, a multidao se concentra nas margens
e na passarela do lado direito da nova pon
te, ansiando em vao pelo milagre que  faga
surg1r sobreviventes das entranhas do mar.

Um taxi Volkswagen estaciona proximo
ao local em que nos encontramos, buzina fre
neticamente. A senhora gorda precipita-se na
ro:

- Mae, ele nao chegou na escola - vai

gritando de longe, enquanto a multidao com

pungida abre passagem.

- Minha Nossa Senhora do Desterro, meu
Senhor dos Passos, me ajudem.

0 corpo da mulher agita- se em so]ugos,
abragada ao filho que The resta.

BOLETIM 2

Houve um momento em que o vento amai-
nou’e 0 mar serenou por minutos. A tripula
cao de uma baleeira avisou que o0 onibus, com
capota clara, encontrava-se a pouco mais de
vinte metros da margem, numa profundidade a
parente de quatro metros. Bombeiros e mari
nheiros foram ao local num barco de borra-
cha e amarraram um cabo de ago -ao chassis
do coletivo submerso.

0 enferrujado guincho do estaleiro que
funcionava quase sob a ponte que ruiu foi
posta a funcionar. Em meia hora de pacien-
te e cuidadoso trabalho, o carro, que per-
tence a Empresa Senha esta com a metade fo
ra d'agua, os corpos que se encontravam no
seu interior foram retirados e colocados na
areia, em frente ao antigo Forte Sao Pedro.
Trinta e dois ao todo, 14 homens, 10 mulhe-

direcao do rapazinho magro que saiu do car.
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res e 8 cr1angas cujas 1dades variam entre
aparentes 10 aos 6 meses de um bebe de co-

lo, que veste macacao azul e estava forte-.
mente abracado por uma senhora jovem, apa-

rentemente sua mae. 0 trabalho de guincha-
mento foi penoso, o cabo de ago rebentou 3
vezes, marinheiros e bombeiros habituados a
enfrentar tragedias nao resistiram e chora
vam, enquanto faziam a triste fila de cor-
pos na praia. Quase ao meio- dia, no centro
do canal, o varejao de uma embarcagao engan
chou outro corpo, que foi trazido para a
margem. Trata-se de uma mulher, idade inde-
finida, trajando blusa vermelha e calga com
prida azul. Pelo detalhe do torax esmagado,
imagina-se que ela tentou sair de um carro
.ou onibus mas foi atingida por um vergalhao
ou por outro veiculo.

BOLETIM 3

A mobilizacao de esforgos das autorida
des e comunidade esta tropecando com difi-
‘culdades nas comunicagoes. Forgas milita-
res colocaram a disposigao seus equipamentos
de campanha, que nao foram suficientes para
as necessidades. Geradores estao sendo leva
dos as pressas para maternidades, hospitais
e casas de saude. Os bancos cerraram as por
‘tas sem prazo marcado para reabertura. As
escolas suspenderam as aulas, repartigoes
nao dao expediente. A maioria das casas co-
merciais fechou antes que comece a anoite-
cer e ha frenetica demanda de agua mineral,

velas, mini-botijoes de gas. "0Os postos de

gasolina operam com manivelas manuais e par
te da popu]agao, principalmente a residente
em edificios, esta mudando para casas de
praia, campo ou residencias de parentes, no
interior do Estado. Caminhoes-tanques ope-
ram incessantemente, levando agua para hos-
pitais e-quarteis. Comerciantes de carnes,
frios, frutas e peixes, queixam-se dos pre
juizos causados pela falta de energia e das
cidades vizinhas chegam viaturas policiais
e militares, que ajudarao no transporte e
remogao de vitimas, velhos e doentes. 0 po
liciamento da cidade, esta a cargo das for-
cas militares e o Governo decretou luto ofi
cial e estado de calamidade piblica. Onibus
e veiculos particulares estao sendo requisi
tados para o transporte da populagao, apa-
nhada de surpresa_ pelo fechamento dos ban-
cos. Os jornais nao circularam, emissoras es
tao fora do ar, correspondentes da imprensa
de fora e enviados especiais, que continuam

chegando, estabeleceram uma ponte entre suas
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redagoes e o Balneario de Camboriu, para on
de as noticias e fotos sao levadas e daiy
transmitidas por te]ex, telefoto e radiofo-
to. :

Ja encerravamos o ultimo boletim de ho

Je quando nos informam que mais dois automo

veis foram igados por uma cabrea , um - com .

dois e outro com quatro ocupantes mortos no
interior. No centro da cidade, as autorida-

des dissolveram manifestagcao, quando popula

res tentaram incendiar caminhao da empresa
oficial, cujos condutos passavam pelo Tado
da ponte, ha muito condenada. Inadvertida -
mente, alguéem comentou, .numa fila onde 0S

populares tentam conseguir cartoes de racie

namento para aquisigao de.gas e agua mine-
ral, que a ponte de concreto, ha um ano -
naugurada, tem sob o piso local previsto pa
ra a passagem de tubos, canos e fijagao. I-
nexplicavelmente, os condutos dos servigos
basicos dos distantenopolitanos , apoiados
na estrutura arcaica da ponte que ruiu.

Em proximo boletim, enviaremos o nome
dos feridos,_que sao centenas e enfileiram-
se proximos as salas de cirurgia dos hospi
tais, onde equipes medicas se revezam  num
trabalho estafante. A maioria deles e oriun
da dos veiculos que tombaram sobre a terra,
quando_viajavam fora do vao da ponte. Ou-
tros sao oriundos de residencias e indus-
trias que funcionavam sob a estrutura outro
ra imponente. :

~ REPERCUSSAOQ EM'FLORIANﬁPCLIS

Florianopolis, SC (Do Correspondente)-

A tragedia e os prejuizos advindos da Ponte
em Distantenopolis repercutiram profundamen
te na capital, curiosamente com situagao a-
naloga em materia de _ligagao da ilha com o
continente. Em reuniao no Pa]ac1o, o Gover-
no determinou imediatas providencias para a
retirada dos -cabos da -Celesc e Telesc e dos
canos da CASAN da lateral da Ponte Hercilio
" Luz, passando-os para a Ponte Colombo Sal-
les, que tem dispositivo previsto para aco
moda-los com seguranga. A populagao emocio-
‘nada acompanha os detalhes da tragedia que
se abateu sobre Distantenopolis, cidade de
caracteristicas tao semelhantes as nossas.

0 prefe1to da cap1ta1 declarou a cinqliente-
naria Ponte Hercilio Luz "monumento publico
da cidade", o trafego foi desviado para a
Ponte Colombo Salles. A velha e conhecida
ponte so sera utilizada para fins turisti-
cos, cobrando-se pedagio dos que forem atra
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vessa-la. 0s fundos arrecadados com a medi-
da servirao para a conservacao da ponte ,
que e o cartao posta] do Estado Barriga-Ver
de. :

Esse trabalho, nao & obra de futurolo-
gia, nem precogn1gao. Nao espelha desejo ,
vontade, sequer augurio. E ficcao, colocada
em base e ambiente parec1dos a algo existen.
te. Revela, antes de mais nada, a preocupa-
gao de quantos amam uma cidade muito seme-
Thante a aqui descrita e para a_qual pedi-
mos a 11bera§ao de males ou catastrofes de
qua]quer especie, principalmente como as a-
qui descritas. w217 , ' :

VI.3 - A Construgéo de uma Nova.Ponte

A necess1dade de uma ponte nova era 1nd1scut1ve1
pr1nc1pa1mente para. a populacao da capital que aumentava e que
v1r1a, a cada dia. Os prob]emas de’ engarrafado trans1to que © se
valia tao somente da Ponte Herc111o Luz a qual, por sua vez, ja
nao tinha poder suficiente para dar vazao ao trafego de veicu
los, em numero cada vez maior. Além disso, havia o constante me
do de que a velha ponte viesse a ruir. Caindo a ponte, e sem ou.
tra ligagao existente, como seria a vida para uma cidade de qua
se 200 mil habitantes, onde os dois lados, ilha e continente,
interligam-se naturalmente, vivendo um em funcao do outro ?

Como e facilmente deduzivel, tambem os demais mu
nicipios catarinenses iriam sentir o problema, decorrente do fa
to de ser Florianopolis a capital do Estado.

Estudos diversos foram feitos, visando a constru
¢ao de uma sequnda travessia entre a ilha e o continente, a fim
de desafogar o movimento da velha Ponte Hercilio Luz, que aumen
tava de ano para ano; a ponto de atingir um insuportavel estado
de saturacao. As longas e crescentes filas de espera em suas ca
beceiras, nas horas de maior movimento, péssaram a fazer parte
da paisagem urbana e dos habitos do ilheu, a despeito do descon

'7Cronica "0 Dia em que a Ponte Caiu"l‘Bom Dia Domingo. Floria
nopolis, 3 a 9 de outubro de 1976, ano 1, n% 15, p. 8-9.
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forto e do sacrificio que isso representava para a populagao.

A esse quadro negativo, veio juntar-se a noticia
da queda, em dezembro de 1967, nos Estados Unidos, da Ponte "Sil
ver Bridge", fato esse que ja foi citado anteriormente. Com is
s0, tornou-se mais imperiosa e urgente a necessidade da Constrg
¢ao de uma travessia alternativa em Florianopolis, dada a situa
¢ao critica que forgosamente ocorreria na eventualidade de wuma
interdicdo efetiva da velha ponte metalica.

-~ 0 Projeto Catarinense de Desenvolvimento, ao de
finir a regiao da Grande F]orian6bo1is, como polo de integracgao
estadual, fixou as metas consideradas necessarias, senao impres
cindiveis a consolidacao da capital. Entre essas metas, foi a-
pontada como altamente prioritaria a construgdo de uma nova pon
te, assim como a ligagdo asfaltica do Titoral com o Extremo-Oes
te do Estado, BR 282, cujo inTcio’deveria coincidir com o da no
va travessia.21® ’ |

‘ Varios fatores levaram a construcao de uma nova
ponte, dentre eles o aumento populacional.

Voltando um pouco no tempo, F]orianépo]is, no a-
no de 1823, ja contava com 15 mil habitantes de diversas racas,.
como consequencia das imigragoes e do crescimento vegetativo
Um pouco mais tarde, em 1870, contava com 24.140 habitantes. E-
‘ra um municipio em crescimento, como o florescimento na sede da
atividade terciaria. Com ¢ recenseamento oficial, no final do
Imperio, passa-se a ter dados mais concretos acerca da popula-
cao de Floriandopolis.?!?

. 0 quadro, a seguir, nos mostra o aumento popula-
cional desde o ano de 1872:

218uponte Hercilio Luz Completa 52 anos". 0 Estado. Florianopo
lis, 13 de maio de 1978, p. 16; "De repente, uma grande
confusao ...". 0 Estado. Florianopolis, 26 de junho 1976,
p. 163 BERTOLDT, Bonifacio. "Somos 167 mil descendentes".
0 Estado. Florianopolis, 24 de marco de 1976, p. 16; "Mi,
randa analisa dificuldades para construir a ponte". Jor-
nal de Santa Catarina, 9 a 10 de margo de 1976, p.. 21.

Z193ERTOLDI, Bonifacio. "Somos 167 mil descendentes", p.‘16
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- POPULACAO DE FLORIANDOPOLIS

AUMENTO PORCENTAGEM

AN O POPULAGAO ENTRE DE  AUMENTO
| | CENSOS POR ANO
1872 ) 25.709 - | -
11890 30.687 4.978 1,75%
1900 - 32.221 1.540 0,50%
1920  41.338 S eam 1,81%
1940 46 .771 . 5.433 0,66%
1950 67.620 20.859  4,46%
1960 98.520 30.890 4,57%
1970 . 138.337 39.817 4,049
1975 167.414 |
1976 167.538

FONTES: IBGE - Censo Demogrﬁfico de Santa Catarina - VIII Recen |
seamento Geral - 1970, v. 1, Tomo XX.

BERTOLDI, Bonifacio - "Somos 167 mil descendentes". 0

Estado. Florianopolis, 24 de margo de 1976, p. 16.
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Segundo o IBGE, o aumento apresentado e de
24.124 habitantes em apenas cinco anos. Na decada anterior de
1960 até 1970, também houve considerdvel acréscimo populacional,
pois em 10 anos ‘aumentou 44.824 habitantes. Caso continui esse

aumento, segundo estimativas, em 1986 Florianopolis tera uma po

pulacao superior a 200 mil habitantes.??®

_ _ Desse aumento populacional ha quem se . preocupa
com o futuro da Ilha:

Ja & demais e urge o controle da deman
da para a capital. Outros, mais ceticos, ja
anteciparam previsoes de "um caos popu]ac1o
nal, decorrente da explosao demografica". De
]1ne1-se rapidamente o "formigamento da I-
lha de Santa Catarina", comentam outros.

Por sua vez, segundo 0 prqfessor de geografia da
Universidade Federal de Santa Catarina, Vitor Peluso Junior, em
entrevista dada ao Jornal “O Estado", no ano de 1976, disse que:

"Baseados em dados demograf1cos, e mui
to dificil fazer uma prev1sao da populagao
de F10r1anop0]1s, para ‘as proximas decadas.
Florianopolis, com base na demografia , mas

-considerando a tendencia a partir de 1940,
aplicando_a fungao exponencial, Jjuntamente
~com os tres mun1c1p1os - Pa]hoga, Biguagu e .
Sao José - terao uma populagao de 223 mil ha
bitantes, sendo que so a cidade de Floriano-
polis contara com 165 mil habitantes, exclu-
indo o interior do mun1c1p1o Em 1986, a po-
pulacao dos quatro municipios somara 292 mil

habitantes",222

Numa cidade em expansao, como Florianopolis, es
te calculo pode dar um resultado inferior ao real. Isso se deve,
principalmente, a aspectos economicos e sociais, pois conforme
mUdangas, as condigcbes sociais .tambem alteram a tendencia da po
pulagido. Floriandpolis, nos Ultimos 30 anos, contou com uma eco
nomia mudando constantemente e em expansao. Acredito que - tere-
mos toda a Ilha de Santa Catarina urbanizada, toda ela ocupada

22018GE, Censo de 1970; idem ao n0 218

2211bid.
2221h4d.
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por moradias, pois ha duas formas para comportar toda essa popu
lagao: expansao da cidade para a Ilha e para o continente.

_ As migragdoes para a capital crescem dia apds dia,
incontrolavelmente. Ainda nao existe um complexo industrial im
plantado, predominando as atividades no setor terciario da eco
nomia, somada a realidade estudantil. ‘

0; sistema viario € a prova desse aumento incon
trolavel apresentando-se de maneira deficiente, n3o atendendo
a demanda. -

So no periodo de 69/70, o DER aferiu a passagem
de 33 mil veiculos sobre a Ponte Hercilio Luz. Cabe ressaltar
que estavam incluidos os caminhOes de carga pesada e onibus.223

Segundo o Jornal "0 Estado", de 13 de maio de
1376, em uma de suas reportagens, colocou a pesquisa feita pe]b
Detran, sobre o fluxo médio de veTculos que trafegam na Ponte
Hercilio Luz apresentando um numero de 27.109, sendo que 22.843
carros de porte pequeno, 520 caminhoes leves, 631 céminhées me -
dios, 373 caminhoes pesados, 16 reboques e semi-reboques e2.726

onibus.22%"

Apos a construcgao da Ponte Colombo Salles , em
grande parte, foi desviado para a mesma. Porém, convém ressal-
tar que os motoristas continuam preferindo o trafego pela Pon

te Hercilio Luz.

A certa altura, ninguem mais duvidava que uma no
va ponte era necessaria a Floriandopolis. Os estudos foram ini-
ciados, mas sG no governo seguinte a ideia comegou a se concre
tizar. |

Por mais cinco anos, a velha ponte foi

223 STYRDZE, Doroti de. "De 1830 a 1976: Os transportes urbanos
em cavalos, bondes e onibus (superlotados)". 0 Estado.
Florianopolis, 25 de margo de 1976, p. 16; BERTOLDI, Bo-
nifacio. "A Origem do Caos". 0 Estado. Florianopolis, 26
de margo de 1976, p. 16.

22% Mheycilio Luz, 50 anos depois". 0 Estado. Floriandpolis, 13
de maio de 1976, p. 163 MIR, Luiz. "Uma Nova Ponte une a
Cidade". 0 Estado. Florianopolis, 9 de margo de 1975 ,
p. 1 e 8. '
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obrigada a manter a f1rmeza de um monge bu
dista e o heroismo de um guerre1ro romano,
resistindo, impavido e impassivel ao perTg
do mais movimentado de sua epoca.225

0 trafego da Ponte Hercilio Luz ganhou o t3o an-
siado desafogo nas algas de cimento armado que ha dois anos or
namentam a baTa sul: a Ponte'?Co]ombo Machado Saltes".

Depois de alguns projetos engavetados, aumentos
de custo, e muito tempo perdido, finalmente em 20 de dezembro
de 1972, a nova ponte teve sua construcao iniciada.

Inicialmente, a obra tinha 28 meses de prazo pa
ra sua conclusao, sendo este prorrogado para 30 meses. A revi-
sdo do prazo foi devida a um complexo de conseqliencias, como fa
tores climaticos, conjunturais, dificuldades materiais e de mao
de obra.

0 infcio da nova ponte, ndo foi um inicio comum.
Comecou com o aterro hidraulico da baia sul, ou seja, primeiro.
se teve que afasték o mar, ganhar espaco a cidade, implantar um
sistema viario necessario a vida da nova ligagao. Tal aterro,
feito pela Companhia Bra511e1ra de Drenagem, e de 400 mil m2 (me
tros quadrados) e volume de 3,5 milhoes de metros cubicos.??®

0 proaeto da nova ligacao € de autor1a de um con
sorc1o 11derado pelo Escr1tor1o Tecnico J.C. F1gue1redo Ltda. A
obra tem 915 metros de comprimento (1.227 com os viddutos), pos
suindo uma via com quatro faixas de rolamento, sendo duas em ca
da sentido. Sua altura mixima, no caha] (vao central) e de 18
metros. Poderao trafégar por ela 7.200 veiculos pdr hora, nos
dois sentidos. | | ‘ |

Em 1974, antes da inauguragﬁo da nova ponte, a
"Herc111o Luz" registrou o indice maximo de 45 mil ve1cu1os em
,24 horas 227

Passa-se a seguir aos dados tecnico da Ponte "Co

225MIR, Luiz. "Uma Nova Ponte une a Cidade". p. 1.

228MEIRELLES. "A Ponte estd pronta". 0 Estado. Florianopolis ,
9 de marco de 1975, p. 21. ' o _

2271hid.
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lombo Salles": Ponte rodoviaria cbm 1.227 metros de comprimento
e 17 de largura, para quatro pistas de trafego; altura maxima
no canal de 18 metros, constituida de oito vaos de 75 metros ca
da, protendidos com 4,5 metros de altura .de viga, moldados in-
loco, sobre duas treligas metalicas de 200 metros cada, desloca
das sobre flutuantes.22®

-0 vao centra] da nova ponte & de 160 metros, e
vaos laterais com 77,50 metros, protendidos com cabos de ate
310 toneladas, altura da viga variando de 9 a 340 metros ; 25
‘mil metros cibicos (m3) de concreto, dos quais 4.700 m3 de con
creto submerso e 17.150 de concreto protendido.

Fundagao em tubu]agao de 1,50 metros de
d1ametro, com camisas metalicas em profundi
dade até 25 metros, executados sob ar com-
primido e abertura de base em rocha, com um
comprimento de ate 2,80 metros, num  total
de aproximadamente 700 metros; 60 metros e-
xecutados por processo misto que consiste
na cravacgao de camisa metalica com a profun
didade possivel e com a colaboracao, no seu
interior, de tres perfis metalicos de 200

" kg. ate a nesga absoluta, num total de apro
ximadamente 2.500 metros de tubulacao e5.200
metros de estaca. Viaduto de acesso num to-
tal de 314,90 metros de comprimento, com lar
gura de 17 metros, constituida de: Um vao
de 49,70 metros de comprimento, com 2,40 me

.tros de altura de viga, situados no lado da
ITha; fundagao, no lado da Ilha, com estaca
metalica "2-1-12" cravadas ate a nesga abso
Juta e do lado do continente em-sapatas di
retamente sobre a rocha.?2°® : -

-

Obras complementares: Para acesso a
ponte, foram (e ainda serao) necessarios ,
servicos de terraplenagem e pavimentacao e-
quivalentes a 10 km de rodovia pavimentada.
Para protegao dos aterros, do lado do conti
nente, serao executados cerca de 80 mil me-
tros cubicos de enrocamento.

‘ 0 projeto inicial da nova ponte teve que sofrer
muitas modificacoes, para que pudesse ser concluida ainda na
gestao do entdo governador Colombo Machado Salles. Previa-se a

2281ph4d.

229MEIRELLES. "A Ponte esta pronta". p. 23; "0 Proximo Encon-
tro com o Continente". 0 Estado. Florianopolis, 23 de ou
tubro de 1974, p. 11. '
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construcao de duas pontes. De acordo com as estimativas, a se-
gunda devera ser edificada dentro de 10 a 15 anos, quando o tra
fego exigira nova saida para o continente. Sendovassim, ela (a
nova ponte) & apenas parte de um conjunto, ou melhor, de um pro
Jjeto. ‘ |

| Inaugurada a 8 de marco de 1975, a Ponte Colombo
Salles serve aqueles que para a ilha se deslocam ou dela dese-
jam sair. E de importancia fundamental, pois auxilia no desafo
go ao transito, tendo aberto novas perspectivas a vida floriano
politana.230 '

Todo o trafego urbano de Florianopolis sofreu
grandes modificacOes e a populagao teve que se readaptar e até
criar novos habitos. 0 consenso geral € unanime em concordar
que a Ssua conclusdo - nova ponte - contribuiu para que o trafe
go ndo entrasse em colapso total. Serviu tambem para amenizar o
drama cotidiano ja incorporado a vida de milhares de pessoas,
obrigadas a atravessar a bafa sul, tendo que enfrentar a ja fa
migerada fila da velha ponte.

A Ponte Colombo Salles e, sem duvida, um marco
na historia de Floriandopolis e nao demorara muito pdra que o pe
riodo de sua construcao seja-lembrado, assim como o foi de sua
antecessora, como uma epoca de grandes modificacoes para a cida
de. ’

Acima, citamos o termo "auxilia", o que signifi-
ca que néb abarca todo o transito ilha-continente e vice-versa.
A memoravel Ponte Hercilio Luz continua a atrair consideravel
parte. Em 1976; seqgundo estatistica feita nas cabeceiras das du
as pontes, o trafego diario da Ponte Hercilio Luz era, em mée-
dia, de 19.679 veiculos, contra 15.699 que preferem a Ponte
Tombo Salles. 0 indice dos que da velha ponte ainda se valem
grande. 0 fato & que a Ponte Colombo Salles, ou a Nova Ponte,
como e comumente chamada, nao conseguiria, sozinha, dar vazao
ao trafego. Prova disso, aconteceu em 1976; e mesmo neste ano,
quahdo do fechamento da Ponte Hercilio Luz, para recapeamento

do asfalto. A confusao foi'geral e 0 que se previu: com a Ponte

°
e

230 1h4d.
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Hercilio Luz interditada ao trafego, a nova ponte "prestaria e-
xame final". Foi reprovada no exame, por aflitos guardas de tran
sito, irritados motoristas de Gnibus; o fantasma da ponte volta
ra por alguns momentos Um grande congestionamento comegou a se
formar, os acessos do aterro ficaram todos tomados pelas filas
de veTculos que aumentavam incontrolavelmente. Varios motoris
tas irritados perguntaram ao guarda de transito:

Voce acha que esta ponte soz1nha aglien
ta o trafego7 231

Para muitos, o fechamento da Ponte Hercilio Luz,
para recapeamento, foi apenas um teste do novo sistema viario
com "carga total", podendo-se, assim, constatar a precariedade
das vias de acesso da Nova Ponte. |

A plena utilizacao da capacwdade da no
va ponte so se dara com a implantacao de to
das as vias de acesso, constantes do proje-
to. A prazo mais longo, outras foram previs
tas para acompanhar o crescente desenvolvi-
mento da cidade, tais como o fechamento do
anel, destinado a interligar as bajas nor-
te e sul da Cidade Universitaria, no lado
da ilha, assim como a implantacao, no conti
nente, de uma nova via, destinada a drenar
o Bairro do Estreito. Ate mesmo a possibili
dade da construgao de uma terceira ponte , ™
no futuro, ja foi considerada.

Por outro lado, enquanto nao for encon
trado um melhor equilibrio entre os dois se
tores da capital - a ilha e o continente -
havera periodicamente a necessidade de se
ampliar a capacidade de ligacao entre esses
dois setores, tendo em vista o aumento pro
gressivo do trafego, com tendencia a satu-
rar com o volume dos anos, o sistema entao
em uso. 2382

Com isto, apesar dos 52 anos e nao 52 dias,a Pon
te Hercilio Luz com toda a sua velhice, prova ao povo catarinen
- se, ‘que e ainda bastante importante e necessaria.

231upe repente uma grande confusao". p. 16.

232MEIRELLES. “A Ponte Estd Pronta". p. 23 e 24; "Emocionado Co
lombo entrega sua maior obra em silencio". Jornal de San-
ta Catarina. Blumenau, 1975, p. 22. '
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CONCLUSOES

A necessidade da construgao da Ponte Hercilio Luz'prg
veio dos seguintes fatores:

1. 0 crescimento da Capital e a necessidade de melhorar
o fornecimento de produtos basicos para sustentar a
populacgao.

2. A necessidade de melhorar a comunicagao entre a Capi
tal e o resto do Estadd,'para eliminar a poésibi]ida-
‘de, entao existente, de mudar a Capfté] da Ilha para
outro ]oca]! - | |

Para entender a construgao da Ponte tem-se que co]oca
la dentro da h1stor1a pessoal e politica de Herc111o Pe-
dro da Luz

1. Apesar de ser formado em Engenhar1a, optou por uma
carre1ra po11t1ca

2. Durante seus governos, dedicou-se ao desenvolvimento
do Estado, com a construcao de novas e melhores vias
de penetracao, e com projetos de coionizacao e de sau

- de publica.

3. A construcao da Ponte encaixa-se dentro deste prisma

desenvolvimentista do politico Hercilio Luz.

0 primeiro obstaculo a construcdo da Ponte foi finan
ce1ro Esta barre1ra se desfez com emprest1mos consegui-
dos no exter1or Apesar do fato de que estes emprestimos
tivessem sido feitos a mais de cingllenta anos atras, -ain
da se deve uma parce1a, devido a politica nacional ‘sobre
emprest1mos no estrange1ro, que modificou o quadro depois
da Revo]ugao de 1930. ‘

A construcdao da Ponte iniciou-se em 1922 e s0 termi-
nou em 1926. Durante a fase inicial de construgao, o Go-
vernador Hercilio Luz adoeceu, vindo a morrer em 1924. As
sim nao presenciou o término de .sua sonhada ponte. No
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entanto a construcgao prosseguiu sem muitos embaragos. E,
a Ponte foi ipaugurada no dia 13 de maio de 1926, por Bul

cdo Viana, presidente da Assembleia.

Apesar das dificuldades existentes em qualquer tenta-

‘tiva de medir o impacto de uma ponte sobre o desenvolvi -

mento de uma obra, pode-se concluir que a Ponte Hercilio
Luz contribuiu para a evolucgao urbana da Grande Floriano-
polis. Nao somente preservou a vida politica da Capital,
alem da econdomica, mas também contribuiu para o seu cres
cimento, visto que esse crescimento ocorria em torno das
vias de acesso a Ponte. No Continente, no distrito do Es
treito, o mesmo fenomeno se repetiu, apesar do alegado de
créscimo economico de alguns municipios vizinhos por cau
sa da Ponte (um decrescimo que tem de ser estudado e com
provado). Constata-se que ao longo das vias de acesso a
Ponte Hercilio Luz, as areas outrora baldias se encheram
de casas, fazendo dos municipios, ontem pequehas vilas ,
uma grande metropole em vias de desenvolvimento. Pode-se
dizer que a Ponte Hercilio Luz permitiu a comunicagao fa
cil, necessaria para a evolucao da Grande Florianopolis.

Ainda que a Ponte seja velha, e que algumas pontespég
seis, do genero similar a Hercilio Luz, tivessem caido,
esta referida Ponte ainda serve 3 populacdo da Ilha e do
Continente. Decerto, o crescimento da Regiao obrigou o Es
tado a construir uma nova ponte. No entanto, se nao exis
tisse a "HercTlio Luz" seria necessirio construir uma no
va ponte; prova disso teve-se quando do fechamento da ja
cinglientenaria ponte, para os devidos reparos, pois o tra
fego da Capital e do Continente ficaram de tal modo engar
rafados que nao houve dividas quanto a continua importan-
cia da majestosa obra, ou seja, da Ponte Hercilio Luz.
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